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SZYBOWIEC LATA SAM...,

ale na start trzeba go ciagnaC na wilasnych plecach,
czyli nie tylko SiM, lecz robota zrobi z Ciebie pilota.

w NUMERZE: JAK ZOSTAC PILOTEM?
TAJEIMISICA SISSTREKT&RA a DZBAEAISBE
STEROW SZYBOWCA U KOMISJA OBRA-
DEJE 0 MARTBIS ,MARAEDER*“ a ISRRTH
AMERBCAIS 99vIB TCHEELG U J EIS A Ks
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JAK ZOSTAC PILOTEM?

Wiem, ze kilka tysiecy mtodych serc uderza w tej
chwili przyspieszonym tetnem, ze kilka tysiecy mio-
dych oczu wyglada z niecierpliwos$cig listonosza, kto-
ry ma przynies¢ Swiezy egzemplarz ,SiM-u“, Wierz-
cie mi, ze z rowng niecierpliwo$cig ja rowniez czekam
chwili, gdy moje stowa dosiegng Was i zostang prze-
tworzone w czyn, w ruch, w dziatanie. Nie gadajmy
wiec juz ,w ogoéle”, a przystepujmy do samej sprawy.

Czy wszystkie dokumenty macie juz gotowe?

Naturalnie. Wiedziatem, ze zrobicie wszystko, by
je skompletowad.

Co trzeba robi¢ dalej?

Odpowiem kazdemu z Was osobno, a wigc...

Kandydaci do szybowcowych szkéi
slizgowych!

Do dnia 25 marca, majac w kieszeni doku-
menty, o ktorych moéwitem w poprzednim artykule,
musicie zgtosi¢ sie do Powiatowej Komendy P. O,
»Stuzba Polsce”.

Jak jg znalez¢? Jaki jest jej adres?

Powiem Wam w sekrecie, ze sg to dawne Powiato-
we Urzedy W F. i PW. Po tym wyjasnieniu nie trud-
no bedzie je odnalez¢, a jesli mieszkasz w duzym mie-
cie i mogtbys mie¢ trudnosci z odnalezieniem witas-
ciwej; dla Ciebie Komendy Powiatowej, to zasiegnij
informacji w Wojewddzkim Urzedzie WF i PW (ad-
resy i telefony podaje Ci na nastepnej stronie).

Kiedy zgtosisz sie w Komendzie Powiatowej,
przedstawisz swe dokumenty i zgtosisz swa che¢ szko-
lenia sie w pilotazu szybowcowym, dostaniesz skiero-
wanie na komisje kwalifikacyjno-rejestracyjng. Komi-
sje te bedg urzedowa¢ w setkach miejscowosci w ca-
tym krain, poczawszy od 3 do 15 kwietnia br. Pamietaj
jednak, bys$ zgtosit sie w ScisSle wyznaczonym terminie.
Jesli sie spoznisz — sam sobie bedziesz winien.

Gdy juz szczeSliwie przejdziesz przez komisje, oka-
zesz sie zdrowy i godny szkolenia szybowcowego, do-
staniesz . ,,Karte powotania“ (postaram sie pokaza¢ Ci
w nastepnym numerze, jak ona wyglada). Na karcie
tej bedzie wypisany termin, w ktorym zglosisz sie
znbw w Komendzie Powiatowej P.O. ,Stuzba Polsce”
— tym razem juz z ming radosng i dumng. Dostaniesz
wowczas ,,Rozkaz wyjazdu“ i bezptatny bilet na prze-
jazd do szkoty, a po ukonczeniu szkolenia — z powro-
tem.

Szkolenie jest catkowicie bezpfatne, trwa 6 tygod-
ni i zaczyna¢ sie bedzie i-go kazdego miesigca pocza-
wszy od | maja do ! wrzesnia.

Bracie ,,po drazku" z dwoma mew-

kami w klapie!

Do dnia 20 marca, Twoje papierzyska, ktore
naturalnie dowodza niezbicie, ze odpowiadasz wszyst-
kim wymaganiom, muszg sie znalez¢ w Warszawie.

No, dobrze — powiesz — ale Warszawa jest duza
i szeroka.
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v Stusznie. Podam Ci adres, ktéry doktadnie prze-
piszesz na kopercie listu poleconego. Oto on:

Samodzielny Wydziat Lotniczy
Komenda Gtéwna Powsz. Organ.

~StUZBA POLSCE*"

WARSZAWA

Aleja Wyzwolenia Nr 54/56 |
pok6j Nr 51.

Do listu tego wihozysz wszystkie dokumenty, dwie
fotografie i podanie.

Dokumenty i fotografie juz masz, ale co trzeba
napisa¢c w podaniu?

Podanie winno krétko i zwiezle formutowat Twa
prosbe o przyjecie do szkoly, z zaznaczeniem miesiaca,
w ktérym chciatby$ odbywaé szkolenie. W sekrecie
moge Ci doradzi¢, bys$ starat sie w miare mozliwosci
wybiera¢ maj lub czerwiec. Praktyka ubiegtych lat wy-
kazata, ze w tym. okresie jest najmniej kandydatow
i najtatwiej o wolne migjsce.

Musisz takze pamieta¢, ze wewnatrz listu, najle-
piej na podaniu, nalezy poda¢ doktadny swdj adres.

No, a co masz robi¢ po wystaniu podania?

Czekadl

Wszyscy, ktorzy na podstawie podan zostang zak-
walifikowani na szkolenie, otrzymujg listowne zawia-
domienia i piSmienne skierowania na komisje manda-
towo - lekarskie z podanym dokfadnym adresem ko-
misji oraz datg zgloszenia.

Po przejSciu komisji otrzymacie ,,Karty powola-
nia“ i...dalej bedziecie postepowaé tak, jak ,,Slizgowcy*

Kandydacie na szkolenie silnikowe!

Do dnia 31 marcamusisz, tak jak Twéj ko-
lega starajacy sie o przeszkolenie na zaglu, wystac¢ swe
papiery i fotografie wraz z podaniem na ten sam ad-
res. Tak samo do Ciebie odnosi sie uwaga 0 wyborze
miesigca maja lub czerwca. Tak samo otrzymasz pis-
mienne wezwanie na komisje mandatowo - lekarska,
ktéra dla kandydatéw na pilotow silnikowych bedzie
urzedowata w Warszawie na ul. Wawelskiej Nr 7
w dniach od 15 do 21 kwietnia br.

Na komisji tej otrzymasz ,,Karte powotania“ i...
juz wiesz co bedzie dalej, gdyz dalsze Twe losy beda
identyczne z losami szybownikdw.

MECHANIKU!

Domyslite$ sie juz zapewne, ze Twoje dokumen-
ty i podanie musisz 'przesta¢ takze do Samodzielnego
Wyadziatu Lotniczego.

*j Cze$¢ pierwsza tego artykulu zostata wydrukowana
w Nr 10 tyg. ,,Skrzydia i Motor* na str. 111 i 112



Kiedy?

Jak najszybciej, gdyz lezy to w Twym wiasnym
interesie.

Zakwalifikowani na szkolenie otrzymacie listownie,
wprost do domu, ,,Karty powotania“, z ktorymi posta-
picie tak, jak i wszyscy inni.

Sadze, ze dotychczasowe informacje sg zupetnie
zrozumiate i wystarczajace. Jesli macie jakie$ watpli-
V§Q&Ci — piszcie ,polecone expressy* do redakcji

iM-u.

W przysztym numerze napisze pare stow o szko-
fach szybowcowych i programach szkolenia, by$ wie-
dziat, co cie czeka na szybowisku i czego sie nauczysz.

A na zakoriczenie tego artykutu mata uwaga, bedaca
odpowiedzig na kilka otrzymanych przez redakcje lis-
tow: na szkolenie szybowcowe i silnikowe kwalifiku-

TAJEMNICA INSTRUKTORA

Przez otwarte szeroko okno wpadt wysoki, dzwieczny
glos gongu. Pobudka! Nakryty po brode grubym wetnia-
nym kocem, Andrzej styszat w poténie, jak na sali wszczat
sie ruch.

Byto chtodno. Z przyjemnoscig polezatby jeszcze choc
przez pot godziny, lecz widziat z doswiadczenia, co znaczy
spoznienie sie na loty. Lepiej nie zartowac. Instruktor jest
nieubtagany.

Na wspomnienie nagany, jaka otrzymat przed Kilku
dniami, zerwat sie z t6zka na rowne nogi, az skrzypnety
sprezyny. Z recznikiem zawieszonym przez szyje wpadt do
umywalni. Umyt sie predko. Wyskoczyt akurat w ostat-
nim momencie, gdy do stojgcych juz w dwuszeregu kole-
gow zblizat sie instruktor.

Raport. Wciaganie flagi na maszt. Modlitwa. Instruk-
tor wydaje rozkaz: ,,Wyprowadzi¢ szybowce!* Godzina jest
bardzo wczesna. Stonce jeszcze nie wstato. Liliowe szczyty
g6r tong w mroku.

Andrzej ma dzisiaj lata¢ pierwszy. Woczoraj
skonczyta sie przed nim kolejka.

Nie siada jednak na siodetku szybowca. Czeka, az in-
struktor sprowadzi go lotem na sam dét. Tak, jak to byto
dotychczas. Oni latajg dopiero z potowy zbocza. — Cho-
ciaz — mysli Andrzej — i on mogtby ostatecznie sprébo-
wac. Przeciez ma juz za sobg ponad trzydziesci lotéw pro-
stych. Potrafi manewrowa¢ szybowcem. A, ze tu troche
wyzej — to zadna przeszkoda! L

Spojrzat krytycznie w dot. — Tak sie zdaje! Jednak
10 metrow nad ziemig, to nie kilkadziesigt, a nuz nie dam
rady — obleciat go strach,

»Esgeg” stoi juz na desce. Zaczep ogonowy zatozony.
Przy dtugich wezach lin czekaja koledzy. Za chwile podej-
dzie instruktor, wsigdzie na siodetko i nawet nie przypi-
najac sie pasami poleci.

Andrzej szuka wzrokiem wysokiej sylwetki
tora.

— O idzie juz, zaglada do notesu.

Po drodze wota:

— Pilot?

Nikt mu nie odpowiada. Siodetko jest przeciez nie za-
jete. Czyzby zapomniat? Nie, to niemozliwe.

Instruktor powtarza pytanie:

— Pilot gotéw?

— Panie Instruktorze! — podpowiadajg uczynnie z bo-
ku. — Przeciez my jeszcze nie latamy z catej %c')ry!

— Nie lataliscie, ale dzi$ polecicie! Czyja kolej?

Andrzejowi robi sie gorgco. Przed chwilg myslat witas-
nie, ze poleciatby jak nic! Po starcie lekko by sobie przy-
trzymat, a potem prosto, prosciutenko smarowatby na te
taczke. A tu masz — tylko siadac.

— Zadnych cudéw, kolego! Roéwno, bez nerwéw! — to
instruktor. Andrzejowi wraca odwaga. Juz sie nic nie boi.
Wierzy w siebie. Wie, ze musi wykona¢ dobrze ten lot!

Start!

Uderzyt go w twarz ostry ped powietrza. Szybowiec
wyskoczyt w powietrze i z tagodnym szumem zaczat odda-
la¢ sie od zbocza. Ziemia uciekta gdzies w doét.

Andrzejowi zrobito sie na moment nieswojo. Opanowat

akurat

instruk-

je kandydatow tylko ,,Stuzba Polsce* i tylko junacy
Organizacji Powszechnej ,,Stuzba Polsce” przecho-
dzi¢ bedg wyszkolenie lotnicze. (peleng)

ADRESY WOJEWODZKCH URZEDOW WF i PW

Warszawa, Aleja Miedzeszynska 66, telefon 55-43.
Krakow, ul. Zwierzyniecka 26, telefon 564-13, 569-58.
Rzeszow, ul. Dabrowskiego, telefon 344.

Lublin, ul. Uniwersytecka 3, telefon 2129.

Szczecin, ul. Wawrzyniaka 5, telefon 2225.
Bydgoszcz, Pl. Weyssenhoffa 1, telefon 3682.
Olsztyn, Al. Warszawska 85, telefon 2504.

Kielce, ul. 3-go Maja 6.

Wroctaw, Pl. Piaskowskiego, telefon 2572.

10. Poznan, ul.- Chetmonskiego 21, telefon 68609.

11. Gdansk—Oliwa, ul. Czyzewskiego 29, telefon 518-58.
12. Katowice, ul. Raciborska 1, telefon 34577.

13. £06dz, ul. Curie-Sktodowskiej 28, telefon 211-65.

14. Biatystok, ul. Nowy Swiat 4.

NSO A LN

sie jednak szybko. Sparowat lotka dos$¢ silnie uderzenie
wiatru z boku.

Jeszcze Kkilka sekund. Ziemia zbliza sie coraz bardziej.
Styszy réwny Swist linek — znaczy szybko$¢ dobra. Przy-
pomniat sobie rady instruktora: nad ziemig troche ,,podu-
si¢* i, powoli wybiera¢ drazek na siebie. Ziemia przyjdzie
sama.

Szum ptozy, kilka podskokéw — wylgdowat. Ogarnia
go przeogromne szczeScie. Chciatby biec pod gore i leciec
chocby zaraz, jeszcze raz i jeszcze, caty dzien, bez przerwy.
Wie jednak, ze jest to niemozliwe. Kazdy lot trzeba oku-
pi¢ solidng praca na starcie. Pomoéc innym. Przeciez nie on
jest tylko jeden. Wszyscy chcg latac!

Scigga szybowiec z lagdowiska.. Robi miejsce.

Siedzac pod skrzydiem obserwuje nastepny lot. Patrzy
z duma, jak Staszek laduje z gracjg tuz przed drogg. Mysli
0 instruktorze, tym dziwnym cztowieku, ktory pod przy-
krywka szorstkosci okazuje im tyle zaufania.

Wczoraj jeszcze byli nieopierzonymi piskletami. Dzi-
siaj, bez zadnego wiasciwie przejécia prébuja swych pierw-
szych wzlotéw. A nie dalej jak wczoraj wiasnie pytali in-
struktora o mozliwosci lotéw z catej gory. Smiat sie z nich.
Mowit, ze sg safanduly i niedorajdy — ze nigdy nie beda
lotnikami.

| nagle Andrzej zaczyna sie $miaC. Szczerze i serdecz-
nie. Zrozumiat nagle tajemnice instruktora.

Nauczyt ich lata¢, a oni sami nawet nie spostrzegli, jak
sie to stato! < G



J
DZIALANIE STEKOW

W poprzednim odcinku naszego
kursu zapoznaliscie sie z pojeciem
réwnowagi szybowca w locie. Zro-
zumiate, ze szybowiec moze by¢
utrzymany w stanie réwnowagi
dzieki usterzeniu, poruszanemu za-
leznie od woli pilota. Dzigki temu
moze réwniez pilot, operujac od-
powiednio sterami, wprowadzi¢
szybowiec w kazde zadane potoze-
nie. Zanim omowimy poszczegoélne
rodzaje lotu i zwigzane z tym ma-
newrowanie sterami, rozpatrzymy
z osobna dziatanie kazdego steru.

Mowigc o rownowadze poprzecz-
nej stwierdziliSmy, ze zapewniajg
nam ja lotki. Lotka, jak wiemy,
wychylajac sie w dot powoduje
przyrost sity nosnej (wyporu) na
tym skrzydle, na ktérym zostata
wychylona. A wiec gdyby przez
ruch drazka sterowego nastepo-
wato tylko wychylanie lotki w dot,
powstanie wskutek tego roznica
Wielko$ci sit noSnych miedzy obu
skrzydtami. W efekcie, roznica ta
powodowataby uniesienie  tego
skrzydta.

Poniewaz, jak wiemy, lotki sg
ze sobg sprzezone i to w ten spo-
sob, ze gdy jedna lotka wychyla
sie w dot — jednoczesnie druga
wychyla sie do gory, zmniejszajac
wypor drugiego skrzydta. W kon-
sekwencji powstata roznica mie-
dzy wyporem skrzydta z wychylo-
ng w dot lotkg (rosnacym), a wy-
porem skrzydta z uniesiong do go-
ry lotkg (malejacym) jest znacz-
nie wieksza, anizeli w WyPadku 0-
mowionym wyzej (wychylanie tyl-
ko w dot
ruch skrzydet (zwieksza szybkos¢
reakcji).

Istnieje szereg typéw lotek
stosowanych zaréwno w szybow-
nictwie, jak i w lotnictwie silniko-
wym.

Lotki zwykle — najprymityw-
niejszy pod wzgledem rozwigzania
konstrukcyjnego typ lotek, stosun-
kowo rzadko dzi§ stosowany ze
wzgledu na powolno$¢ reagowania
i znaczne sity wystepujagce ha
drazku. Lotki zwykie wychylaja
sie jednakowo w gore i w dot. Lot-
ki zwykte powodujg powstawanie
sit zmieniajgcych kierunek lotu
(zaburzenie sterownosci kierunko-
wej).

lotki); przyspiesza to.

&WOWCOWY

ANTONI MANKOWSKI, kpt.

Lotki roznicowe znacznie
czulsze w reagowaniu, dziatajg w
ten sposéb, ze niewielkiemu wy-
chyleniu np. lewej lotki w do6t od-
powiada dwukrotnie wieksze wy-
chylenie prawej lotki do gory
(szybowiec przechyla sie na pra-
we skrzydto).

Lotki szczelinowe — aerodyna-
micznie doskonalsze. Wprowadze-
nie szczeliny pomiedzy lotkg a
skrzydtem, otwieranej przy wy-
chyleniu lotki w dot, a zamyka-
nej przy wychyleniu lotki do géry,

szybkosci) i szybowiec zacznie-
wznosi¢ sie w gore. Nalezy pamie-
ta¢, ze wraz ze wzrostem sity nos-
nej Py rosnie réwniez op6r czoto-
wy Px, co powoduje gwaltowne
wytracanie szybkosci. Przy do-
statecznym nadmiarze predkosci
$cigganie drazka sterowego, powo-
dujace wychylanie steru wysoko-
$ci do gory, moze pozwoli¢ na wy-
konanie petli (loopingu) (patrz:
Mata  Encyklopedia  Lotnicza,
~Skrzydlata Polska* 1945/46).
Odwrotne wychylenie steru po-

Schemat dziatania steru kierunkowego i steru wysokosci.

zwigksza znacznie szybkos$¢ reago-
wania ptata na dziatanie lotek.

Reasumujac powyzsze mozemy
stwierdzi¢: dla zapewnienia ste-
rownosci poprzecznej stuzg stery
poprzeczne, zwane lotkami. Pilot
porusza lotki drgzkiem sterowym,
przechylajgc go na boki. Przechy-
lenie drazka w lewo spowoduje
podniesienie lewej lotki i opuszcze-
nie prawej, co w efekcie spowodu-
je przechylenie szybowca na lewe
skrzydto.

Sterowno$¢ podituzng zapewnia
ster gtebokosci, inaczej zwany ste-
rem wysokosci. Stanowi on czes¢
opierzenia ogonowego. Pletwa ste-
ru poziomego (wysokosci) wychy-
lajgc sie do géry powoduje wystg-
pienie sity aerodynamicznej, dziata-
jacej w dot (odwrotnie do Kierun-
ku wychylenia). Poniewaz obrot
szybowca odbywa sie wzdtuz osi
poprzecznej przechodzacej przez
srodek ciezkosci, wiec wskutek o-
puszczenia ogona, przod szybow-
ca podniesie sie do goéry. Zwiekszy
sie przy tym kat natarcia ptatow
nosnych, co w konsekwencji spo-
woduje wzrost sity nosnej (pod wa-
runkiem utrzymania tej samej

ziomego (wysokosci) spowoduje
podniesienie ogona, Cco0 pociagnie
za sobg opuszczenie przodu szy-
bowca, zmniejszenie kata natar-
cia i sity nosSnej — w sumie spo-
woduje bardziej stromy lot $liz-
gowy.

Przy silnie oddanym drgzku ste-
rowym przez czas dtuzszy, stromy
lot Slizgowy moze przejs¢ w lot
nurkowy, i dalej przez przéd do-
lotu odwréconego (nha plecach).

Sterowno$¢ kierunkowg — za-
pewnia ster kierunkowy, porusza-
ny orczykiem, wzglednie pedatami.
Ruch ptetwy steru kierunkowego-
jest zgodny z kierunkiem zwrotu;
jaki ma on spowodowa¢. | tak: je-
zeli zwrot ma sie odby¢ w prawo,,
wychylenie steru kierunkowego
musi nastgpi¢ réwniez w prawo..
Woéwczas sita aerodynamiczna, od-
rzucajgc ogon w lewo, zwrdci
przéd szybowca w prawo (obrot
dokota osi pionowej). Dla przy-
pomnienia nalezy zaznaczy¢, ze dla
spowodowania wychylenia steru
kierunkowego w prawo, nalezy na-
cisng¢ prawy pedat lub prawi
dzwignie orczyka. (c. d. n<)



KOMISJA
OBRADUJE

(Reportaz z rozstrzygniecia konkursu Ligi Lotniczej na pro-

jekty modeli latajgcych i modelu redukcyjnego z kartonu)

Godz. 10.00. Specjalna ekipa ,,Skrzydet i Motoru“ w 0so-
ibach dwodch kapitanéw i jednego chorgzego, zaopatrzona
-w aparaty, statywy i jupitery, przybyta na uroczysto$¢ roz-
strzygniecia konkursu.

W olbrzymiej sali wydziatu spadochronowego Ligi Lot-
niczej na dhugich stotach roztozono dziesigtki modeli. Wszy-
stko uszeregowane, opatrzone numerami — gotowe dla pra-
cy komisyjnej.

Punktualnie o oznaczonej godzinie zjawia sie komisja.
Bacznos¢! Wszyscy dyrektorzy na celowniku naszych obiek-
tywow.

Rozpoczeto ciezka prace kwalifikowania projektow...

Byto z czego wybiera¢. 34 projekty z planami i z wyko-
nanymi modelami, to jednak duzo.

Jako pomocnik fotografa, przystuchiwatem sie jednym
uchem, co tam komisja radzita. Za bardzo niestety nie mo-
gtem sie zblizy¢, gdyz z racji mojego ,,stanowiska® (trzyma-

nie reflektoréw), przywigzany bytem przewodem elektrycz-
nym i -wszelkie poruszenia miatem ograniczone. Dlatego uwag
moich nie bierzcie zbyt dostownie, tym bardziej, ze wyste-
powatem tu incognito (ogromnie lubie tajemniczos¢). A zre-
sztg uczono mnie zawsze, nie wtrgcac sie tam, gdzie starsi
rozmawiaja.

Komisja dyskutuje.—Ten bytby dobry, ale za mato sztyw-
ny. Tamten — moze, moze, ale nie odpowiada regulaminowi.
| tak ciagle.

Kierownik Plejduk, Scierajagc pot z czota spetnia trudnag
role ,ttumacza“ Musi kto$ przeciez fachowo ,,przettuma-
mczy¢” zebranym tajemnice, zawarte w papierowych wycinan-
kach.

Modele poddawane sg r6znym prébom, az do oblatania
wiacznie.—Czy wyobrazacie sobie Czytelnicy, powaznego Za-
stepce Redaktora ,,Skrzydlatej“, jak puszcza model?—O—Ia-
ta!l — Komisja sie cieszy i ja takze. No — bo lata!

Caty dcwecip i atrakcja polega na tym, ze wybiera sie
modele nie wiedzac, kto jest ich twdrca. Otwarcie kopert
nastgpi dopiero po ustaleniu najlepszych modeli.

W miedzyczasie fotografujemy wszystkie modele razem
i kazdy osobno. Dla historii.

Praca komisji dobiega korica. Moment kulminacyjny zbli-
za sie wielkimi krokami. Kto bedzie zwyciezca w poszcze-
golnych kategoriach? Napiecie rosnie!

Koperty rozrywane drzacymi rekami. Szelest papieru —
i stenografujemy zwyciezcow. |. Strycharski. Ooo!
Nazwiska padajg jedno za drugim, Strycharski powtarza sie
najczesciej.

Okazuje sie, ze za wyjatkiem Strycharskiego Kazimierza
nikogo nie znamy z 0s6b nagrodzonych. Same nowe nazwi-
ska. To dobrze! Mamy juz nowy narybek.

Slicznie wygladaty ,,Szpaki“, jako modele redukcyijne.

Duzo solidnej pracy wiozono w przygotowanie zarowno pla-
now, jak i modeli.

W komunikacie specjalnym LL poznaliSmy zwycieskich
modelarzy, nie bede ich wiec po raz drugi wymieniat. Jed-
no jest pewne. Coraz wiecej mtodziezy zajmuje sie mode-
larstwem. Dobrze wiec zrobita Liga, urzadzajgc konkurs.

JesteSmy pewni, ze zorganizowany zostanie wkrotce nastep-
ny konkurs na modele szkolne, standartowe dla catego kra-
ju. | jeszcze jedno: Redakcja Czasopism Lotniczych czekac
bedzie z niecierpliwoscia na przystane egzemplarze okazo-
we wydrukowanych planéw modeli kartonowych. Z wiek-
szg jeszcze niecierpliwoscig czeka¢ na to beda modelarze!

P. E.

Na zdjeciach: U géry: trzy najlepsze modele o rozpietosci
30 cm. Z lewej — model K. Strycharskiego, ktory otrzymat
| nagrode. W srodku—,,zwyciezcy* w grupie modeli o rozpie-
tosci 50 cm. Z lewej— nagrodzony model K. Strycharskiego.
U dotu—nagrodzony model redukcyjny ,,Szpaka“ Jerzego Olka.
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24) dr FERR
(Ciag dalszy)
Na tego rodzaju rozstrzasaniach

schodzity im wolne chwile, ktérych je-
dnak byto coraz mniej, gdyz praca za-
czeta im zabiera¢ coraz wiecej czasu
i coraz bardziej zaczeta ich pochtania¢
i wcigga¢ w swe otchtanie gorgczka
wojenna.

Jasnym bylo, ze szykowata sie ol-
brzymia ofensywa. Jedynymi jaskotka-
mi jej byty kroétkie i lakoniczne, tak
lakoniczne, ze az przykro je byto czy-
ta¢, komunikaty wojenne.

Wiasciwie wystarczat jeden rzut o-
ka na komunikat. Oko chwytato bez-
posrednio te dwa, czy trzy wiersze dru-
ku, wylapywato ze srodka kilka poje-
dynczych stéw, takich jak: ,,na fron-
cie nic nowego“....... bez zmian“.. lub
»pojedynek artyleryjski“.. i juz czto-
wieka odchodzita ochota od doktadne-
go przeczytania catosci.

Ale zdarzato sie, ze w zakonczeniu
komunikatu, lub gdzie§ w szarym ka-
cie stronicy gaizety, pojawiat sie ko-
munikat o dziatalnosci lotnictwa. Te za
konczenia, albo te notatki lotnicze by-
ty wkasnie jedynymi jaskotkami, nad-
ciggajacej ofensywy.

Chtopcy wytawiali z nich wiasne o-
peracje lotnicze, operacje, w ktoérych
sami brali udziat.

»,17 maja radzieckie lotnictwo bom-
bardowato skupienia pociggéw nie-
mieckich i skiadéw wojskowych na
weztach kolejowych w rejonie Bara-
.nowicz... (— to wikasnie ,,Peszki“!/ Na-
sze ,Peszki“l) ..Minska i Chetma...
3 samoloty nie powrécity” (—ale to juz
nie z naszej eskadry).

Wiec wieczorem chitopcéw rozpiera-
ta duma.

.25 maja lotnictwo morskie radziec-
kiej floty battyckiej zaatakowato w
Zatoce Finskiej 2 transportowce nie-
mieckie. Oba statki o wypornosci
4 i 3 tysigce ton, zostaty zatopione®.

— Komunikat znéw zapomniat o po-
mocy ,,Peszek“—martwit sie ,,delegat”.

— Musiat zapomnie¢. Przeciez moze
to by¢ tajemnica, ze samoloty lgdowe
atakujg niemieckie okrety.

»,27 maja samoloty torpedowe ra-
dzieckiej floty battyckiej atakowaty
transportowce niemieckie. W wyniku
nalotu zatopiono cztery duze transpor-
towce”.

— Widzisz! Dzisiaj juz zostaliSmy
samolotami torpedowymi.

— Dziwny jeste$, przeciez oprécz na-
szej eskadry w walkach z konwojami
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na pewno bierze udziat lotnictwo mor-
skie. Nasza eskadra, to tylko fragment.
Zreszta nie podano miejscowosci, wiec
dlaczego myslisz, ze to nasze dzieto?

— Ale przynajmniej cze$¢ jest nasza!

— A moze o0 naszej eskadrze umysl-
nie milczy komunikat, azeby Niemcy
nie spostrzegli sie od razu.

W monotonne — zdawatoby sie zy-
cie eskadry — wdart sie radosny mo-
ment utworzenie drugiego frontu w
Europie.

— Mowie ci, ze to poczatek konca—
twierdzit Bolek.

— Dlaczego?

— Dlatego, ze Anglicy i Ameryka-
nie bojg sie teraz, azeby nasze wojska
nie doszty przypadkiem pierwsze do
Berlina. Musieli zatem nareszcie wy-
ladowac.

—' Gdyby nie wylgdowali teraz, mo-
gliby pozniej spotka¢ na wybrzezach
Francji zamiast Niemcéw — Armie Ra-
dziecka...

— Byliby niemile zdziwieni.

W takich nastrojach rozpoczety sie
juz bezposrednie przygotowania do o-
fensywy.

13, 14 i 15 czerwca pod rzad bom-

bardowali Baranowicze, ale podczas
ostatniego nalotu stracili trzy ma-
szyny.

Pomimo to 18 czerwca znowu bom-
bardujg po uzupetnieniu strat te sa-
me Baranowicze.

Po tym ostatnim nalocie powrécili
z pobita maszyna.

Baranowicze daty im sie we znaki.

Musieli kilka dni préznowac.

Za to odbili sobie podczas rozpocze-
cia ofensywy pod Witebskiem w dniu
23 czerwca. Latali dostownie caty
dzien, wracajgc jedynie dla zabrania
bomb i uzupetnienia paliwa.

— Mozna by powiedzie¢, ze nasza
eskadra utworzyta statg ,,tramwajowg”
komunikacje z frontem — zartowat
Strzatek. Koncowe przystanki, to
front i nasze lotnisko, a na kursie znaj-
duje sie zawsze 9 maszyn, jedna stale
na lotnisku taduje bomby, a pozosta-
te mijaja sie po drodze.

— Ale za to front sie tamie! Na pot-
nocny zachdd od Witebska przerwano
pas szerokosci 30 km, niie tylko na na-
szym odcinku.

25 czerwca Witebsk byt zajety.

26 czerwca ,,Peszki“ bombardowaty
otoczone na potudniowy zachdd od Wi-
tebska cztery dywizje piechoty oraz dy-
wizje niemieckiego lotnictwa; bombar-
dowaty dotad, dopodki niedobitki nie
ztozyty broni.

Potem eskadra
nowe zadania.

Rozpoczeto sie nocne bombardowa-
nie  miejscowosci przedfrontowych,
dla ztamania oporu zdemoralizowane-
go przeciwnika.

28 czerwca bombardowali Potock, in-
ne eskadry bombardowaly Baranowi-
cze, Minsk i tuniniec.

Front ruszyt naprzéd i 2 Rpca zdo-
byto Minsk, Stotpce, Nieswiez i Wi-
lejke.

4 lipca padt bombardowany poprze-
dnio Potock.

Akcja lotnictwa przeniosta sie jesz-
cze dalej na zachdd.

W miedzyczasie trzeba byto zmie-
nia¢ lotniska, trzeba byto nowe lotni-
ska zaopatrywa¢ w materiaty pedne,
bomby, amunicje.

Razem z eskadrg posuwaty sie na-
przéd warsztaty.

Olbrzymia machina znajdowata sie
w ciggtym ruchu.

Ale pomimo swego ogromu wszyst-
kie tryby i kotka tej machiny graty,
nie bylo najmniejszych zacie¢, zatar¢
i zgrzytow.

Front niepowstrzymanie part na-
przod.

Eskadra naszych przyjaciot bombar-
dowata Wilno w nocy na 5 lipca.

Po zmianie lotniska ,,Peszki“ zblizy-
ty sie do linii frontu i do granic Pol-
ski.

W nocy 6 lipca bombardowali Bia-
tystok.

8 lipca padty tylokrotnie bombardo-
wane Baranowicze.

9 lipca Wilno zostato otoczone.

W nocy na 10 lipca bombardowali
Orany.

»Peszek® otrzymata

13 lipca Wilno zostato wyzwolone.
15 lipca sforsowano Niemen.

16 lipca zdobyto Grodno.

Zarowno dni, jak i noce byty gorace.

Nie byto czasu na zastanawianie sie
nad przezyciami, nie byto czasu na roz-
pamietywanie wydarzen.

Latali, bombardowali i znéw zabie-
rali nowe tadunki bomb, czasem po
dwa razy w nocy.

Noce byty krotkie, lipcowe.

Caty front na swej olbrzymiej dtu-
gosci szedt naprzod, jak taran, az o-
part sie o Wiste.

Lublin powitat polskie wojska.

Padt wreszcie silnie ufortyfikowany
Biatystok, a po nim w dniu 31 lipca Sie-
dlce i Minsk Mazowiecki.

Wojska radzieckie zblizaty
Warszawy.

sie do
(c.d.n.)



XIl.

GRUMMAN TBF, ,,AVENGER"

Lekki bombowiec do dziatan morskich, zamowiony w
1940 r. w celu zastapienia samolotéw Douglas TBD. Dostar-
czony w 1942 r., bierze po raz pierwszy udziat w akcji w bit-
wie 0o Midwey. W 1943 r. produkcje seryjng wstrzymano.
Byt uzywany w RAF pod nazwa , Tarpon“. Ostanie mo-
dele nosza oznaczenie TBM i byly budowane przez Eastern
Aircraft Division, Gen. Motors Comp. Posiadajg one moc-
niejsza konstrukcje kadtuba i nowy silnik Wright R 2600-20.

Poprzednie wersje posiadaty silnik Wright R 2600-8,
0 mocy 1700 KM, $migto 3-ramienne Hamilton. Konstruk-
cja catkowicie metalowa, skrzydto jednodzwigarowe, skia-
dane, zaopatrzone w klapy do lgdowania, pokrycie cienka
blachg. Kadtub poétskorupowy, pokryty cienka blachg, wzmo-
cniong podtuznicamii korytkowymi w ksztatcie Z. Stateczniki
metalowe, usterzenie pokryte ptoétnem. Podwozie chowane
na zewnatrz, wychwyt do lgdowania. Mozliwo$¢ zamonto-
wania rakiet, utatwiajgcych start z petnym obcigzeniem.
Wymiary: rozpietos¢ 16,5 mJ ze ztozonymi skrzydtami 58 m,
dtugos¢ 12,2 m, powierzchnia nosna 455 m2, ciezar.w locie
7053 kg, obcigzenie ptata 155 kg/m2, obcigzenie mocy 4,1
kg/KM, szybko$¢ maksymalna 445 km/godz. putap 6890 m,
zasieg 1450 km przy szybkosci 344 km/godz. Uzbrojenie
sktada sie z 1 karabinu masz. kat. 12,7 mm w kadtubie, zsyn-
chronizowanego ze $migtem, 2 statych karabinéw masz, w
skrzydtach kal. 12,7 mm, 2 w obrotowej wiezy kal. 12,7 mm
i z ruchomego karabinu maszynowego kal. 7,7 mm w dnie
kadtuba. Samolot moze zabrac¢ torpede, lub 900 kg bomb i
8 pociskéw rakietowych. Zatoga 2 ludzi.

MARTIN B—26, JM—I, ,,MARAUDER"

Samolot bombardujacy, zaprojektowany juz w 1939 r.
Loty probne wykonuje w 1940 r., produkcja seryjna trwa
od 1941 do 1944 r. Po raz pierwszy byt on uzyty w kwietniu
1942 r. w Australii. Od tego czasu zwalcza japonska mary-
narke, utrudniajgc komunikacje i budowe lotnisk na zaje-
tych przez wroga wyspach.

B—26 posiada silniki Pratt-Whitney R 2800-5 o mocy
1850 KM. Zatoga skiada sie z 5 ludzi. Uzbrojenie stanowi
5 karabinébw maszyn, kal. 12,7 mm, z tego 2 w przodzie i 1
z tytu kadtuba i 2 w obrotowej wiezy typu Martin. Samo-
lot ten mogt zabra¢ 900 — 2 650 kg bomb w 2 komorach bom-
bowych o ukfadzie ,tandem®

Nastepna wersja B—26A, ,,Marauder* |, r6zni sie tylko
nowymi silnikami Pratt-Whitney R 2800, o mocy startowej
2000 KM.

B—26B, ,,Marauder“ Il, jest szybszy i posiada silniejsze
uzbrojenie. Silniki Pratt-Whitney R 2800-43 o mocy 2 000
KM, $migto 4-ramienne Curtiss o S$rednicy 4,12 ~m. Kon-
strukcja catkowicie metalowa, skrzydto 4-dzielne, dwudzwi-
garowe, dzwigary skrzynkowe z blachy falistej, klapy do
ladowania dzielone, lotki pokryte ptétnem. Kadtub 3-dziel-
ny, skorupowy, stateczniki metalowe, usterzenie pokryte
ptétnem. Powierzchnia pionowego statecznika powiekszona.
Podwozie trojkotowe. Wymiary: rozpietos¢ 21,65 m, dtu-
go$¢ 17,23 m, powierzchnia nosna 61,1 m2, ciezar wiasny
11 490 kg, ciezar w locie 17 340 kg, obcigzenie ptata 284 kg/mz2,
obciagzenie "mocy 4,3 kg/KM, szybko$¢ maksymalna 459
km/godz na wysokosci 1525 m, Ilgdowania 166 km/godz,
putap 6040 m. Uzbrojenie sktada sie z 11 karabinbw ma-
szyn. kal. 12,7 mm: 1 ruchomy w przodzie kadtuba, 2 w bo-
cznych stanowiskach, 2 w obrotowej Wiezy typu Martin,
2 w ogonie w stanowisku, typu Bell i 4 karabiny maszyn.,
umieszczone z bokéw kadtuba po 2 z kazdej strony. Ciezar
bomb 1800 kg. Zatoga sktada sie z 7 ludzi.

Wersja B—26D jest samolotem prébnym z ogrzewany-
mi powierzchniami no$nymi celem unikniecia oblodzenia.
Zbudowano tylko jednag sztuke, podobnie jak i B—26E,
ktory jest Izejszy od pozostatych o 900 kg. B—26G i E maja
wiekszy kat zatamania skrzydet (3 1/27), uzbrojenie, wymia-
ry i osiggi te same. Wersje skreslone z linii i uzywane do
celéow szkoleniowych i treningu noszg oznaczenia TB—36
i AT—23. | i

Do holowania celéw w c¢wiczeniach artyleryjskich uzy-
wano r(_jwr)1ie2 'przestarzate modele B—26C i G (oznaczenie
IJM—I i1 II).

Wersja JM—IP byta przeznaczona do foto-wywiadu.
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NORTH AMERICAN B—25, PBJ, F—10, ,,MITCHELL"

Byt to jeden z najbardziej udanych samolotow USA.
Sredni bombowiec o silnym uzbrojeniu, podlegat licznym
ulepszeniom, a wersja B—25H byta najsilniej uzbrojonym
samolotem w tej klasie posiadajac 15 stanowisk ogniowych
tacznie z dziatem kat. 75 mm, co jednak zmniejszyto ciezar
uzyteczny o 900 kg. Stuzyta ona najczesciej jako samolot es-
kortujacy. Do stuzby wchodzi w 1942 r.

Pierwsze samoloty tego typu miaty silniki Wright R
2600-9, moc 1700 KM, $migta tréjramienne Hamilton.
Uzbrojenie sktadato sie z 4 karabinéw maszyn, kat. 7,7 mm,
z tego 1 w przodzie, 3 z bokéw kadtuba, oraz 1 karabin ma-
szyn. kal. 12,7 mim w ogonie. Ciezar bomb wynosit 910 —
1635 kg zaleznie od zadania. Zatoga 5 ludzi.

B—25A otrzymat opancerzone stanowiska i
niki paliwa.

B—25B ma silniki Wright R 2600—13 o mocy 1 700 KM
i rozni sie gtéwnie uzbrojeniem. Skiadato sie ono z 2 wiez
obrotowych Benedix — gornej i dolnej Kkierowanej pery-
skopowo, zaopatrzonych w karabiny masz. kal. 12,7 mm
oraz z jednego karabinu maszynowego kal. 7,7 mm
w przodzie kadtuba. Karabiny maszynowe w ogonie usunieto
pozostawiajgc stanowisko obserwacyjne. Wymiary: rozpie-
tos¢ 16,49 m, dtugos¢ 20,6 m. Samolot posiada aparat foto-
graficzny.

B—25C i D (PBJ—IC), ,,Mitchell* Il — wersja zaopatrzo-
na w nowe silniki, uzywana byta w 1943 r. przez RAF. Po-
siada pilota automatycznego.

Wersje B—25E i F sa prébnymi, z réznymi systemami,
zapobiegajagcymi oblodzeniu.

B—25G jest pierwszym samolotem, na ktérym zamonto-
wano dziato kal. 75 mm w przodzie kadtuba, gdzie oprocz
tego umieszczono 2 karabiny maszyn, kat. 12,7 mm. Dziato
typu M—4—dtugosci 2,9 m, wagi 410 kg, pociski wagi 6,8 kg.
Dtugos¢ samolotu 1550 m. Ciezar bomb 900 kg lub torpeda.

B—25H jest dalszym rozwinieciem wersji G. Posiada
jeszcze silniejsze uzbrojenie: 4 karabiny masz. kal. 12,7 mm
w przodzie kadtuba, dziato 75 mm, 2 ruchome karabiny ma-
szyn. w pozycjach bocznych, 2—w obrotowej wiezy, 2 w ogo-
nie, oraz 4 karabiny maszyn, z bokéw kadtuba, wszystkie
kal. 12,7 mm. Wymiary: rozpietos¢ 20,6 m, dtugos¢ 15,63 m,

nowe zbior-

szybko$¢ maks. 480 km/godz na wysokosci 4800 m. Wersja

H posiada jeszcze pare pod-typéw o réznym ukiadzie uzbro-
jenia. Zatoga 5 ludzi

B—25J, ,,Mitchell* 11l jest z powrotem samolotem bom-
bardujacym, o oszklonej przedniej kabinie. Silniki Wright
Cyclone R 2600—13 z dwustopniowymi sprezarkami, moc
1700 KM. Smigto 3-ramienne Hamilton. Wymiary: rozpie-
tos¢ 20,6 m, dlugos¢ 16,13 m, powierzchnia nosna 56,2 m-’,
ciezar wiasny 9580 kg, ciezar w locie 15210 kg, obcigzenie
ptata 280 kg/m2, obciazenie mocy 4,5 kg/KM, szybkosc
maksymalna 485 km/godz na wysokosci 3 965 m, lgdowania
152 km/godz, putap 7380 m. W przodzie kadtuba znajdujag
sie tylko 2 ruchome karabiny maszynowe kal. 12,7, reszta ta
sama co w wersji H. Najwiekszy ciezar bomb na mate odle-
gtosci wynosi 2720 kg. Zatoga skiada sie z 6 ludzi.

TB—25 stuzy do treningu, za$ wersja F—10 nie posiada
uzbrojenia, tylko aparaty fotograficzne.

Konstrukcja catkowicie metalowa, skrzydto pieciodzielne,
dwudzwigarowe w czesci srodkowej, jednodzwigarowe—w ze-
wnetrznej, klapy do lgdowania dzielone. Kadtub pétskorupo-

wy, podwozie tréjkotowe chowane hydraulicznie lub me-
chanicznie.

DOUGLAS C—54 ,SKYMASTER*

Samolot pasazerski, ktérego prototyp powstat w 1939 r.
Posiadat wtedy silniki Pratt-Whitney R 2180 Twin Wasp
0 mocy 1150 KM. Zabierat 52 pasazerow.

Pézniej nieco powstat projekt mniejszego samolotu
(40—42 pasazeréw), ktory w 1942 r. zaczeto budowaé seryj-
nie bez prototypu. W czasie wojny samolot ten byt bardzo
czesto uzywany do transportu towarow, wojska i rannych
na duze odlegtosci. Zaleznie od przeznaczenia odrOznia sie
pare wersiji.

C—54A ma silniki Prat-Whitney R 2000—7 o mocy 1 000

KM, przystosowany do transportu towaru. Ciezar wiasny
16 526 kg, ciezar w locie 28 150 kg.

C—54B posiada nowe silniki o0 mocy 1100 KM, oraz

wiekszy zapas paliwa. Ciezar wiasny 17 340 kg, ciezar w lo-
cie 33 140 kg.

C—54C byt samolotem przeznaczonym dla uzytku prezy-
denta Roosevelta. Wnetrze zostato przebudowane, zatoga
7 ludzi, pasazeréow — 15

Wersje: C—b54E, F, G, sg przystosowane do transportu
spadochroniarzy. Konstrucja catkowicie metalowa, profil
skrzydta NACA 23016/12, skrzydto w czesci srodkowej.troj-
dzwigarowe, w czesci zewnetrznej jednodzwigarowe, pokry-
cie alcladem. Kadtub skorupowy, stateczniki dwudzwiga-
rowe, usterzenie pokryte ptotnem. Podwozie tréjkotowe, ko-
ta gtéwne podwdjne, wciggane hydraulicznie. Silniki zalez-
nie od wersji o0 mocy 1000 — 1350 KM. Wymiary: rozpie-
tos¢ 35,8 m, dlugos¢ 28,6 m, powierzchnia nosna 1358 m'
ciezar uzyteczny — zaleznie od odlegtosci i wersji — od
7490 kg na odlegtos¢ 2480 km, do 2450 kg na odlegtosc
6 240 km, szybkos¢ maksymalna 438 km/godz, podrézna—382
km/godz, lagdowania—141 km/godz, putap— 6860 m Zatoge
stanowi 6 ludzi.

REPUBLIC P—43, ,,LANGER"

Samolot mysliwski, stanowigcy standartowe wyposa-
zenie lotnictwa USA w 1940 r. W czasie wojny nie byt on juz
uzywany przez USAAF, lecz sprzedawany przewaznie do
Chin. Dalszym rozwinieciem tego samolotu jest stawny P—47
,, Thunderbolt®.

P—43 Lancer posiada silnik Pratt - Whitney Twin

Wasp S3CA—G o mocy 1100 KM na wysokosci 1800 m.
Smigto tréjramienne Curtiss.
Konstrukcja catkowicie metalowa, skrzydto 2z jednym

dzwigarem gtéwnym, dwoma pomocniczymi, klapy do lgdo-
wania. Kadtub skorupowy, podwozie chowane do wew-
natrz hydraulicznie. Wymiary: rozpieto$¢ 11 m, dtugos$¢ 8,7 m,
pow. nosna 20,7 m-, ciezar wiasny 2484 kg, ciezar w locie
3130 kg, obcigzenie ptata 151,4 kg/m2, obcigzenie mocy 2,8
kg/KM. Uzbrojenie sktada sie z 2 karabindw maszyn, kal.
12,7 mm w kadtubie i z 6 karabinébw maszyn, kal. 7,7 mm
w skrzydtach.

(c. d. n)



SZzOSTY SYN LHO

Przed dwoma miesigcami SiM podat
wzmianke, ze Lotnicze Warsztaty Do-
Swiadczalne w todzi opracowujg nowy
typ samolotu szkolno - akrobacyjne-
go ,,Junak®. Potem cicho byto o tym
na tamach prasy lotniczej. Jedno nie
ulegato watpliwosci: co$ sie tam rze-
czywiscie robi.

Poniewaz sytuacja taka byta dla re-
dakcji SiM-u — zespotu ludzi wszyst-
kim sie interesujgcych — nazbyt ta-
jemnicza, a chec¢ ujrzenia na wiasne
oczy nowego samolotu zbyt silna, —
uzbrojony w otéwek i notatnik poje-
chatem do todzi i ztozytem wizyte w
Lotniczych Warsztatach Doswiadczal-
nych.

W  biurze konstrukcyjnym LWD
przyjat mnie inz. Sotyk, konstruktor
,Junaka®“,  Musioie wiedzie¢, ze jest
on réwniez konstruktorem znanego sa-
molotu bojowego ,,Sum“ i wspohwor-
ca ,tosia“. W jego towarzystwie u-
datem sie do hali montazowej. Nie ta-
two tam sie dosta¢. Trzeba byto naj-
pierw przejs¢ przez duza hale partero-
wa, przy koncu jej wspigc sie po stro-
mych schodkach na pierwsze pietro,
oming¢ poukiadane w dtugich szere-

’

gach czesci, réznych typow maszyn
sportowych, az wreszcie... ujrzatem
,,Junaka“.

— Piekna maszyna! — to byto moje

pierwsze wrazenie. Rzeczywiscie, ,,Ju-
nak” prezentuje sie pierwszorzednie;
jest to w kazdym calu nowoczesny, ra-
sowy samolot, o smukiych, umiejetng
reka wymodelowanych ksztattach.

Dziesiecioosobowa grupa ludzi pra-
cuje nad montazem poszczegolnych e-
lementéw konstrukcji, robota idzie zy-
wo. Spawany ze stalowych rurek ka-
dtub czeka na pokrycie ptétnem. Skrzy-
dia sg juz czesciowo pokryte, silnik za-
budowany, a w kabinach dobiegajg
konca ostatnie prace nad montazem
przyrzadéw pokiadowych.

JERZY ZAREBSKI

Zapoznajmy sie teraz blizej z budo-
wa i danymi technicznymi ,,Junaka“.

Jest to ptatowiec typu szkolno-akro-
bacyjnego, dolnoptat wolnonos$ny, dwu-
miejscowy, z jednym silnikiem gwiaz-
dzistym M—11, o mocy 125 KM. Smigto
state, drewniane, dwutopatkowe o $red-
nicy 2,10 m. Kadtub spawany z rur sta-
lowych, kryty ptotnem, o przekroju
trapezowym z zaokraglonymi naroza-
mi. Miesci w sobie 2 miejsca: dla pilo-
ta, oraz dla ucznia lub pasazera. Za-
rowno pilot, jak i uczen majg osobne
tablice przyrzadow poktadowych. Za-
sadniczo gtéwnym miejscem jest tyl-
ne, tam tez siedzi pilot jesli leci sam
lub z pasazerem; jesli lot odbywa sie
z uczniem, wtedy instruktor siedzi z
przodu. Pilot i uczen maja do dyspo-
zycji wspolny kran benzynowy z pra-

wej strony, po wewnetrznej stronie
Scianki kadtuba.
Wielkim udogodnieniem jest moz-

nos¢ dowolnej regulacji pedatéw i fo-
teli w czasie lotu.

Wiadomo jest, z jakimi trudnoscia-
mi potgczony jest start samolotu w cza-
sie mrozu. Sporo czasu zajmuje roz-
grzewanie zimnej oliwy. Ot6z ,,Junak”
ma urzadzenie, ktére umozliwia start
W czasie mroznej temperatury w prze-
ciggu 5 minut.

Skrzydto jest tréjdzielne, dwudzwi-

garowe, w zewnetrznej czesci przy-
czepnej — drewniane, pokryte  cze-
sciowo sklejka, reszta ptotnem. Srod-

kowa czes¢ — stalowa, spawana razem
z kadtubem. Obrys — trapezowy. W sta-
tej czesci skrzydet, po obu stronach
kadtuba znajdujg sie zbiorniki pali-
liwa. Powierzchnia nosna — 175 ma2
Lotki typu Fryzego, wywazone dynami-
cznie i statycznie. Stery: gtebokosci i
kierunkowy — mocno odcigzone i wy-
wazone. Podwozie state, tréjgoleniowe,

z amortyzatorem  oleo-powietrznym,
o catkowitym skoku 185 mm. Kota
500X125 mm. Rozstaw osi két — 2m.
Ptoza resorowa z rolka, przystosowa-
na do startéow i lgdowan w réznym
terenie. Obcigzenie jednostkowe: jako
samolot turystyczny +— 52 kg/m2, ja-

ko akrobacyjny — 49 kg/m2.  Ciezar
wiasny samolotu — 605 kg. Diugosé
ptatowca wynosi 75 m, wysoko$¢ —
2,05 m, rozpietos¢ — 10 m. Zuzycie

paliwa — 21 kg/godz.

Oprofilowanie silnika za pomocag na-
ktadanych na kazdy cylinder kotpa-
kow przyczynia sie do pieknego, smu-
ktego wygladu catosci.

Tyle wiadomosci technicznych.
Chciatbym jeszcze przytoczy¢ dwa
fakty, ktore Swiadczg o zapale i en-
tuzjazmie pracownikow LWD. Ot6z o-
pracowanie konstrukcyjne ,,Suma“
trwato przed wojng 2 lata, absorbujac
ekipe, ztozong z 24 os6b, dzis zas pla-
ny konstrukcyjne ,,Junaka“ opracowa-
ta 10-osobowa grupa, w przeciggu pig-
ciu miesiecy.

Plan pracy wykonany zostat przez
biuro konstrukcyjne w 109%.

Oto, kochani Czytelnicy — ,,Junak®
Wymierzytem go w metrach, wywa-
zytem w kilogramach, podatem caty
szereg — zdawatoby sie — suchych da-
nych. To jest nieodzowne, gdyz dane
te — przemawiajg. Mowig nam o szcze-
gotach budowy delikatnego organizmu

ptatowca, podkreslaja jego zalety
I sprawnosc.

Moja wizyta u ,,Junaka“ dobiegta
konca.

Opuszczajgc teren LWD, zrozumia-
tem jeszcze raz co$, co jest przeciez
tak proste i oczywiste, 0o czym sie
wprawdzie wie, ale 1Swiadomos¢ tego
nie zawsze jest zywa: tu sie przeciez
buduje Polske! — Polske skrzydlats.

O ROZTARGNIONYCH REDAKTORACH

Wyobrazcie sobie,

nam sie historia! Otrzymujemy niedawno

drodzy Czytelnicy, jaka przytrafita

list od jednego

samolotu SP AGB ustalono, ze najbardziej odpowiednia spo-
srod wszystkich jest nazwa

z wielu naszych przyjaciot, w ktérym skiada on Redakcji
gratulacje z okazji otrzymania nowego samolotu. Dowiedziat
sie 0 tym radosnym fakciez nru 9 SiM-u, gdzie na str. 10j
znajduje sie wspomniany samolot wraz z calg jego zatoga.
Rownoczesnie zapytuje, jaki udzwig posiada ten typ ,,Simo-
lotek” i jaka jest jego szybko$c?...

Mato tego. W kilka dni pozniej nadchodzi drugi list! In-
ny z naszych czytelnikbw zapytuje, jakie uzbrojenie posiada
nasza redakcyjna superforteca ,,Simolotek* i ile oséb wcho-
dzi w. sktad zatogi. O nowym samolocie dowiedziat sie z ko-
munikatu ,,Akcji 300“ z nru 6(86).

Redaktorowi Naczelnemu zrobito sie troche stabo i trzeba
mu byto predko podac¢ kropli Walerianowych. Redaktor SiM-u
zrobit sie ponury, w ciggu kilku dni schudt jeszcze bardziej,
a ze zmartwienia posiwiaty mu j wtosy na lewej skroni.

Coz sie okazato?

Otéz na posiedzeniu catego zespotu pracownikéw redak-
cyjnych, ktére odbyto sie jeszcze dnia 20 lutego br., po prze-
czytaniu kilku setek listbw naszych czytelnikobw, proponu-
jacych kilka tysiecy roznych nazw dla naszego (jedynego!)

SIMOLOTEK,
zaproponowana przez kolege Wiadystawa Nowa-
ka z Ostrowa Wielkopolskiego. Wszyscy strasznie sie ucie-
szyli, ze nasz samolot nie jest juz ,,jakas tam* Agebeczka,
ze ma wreszcie odpowiednie imie. Imie zresztg nie byle ja-
kie, bo zawiera i ,,SiM*“ i stowo ,,lot“, a cato$¢ podobna jest
do stowa ,,samolot*.

Wszystko bytoby wiec w porzadku, gdyby nie roztarg-
niony redaktor, ktory... zapomniat, zakomunikowac¢ czytelni-
kom o tym radosnym fakcie. Stad powstaty wszystkie nie-
porozumienia, o ktérych byta mowa na wstepie.

Wyjasniamy wiec wszystkim: Nasz redakcyjny samolot
0 znakach SP-AGB nazywa sie juz Simolotek.

Do zwyciezcy naszego konkursu, ob. Wiadystawa Nowa-
ka zawitamy wraz z Simolotkiem, gdy tylko zazieleni sie
trawa na lotniskach. Z niecierpliwoscig wyczekujemy juz tej
chwili. A Simolotek wprost wytrzymac nie moze, tak bardzo
chciatby pozna¢ wreszcie swojego ojca chrzestnego! Do wio-

129



Jak juz donosilisSmy, w ro-
ku ubiegtym odbyly sie w Ju-
gostawii wielkie ogolnokrajo-
we zawody modelarskie. Na
zawodach tych ustanowiono
szereg nowych rekordéw tego
kraju. Ponizej przedstawiamy
Wam

TRZLY
ZWYCIESKIE
MOD LE

Model z napedem silnikowym PD-60
zostat zwyciezca w ogolnokrajowych
zawodach w Zagrzebiu. Ustanowit re-
kord Republiki Jugostowianskiej cza-
sem lotu 26 min. 44 sek. (przy pracy
silnika 1 min. 48 sek.). Najwieksza od-
legto$¢ lotu wynosita 14 400 m, wyso-
ko$¢ 1200 m.

Dane techniczne: (wymiary podano
na rysunku) — powierzchnia nos$na
41 dcm2, ciezar 1944 g, obcigzenie jed-
nostkowe 47,85 g/dcm2, profil skrzydta
RAF-32. Silnik o pojemnosci 7,5 cms3.

Konstruktorem tego modelu jest Dra-
gan Prochazka.

* *
*

Rekordowy model z napedem gumo-
wym CD-18. Rozpietos¢ 1 060 mm, dtu-
gos¢ 800 mm, powierzchnia nos$na
105 dcm2, profil skrzydia C-1606,
przekréj gumy 96 mm2, Srednica $mi-
gta 440 mm, ciezar catkowity 200 g
(konstr. z balsy), obcigzenie jednost-
kowe 19,1 dcm2, statecznik wysokosci
nosny.

Modelem tym Duszan Cener ustano-
wit krajowy rekord czasem lotu, wyno-
szacy 20 min. 50 sek.

Dla zainteresowanych podaje wspot-
rzedne profilu C-1606.

0 5 10 20 30 40

o.co 2,35 4,40 6,70 7,80 8,30
0,00 1,50 1,00 1,50 3,50 4,50

50 60 70 80 90 100

7,90 6,90 5,60 3,90 2,00 0,00
4,51 3,92 2,60 0,95 0.00 0,00

* *

SM-10 A, to wyczynowy model szy-
bowca, ktérym Marian Slanovec uzy-
skat | miejsce na zawodach w Zagrze-
biu czasem lotu 18 min. 9 sek.

Powierzchnia nosna 30 dcm2, profil
Eiffel 400, przechodzacy na koncach
skrzydet w NACA 0006. Statecznik wy-
sokosci nienosny. Konstrukcja wyko-
nana ze sklejki i sosny. Ciezar 540—
600 g. Obcigzenie jednostkowe 16—20
g/dcm2. Zwraca uwage silnym przesu-
nieciem skrzydta do przodu. b E
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199 PAWEL ELSZTEIN, chor.

DZIELONE PLATY | STATECZNIKI

Istniejg dwa rodzaje tgczen. Pierwszy,
to takie taczenia, ktére pod wplywem
sit (np. twarde lgdowanie) samoczynnie
sie roztaczaja, chronigc model przed
zniszczeniem. Drugi rodzaj amortyzu-
je site uderzenia.

Na rys. 1 pokazano tgczenie skrzydet
na ptaskich bolcach. W celu wzmocnie-
nia zastosowano tu kilka paséw gumy.
taczenie takie jest do$¢ wygodne do
sktadania skrzydet w pudto podrozne,
jednak przy twardym lagdowaniu lub za-
czepieniu skrzydta o drzewo — z reguty
peka, niszczac bolce.

O wiele wygodniejsze tgczenie pta-
tow widzimy na rys. 2 w formie jezy-
ka ze sklejki (3—5 mm), wchodzacego
do szufladki. U géry przedstawiono
ksztatt jezyka, gdyz od niego zalezne
jest samoczynne odpadniecie skrzydet
podczas uderzenia.

Sposéb ,,szufladkowy” zdat dostate-
cznie prébe sprawnosci w modelu ,,Re-
kin“, gdzie nawet podczas forsownych
eksperymentow ptaty wyskakiwaty bez
uszkodzenia catosci modelu.

Konstrukcje samych szufladek widzi-
my ponizej. Scinek grubej sklejki ok-
lejony jest obustronnie cienka sklejka,
tworzagc toze dla tgcznika (jezyka).
Konstrukcja tego rodzaju pozwala na
wykonanie tadnie profilowanych ka-
dtubéw z .przejsciami aerodynamiczny-
mi w skrzydia.

Na tym samym rysunku, z prawej
strony widzimy zamocowanie skrzydet
z zabezpieczeniem w postaci sprezynu-
jacego dru,tu lub hlaiszkf. Doktadnie
wykonany tacznik nie wymaga specjal-
nych zabezpieczen, taczac skrzydia z
dostateczng sita.

Dla utatwienia transportu modelu,

Przekroj A- -B

Rys. 2 (u gory)

czesto okazuje sie konieczne dzieli¢ nie
tylko ptat, ale réwniez i stateczniki.
Na rys. 3 przedstawiono kilka sposo-
boéw taczenia statecznikéw. Metoda 2
i 3 ma zastosowanie w modelach o pro-
stej konstrukcji. Pierwszy po lewej, to
zamocowanie analogiczne jak uprzed-
nio, opisane przy skrzydtach. Dwa ha-

Rys. 3 (u dohu)

dejmowany sam, lub tez tgcznie ze sta-
tecznikiem wysokosci.

Sposéb dzielenia statecznika wysoko-
sci widzimy na rys. 3. Mozna tu réw-
niez stosowa¢ metode szufladek.

Pomystowe dzielenie platéw, statecz-
nikéw, a przy duzych modelach nawet
kadtubéw, oszczedza wiele pracy i ner-

czyki stuzg do zabezpieczenia gumka. woéw podczas transportu modelu na
Statecznik kierunkowy moze by¢ o- miejsce startu. (c. d. n)
Juz ujyszta z druku
nowa, nadzwyczaj ciekawa ksigzka lotnicza

SAMOLOTY W WALCE

A. WOLKOWA

zawierajaca ponad 110 ilustraciji.

Ksigzka omawia w sposéb popularny historie rozwoju,
zagadnienia techniczne i zastosowania lotnictwa woj-
skowego.

Cena 430 zi.

Prenumeratorzy SiM u korzystajg ze znizki zamawiajgc ksigzke w Woj-
skowej Ksiegarni Wysytkowej.—Warszawa 5, ul. Krak. Przedmiescie 11/4
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ocCcxXta
8-ka z Kamiennej Géry — Cierpliwosci! Przyjdzie kolej
i na modele odrzutowcoéw.

Ob. MATUSZEWSKI ZDZISEAW, Palmiry, pow. war-
szawski — Zwrddécie sie do najblizszego R KU , gdzie otrzy-
macie szczegdtowe informacje. Warunki prenumeraty SiM-u
znajdziecie na oktadce.

Ob. OZAROWSKI JERZY, Skarzysko — Kamienna —
1. Egzaminy z przerabianego kursu teoretycznego, drukowa-
nego w SiM-ie, odbeda sie bezposrednio na szybowiskach.

2. Majac mata mature, a nie posiadajac odpowiedniego
wieku nie zostaniecie przyjeci do zadnej z wojskowych szkoét
lotniczych.

Ob. KAMINSKI PRZESLAW, t6dz — Zamiast ,,Langu-
edoc'a“ czy ,,Lancaster‘a“ zbudujcie lepiej inne modele redu-
kcyjne, ktore juz byly w SiM-ie. O teoretycznym kursie spa-
dochronowym pomyslimy.

Ob. WISNIEWSKI EDMUND, Zakopane — Zwrd¢cie sie
do RKU. Przeczytajcie ,,Poczte Lotniczag“ w Nrze 5 (85) —

SiM z br.
Ob. KUBIK TERESA, Radom — Kobiety moga oczywi-

Scie réwniez studiowa¢ na oddziele lotniczym Wydziatu Me-
chanicznego Politechniki Warszawskiej. Wydziat taki istnieje,
réwniez przy Politechnice w Gdansku. Przed tym jednak
trzeba ukonczy¢ liceum matematyczno - fizyczne.

Ob. KURZAWA ARKADIUSZ, £6dZz. — Adres Liceum
Mechaniczno - Lotniczego — Warszawa, ul. Hoza Nr 88. Na-
piszcie tam bezposrednio, a otrzymacie wszystkie potrzebne

G > O f>V

dla naszych Prenumeratoraw

Zgodnie z ogtoszeniami w numerach grudniowych
i styczniowych, wszyscy nasi Czytelnicy, ktérzy wpta-
cili roczng prenumerate ,,Skrzydlatej Polski“ lub tyg.
,»Skrzydta i Motor” do dnia 30 stycznia br., otrzymaja
obecnie nagrody i upominki.

Po dokonaniu przegladu nagréd, Komitet Redak-
cyjny Redakcji Czasopism Lotniczych postanowit roz-
dzieli¢ je nastepujaco:

Ksigzke ,,Samoloty w walce* Wolkowa
(objetos¢ 328 str., cena 400 zt) otrzyma 15 pre-
numeratorow, ktérzy wplacili pierwsi.

Ksigzke ,Warszawa — kurs na Berlin“
Meissnera (objetos¢ 164 str., cena 200 zt) otrzy-
ma 3o nastepnych prenumeratorow.

Wszyscy inni, ktérzy wptacili w przewidzia-
nym terminie i posiadajg parzyste numery kar-
toteki otrzymuja ksiazke ,,Na kursie 2700 Goz-
dziewskiego.

Wiasciciele nieparzystych kont w Kkartote-
ce otrzymajg reprodukcje drzeworytu artysty
grafika W. Horbaczewskiego ,,I1S-i ,,Sep“ nad
Alpami“, wykonang na papierze ilustracyjnym.

Bezptatne przeloty na liniach PLL ,Lot* zostang
rozlosowane dodatkowo.

Wysytke nagrdod i upominkoéw rozpoczynamy na-
tychmiast, ze wzgledu jednak na duzg ilos¢ nagrod
i trudnosci techniczne, niektérzy odbiorcy moga otrzy-
macé przesytki w terminie pézniejszym, tzn. okoto
20 marca. .

Wszystkie reklamacje prosimy kierowa¢ na adres:
Centralny Kolportaz Wydawnictwa ,,Prasa Wojskowa*
— Warszawa, Aleje Jerozolimskie Nr 55.

Redaktor Naczelny: JANUSZ FKZYMANOWSKI, mijr.

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa"“ przy/wspoétudziale LiPl
miescie 11/4. Teb: 88 "350-02. Adres Kolpor

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie — 55 zt; kwartalnie

ULGOWA PRENUMERATA dla jednostek W.P., organizacji sportu
na konto

Jerozolimskie 55. Optata pocztowa uiszczona gotéwka.

rocznie — 420 zt. Wptaca¢ czekami
Warszawa, Al

nie-—230 zi,
Druk. Zakt Graf. ,,Prasa Wojsk.”

i Lotn
t.

Wam informacje. Kandydaci przyjmowani sg zawsze na po-
czatku roku szkolnego.

Ob. JAGIELLO TADEUSZ — Katowice — Na propozy-
cje Waszg zamieszczenia opisu wykonania silnika modelar-
skiego o pojemnosci 9,5 cm3, odpowiadamy odmownie. Prze-
de wszystkim odstrasza nas objeto$¢ opisu (25 stron SiM-u).
Nastepnie, wolelibysmy silnik samozaptonowy i nie projekt,
a rzecz wyprobowana.

,,JASTRZAB*“ — W sprawie uruchomienia szybowiska
w Ziotorii zwrdc¢cie sie do Okregu Ligi Lotniczej we Wrocta-
wiu, ul. Gen. Swierczewskiego Nr 57. Wzrost dla kandydata
na pilota szybowcowego nie odgrywa specjalnie wielkiej roli.

Ob. ob. ZBIGNIEW LUNIZ — Nakito, WOJITKOWSKI
ANDRZEJ — Wotdéw +— O powstaniu Centralnej Skiadnicy
Materiatbw Modelarskich donosiliSmy w SiM-ie nr 10 (90)
z br.

Ob. BOROWIECKI WELODZIMIERZ — Kozienice — Za-
pytujecie o radzieckie pisma lotnicze. Podajemy tytuly cza-
sopism: 1) Wiestnik Wozdusznogo Ftota; 2) Tiechnika Woz-
dusznogo Flota; 3) Samolot. W sprawie prenumeraty nale-
zy zwréci¢ sie do Towarzystwa Przyjazni Polsko - Radziec-
kiej — Warszawa, Aleja Stalina 24. Mozna réwniez zamoéwicé
tam pismo ogodlno - techniczne ,,Tiechnika Motodiezy*“. W
sprawie prenumeraty pisma ,,Espaces“ radzimy zwrocic sie,
do ,,Czytelnika“ w Waszym miescie, lub do centrali warszaw-
skiej.

L,AKCJIA 300

Komunikat z frontu walki Nr 13

DESANT NA TYLACH WROGA!

Do walki wprowadzono oddziaty desantowe
skoczkéw spadochronowych pod dowddztwem
Witolda Soszynskiego.

W pierwszym rzucie zdobyto 44 prenume-
ratorow. Akcja rozwija sie pomysinie.

Ze wzgledu na ciezkie warunki atmosfery-
czne i podmokie lotniska, dziatania powietrzne
ograniczajg sie do pojedynczych starc.

Ogolna ilo$¢ zestrzatdw zwiekszyta sie
0 3,2% i stan na dzien 2 marca br. wynaosi:

15503°|o

w poréwnaniu z rokiem ubiegtym.
Szyfrogram z 3 grupy operacyjnej ,, Tatry“
donosi 0 mobilizacji w jednym z zaprzyjaznio-
nych panstw stowianskich. Sojusznicze oddzia-
ty ochotnicze wkroétce wejdag do akcji!
uf olironia

o/ ataku, czij,

ufrotfa Gij. na Ofiactochronial

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt.

Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przed-

icz\;e\}'. . : :
azu: -wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach W.l.G-u).

— 150 z+; pétrocznie 280 z; rocznie — 520 zi,
lotniczego itp. kwartalnie — 125 zt; pétrocz-
1-978, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn Warszawa.
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