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LEON PASTERNAK
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faszystow iv tym zyciu bijaliSmy nieraz
i nieraz ich jeszcze bi¢ bedziemy,
juz mtedy, w Hiszpanii, pod wodzg 'Waltera;
na czolgi-smy szli, cekaemy.
J cho¢ spod Atadrytu odeszlisSmy bram
— my jeszcze zyjemy! No pasaran!

Czym zycie cztowieka? ‘W Hiszpanii to chwila,
lecz jako$ jg przezy¢ — to nie zarty,
my wszedzie-Smy byli i wszedzie krwawili,
gdzie boj wrzal o wolnos¢ zazarty

J zawsze pamietny powracat ku nam

ten okrzyk — nie przejda! No pasaran!

Nareszcie odwetu urybita godzina,
gdy napadl faszysta nas niemiecki,
przez ‘Wiste, przez Odre, na mury Berlina,
znéw powi6dt nas “Walter — Swierczewski.
J znéw bojowy przypomniat sie nam
ten rozkaz — nie przejdg! No pasaran!

Cho¢ potem przeszyta go kula zbdjecka,

naszego ‘Waltera — bohatera,

co pies¢ miat zelazng, a serce miat dziecka,

co uczyt nas zy¢ i umierac...
,Nie przejdg" — zawotat — gdy krwig broczyt z ran
7 wiemy — nie przejda! Nb pasaran!

0 zotnierzu skrzydlatym

JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Na Twojej péice, na ktérej lezg szkolne pod-
reczniki i zeszyty, lezy takze kilka ulubionych ksig-
zek, a wsrod nich... WSrod nich jest na pewno przy-
najmniej jedna, mowigca o zyciu cztowieka, Kktory
jest dla Ciebie wzorem do nasladowania, ktorego
czyny i charakter sg Ci przyktadem.

Rozumiem Cie zupetnie dobrze. JesteS miody,
rozpoczynasz zycie, chcesz byé wartosciowym i cen-
hym cztowiekiem. Szukasz drogi, wzorujac sie na
innych.

Chce Ci dzi$ powiedzie¢ kilka prostych, ser-
decznych stébw o Tym, ktory dla nas wszystkich jest
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wzorem niedoscignionym i doskonatym. Chce Ci po-
wiedzie¢ o Cztowieku I Generale, ktory rok temu zgi-
nat Smiercig zotnierza Rzeczypospolitej — o Walte-
rze-Swierczewskim.

* * *

Jesli w poszukiwaniu wzoru, zaczniesz przerzu-
ca¢ karty naszej historii, to uosobieniem tego,
co w dziejach Polski najlepsze i najpiekniejsze, be-
dg postacie zotnierzy i rewolucjonistow.

Jesli zastanowisz sie glebiej nad historig na-
szych walk, to dojdziesz do wniosku, ze przyczyng



klesk i porazek, przyczyng niepowodzenia powstan
narodowych byt rozdzwiek i niezrozumienie, jakie
istniato miedzy tymi dwoma rodzajami bojownikow:
zotnierzami walki o wolno$¢ narodowa i bojownika-
mi 0 wolno$¢ spoteczng. Przyczyng tego byto nasze
specjalnie trudne i wyjatkowe potozenie. By pota-
czy¢ walke o wolno$¢ narodows i spoteczng, trzeba
bytlo dobrze zrozumie¢, ze walka z carska Rosja,
z tym okrutnym ciemiezcg i katem Polski mogta by¢
uwienczona zwyciestwem tylko przy jednoczesnym
bliskim i serdecznym wspotdziataniu z rosyjskim
ruchem rewolucyjnym. Bez tego wspotdziatania, bez
tego sojuszu nie moglismy osiggng¢ ani niepodlegto-
$ci, ani sprawiedliwosci spotecznej. Skutkiem braku
tego sojuszu jest ta sylwetka zotnierza, ktorg napo-
tykamy stale w naszej historii — sylwetkg zotnierza
tutacza. Zotnierz ten bit sie na wszystkich polach bi-
tew, przelewat swg krew w imie wolnosci, lecz nie
odnosit zwyciestwa.

Tobie, m6j miody Kolego, nie takiego w'zoru po-
trzeba. Ty wiesz co oznacza stowo Niepodlegtos¢
i wiesz na pewno, ze tylko wtenczas to niewielkie
stowo staje sie wielkg rzecza, gdy droga ku niepodle-
gtosci jest stuszna i zwycieska. Twoim wzorem, Two-
im ucielesnieniem ideatu bohatera, musi by¢ czio-
wiek, ktory potgczyt w sobie cechy zotnierza i rewo-
lucjonisty, ktory wprowadzit nasze wojsko na zwy-
cieski szlak piastowskich druzyn Bolestawowych,
ktory odnidst zwyciestwo w walce o niepodlegtos¢
i sprawiedliwo$¢ spoteczng. Tym cztowiekiem jest
Generat Swierczewski,

Byt synem warszawskiego robotnika z fabryki
Gerlacha na Woli. Pierwsza Wojna Swiatowa rzuci-
ta mtodego jeszcze chiopca (miat lat tyle co i Ty) na
obcg ziemie i wsrdd obcych ludzi. Swierczewski umiat
znalez¢ swa droge. Poprzez dziesigtki bitew, poprzez
udziat w obaleniu caratu, poprzez walke na dalekiej
ziemi hiszpanskiej, umiat Generat Swierczewski zna-
lez¢ swa droge do Ojczyzny. Droga ta powiodta Gene-
rata na zachodnie granice Polski, nad Nyse i pod
Budziszyn. Stusznos¢ jej przyniosta Mu zwyciestwo.

Generat Karol Swierczewski stat sie dla nas
wszystkich nie tylko symbolem zotnierza polskiego,
ktory powrocit na zwycieski szlak Piastow, ale sym-
bolem cztowieka, ktory raz na zawsze przetamat
smutng tradycje smutnej polskiej doli zotnierskiej.

Droga, p6é ktorej szedt przez swe zycie Generat
(a szedt pod kulami, gtowy nie chylac) stata sie dro-
ga, po ktdrej is¢ bedzie Odrodzone Wojsko Polskie
I Odrodzone Polskie Lotnictwo. Fundamentem sity
Polski Demokracji Ludowej i niezwyciezonosci Jej
Armii jest zasada, ktorej ucielesnieniem byt Gene-
rat Swierczewski — zasada jednosci walki zotnier-

skiej i walki postepowo-spotecznej. Zasada jednosci
z ludem polskim, z walkg o ustroj sprawiedliwosci
spotecznej. . .

Na Twej pdtce, na ktérej leza szkolne podrecz-
niki i zeszyty, lezy takze kilka ulubionych ksigzek,
a wsrdd nich ksigzka o cztowieku, ktory sie kulom
nie kfaniat, ktory byt Zzolnierzem i re-
wolucjonista. Ksigzka najblizsza Ci i naj-
drozsza, bo zawierajgca proste i piekne zycie boha-
tera, Kktory jest dla Ciebie wzorem najwyzszym
I najlepszym przyktadem.

Wiem, ze gdyby$ zyt Generale, to u$miechnal-
by$ sie najjasniejszym usmiechem, widzac odblask
Twych czynéw w miodych duszach jutrzejszych zot-
nierzy skrzydlatych...
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Zagrabione nam ongi$ przez Niemcow Ziemie
Zachodnie sg znowu nasze. Wr6city do prawowitego
wiasciciela — do Narodu Polskiego. Na tych zie-
miach, obfitujgcych we wszelakie bogactwa natural-
ne, opieramy naszg egzystencje. Nasz rozwoj, nasza
pomysInos$¢ opiera sie o rozwdj i pomysinos¢ tych
ziem. Czemu zawdzieczamy ich odzyskanie? Stusz-
nej polityce obozu polskiej demokracji i sojuszowi
ze Zwiazkiem Radzieckim. Wrdcity one do nas trzy

lata temu w roku 1945...
* # *

Zimowa ofensywa Armii Radzieckiej 1944-45
roku i kroczacych z nig, ramie przy ramieniu, Pierw-
szej i Drugiej Armii Polskiej rozwijata sie pomysl-
nie. Tempo natarcia zwycieskich Armii nabierato
rozpedu. Hitlerowcy w pospiechu starali sie skry¢
za naturalng przeszkode, za Odre i Nyse. W swym
pospiesznym odwrocie przewaznie nie mieli juz cza-
su na zniszczenie bogactw dawnych Ziem Stowian-
skich. | dzieki temu zwycieskie wojska uratowaty
bogate i zagospodarowane przemystowo potacie
Ziem Piastowskich.

Na krotki okres zatrzymata sie ofensywa na
przeszkodzie naturalnej — na Odrze i Nysie. Ale
tylko na krotki okres. Nie pomogly Niemcom
szalone wysitki organizowania obrony.

W czasie ofensywy styczniowej 1945 roku, mto-
da, nowosformowana Druga Armia WP pod dowodz-
twem generata broni Karola Swierczewskiego posu-
wata sie forsownymi marszami za jednostkami Ar-
mii Radzieckiej i likwidowata rozproszone po la-
sach grupy nieprzyjaciela ¢wiczac sie praktycznie
w trudnym rzemios$le nowoczesnej wojny.

Po 1000 - kilometrowym marszu w chitodne
i $niezne dni stycznia, lutego i deszczowe dni mar-
ca, po doskonalgcych bojowo akcjach ,,przeczesywa-
nia“ laséw, dnia 10 kwietnia Druga Armia WP’ zlu-
zowata oddzialy Armii Radzieckiej, stojac na
wschodnim brzegu rzeki Nysy, na odcinku Zagar
folwark — Ober Folwerk (3 kin na potudnie od mia-
sta R.othenburg) i weszta w bezpos$rednig stycznosc
Z nieprzyjacielem.

W dniu 12 kwietnia dowodca Armii, generat
Swierczewski zgodnie z ogdélnym planem operacyj-
nym wydat rozkaz: sforsowac¢ Nyse, przetamac¢ obro-
ne nieprzyjaciela na odcinku Rothenburg - folwark
Ober Folwerk i nacierajgc w ogélnym kierunku na
Neu Zerchen, Welka, Drezno, wspétdziatajac z sa-
siednimi oddziatami Armii Radzieckiej, o0siggnac
z koncem trzeciego dnia operacji linie Buchwalde —
Koenigswartha — Bautzen i rozwing¢ natarcie na
Drezno.

U schytku 15 kwietnia wszystkie prace przygo-
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towawcze zostaty zakonczone. Nadeszia pamietna
noc. Tej nocy z 15 na 16 kwietnia wszystkie
dywizje opanowaly niewielkie przyczotki na zachod-
nim brzegu Nysy. O godz. 6 min. 15, 16-go kwie-
tnia w porannej mgle potezna kanonada wszystkich
rodzajow broni rozpoczeta przygotowanie artyle-
ryjskie.

Nie pomogty rozpaczliwe wysitki hitlerowcow,
ktorych sprawiedliwos¢ dziejowa dosiegta w ich
wiasnym kraju. Zotnierzowi polskiemu przypadt ho-
nor przetamania ostatniej zapory dzielacej sprawie-
dliwych mscicieli od kryjowki zbrodniarzy.

Zotnierz Drugiej Armii szedt w boj i gromit
hitlerowskich zbiréw, prowadzony przez do$wiadczo-
nego dowddce. Generat Swierczewski — bohater
znad Ebro, stynny i znany w Hiszpanii — generat
»Walter”, syn warszawskiego robotnika, byt tym,
ktory wiodt do zwyciestwa. Dawny tokarz metalowy
warszawskiej fabryki Gerlacha, pdzniej zotnierz szu-
kajacy drogi do Ojczyzny poprzez wszystkie bitwy
i najwieksze rewolucje byt pierwszym dowddcg, ktd-
ry po uptywie tysigca lat wskrzesit zwycieski marsz
szlakiem Chrobrego.

Ten prawdziwy wojownik i rycerz, ktory wszyst-
ko dat Ojczyznie, stat sie symbolem i wzorem zotnie-
rza Polski Ludowej

Zwycieska ofensywa Drugiej Armii, to nie tyl-
ko wspaniaty czyn wielkiego i doswiadczonego do-
wodcy. Zwycieski marsz od Nysy na zachod, to sym-
bol odrodzonej sity stowianszczyzny, ktérej spra-
wiedliwo$¢ dziejowa pozwolita wrdci¢ na ziemie pra-
ojcow.

Zotnierz polski kroczacy wraz z zotnierzem ra-
dzieckim w zwycieskim pochodzie przyczynit sie row-
niez do oswobodzenia bratniej Czechostowacji.

Niemniej wazng rzecza, jak osiggniecie zwycie-
stwa, jest utrzymanie i ugruntowanie jego skutkow.

Ziemie piastowskie, ziemie, ktore sg znowu na-
sze, muszg na zawsze naszymi pozosta¢. Mieszka na
nich 5 milionéw Polakéw, dymig polskie fabryki,
kwitnie polska kultura.

Trzeba sobie jasno zdaé sprawe i z tego, ¢
zwrot Ziem Zachodnich Polsce jest nie tylko aktem
sprawiedliwosci dziejowej, czy wzmocnieniem nasze-
go potencjatu gospodarczego. Jest to przede wszyst-
kim wazny czynnik w usunieciu niemieckiego nie-
bezpieczenstwa wiszgcego nad nami od wiekow. Gra-
nice nad Odrg i Nysg — to wzmocnienie Polski i osta-
bienie Niemiec, to gwarancja pokoju.

Granice te, wbrew amerykanskim protektorom
niemieckiego faszyzmu, wbrew podzegaczom wojen-
nym z Wall-Street, bedg naszymi granicami na
zawsze. A. M.



DOBRA ROBOTA

Na poczatku wydawato sie, ze
brak bedzie pieniedzy. Byto to jed-
nak tylko ztudzenie. Pienigdze by-
ly, tylko nikt nie umiat ich wzigc¢
i z pozytkiem wykorzysta¢. Do-
piero, gdy pierwsze trudnosci zo-
staty przetamane, fundusze znale-
ziono. Niejedna organizacja czy
instytucja przescigacC sie zaczety
nawet, kto da wiecej?

Modelarnie zaczety powstawac
jak grzyby po deszczu: Panstwo-
we Liceum Lotnicze, ZWM, RTPD,
jeszcze raz ZWM... Naturalnie
wszystko pod czutym okiem i fir-
ma Ligi Lotniczej, bo przeciez Li-
ga rzadzi matym lotnictwem.

* * *

Dnia 1 marca br. rozpoczat sie
weryfikacyjny kurs modelarstwa
lotniczego dla modelarzy ZWM z
catej Polski, zorganizowany i sub-
sydiowany przez Wydz. WF i PW
przy ZWM. Na kurs przybyto 21
0s6b. Zajecia odbywaty sie w ba-

raku, ktory odstgpiono modela-
rzom na boisku, nalezacym do
SZrywu®,  Uczestnicy otrzymali

pot baraku na sypialnie, gdzie na
pietrowych wojskowych t6zkach
korzystali z wypoczynku.

* *

Kursanci z miejsca wzieli sie do
roboty. Zajecia odbywaly sie w
nieduzej sali baraku, gdzie kilka
tygodni temu otwarto nowg mo-
delarnie ZWM-u (naturalnie zno-
wu instr.  Gryglicki!). Zajecia
praktyczne przeplatane byly teo-
rig. Na te zajecia potozyto kierow-
nictwo kursu wielki nacisk, mobi-
lizujac najlepsze ,sity teoretycz-
ne“ z catej Warszawy. Chyba za-
den dotychczasowy kurs nie miat
takich wyktadowcow. Mechanike
lotu, najtrudniejszg dziedzine z ca-
fego lotnictwa wyktadat inz. Bu-
rakowski z ITL. Przyjemnie byto
stucha¢, jak w stowach inzyniera
mechanika lotu tracita calg swa
trudno$¢ i zawitos¢. Okazato sie,
ze to sprawa catkiem prosta. Ktoz
moze lepiej nauczy¢ modelarzy
meteorologii  (bo i ten przedmiot
byt na kursie) jak nie mgr Par-
czewski z LOT-u? A czy kto$ le-
piej powie o historii lotnictwa,
jak redaktor ,,Skrzydlatej*“? Jezeli
na koncu wymienie kpt. Burzyn-
skiego, instr. Hejduka i dyr. Fla-

PAWEL ELSZTEIN, chor.

cha, to chyba jasnym jest, ze w
czesci  teoretyczne] niedomoéwien
nie byto.

Ogotem zajecia teoretyczne za-
jety 37 godzin. 5 godzin wyktadow
poswiecono specjalnie zagadnie-
niom spoteczno-wychowawczym.

* *

Chiopcy przyjechali na kurs ze
wszystkich okolic kraju. Przewa-
zalty wojewodztwa: warszawskie,
pomorskie i $laskie. Spotykam
wielu znajomych: M. Grze$kowia-
ka z Katowic — zwyciezce w kate-
gorii  modeli z napedem silniko-
wym, w roku ubiegtym w KobyIni-
cy, M. Borzeckiego z Warszawy —
jednego ze zwyciezcow w ostatnim
konkursie Ligi na model z karto-
nu, J. Tomaszewskiego z Poznania
i calg mase niedawnych junioréw,
zdobywajacych tu w pocie czotfa
ostrogi przodownikéw matego lot-
nictwa.

Zajecia praktyczne odbywaty
sie dwa razy dziennie od 8 do 13
i od 14 do 19. W przerwie sprowa-
dzano obiad, az z drugiego konca
Warszawy — Mokotowa. (To byt
chyba jedyny staby punkt w orga-
nizacji). Ale chtopcy nie narzekali
i jak obserwowatem chodzili syci
i bardzo zadowoleni. Pomimo, ze
porzadek dnia przewidywat prace
do godz. 19, czesto jeszcze o 22 pa-
lity sie Swiatta w baraku. Pracy
byto duzo.

Modele budowano wedtug planu
wykonawczego kierownika kursu,
rozpoczynajac od papierowych
(przodownicy), a konczac na kon-
strukcjach wiasnych ?instrukto-
rzy).

Odwiedzajac kurs co kilka dni,
obserwowatem coraz to wigkszg
ilos¢ modeli najrozniejszych kate-
gorii: Od szkolnego ,,Orlgtko—2*
az po silnikowe Grzeskowiaka, czy
szybowce eksperymentalne Toma-
szewskiego.

Na uwa(?% zastuguje fakt, ze o-
procz modeli standartowych wy-
konano sporg ilos¢ modeli do-
Swiadczalnych, mogacych wnies¢
co$ nowego do modelarstwa.

Do ciekawszych nalezata ,,cho-
rggiewka“ Tomaszewskiego, szy-
bowiec wzorowany na konstruk-
cjach szwajcarskich, z przezna-
czeniem na zbocze. Przy po-
wierzchni skrzydet 20 dcm? mo-

del ten wazy 340 g. Drugim mo-
delem byt , Tajfun* na uwiezi, z
odrzucanym podwoziem. Maszyn-
ka ta, opracowana na duze szyb-
kosci, wyposazona jest w ulepszo-
ny silnik Gadomskiego ,,Gado—5*
Caty model fgcznie ze skrzydtami
wykonany zostat z drzewa lipowe-
go. Ciezar catkowity 580 g.

* * *

Co roku — tak chyba powtarza
sie od poczatku Swiata, wykrywa
sie nowe talenty modelarskie. W ze-
sztym roku byt Jerzy Gall, w tym
roku jest Mirostaw Borzecki. Nie
chciatbym przesgdza¢ sprawy, ale
widzac jego prace, pomysty i wy-
konanie... — drzyjcie wspotzawod-
nicy Mirka na zawodach elimina-
cyjnych w Warszawie!

* # *

Gdy w Warszawie zaczyna przy-
grzewaC wiosenne stoneczko, wie-
kszo$¢ mieszkancow ,,syreniego
grodu“ szuka $wiezego powietrza
za miastem. A ze boisko ,,Zrywu*
lezy na arterii wylotowej Warsza-
wa-Pdétnoc, nic dziwnego, ze ttumy,
szczegoblnie kazdej niedzieli, przy-
gladaty sie prébom modeli w lo-
cie. Niejednego chtopaka pewnie
co$ tam ruszyto. Niejedna mamu-
sia pomyslata — ,zeby tak mdgj
chtopak nie wtoczyt sie po ulicy,
a pracowat jak ci — lotnicy*. Ni-
komu tu nie diuzyto sie czekanie
w kilometrowym ogonku na auto-
bus, czy tramwaj.

* * *

Dnia 21 marca w Palmowa Nie-
dziele K.S. ,,Zryw" rozpoczat jako
pierwszy w stolicy sezon lekkoa-
tletyczny. Tak sie akurat ziozyto,
ze w dniu tym i nasi modelarze za-
konczyli swdj kurs, organizujgc
wystawe wykonanych prac.

Pogoda byta nie bardzo jeszcze
wiosenna, ale zgromadzito sie spo-
ro widzow.

Biegi na przetaj. Film. Troche
krzyku. Znéw Film i wreszcie ol-
brzymie ttumy zaczely sie ttoczyé
do baraku, gdzie urzadzona byta
wystawa.

Kilka dni temu jedna z powaz-
nych osobistosci czynita wymow-
ki — ,,Po co robicie tyle szumu, re-
klamy? Przeciez to wszystko od-
bywa sie w takim baraku, ze
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az wstyd“. Nic to. Prawie osiem-
dziesigt modeli, tacznie z kartono-
wymi, ogladali szczesliwi widzowie
wiasnie w starym, brzydkim bara-

ku. Ale barak byt stary tylko na
zewnatrz. W $rodku, jakby od-
miodniat.

Uroczystego otwarcia dokonat...
Nie, wiasnie na przekér wszelkim
zwyczajom, wystawe otwarto tak
po prostu, bez przeciecia wstegi,
bez sali bankietowej...

Duzo serc przeszio na lotniczg
strone po tej wystawie. O tym je-
stem gteboko przekonany.

* * *

Zakonczenie kursu przewidziano
na 22 marca. Wszystko przygoto-
wane do rozdania Swiadectw i do
wyjazdu w teren — do domu.

O godzinie 15 nastgpi¢ ma uro-
czystosc.

Tymczasem
przed tym...

Chiopcy krecy sie po modelarni.
Niecierpliwsi puszczaja modele,
ktére skwapliwie utrwala na tas-
mie kinowej operator ,,Filmu®
(Brawo! Brawo!). Nagle — duzo
srebra, duzo gwiazdek i... ,,Czotem
chtopcy*l

Chwila konsternacji... Ale juz
ustawili sie w szeregu. Instruktor
drzgcym ze wzruszenia gtosem...

— Obywatelu Generale, meldu-

Je-

na kilka godzin

KON KURS LIGI

Celem wprowadzenia znormalizowanych
planéw modeli dla potrzeb wyszkolenia w
modelarstwie lotniczym — Dyrekcja Na-
czelna Ligi Lotniczej ogtasza konkurs na
wykonanie nastepujacych projektow modeli
latajacych:

T) Szkolny model szybowca: a) rozpieto$¢
modelu w granicach od 70 cm do 100 cm;
b) powierzchnia statecznika poziomego nie
moze przekracza¢ 33% powierzchni plata
i musi znajdowa¢ sie poza nim (poza po-
wierzchnig no$na); c) kadtub modelu ma sta-
nowi¢ beleczke z odpowiednim obcigzeniem
na przodzie (sklejka, ciezarek itp.); d) mo-
del musi dobrze latag.

2) Szkolny model z napedem gumowym:
a) rozpietos¢ modelu w granicach od 80 cm
do 100 cm; b) piat musi by¢ profilowany,
stateczniki winny by¢ kryte dwustronnie;
c) powierzchnia statecznika poziomego nie
moze przekracza¢ 33% powierzchni piata
i musi znajdowaC sie poza powierzchnig
nosna; d) kadtub modelu ma stanowic¢ krate
plaska; e) model musi dobrze latac.

3) Kadtubowy model szybowca (przysto-
sowany do startu z holu): a) model o roz-
pietosci w granicach od 100 cm do 150 cm,
b) opracowany wg przepisow FAIl, ogto-
szonych w tygodniku ,,Skrzydta i Motor"
Nr 4 (84) z dnia 20 — 27 stycznia 1948;
¢) model musi posiada¢ specjalnie dobre
wiasciwosci lotne.
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Tak. Do takiego starego ba-
raku, stojacego na pustym boisku
zajechat samochd6d Dowddcy Lot-
nictwa. W otoczeniu putkownikéw
przyszedt Dowodca, by zobaczyc
swoich najmtodszych lotnikow.

Wizyta nieoczekiwana. Taka
prawdziwa wojskowa inspekcja.
Nikt nie wygtaszat méw powital-
nych. Wszystko odbyto sie cat-
kiem po prostu. Generat interesu-
je sie kazda drobnostkg. Rozma-
wia z chlopcami, dajgc petne zro-
zumienia uwagi. (Moze sam tez
kiedy$ budowal modele?). Jest
zadowolony, wida¢ to na pogodnej
twarzy. A chiopcy? Oni sg szcze-
Sliwi, ze ich Generat byt tu i ze o
nich pamietat. Patrzac w roze-
$miane oczy chtopcow widaé wy-
raznie, co one odpowiadajg na
spojrzenie Dowodcy.

— My Generale nalezymy juz
do Ciebie. Catym sercem. W ,,du-
zym“ lotnictwie bedziesz z nas
miat pocieche”. | Generat wie o0
tym.

Wizyta skonczona. Ptk Men-
czak wrecza chtopcom rocznik
»Przegladu Wojskowego“. To tez
z rozkazu Generata... — ,,Czotem
Obywatelu Generale!* grzmi te-
raz, jak z jednej piersi w odpowie-
dzi na pozegnanie.

(Skad dowiedziat sie gen. A. Ro-
meyko o starym baraku, o kursie

na projekty modeli latajgcych

Do kazdego rysunku winien by¢ dotgczo-
ny model wykonany w skali 1:1.

Wszystkie projekty powinny odznaczac
sie prostota budowy i winny by¢ konstruk-
cjami oryginalnymi polskimi, oraz musza
by¢ tanie i fatwe w wykonaniu.

Rysunki w skali 1:1 musza by¢ przejrzy-
ste, winny zawiera¢ krotki i treSciwy opis
budowy i montazu, oraz szczegétowy spis
potrzebnych materiatow.

Pozadane jest umieszczenie na, skrzydtach
i statecznikach pionowych emblematu Ligi
Lotniczej.

Dopuszczalne jest zgtaszanie projektow
modeli opracowanych, budowanych lub pu-
blikowanych przed ogtoszeniem omawiane-
go konkursu.

Projekty prac nalezy sktada¢ wzglednie
przesyta¢ do Dyrekcji Naczelnej Ligi Lotni-
czej — Wydziat Modelarstwa Lotniczego,
Warszawa ul. Nowogrodzka 49, w termi-
nie do dnia 15-go czerwca 1948 roku.

Projekty winny by¢ zaopatrzone w godio
autora. Do projektu nalezy dotgczy¢ zakle-
jong koperte rowniez zaopatrzong w godio,

a zawierajagcg nazwisko, imie, oraz adres
autora projektu.
Prace bedag rozpatrzone przez Komisje,

powotang przez
Lotniczej.

Za najlepsze projekty przewidziane sg na-
stepujace nagrody:

Dyrekcje Naczelng Ligi

LOTNIC

modelarskim, pozostanie chyba na
zawsze tajemnica).

Punktualnie o oznaczonej godzi-
nie rozdano $wiadectwa z ukoricze-
nia kursu. 19 nowych przodowni-
kow i 2 instruktoréw petnopraw-
nych. Nie powtérzyta sie historia
z potdyplomami, jak miato to
miejsce na kursie w czasie ferii
Swiatecznych.

Dyrektor Naczelny Ligi Lotni-
czej wrecza dyplomy. Cieszy sig,
ze nowi instruktorzy weszli w stuz-
be lotnictwa.

Przedstawiciel ,,Stuzby Polsce"
notuje nazwiska, aby w lecie wy-
sta¢ tych chtopcéw, jako pierw-
szych na szkolenie — na szybowi-
ska. Przeciez ci mtodzi lotnicy mu-
szg dotozy¢ jaka$ cegietke do 370
milionéw godzin dla odbudowy
Polski!

* * *

Dobry byt kurs w ZWM-ie. Do-
bra byta tu robota Ligi Lotniczej,
dajacej wskazowki i instruktora-
kierownika. Ponad 200 godzin
przepracowano dla lotnictwa. Pie-
nigdze, ktore przeznaczyt ZWM na
kurs, zostaty dobrze zuzyte. Oby
takich kurséw byto jak najwie-
cej!

ZEJ

1) za projekt szkolnego modelu szybow-
ca:
$za  nagroda — 10000 z
II-ga ” — 8000 ,,
Ill-cia » — 5000 ,,
2) Zn projekt szkolnego modelu z nape-
dem gumowym:

l-sza nagroda — 12 000 zt

1-ga » — 8000,

Ill-cia N — 6000,
3) za projekt kadtubowego modelu szy-

bowca:

l-sza  nagroda — 12 000 z!

Il-ga " — 8000,

1ll-cia " — 6000,
Najlepsze prace beda wykorzystane do
realizowania  obowigzujacych  programéw

wyszkoleniowych w modelarstwie lotniczym
i jako znormalizowane, beda obowigzywa-
ty na terenie catego Panstwa.

Wydziat Modelarstwa Lotniczego LL
zastrzega sobie prawo  wykorzystania do-
wolnie wszelkich nagrodzonych, jak réw-
niez i niektérych nienagrodzonych prac.

Naczelnik Wydziatu Modelarstwa
Lotniczego
CHejduk Jerzy)
Dyrektor Techniczny
i Wyszkoleniowy
CJdach Romuald)






NA WYSOKOSCI 300 PIETER

(peleng)

Wysoko, wysoko w biekicie nieba kraza czarne
punkciki, ciagnac za sobg biate, dziwacznie powygi-
nane smugi. Smugi te biegng rownolegte, krzyzuja
sie, przekreslajg niebo dziwnymi i tajemniczymi hie-
roglifami. Czasem nawet nie wida¢ czarnych punk-
tow. Smugi po prostu same rosng i wydtuzajg sie.
powoli tagodnie, leniwie...

Takie ,tajemnicze* smugi widzieliSmy w czasie
wojny chyba wszyscy ¥ C6z to za dziwne podnieb-
ne twory je. zostawiajg za sobg? OdpowiedZ na to
pytanie dawat nam przyttumiony wysokoscig brzek
silnikéw tub czasem stragcona maszyna, ktéra ptonac
walita sie w dot.

W tym roku w lecie wielu z Was ujrzy znowu
znane nam juz biate smugi. To nasi lotnicy wojsko-
wi na nowoczesnych maszynach bojowych szkoli¢ sie
beda w trudnej sztuce pilotowania samolotu na duzych
wysokosciach.

Wiem dobrze, ze skrytym marzeniem wielu
z Was jest stuzba w lotnictwie wojskowym. Wiem,
ze wielu dzisiejszych szybownikéw i modelarzy spot-
kam zarok lub trzy z orlim znakiem na pier-
siach, ubranych w najpiekniejsze na $wiecie mundury:
w stalowe mundury Polskiego Lotnictwa. | dlatego
tez sadze, ze warto pare stbw powiedzie¢ na temat
latania na duzych wysokosciach.

Mysle, ze najbardziej interesuje Was kwestia wy-
sokosci, na jakiej odbywa sie tego rodzaju pilotaz.
Wynosi ona 7—9 kilometrow. Gdybyscie mogli po-
rusza¢ sie w gore z taka samg szybkoscia, z jaka!
chodzicie po ziemi, na ,dojscie“ do samolotdw musie-
libyscie straci¢ okoto dwodch godzin.

Czy jednak nawet wtedy moglibysmy z. bliska
zobaczy¢ przelatujgce maszyny?

Sadze, ze raczej nie. W tym. samym czasie sa-
moloty oddalityby sie od nas na dystans réwny od-
legtosci z Warszawy do Brukseli, lub do Rzymu.
| znéw my, biedni piechurzy, musielibySmy wedrowaé
droga powietrzng prawie dwa miesigce, by sie¢ znalezé
w tych okolicach.

Przypuszczam, ze przyktad ten pozwolit Wam
wyobrazi¢ sobie jak szybkie sg te pozornie powolne
samoloty i jak wysoki jest ich lot.

Przejdzmy teraz do wiasciwego zagadnienia: jak
wyglada lot na duzej wysokosci?

Jest to zagadnienie bardzo skomplikowane i réz-
norodne. By je wyjasnic — musiatbym choé¢ w za-
rysach zapozna¢ Was z metodami dostarczania pilo-
tom tlenu, izolowaniem kabin, wptywem wysokosci na
moc silnika i prace $migta i wieloma jeszcze innymi
sprawami.

*) Sg to tzw. smugi kondensacyjne. Przyczyny
ich powstawania ttumaczy artykut w N-rze 5 ,,Skrzy-
dlatej Polski“ z r. 1946.

W tym artykule wybierzmy sobie tylko jedno
ciekawe zagadnienie — poméwmy o technice pilota-
Zu.  Zastandwmy sie, czym rézni sie pilotowanie
samolotu na duzej wysokosci od lotow sportowych na
P6-2, czy samolocie Piper¥, ktérych wysokos¢ nie
przekracza zazwyczaj 500—600 metrow.

Sposréd poszczegélnych rodzajow lotu  omoéwi-
my najpierw lot poziomy. Punktem wyjscia do nasze-
go rozumowania bedzie tu szybko$¢ minimalna sa-
molotu, co znacznie ulatwi nam ujecie zagadnienia.

Pamietajagc 0 tym, ze latamy na duzych wysoko-
Sciach, nie mozemy zapomnie¢ o tym, ze gestos¢
osrodka (jakim jest w tym wypadku powietrze) male-
je w miare powiekszania sie wysokosci. Zjawisko to
ma S$cisty zwigzek z szybkoscig samolotu i sprawia,
ze samolot, ktory leciat na wysokosci poziomu morza
z szybkoscig 120 km/'godz, musi zwiekszy¢ te szyb-
kos¢ do 200 km/'godz na wysokosci 11 000 m, a wiec
prawie dwukrotnie.

Inaczej tu by¢ nie moze. Wyobrazmy sobie, ze
pilot, lecacy na wysokosci 11 000 m, usituje zredu-
kowac' szybko$¢ samolotu do 120 km/godz. Co sie
wtedy stanie? Samolot zacznie ,,przepadac®, tj. gwat-
townie traci¢ wysoko$¢. Stanie sie to skutkiem zbyt
malej sity nosnej, jaka uzyskuje samolot. Obroty
Smigla nie wystarcza wtedy na utrzymanie samolotu
na szybkosci, chronigcej go od automatycznego obni-
zania sie, samolot traci i tak juz zachwiang wskutek
matej gestosci osrodka — stateczno$é.

Na pilota, lecacego na duzej wysokosci, spadaja
wiec w tym wypadku nowe obowigzki; musi on pa-
mieta¢ ze: a) szybko$¢ samolotu wystarczajaca do
normalnego-lotu na niskiej wysokosci nie bedzie wy-
starczajacg na duzych wysokosciach i b) musi zdac
sobie sprawe z tego, ze duze wysokosci powoduje
ztudzenie matej szybkosci postepowej samolotu.

A jak jest ze wznoszeniem? — Zanim przysta-
pimy do omoéwienia tej kwestii, trzeba nadmieni¢, ze
szybko$¢ wznoszenia sie  na nizszych wysokosciach
jest zawsze wieksza, niz na wysokosciach duzych.
Czym to wyjasni¢? — Zdawato by sie przeciez, ze
wzrost wysokosci powinien  przyczyni¢ sie do po-
wiekszenia szybkosci  wznoszacego sie  samolotu...
Przeciez opér powietrza maleje... Sg jednak inne
przeszkody.

_ Rzecz przedstawia sie nastepujaco: kazdy silnik
posiada pewien nadmiar mocy. Nadmiar ten wyko-
rzystuje sie na wznoszenie. Jednak ten sam nadmiar,
ktéry - a matych wysokosciach jest wielki i wystarcza
do nadania maszynie pozadanej szybkosci wznoszenia,
stopniowo kurczy sie w miare wzrostu wysokosci i nie
spetnia swego zadania. Dlaczego tak sie dzieje
i w czym szuka¢ przyczyny? — Mowilismy juz po-
przednio, ze silnik nasz na duzej wysokosci zuzywa
znacznie wiecej swojej mocy na nadanie samolotowi
szybkosci, potrzebnej do lotu. Réwnomiernie ze wzro-
stem mocy silnika powieksza sie szybko$¢ samolotu.

) Czytaj — Pajper.



Nadmiar mocy silnika zuzywa sie w tym
wypadku na powiekszenie szybkosci i nie
wystarcza on juz na uzyskanie pozadanego
putapu.

Widzimy wiec, ze-nie jest tak prosto ze
wznoszeniem sie na duzych wysokosciach,
jakby sie nam zdawato.

Czy tak samo jest z nurkowaniem? —
Sprobujmy zanalizowaé ten specyficzny ro-
dzaj lotu, umiejetno$¢ ktérego jest szczegol-
nie wazna dla pilota mysliwskiego.

Co daje stosowanie lotu nurkowego i czy
jednakowo mozna go wykonywaé¢ na roz-
nych wysokosciach? Niejeden doswiad-
czony mysliwiec uSmiechnie sie w tym
miejscu i podpowie nam, ze w czasie wal-
ki powietrznej  umiejetnie  wykonany lot
nurkowy — to niezawodne zwiekszenie
szans zwyciestwa nad przeciwnikiem. Umie-
jetnos¢ wiasciwego wykonania lotu nurko-
wego jest szczegolnie wazna na duzych wy-
sokosciach. Lotem takim rzadza inne pra-
wa, niz na wysokosci np. 1000 m. Spro-
bujmy to sobie wyjasni¢. Typowy lot nur-
kowy charakteryzuje znaczny wzrost szyb-
kosci, rosngcy w miare trwania lotu nurko-
wego. Chcac uzyska¢ maksimum szybko-
ci, pilot dodaje jeszcze nawet gazu. Lot
taki moze trwa¢ stosunkowo dtugo, ale...
tylko na srednich lub matych wysokosciach.
Inaczej przedstawia sie sprawa w odniesie-

Jor lotu nurkowego na wysokosci 9 000 m
i 7000 m

Szybkos¢ minimalna samolotu na wysokosci
11000 m i na poziomie morza

niu do wysokosci duzych, gdzie opor po-
wietrza jest maty. Tam juz nie wolno prze-
dtuza¢ lotu, gdyz niebezpieczenstwo moze
grozi¢ i maszynie i pilotowi. Samolot, na
skutek matego oporu powietrza, zbyt gwat-
townie powieksza swojg szybko$¢. W mo-
mencie wyprowadzania samolotu z nurko-
wania na duzej wysokosci powstajg ogrom-
ne przyspieszenia, mogace spowodowaé utra-
te zdolnosci panowania pilota nad maszy-
na. Zwiekszajg sie one w miare tego, im
kat wprowadzenia samolotu jest mniejszy
(wyprowadzanie ostre) i moga doprowadzi¢
do katastrofy. Wytrzymatos¢ samolotu ma
bowiem tez swoje granice.

W zwigzku z tym pilot powinien, nie
przedtuzajac nurkowania, wyprowadza¢ sa-
molot bardzo fagodnie, bez gwattownego
Sciggania drazka. To samo mozna powie-
dzie¢c o momencie wchodzenia w lot nurko-

Instytut Szybownictwa otwiera wiosenny se”*on

NOWY POLSKI

diugotrwatosci

B 6.4.48—Zar.

ustanawiajgc tym samym nowy

Piloci

wy — tutaj réwniez trzeba drazek oddawac
spokojnie i réwnomiernie.

Z kolei przejdziemy do omowienia za-
kretow na duzej wysokosci. Te rowniez
wykonuje sie tu inaczej, niz na wysoko-
Sciach matych. Przyczyng jest zndéw brak
nadmiaru mocy. Wiadomo, ze chcac wy-
kona¢ ostry skret, trzeba nada¢ maszynie
duzy kat przechylenia. Ale do wykonania
ostrego  wirazu potrzebny jest znaczny
nadmiar mocy silnika. Poniewaz wiemy, ze
wiasnie na duzych wysokosciach nadmiar
mocy silnika jest bardzo maty, zakret musi
by¢ bardzo tagodny i urosnie do duzych
rozmiaréw.

Ostry wiraz doprowadzi bowiem do utra-
ty szybkosci i wpadniecia w korkociag...

Rozwazania skonczyliSmy. Na ich pod-
stawie mozemy powiedzie¢ sobie, ze latanie
na duzych wysokosciach nie jest rzecza
tatwag. Wymaga ono od pilota nie tylko
petnego opanowania maszyny i zelaznego
zdrowia, ale pociaga tez za sobg koniecz-
no$¢ znajomosci wszystkich  zjawisk, wy-
stepujacych podczas tych lotow.

Pilot samolotu, krazacego na wysokosci
8 —'10 km, musi by¢ rowniez... dobrym
fizykiem i matematykiem. O tym musza
pamieta¢ wszyscy Simkarze, ktorzy marza
0 zostaniu pilotami Lotnictwa Wojska Pol-
skiego.

Promien wirazu i pochylenie samolotu na
wysokosci 9000 m i 1000 m

REKORD SZYBOWCOWY

lotu na szybowcu wielomiejscowym

(z ostatniej chwili)

Adamski Edward i Kochanowski Bolestaw wykonali w dniu
6.4. br. na szybowisku Zar lot na szybowcu dwumiejscowym w czasie 11 godz. 54 min.,

rekord Polski.

w 1939 r., wynosit 11 godz. 2 min.

B 2.4.48 — Zar.

jednomiejscowym w czasie 18 godz. 23 min.

Pilot Zientek Adam wykonat w dniu 1.4. br.
Start odbyt sie 0 godz. 6 min. 30, lado-

wanie 2.4. br. o godz. 00 min. 53.

Dotychczasowy

rekord, ustanowiony

lot na szybowcu
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BELL P-59 ,,AIRACOMET"

Pierwszy samolot USA z napedem odrzutowym. Projekt roz-
poczeto w 1941 r. Silniki byly wzorowane na pomysle angielskim
kpt. Whittle. Po miesigcu dostarczono pierwsze projekty samolotu,
ktory dla utrzymania tajemnicy nazwano XP-59, oznaczeniem, kto-
re miata nosi¢ zupetnie inna maszyna. W 1942 r. samolot znaj-
dowat sie juz w tajnej bazie w Muroc (Kalifornia), gdzie w paz-
dzierniku odbyt pomysinie pierwsze loty.

Od 1944 znajduje sig w czynnej stuzbie jako mysliwiec szko-
leniowy.  Wymiary i osiggi byly juz opublikowane w ,SiM-ie"
i podaje tylko doktadng sylwetke tego samolotu.

NORTHROP P-61 ,,BLACK WIDOW".

Jest to najciezszy samolot mysliwski $wiata o bardzo silnym
uzbrojeniu.  Uzywany jako mysliwiec nocny. Budowe rozpoczeto
w 1940 r. prototyp za$ odbywat loty w 1942 r. Do akcji wchodzi
w ostatniej fazie wojny. Istnieja dwie zasadnicze wersje rdznigce
sie silnikami.

P-61A i P-61B posiadajg silniki Pratt-Whitney R 2800- 10
za$ P-61C silniki Pratt-Whitney R 2800-57, zaopatrzone w spre-
zarke, 0 mocy 2000 KM. Konstrukcja catkowicie metalowa,
skrzydto dwudzwigarowe, zaopatrzone w lotki, klapy do ladowa-
nia oraz hamulce powietrzne do lotu nurkowego. Kadtuby skoru-
po.ve, podwozie trojkotowe, przy czym kota gtdwne sa chowane,
w gondole silnikdw.

Wymiary: rozpietos¢ 20,13 m, dtugos¢ 13,72 m, powierzchnia
nosna 46,17 m2, ciezar w locie 12 260 kg, obciazenie piata
198 kg m2, obcigzenie mocy 3,06 kg/KM, szybkos¢ maksymalna
600 km/godz, putap 10070 m.

Uzbrojenie sktada sie z 2—4 ruchomych karabinéw masz. Kal.
12,7 mm w obrotowej wiezy typu Generat Electric i 4 dziatek
kal. 26 mm w kadtubie. Samolot posiada aparat radarowy. Za-
toga 2 ludzi.

CURTISS SC-1 ,,SEAHAWK*

Projekt tego samolotu rozpoczeto w 1942 r. w celu zastapienia
Kingfishera. Prototyp oblatywano w 1944 r., zas w 1945 bierze
on udziat w bombardowaniu Borneo.

Silnik Wright R 1820-62, $migto 4-ramienne Curtiss. Kon-
strukcja catkowicie metalowa, skrzydto sktadane, zaopatrzone w slo-

ty i klapy do lagdowania, pokrycie pracujace. Kadtub skorupowy.
Ptywak gtowny zawiera zbiorniki paliwa | komore bombowa.
Wymiary: rozpietos¢ 12,5 m, dlugos¢ 11,1 m, reszty da-
nych brak.
DOUGLAS A-26, ,INVADER".

Ostatni wprowadzony do akcji w czasie wojny samolot nisz-
czycielski. Zbudowano poczatkowo trzy prototypy, z ktérych kaz-
dy byt przeznaczony do innych celow.

XA-26 przewidziany byt jako lekki bombowiec i samolot nisz-
czycielski, XA-26A jako nocny mysliwiec, XA-26B jako samolot
niszczycielski, zaopatrzony w dziatko. Do akcji wchodzi wersja
A-26B w styczniu 1944 r. w Europie. Posiadata ona wtedy zamiast
dziatka 6 karabinéw maszynowych w skrzydtach, oraz dodatkowo
8 karabinébw masz, umieszczonych pod skrzydtami. )

Silniki Pratt-Whitney R 2800-71 o mocy 2000 KM. Smigto
.Hamilton. Konstrukcja catkowicie metalowa, profil skrzyda lami-
narny, skrzydto dwudzwigarowe, zaopatrzone w klapy do ladowa-
nia. Kadtub polskorupowy, stateczniki i usterzenie metalowe, pod-
wozie trojkotowe.

Wymiary: rozpietos¢ 21,35 m, dhugos¢ 15,47 m, powierzchnia
nosna 50 m2, ciezar wiasny 12 840 kg, ciezar w locie 14 515 kg,
szybkos¢ maksymalna 552 km godz.

Uzbrojenie skfada sie z dwu obrotowych wiez, kierowanych pe-
ryskopowa, z podwojnymi karabinami maszynowymi kal. 12,7 mm
i dziatka, lub statego karabinu masz. Zatoga, sktadajaca sie z trzech
ludzi, posiada catkowicie opancerzone pomieszczenie.

OSTATNIE SAMOLOTY BOMBARDUJIACE
CONSOLIDATED-VULTEE PB4Y-2 ,PRIVATEER".
samolotu typu Liberator

Jest to dalsze rozwiniecie (wersja

B 24N). Bombowiec o bardzo duzym zasiegu odbywa loty prébne
w 1943 r. Uzywany byt do akcji przeciw Japonii.
Silniki  Pratt-Whitney R 1830-94 o mocy 1200 KM, Smigla

trojramienne  Hamilton.  Konstrukcja skrzydta (typ Dawesa) ta
sama co i w Liberatorze. Statecznik pionowy metalowy o pokry-
ciu pracujgcym. Termiczny system zapobiegajacy oblodzeniu.

Wymiary: rozpigtos¢ 335 m, dtugos¢ 22,6 m, powierzchnia
nosna 97,4 m2, ciezar w locie 29 510 kg, szybkosc maksymalna
400 km godz zasieg 4800 km.

Uzbrojenie sktada si¢ z 2 wiez obrotowych na grzbiecie kadtu-
ba, 2 obrotowych stanowisk z przodu i z tylu, oraz 2 wiez typu
Erco z bokéw kadtuba. Wszedzie podwdjne karabiny maszynowe
kat. 12,7 mm. Zatoga 12 ludzi.



BOEING B-29, ,,SUPERFORTRESS*.

Jeden z najciezszych samolotow minionej wojny.  Uzywany
przewaznie przeciwko Japonii. Projekt tego olbrzymiego bombowca
przechodzi! liczne zmiany, zanim w maju 1941 r. przydzielono do
stuzby pierwsze 13 sztuk samolotow tego typu. Z chwilg przysta-
pienia USA do wojny produkcja seryjna B-29 byfa juz rozpoczeta
w pieciu duzych fabrykach.

Po raz pierwszy wykonujg nalot samoloty ,,Superfortress"”
w 1945 r. na dworzec w Bangkoku, nastepnie za$ przeprowadzajg
liczne naloty na Guam, Mariany i Japonig, zakonczone zrzuce-
niem bomby atomowej na Hiroszime. Wersja wywiadowcza tego
samolotu (F-13), zaopatrzona w liczne aparaty fotograficzne, wy-
konata szereg nalotow poprzedzajacych bombardowanie Japonii.

Konstrukcja catkowicie metalowa, kadtub polskorupowy, piecio-
dzielny, podwozie trojkotowe, wciagane elektrycznie w gondole sil-
nika. Ksztatt samolotu wykazuje, ze byl on niezwykle starannie
opracowany pod wzgledem aerodynamicznym. Pozwolito to na
osiggniecie duzej szybkosci, lecz odbito sie ujemnie na ciezarze uzy-
tecznym (samolot ten nie mdgt zabiera¢ 10-tonowej bomby, jak an-
gielski Lancaster).

Silniki Wright R 3350-23 0 mocy 2 200 KM, $migta 4-ramien-
ne Hamilton.

Wymiary: rozpieto$¢ 43,1 m, dhgos¢ 30,2 m, powierzchnia
nosna 161,5 m2, ciezar w locie 61 290 kg, ciezar bomb 9 080 kg,
szybkos¢ maksymalna 560 km/godz, ladowanie 160 km/godz, pu-
tap 10680 m, zasieg 6 560 km. Uzbrojenie sktada sie z 4 wiez typu
General Elecric Co. poruszanych peryskopowo, przy czym wieze
posiadajg podwdjne karabiny maszynowe kal. 12,7, oraz stanowi-
ska z tytu kadtuba zaopatrzone w dziatko 20 mm i dwa karabiny
maszynowe kal. 7,7 mm. Zatoga sktada sie z 10—14 ludzi i posia-
da opancerzone pomieszczenia.

CONSOLIDATED -VULTEE B-32, ,,DOMINATOR".

Jest to ostatni ciezki samolot bombardujacy USA, uzyty
w czasie wojny tuz przed upadkiem Japonii. Konstruowany w tym
samym czasie co ,Superfortress”, nie posiada jednak hermetycz-

nych kabin, ani peryskopowo kierowanych stanowisk*strzeleckich.
Miat on by¢ budowany w szerszym zakresie, gdyby ,,Superfortress"
okazat sie niewystarczajgcy — wbrew jednak nadziejom firmy
Consolidated, B-29 spetni! swe zadanie i z chwilg ukonczenia wojny
produkcja samolotu B-32 ,,Dominator" zastata wstrzymana.

Silniki Wright R 3350-23 o mocy 2200 KM, Smigto 4-ra-
mienne Curtiss, o dodatnim i ujemnym skoku.

Wymiary: rozpietos¢ 41,2 m, dhgos¢ 25,3 m, powierzchnia
nosna 132 m2, ciezar wiasny 27 365 kg, ciezar w locie 45 400 kg,
maksymalny ciezar w locie 54 480 kg, szybko$¢ maksymalna
576 km/godz, putap 10680 m, zasieg 1 280 — 6080 km.

Uzbrojenie sktada sie z 10 karabinéw maszyn, kal. 12,7 mm,
umieszczonych w 5 wiezach obrotowych. Zatoga 8 ludzi. (c.d.n.J
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BUDOWA KADLUBA

Kadtub modelu szybowca mozna budowac
wieloma sposobami.  Jednym z prostszych
jest tzw. system rozporkowy. Kadtub taki
sktada sie zasadniczo z dwoch drabinek, po-
taczonych rozporkami. Jako catos¢, kon-
strukcja tego typu jest dostatecznie wy-
trzymata na uszkodzenia.

Do budowy kadtuba i rozporek stosuje-
my listwy sosnowe 3><X3 mm. Wymiary
bocznego rzutu podane na rys. 1.

Cata umiejetnos¢ polega obecnie na tym,
aby wykreslic starannie ksztatt boczny. Li-
nia konturowa wystarczy. Przy rysowaniu
tukow postugujemy sie listewka odpowied-
nio wygieta. W celu wzmocnienia przodu
kadtuba, zastosowano skosne poprzeczki,
ktore sa pokazane na rys. 1.

Zaktadajac, ze rysunek wykonawczy nie
zajat zbyt wiele czasu, mozemy obecnie
przystapi¢ do W{aéciwej budowy. O prosta
deske montazowg na pewno wszyscy juz sie

postarali, néz lezy ,,pod rekg". Troche sta-
lowych szpileczek w pudetku i... bezposred-
nio na $wiezo narysowanym planie mocuje-
my listewki — gorng i dolng (1) (patrz rys.
2). Nastepnie postugujac sie nozem, lub pi-
teczka, wpasowujemy rozporki, zwracajac
uwage, aby dos¢ ciasno sie trzymaty. Teraz
mozna klel¢, zalewajac miejsca styku rozpo-
rek z podtuznicami. Jeszcze jedna wazna
uwaga. Listewek nie nalezy przebija¢ szpil-
kami, tylko wbija¢ je obok, na linii rysun-
ku. W przeciwnym wypadku zawsze istnieje
E_iebezpieczer']stwo roztupania cennej belecz-
i

W wypadku uzycia Kleju szybkoschna-
cego, mamy mozno$¢ na dobrze wyschnietej
drabince, natozy¢ do montazu druga. W ten
spos6b nie wyciggajac szpileczek i nie ka-
leczac niepotrzebnie naszej deski, uzyska-
my dwa symetryczne boki kadtuba.

Podczas gdy klej jeszcze schnie,
my kadtub w widoku z gory (rys. 3).

Teraz dopiero mozemy zaczaé prawdzi-
wy montaz, wymagajgcy sporo cierpliwosci.
Dwie drabinki, najlepiej ptaska, goérng kra-
wedzig, mocujemy na rysunku rzutu z gory.
Wklejamy rozporki dolne i jednoczesnie tej
samej dtugosci rozporki gorne. W czasie
pracy i klejenia sprawdzamy prostopadtosc¢
scianek bocznych przy pomocy trojkata
kreslarskiego lub katownika. Do wyschnie-
cia dobrze jest przycisng¢ kadtub jakims$
ciezszym przedmiotem, aby zapobiec znie-
ksztatceniu.

rysuje-

jacych modelarni na terenie todzi.

3. Materiaty w Centralnej

Ob. MEZKO, Zielona Goéra — Jezeli w kwietniu br. kon-
czycie 18 lat, to na kurs bedziecie mogli p6js¢ tylko w wy-
padku, jezeli jestescie uczniem jakiejs szkoty techniczno -
lotniczej, lub jezeli celowo$¢ Waszego szkolenia uzna Samo-
dzielny Wydziat Lotniczy Org. Powsz. ,,Stuzba Polsce*

Ob. ob. LAZAROWICZ ZBIGNIEW, Nowy Dwoér; NA-
GABEN WEADYSEAW, Witoszyn, pow. Zega.n; GRZELAK
EDWARD, Pamigtkowo, pow. Oborniki — Listy Wasze prze-
kazaliSmy  Samodzielnemu Wydziatowi Lotniczemu Org.
Powsz. ,,Stuzoa Polsce®, skad otrzymacie pisemna odpowiedz.

Ob. LUKASZEWICZ JANUSZ, Poznan Gtowa do go6-
ry, Koledzy! Nie ma powodu do ,,rozpaczy*“. Skoro robicie
w tym roku mature, jestescie pilotami szybowcowymi pkat.
,,C“ i chcecie na jesieni stara¢ sie o przyjecie do OSL, a ma-
cie juz przeszto 20 lat ztozcie jak najszybciej podanie
0 przyjec.e na kurs silnikowy z odpowiednio umotywowang
prosba, a Org. Powsz. ,,Stuzba Polsce” przypuszczalnie uzna
celowos$¢ Waszego szkolenia w tym roku.

, SEUCHACZ KURSU SZYB. S.A. IB*,
anonimy nie odpowiadamy.

Ob. SKWARA ZBIGNIEW, Pabianice 1. Koto Ligi
Lotniczej mozecie zatozy¢ sami w mysl instrukcji zawartej
w SiM-ie nr 17-18 z ub. r. 2. Na szkolenie szybowcowe mu-
sicie poczekac jeszcze rok. Radzimy przez ten czas ukonczyc¢
7 klase szkoty powszechnej i zapisa¢ sie do ktérej$s z istnie-
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Lotniczej.

Sktadnicy Modelarskiej w Warszawie mozecie zamowi¢ sami.
4. Teoretyczny kurs szybowcowy bedzie przerabiany réwniez
na szybowiskach w czasie szkolenia praktycznego.

Ob. JASINSKI STANISEAW, Bialystok — 1. Piloci szy-
bowcowi pkat. ,,A“ moga przejs¢ wyszkolenie do Il stopnia,
tj. do uzyskania licencji pilota $lizgowego tylko w szkotach
szybowcowych. 2. Z 45 szkdét szybowcowych, znajdujacych
sie na terenie Polski, tylko 14 w tym roku bedzie czynnych
(10 s$lizgowych i 4 zaglowe). Reszta, ze wzgledu na brak
sprzetu bedzie na razie nieczynna. 3. Ochotnicy na szkolenie
szybowcowe, podlegajacy obowigzkowi Org. Powsz. ,,Stuz-
ba Polsce”, w wypadku jezeli uczeszczaja do szkoly zostang
skierowani na szkolenie w czasie wakacji. 4. Przysposobie-
nie wojskowo - lotnicze, odbywaé¢ sie bedzie w ramach Org.
Powsz. ,,Stuzba Polsce*.
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