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W ZDOBYTYM BERLINIE

,ldziemy naprzéd — kolumny piechoty, czotgow,
sung asfaltowg szosg i polng droga, bitym traktem
i piaszczystym goscincem... Naprzéd, naprzod! Powie-
trze naelektryzowane napieciem; nad nami stalowy
$piew motoréw; czujemy wage przezywanych chwil —
tworzymy historie.

Kilometry ging w pyle drog, odlegtosci maleja,
trud i wysitek niknie, idziemy przeciez ku zwycie-
stwu.

Gdansk, Kotobrzeg, Szczecin — to nie tylko na-
zwy geograficzne. Dla nas zotnierzy ,,Pomorze* — to
walka o kazdag piedZ ziemi, to gruchotanie pancerza
niemieckiej bestii; ,,Kotobrzeg*, to nie rybacki port,
lecz szturm przez ptonace zgliszcza miasta!

Zostaje jeszcze jedno stowo — dotad ciezkie i gne-
bigce Europe brzemieniem zbrodni, stowo, ktére zot-
nierz wymawia teraz z usmiechem na ustach, jakby
moéwit — zwyciestwo! Stowo krotkie i ostre — BER-
LIN!

CZ. Misowski, por. ,,Zwyciezymy"
kwiecien 1945 rj.
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NA BERLIN!

RUSZYLY 16 KWIETNIA 1945 ROKU
WOISKA RADZIECKIE | POLSKIE.

3 SAMOLOTY NA SEKUNDE

STARTOWVVALY DO WALKI.

CO 5 MINUT i 11 SEKUND PADALA NA ZIEMIE
ZESTRZELONA MASZYNA NIEMIECKA.

RUDOLF URICH, por. obs.

Byty to szare, frontowe dni. Wiosna wzbogacita wody Odry
ku utrapieniu saperéw. Oddziaty radzieckie, bronigce przed wscie-
ktymi kontratakami niemieckimi przyczétka pod Kistrzyniem, z nie-
cierpliwosciag wygladaty dalszych kolegébw na lewym brzegu. A ci
koledzy, wséréd nich | Armia Polska, z zazdroscig mysleli, ze ,tam-
ci blizej sa Berlina®.

Berlin, dawniej centrum rozbdjniczego imperium faszystowskie-
go, w potowie kwietnia 1945 r,, zmieniony byt w poteznag twierdze—
ostatnig ostoje ,,nadludzi“. Od brzegéw Odry ciagnety sie bunkry
i umocnienia. Liczne wawozy i lesiste pagorki poprzerzynano prze-
grodami wodnymi, przeorano rowami przeciwczotgowymi, zamienio-
no w pola minowe. Doborowe oddziaty, wybrane sposrod resztek,
armii niemieckiej z calg zaciektoscig bronity tego gniazda. Zacie-
ktos¢ dobrze zrozumiata: dla tych ,rycerzy*, ktérzy sie w Ow-
czesnym Berlinie zgromadzili, nie byto innego wyjscia — byfa to
obrona ztoczyncy przed karzaca reka sprawiedliwosci.

Zaczeto sie zupetnie niespostrzezenie. Po prostu co noc coraz
to wiecej bombowcow wylatywato na bombardowanie pozycji wroga.
A w dzien coraz czesciej krecity sie nad nieprzyjacielskim terenem
samoloty zwiadowcze.

Nie myslcie, ze Niemcy chetnie pozwalali robi¢ sobie portrety
z powietrza! Jakkolwiek lotnictwo niemieckie juz od czasu bojow
0 Orzet i Kursk — nie mogto ,,0dzyska¢ tchu“, to jednak na obro-
ne Berlina Sciggnieto wszystkie resztki i niedobitki i zebrano po-
wazng liczbe ponad 2 000 maszyn. Lecz lotnictwo radzieckie, lot-
nictwo, ktore wedtug ,,Kriegsberichtow* na papierze nie istniato
juz dawno — potrafito na tym jednym tylko niewielkim odcinku
zebra¢ ok. 5000 maszyn!

16 kwietnia rozpoczeta sie walka o catkowite opanowanie po-
wietrza, o bezpieczenstwo szturmujacego zoknierza, wiostujacego
przez Odre sapera, wiozacego tadunek amunicji szofera, czy opa-
trzonych znakami Czerwonego Krzyza transportéw rannych.

Byt to ,,goracy* okres.. Najlepiej Swiadczg o tym liczby: w cig-
gu jednego tylko dnia Luftwaffe dokonata ponad 1 000 wylotéw na
pozycje | Biatoruskiego Frontu. 1000 nalotow w ciggu dnia — to
znaczy okoto 75 wylotéw w ciggu godziny — uderzenie potezne.
Mogto sta¢ sie ono grozne, gdyby nie obecno$¢ mysliwcow radziec-
kich. Cale wspaniale uderzenie, na ktorym Niemcy poktadali naj-
wieksze swoje nadzieje, ,wzieto w leb”, Messerschmitty nie mogly
dowiez¢ bomb na miejsce przeznaczenia. Przechwytywane zazwy-
czaj jeszcze przed linig frontu rozpaczliwie rzucaty caty ,mity* fa-
dunek na gtowe swych wiasnych wojsk i dawaty drapaka.



Nie powiodto sie na $rednich wysokoSciach — prébowali
Niemcy na matych. Tuz nad wierzchotkami drzew, zawadzajac nie-
omal o resztki przerwanych linii wysokiego napiecia, przemykaty
sie lotem koszacym hitlerowskie samoloty. Byle tylko niepostrzeze-
nie dojs¢ i pozby¢ sie Smercionosnego tadunku. Z gory trudno do-
strzec matg plamke z czarnymi krzyzami. Moze sie uda?

Udato sie, ale tylko w ciggu dwu czy trzech pierwszych nalo-
tow. Po tym ,Jaki“ i Laggi“ zaczely patrolowa¢ na kilku wyso-
kosciach,  warstwami dzielagc niebo na strefy dziatania. | biada
Szwabowi, ktéry dostat sie na podwoérko jednego z ,,sokotow*,

W ciagu pieciu dni, miedzy 16 a 22 kwietnia mysliwcy | Biato-
ruskiego Frontu i 1 Ukrainskiego Frontu stoczyli 841 walk po-
wietrznych, w ktérych stracono 813 samolotéw. Przyjrzyjmy sie
tym cyfrom. Zakfadajac, ze dziatania mysliwcow mogly trwaé po 14
godzin na dobe, okazuje sie, ze walki powietrzne staczano $rednio
co 5 min., a $rednio co 5 min. 11 sek. spadat jeden samolot Luft-
waffe. To bytoby w Srednim, lecz w rzeczywistosci sprawa przed-
stawiata sie inaczej. Juz 22 kwietnia walki mysliwcow byty wihasci-
wie zakonczone. W ciggu tego dnia mysliwce stoczyly juz tylko 30
walk powietrznych.

Ogotem mysliwce dokonaty w tym okresie ponad 30 000 wylo-
téw,.tj. w Srednim trzy starty na sekunde.

Ale my tak zajeliSmy sie mysliwcami, ze nie zauwazyliSmy na-
wet, jak operacja w ogoélnosci przybrata potezne rozmiary.

Bombowce wesp6t z artyleria przeoraty gruntownie niemieckie
przedpole. Nie pomogty bunkry, nie ochronity ich umocnienia.
Znaczna wiekszo$¢ niemieckich pozycji ogniowych przestata istniec.
Naloty bombowcoéw trwaty przez petne 24 godziny na dobe. Ani
chwili wytchnienia nie dawano nieprzyjacielowi. W dzien Peszki
i DB-3f rozbijaty schrony, niszczyty drogi dojazdowe, dezorganizo-
waty rezerwy i tyly, w nocy mate Po-2 uniemozliwialy przemiesz-
czanie sie wojsk, trzymaty faszystbw w ciaglym napieciu, nie po-
zwalaty im odpoczaé.

Po huraganie ognia i stali, ktéry stanowit przygotowanie, przy-
szta kolej na wiasciwe natarcie. Ruszyta o $wicie ,powietrzna pie-
chota® — Uy. Rozniosty, zmiotly z powierzchni ziemi tysigcami
pociskow z dziatek poktadowych i kaeméw wszystkie pozostate jesz-
cze punkty ogniowe.

1 teraz zaczeto sie najwspanialsze wspotdziatanie na odcinku
| Biatoruskiego Frontu — wspotdziatanie szturmowcéw z piechots.
Gry bomby Hoéw zmuszaty Niemcow do przywarcia do ziemi, pie-
chota wyskakiwata w przéd. Radiostacje, bedace w rozporzadzeniu
kazdej jednostki naziemnej, pozwalaty przywotywaé¢ na pomoc ,,czot-
gi powietrzne, patrolujgce nad polem boju.

Na odcinku | Ukrainskiego Frontu operacja miata inny nieco
charakter. Tu szturmowce wspotdziataty z wojskami zmotoryzowa-
nymi. Aby ulatwi¢ koordynacje, punkty dowodzenia szturmowcow
i czolgow pozostawaty w statym kontakcie. W tym celu umieszcza-
no je obok siebie.

Tymczasem ,krélowa broni“ — piechota przesuwata sie na-
przéd. Rozcieto skupisko wojsk hitlerowskich na poszczegoélne ,.ko-
thy*. Jeden z nich, na potudniowy wschéd od Berlina obejmowat
szczegolnie silne zgrupowanie. Armie w nim zamkniete staraty prze-
dosta¢ sie na zachod, aby potaczyC sie z pozostatymi oddziatami nie-
mieckimi. Trzeba byto uniemozliwi¢ im ten manewr, trzeba byto zli-
kwidowa¢ ich potencjat wojenny. Uzyto do tego lotnictwa. Do-
wodztwo | Ukrainskiego Frontu przerzucito na ten odcinek 70% sil
lotniczych.

Pozostate eskadry braty udziat w walkach o Berlin. Hitlerow-
cy widzac, ze nie ujda, starali sie cho¢ na kilka dni oddali¢ chwile
ostatecznej kleski.

Miasto bylo przepetnione wojskiem i sprzetem wojennym.
W tych warunkach ztamanie oporu kosztowa¢ musialoby bardzo
wiele ofiar. Znakomicie sprawe ufatwito dziatanie lotnictwa. Dwa
skoncentrowane uderzenia, w ktérych brato udziat ponad 1 000 sa-
molotéw w kazdym, przygotowaly teren do natarcia czotgow.

Reszty dzieta dokonata piechota radziecka, a Wraz z nig na-
sza | Dywizja im. T. Kosciuszki.
2 maja 1945 r. na budynku Reichstagu
sztandar radziecki, a obok niego flaga polska.
Dnia 5 maja 1945 r. Naczelny Dowodca Wojska Polskiego,
Marszalek Polski Michat Zymierski wydat rozkaz:
generatow, oficerow, podoficerow i zotnierzy Wojska Pol-

zatopotat  zwycieski

skiego.

Dnia 2 maja 1945 r. pod druzgocacymi uderzeniami Armii Ra-
dzieckiej, przy wspotudziale walczacego z nig ramie przy ramieniu
Wojska Polskiego, padt Berlin — gniazdo niemieckiego faszyzmu.
To historyczne zwyciestwo Wielki Wodz Armii Radzieckiej, Mar-
szatek Zwigzku Radzieckiego Stalin uczci! specjalnym rozkazem,
w ktéorym wsrdéd zaszczytnie wyréznionych znalazty sie jednostki
Wojska Polskiego.

Przy likwidacji berlinskiego ugrupowania Niemcow odznaczyty
sie jednostki | Armii WP gen. dyw. Poptawskiego“..

....Generatowie, oficerowie, podoficerowie i zotnierze 1 Armii
WP, tej armii, ktorej sztandary okrywajg nieSmiertelng chwatg zwy-
ciestwa nad Bugiem, Wista, Battykiem, na Wale Pomorskim, nad
Odrg i na kanale Hohenzollernéw, w ostatnich bojach o Berlin i na
zachod od zdobytej stolicy wroga przysporzyli nowych laurow ry-
cerskiej stawie narodu. Swoim mestwem, bitnoscig i ofiarnoscig za-
stuzyli sobie na wieczng pamie¢ rodakow, ktorzy z pokolenia w po-
kolenie przekazywa¢ beda legendy o ich bohaterstwie i wiecznie
czci¢ namie¢ polegtych w bojach o wolno$¢, niepodlegtos¢ i potege
naszej Ojczyzny!..."

Bohaterska, upajajgca czynem byla atmosfera
tych dni. Rozwiaty sie w przesztosci trudy i niedo-
statki codziennego, ciezkiego zycia zotnierskiego, prze-
padty dlugie godziny oczekiwania w nerwowym na-
pieciu —- przeszto$¢ i czyn zlaty sie w jedno — po-
zostato wspomnienie catosci dzieta. Pozostaty rezulta-
ty zbrojnego czynu — wywalczone prawo do zycia,
prawo do budowania sprawiedliwej i szczesliwej rze-
czywistosci. Pozostata nauka +— wiara w nieustanng
moc zdrowego sojuszu panstw, w ktérych lud sam
decyduje o swoim losie. Wiara, ze tak, jak wspdlnie
potrafilismy  zgnie$¢ niesprawiedliwos¢ i  krzywde,
barbarzynstwo i zbrodnie —- potrafimy wspolnie zbu-
dowac i obroni¢ przed kazdym wrogiem przysztosé.

PRZEBIEG OPERACJI POD BTRLIN-EM



PRACA DALA ClI SKRZYDLtA

Praca w modelarni Ligi Lotniczej otworzy Ci wrota do szkolenia
szybowcowego. Praca w szkole pozwoli Ci zrozumie¢ aerodynamike,
meteorologie, technike pilotazu. Praca na szybowisku przyniesie Ci
licencje pilota szybowcowego. Praca nad soba, praca w szkole, w do-
mu, na starcie, w organizacjach miodziezowych zapewni Ci pokona-
nie wszystkich przeszkdd na drodze do lotnictwa. Praca jest wszedzie,
gdzie co$ powstaje, co$ sie tworzy, gdzie zycie staje sie lepsze, przy-
Jemniejsze, bardziej wartosciowe..,

1 maja obchodzimy wszyscy Swieto Pracy. C6z to za $wieto i dla-
czego w Polsce Ludowej jest ono Swietem nie tylko robotnika, lecz
takze chiopa, urzednika, zotnierza, technika, inzyniera i catej mio-
dziezy?

Zanim odpowiemy sobie na to pytanie, wro¢my myslg do okresu
przedwojennego i przypomnijmy sobie wydarzenia owych czaséw.

...Polski rzad sanacyjny kuma sie z Niemcami, prowadzi polityke
faszystowska, antynarodowa, polityke zguby i zaslepienia. Na ulice
miast w dniu 1 maja wyruszajg potezne pochody robotnicze, by de-
monstrowa¢ w obronie pokoju, w obronie praw cztowieka, przeciwko
polityce wspotpracy z hitleryzmem.

..W latacn 1936 — 38 w dalekiej Hiszpanii polscy robotnicy wal-
cza w szeregach Brygady im. Jarostawa Dgbrowskiego i Batalionu
im. Mickiewicza o wolno$¢ i demokracje przeciwko hordom faszystow-
skim. Sanacyjni ministrowie nie baczac na to, ze pod Madrytem de-
cydowaty sie losy Warszawy, poparli najezdzcow faszystowskicn.
Polska Klasa robotnicza postata swych najlepszych synéw do walki
w obronie republiki hiszpanskiej.

..Gdy nadszedt rok 1939 i auta z ministrami i generatami sanacji
uciekly ao Rumunii, na szancach Warszawy staneli do walki luuzie
pracy — robotnicy, rzemieslnicy i zotnierze, by broni¢ do ostatniej
Kropli krwi ukochanego miasta.

..W czasie okupacji niemieckiej, gdy caty kraj jeczat pod butem
hitlerowskiego zotdaka, polska klasa robotnicza i pod jej przewodem
szerokie rzesze narodu wystgpity do nieubtaganej walki zbrojnej o wol-
no$¢ — wbrew londynskim hastom ,,stania z bronig u nogi*!

...Zwyciestwo w minionej wojnie odniosta potezna armia kraju
ludzi pracy — Armia Zwigzku Radzieckiego. L jeJ boku stanety ao
walki demokratyczne armie polskie, walczace o wolnos$é, niepodlegtosc¢
i sprawiedliwo$c spoteczna.

...Nasze zwyciestwo, nasze granice na Odrze i Nysie, nasze demo-
kratyczne reformy, unarodowienie przemystu i reforme rolng za-
wdzieczamy wysitKom catego narodu, podjetym pod przewodem obozu
polskiej demokracji. PolityKg ta i waika Kierowaty wielkie organiza-
cje ludu pracy.

...Gay pod Berlinem grzmialy ostatnie strzaty, w catym kraju juz
wrzata wytezona praca nad odbudowa. Dzi$, w trzy lata po wojnie z du-
ma mozemy spojrze¢ poza siebie — wiele pracy juz zrobniSmy. Szybka
odbudowa naszego zniszczonego przez faszyzm kraju, to zastuga pracy,
to zastuga przeae wszystkim polskiej klasy robotniczej.

Naszej Polski Ludowej nie dat nam nikt w podarunku. Nasza
Ojczyzna nie zostata wytargowana przy stotach obrad miedzynarodo-
wych. Nie korzystaliSmy i nie korzystamy z dolarow amerykanskiej
E],Ipomocy“, za ktére trzeba placi¢c wolnoscig i niezaleznoscig gospo-

arcza.

Sami budujemy wielki i jasny dom naszej ludowej Ojczyzny. Dom
ten z kazdym rokiem staje sie coraz bardziej wygodny, przestronniej-
szy i1 bogatszy. Rozrasta sie pracg wszystkich jego obywateli, a przede
wszystkmi pracg klasy robotnicze;.

Dzi$ w dniu 1 maja, w dniu Swieta Pracy rozpoczyna sie szkole-
nie szybowcowe i silnikowe we wszystkich szkotach ,,Stuzby Polsce®.
Szkolenie dostepne dla wszystkich, dla catej polskiej mtodziezy. Szko-
lenie bezptatne, ktérego koszt ponosi panstwo demokracji ludowej.

Spojrz na oktadke numeru. Praca tego robotnika i milionéw innych
data Ci skrzydia i start do lotu dla Polski. Dla Polski ludu pracuja-
cego, ktérego Swietem jest dzien 1 maja. (pre.)
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piekne wyniki pracy

W ciagu roku wykonano w Osrodku Cwi-
czebnym szybownictwa w Katowicach ogo-
leni 2939 startow w tgcznym  czasie
86 godz. 11 min. 44 sek. 429 startow w
czasie 3 godz. 52 min. przypada z tego kursu
na kurs szybowcowy do 1 i 11 stopnia wyszko-
lenia, zorganizowany w m-cu czerwcu ub.
roku. Kurs ten ukonczyto 24 kandydatow
na ogolng liczbe 2/ przyjetych. Uzyskano
24 pKat. A, oraz 12 pkat. b.

Liczba lotow treningowych, wykonanych
w Os$rodku, wynosi 2510 w igcznym cza-
sie 82 godz. 22 min. 44 sek. przy udziale
36 pilotow trenujgcych do 111 i IV stopnia.

Z wazniejszych wyczynow, uzyskanych
w Osrodku w roku ubiegtym, naleza:

wysokos¢
pil. Kopernok Rudolf — wysoko$¢ 1 650 m

przy odczepieniu na 150 m (Jezyk 11)
pii. Kasprzyk Jerzy — wysoko$¢ 1550 m

przy odczepienu na 150 m (Jezyk 11)

przeloty
pil. Kopernok Rudolf — przelot docelowy

Katowice — Goleszow 60 km przy od-

czepieniu na 150 m (Jezyk 11).

W listopadzie ub. r. Os$rodek zorganizo-
wat kurs lotéw ciggnionych za samolotem,
w ktorym brato udziat 12 pilotow, wykonu-
jac J6 startow w czasie 8 godz. 42 min.

Kurs ten, przerwany z powodu ztych wa-
runkéw atmosferycznych, dokonczony be-
dzie w biezagcym sezonie.

Dwa nowe szybowce wyczynowe, ktore
Osrodek niedawno otrzymat, przyczynia sie
z pewnoscig do uzyskania lepszych wynikéw
w tym roku.

Osrodkowi katowickiemu
niez i w tym roku
pracy.

JELENIOGORSKA MODELARNIA

KSZTALCI INSTRUKTOROW

Znajdujaca sie w Jeleniej Gorze modelar-
nia lotnicza zostata ostatnio przejeta przez
Lige Lotnicza.

Modelarnia ta moze sie poszczyci¢ w
swym dotychczasowym dorobku wyksztat-
ceniem na kursach 450 modelarzy, rekrutu-
jacych sie w 70% sposréd mitodziezy szkol-
nej i robotniczej, bedzie ona obecnie stu-
zy¢ ksztatceniu nowych kadr instruktorow
modelarstwa lotniczego dla catego kraju.

Modelarnia  jeleniogérska miesci sie w
dwu duzych halach, wyposazonych w no-
woczesne urzadzenia. Na miejscu znajdujg
sie tokarki, elektryczne wiertarki, stoty ry-
sunkowe, warsztaty stolarskie i mechaniczne
szlifierki.

zyczymy  row-
pomysinych wynikéw

Program nauki w modelarni  obejmuje
teorie lotu, planowanie modeli latajacych
réznych typoéw, oraz budowe modeli.

Uczniowie 7 i 8 klasy szkot powszechnych
z calego powiatu jeleniogorskiego odbywa-
ja tutaj obowiazkowe zajecia praktyczne.

Dzieki pomocy modelarni jeleniogorskiej
powstaty ostatnio modelarnie lotnicze w
Kamiennej Gorze i Swidnicy.

LAEROKLUBY ROZCHMURZCIE SWE
CZOtA..

..los nie jest taki okrutny i zty“ — S$pie-
wa sie w piosence. Piosenka ta jest tym
bardziej aktualna, ze w ciagu najblizszego
miesigca zostanie pozytywnie rozwigzana
sprawa samolotéw do holowania, oraz tre-
ningowego i wyczynowego sprzetu szybow-

I cowego. Naturalnie cudu nie nalezy oczeki-
wacé i hangaréw nowych stawia¢ nie nalezy.
Nie nalezy réwniez przyjmowac specjalnego
buchaltera do liczenia nowego sprzetu. Nie
mniej jednak sytuacja ulegnie znacznej po-
prawie (zaco gwarantuje nasz staty wspot
pracownik — ,,peleng*).
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WIEZA SPADOCHRONOWA
W PARKU PRASKIM

Zniszczona przez Niemcow wieza do sko-
kéw spadochronowych, znajdujgca sie w
Parku Praskim, bedzie wkrotce odremonto-
wana. Okreg Stoteczny Ligi Lotniczej ze-
brat juz na ten cel Srodki pieniezne i w naj-
blizszym czasie rozpisze przetarg na odbu-
dowe wiezy.

Bedzie ona miata 20 m wysokosci, nie
liczac 8-metrowego  masztu obrotowego.
Bezposrednio po remoncie, wieza zostanie
oddana do uzytku i postuzy do przeszkole-
nia 400 kandydatow na skoczkéw spado-
chronowych.

SZKOLENIE INSTRUKTOROW
SPADOCHRONOWYCH

Staraniem Zarzadu Okregu Wojewo6uz-
kiego Slasko-Dabrowskiego Ligi Lotniczej
zostanie zorganizowany w Katowicach w
dniach od 18 maja do 12 czerwca br. kurs
instruktorow spadochronowych.

Na kurs moga sie zgtasza¢: 1) zdemo-
bilizowani wojskowi instruktorzy spado-
chronowi, oraz wojskowi skoczkowie spa-
dochronowi i strzelcy  spadochronowi;
2) instruktorzy spadochronowi, wyszkoleni
przed 1 wrzesnia 1939 r.; 3) skoczkowie,
Wyszkoleni  przed wojng, oraz w drodze
wyjatku — 4) piloci silnikowi i szybowco-
wi, ktorzy nie majg wyszkolenia spadochro-
nowego.

Zgtoszenia przyjmuje Zarzad Okregu
Wojewodzkiego  Slasko-Dabrowskiego  Ligi
Lotniczej — Katowice, gmach Urzedu Wo-
jewddzkiego Slasko-Dabrowskiego, V pietro,
pokoj 606.

WE WSI LUDOMY
WYLADOWAL SAMOLOT...

Przelatujagcy  przypadkowo nad  wsig
Ludomy (pomiedzy Obornikami i Ryczy-
wotem)  turystyczny samolot  Aeroklubu
Bydgoskiego, wylgdowat gtadko na pobli-
skiej tgczce. W tym czasie cala ludnosé
miejscowa i okolicznych gromad, w liczbie

"dzit w czyn:

okoto 2000 oséb, stuchata audycji, nada-
wanej przez Polskie Radio z okazji wspoétza-
wodnictwa pracy chiopdw na roli. Pilot po
wyladowaniu  widzac mase nadbiegajacych
ludzi, zorientowat sie szybko w sytuacji i
powzigt mysl, ktérg natychmiast wprowa-
otoczony zwartym thumem
mtodziezy, zorganizowanej w Szkole Przy-
sposobienia Rotniczego i Zwiazku Miodzie-
zy Wiejskiej — rozpoczat obok samolotu
pogladowy wykiad o lotnictwie. Po wykia-
dzie, ktory spotkat sie z olbrzymim zainte-
resowaniem stuchaczy, udzielit odpowiedzi
na catg mase pytan. A potem rzucit mysl
stworzenia we wsi kola Ligi Lotniczej.
Projekt zostat przyjety entuzjastycznie,
za$ kierownik Szkoty Przysposobienia Rol-
niczego, ob. Marciniak, przyrzekt udzieli¢

w tej sprawie jak najdalej idacego po-
parcia.

Oto, co moze przypadek i.. szybka
orientacja.

Entuzjastow lotnictwa jest wielu, trzeba
im tylko lotnictwo udostenni¢. Mysl te rea-
lizuje Org. Powsz. ,Stuzba Polsce*, ktéra
umozliwi latanie szerokim rzeszom miodzie-
zy wiejskiej.

NOWE SWIADECTWA | PROGRAMY
KURSOW SPADOCHRONOWYCH

Wydziat Spadochronowy Dyrekcji  Na-
czelnej Ligi Lotniczej ustalit wzory Swia-
dectw z kurséw spadochronowych — wszyst-
kich stopni wyszkolenia, a mianowicie:
Swiadectwo ukonczenia kursu teoretycznego
(tho niebieskie) , kursu | stopnia (tto rézo-
we) i kursu 1l stopnia (tto zotte).

Stosowanie tych S$wiadectw obowigzywac
bedzie teraz wszystkie kursy spadochrono-
we. Nabywac¢ je mozna w Dyrekcji Na-
czelrej Ligi Lotniczej w cenie zt 7.— za
sztuke.

W opracowaniu znajdujg sie ujednosta;-
nione programy kurséw  spadochronowych
wszystkich rodzajoéw, ktére w miare, wykan-
czania beda przesytane okregom Ligi Lot-
niczej.

Posiadany obecnie przez Dyrekcje Na-
czelng Ligi Lotniczej tymczasowy program
teoretycznego kursu spadochronowego  be-
dzie przesytany na zapotrzebowanie po-
szczeg6lnych,  zainteresowanych  okregow
Ligi Lotniczej.

PRACOWNICY SZPITALA W KOLE LL

Zgromadzeni na zebraniu w dniu 2 kwiet-
nia br. pracownicy szpitala $w. Wincente-
go a Paulo w Lublinie, zgtosili iednogtos-
nie swoie przystagpienie do Ligi Lotniczej,
organizujgc iednocze$nie na terenie szpita-
la wiasne kolo.

W czasie zebrania glos zabierat przedsta-
wiciel Ligi Lotniczei. ob. Duszniak, ktory
wygtosit obszerny referat, zapoznajacy licz-
nie zebranych stuchaczy z zadaniami i ce-
lami Ligi Lotniczei.

Nowej placéwce Ligi Lotniczej zyczymy
pomysinego rozwoju.

KOLO LIGI LOTNICZEJ W BILGORAJU
PRACUJE

Wykazujace sie duzg inicjatywa gimna-
zjalne Koto Ligi Lotniczej w Bitgoraju zor-
ganizowato ostatnio teoretyczny kurs szy-
bowcowy, ktéry zgromadzit licznych stucha-
czy spos$rdd miodziezy.

W ramach kursu wygtoszone zostaty
wyktady, na ktérych kursanci zapoznali sie
z teorig latania, aerodynamika, mechanika,
oraz z budowg szybowca i materiatami,
uzywanymi do budowy szybowcow.

Oprocz nauki na kursie, w Kole odbywa-
ja sie czesto zebrania, na ktoérych wygta-
szane sg interesujace referaty i wyktady na
tematy lotnicze.

SPADOCHRONY MAJA WEASNE
METRYKI

Dazac do usprawnienia gospodarki sprze-
tem spadochronowym, Wydziat Spadochro-
nowy Dyrekcji Naczelnej Ligi Lotniczej
opracowat i wydat nastepujace dokumenty
spadochronéw: metryke spadochronu oraz
karte kontrolng spadochronu.

Metryka bedzie nieodtaczng towarzyszka
kazdego spadochronu bez wzgledu na jego
rodzaj. Bedzie ona przedstawiaC cale jego
zycie (przydzial, magazynowanie, sktada-
nie, skoki, naprawy itp.) i winna by¢ pro-
wadzona przez instruktora, lub sktadacza
spadochronowego.

Karta kontrolna zawiera adnotacje, dots -
czace skiadania spadochronu, co winno byc
potwierdzone przez uzytkownikow i skia-
dacza spadochronu. Musi sie ona znajdowac
przy samym spadochronie, w specjalnej kie-
szonce pokrowca.

W zwigzku z tym do wszystkich uzyt-
kownikéw spadochronéw (aerokluby, szko-
ty i osrodki szybowcowe, IS, LWD itp.) u-
dadza sie z ramienia Dyrekcji Naczelnej
Ligi Lotniczej instruktorzy — sktadacze
spadochronowi i jednocze$nie rzeczoznaw-
ca spadochronowy KCSP, ktérzy sprawdza
i przewing spadochrony, oraz zaopatrza je

w metryki i karty kontrolne.
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1) ANDRZEJ SAMEK

Udzial Zwiagzku Radzieckiego w minionej wojnie zdecydowat
niezaprzeczalnie o jej wyniku. Utrzymujac przez trzy lata nacisk
catej nowoczesnej, zmotoryzowanej sity, jaka rozporzadzaty pan-
stwa faszystowskie, wykazat nie tylko wartos¢ bojowa swej armii,
genialng strategie dowdédcow, lecz w réwnej mierze jako$¢ sprzetu
I olbrzymiag zdolno$¢ produkcyjng swego przemystu. Zwigzek Ra-
dziecki toczyt przez catly ten okres najwieksza wojne w historii
Swiata, wojne z wrogiem, rozporzadzajgcym niezwykle silnymi
srodkami techniki wojennej. W tych warunkach potrafit on jednak
od ciezkich dni 1941 roku, poprzez Stalingrad, Kursk i Berlin osigg-
na¢ druzgocace zwyciestwo, rozbi¢ pancerne dywizje hitlerowskie
i zniszczy¢ niezwyciezong dotychczas Luftwaffe.

W nowoczesnej wojnie ogromng role odgrywa harmonijna wspot-
praca wszystkich rodzajéw broni. Wielkie znaczenie posiada w niei
bron pancerna i lotnictwo. Dzigki tym witasnie rodzajom broni i dzieki
doskonale zorganizowanej wspotpracy wszystkich rodzajéw wojsk
miedzy innymi osiagnat Zwigzek Radziecki druzgocaca przewage
militarng nad wojskami hitlerowskimi.

Radziecki przemyst lotniczy powstat w okresie dwoch peciola-
tek poczawszy od 1928 roku. Jego zaczatkdw nalezy jednak szukac
iuz w utworzonym w 1918 roku przez znanego profesora Zukow-
skiego Instytucie Aerodynamicznym w Moskwie.

Zasady organizacyine radzieckiego lotnictwa wojskowego zosta-
ty opublikowane w 1935 roku. Stworzono niezalezng site powietrzng
w przeciwienstwie do innych panstw, gdzie lotnictwo znajdowato sie
w ramach organizacyjnych poszczeg6lnych armii. Za rzecz podsta-
wowg uwazano jak najsci$lejsza wspdtprace armii lotniczej z lado-
wa oraz wspoétdziatanie w pracy sztabowej jednostek powietrznych
i ladowych. Ta, tak wczesna koncepcja powietrznego wsparcia dzia-
tan ladowych przez lotnictwo wskazuje, ze Zwigzek Radziecki juz
wtedy trafnie ocenit role lotnictwa w wspdtczesnej wojnie.

Organizacja radzieckiego przemystu lotniczego byta poczatko-
wo scentralizowana. Utworzono zasadniczo trzy instytucje, ktére
prowadzi¢ miaty prace badawcze, budowe prototypéw, oraz organi-
zowac¢ produkcie seryina.

CAGI — Centralny Instytut Aero-Hydrodynamiczny zajmowat
sie zagadnieniami, zwigzanymi z budowg platowcéw w zakresie
aerodynamiki, oraz budowa prototypow.

Konstrukcjg i badaniem silnikow zaimowat sie Centralny In-
stytut Silnikéw Lotniczych (CIAM), bedacy wiasciwie wytwdrnia
prototypoéw, za$ inny instytut prowadzit badania materiatow lotni-
czych | organizowat ich produkcje. W miare iednak rozwoju prze-
mystu lotniczego nastepowata decentralizacja i powstawaty liczne

1-15
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biura konstrukcyjne i instytuty badawcze przy poszczegdlnych fa-
brykach.

Potozenie wytwdrni lotniczych gwarantowato catkowite bezpie-
czenstwo przed nalotem wroga, gdyz znajdowaly sie one poza za-
siegiem najbardziej nawet nowoczesnych bombowcéw. Przemyst lot-
niczy. grupowat sie przed wojng gtéwne w poblizu Moskwy, na
Ukrainie, oraz na dalekiej Syberii. W celu unikniecia trudnosci
transportowych, fabryki lotnicze zostaty skoncentrowane w okre-
gach posiadajgcych dostateczne zasoby energetyczne i surowcowe.
Wytwornie sprzetu lotniczego byly przewaznie przystosowane do
produkcji systemem tasmowym i doskonale rozplanowane.

Dzigki tym walorom, radziecki przemyst lotniczy potrafit w cza-

sie V\{Ojny wyprodukowa¢ olbrzymig ilos¢ wysokowartosciowego
sprzetu.

ORGANIZACJA LOTNICTWA

Zwigzek Radziecki, zdajac sobie sprawe, ze ataku moze sie spo-
dziewa¢ zaréwno ze strony Niemiec, tj. od zachodu, jak i z dalekie-
go wschodu (od Japonii), stworzyt dwie niezalezne armie powietrz-
ne. Kazda z nich byla przeznaczona do samodzielnych dziatan
i zaopatrywana z odrebnych zrodet produkcyjnych. Lotnictwo mor-
skie zostato podzielone na cztery jednostki operujgce na Morzu
Czarnym, Battyku, Oceanie Lodowatym Pdtnocnym i Pacyfiku.

Olbrzymia popularno$¢ sportu lotniczego, dostepnego w ZSRR
dla szerokich, mas, data w wyniku doskonaty materiat ludzkii i uta-
twita szkolenie pilotow wojskowych w czasie wojny. W chwili wy-
buchu wojny okoto 300 000 ludzi stanowito juz wyszkolony perso-
nel lotniczy, 80% tych lotnikéw stanowili cztonkowie aeroklub6w—
szybownicy i spadochroniarze.

SPRZET 1939 — 1942 R.

Opis sprzetu jest o tyle trudny, ze Zwigzek Radziecki nie opu-
blikowat zadnych danych, stawiajgc na pierwszym miejscu sprawe
tajemnicy wojskowej. W okresie przed napadem niemieckim
w 1941 roku sprzet w linii, liczacy okoto 6 000 — 9000 maszyn,
znajdowat sie w stadium renowacji. Dotyczyto to gtéwnie samolo-
tow mysliwskich. Oznaczenie typéw, poczatkowo nadawane wedtug
wytworni, nastepnie wedtug zastosowania, zostato ostatecznie zmie-
nione na oznaczanie poczatkowymi literami nazwisk konstruktoréw.

Charakterystyczna dla radzieckich samolotéw mysliwskich jest
prostota ich budowy, konstrukcja drewniana lub mieszana, oraz nie-
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J'15 bis
rozpigtosc 40,2
diugosc¢ 6.6
szybkosé moi « 360
szybkos¢ marsz ja 29(Q
putap 9000
zasieg 700

W I

zwykle mate wymiary. Daje to wprawdzie z jednej strony stabsze
uzbrojenie oraz wrazliwos¢ na pociski nieprzyjacielskie, z drugiej
strony jednak pozwata na osiagniecie niskiej wagi maszyny, a co za
tym idze olbrzymiej zwrotno$ci samolotu. Zwrotno$¢ ta jest powaz-
nym atutem w walce — stad wspaniale sukcesy mysliwcow ra-
dzieckich.

W 1939 — 1940 r. standartowymi samolotami mysliwskimi by-
ty 1-15, 1-153, oraz 1-16.

1-15, 1-15 BIS

Samolot ten, wiasciwie juz przestarzaty, znajdowat sie jednak
w dos¢ duzych ilosciach w lotnictwie w chwili wybuchu wojny. Od-
znaczat sie on bardzo duzag zwrotnoscig i matymi wymiarami. Wer-
sja 1-15 byta starsza, posiadata ptat gérny zatamany w nasadzie,
za$ wersja 1-15 bis posiadata ptat wsparty przy kadtubie dodatkowy-
mi zastrzatami.. Samolot ten byl uzywany w wojnie w Hiszpanii,
gdzie wykazat swe zalety. Wkrétce 1-15 .zastgpiono nowymi kon-
strukcjami, znalazt on jednak zastosowanie jako samolot bliskiego

wsparcia, uzbrojony w sze$¢ pociskéw rakietowych do zwalczania
transportéw i zgrupowan.
Kons”rukcia: dwuptat, konstrukcji mieszanej.  Skrzydto  dwu-

dzielne, drewniane, pokryte ptotnem, lotki tylko na piacie gornym.
Kadtub kratowy z rur stalowych, wregi pomocnicze pokryte ptot-
nem. Usterzenie metalowe réwniez pokryte ptétnem. Podwozie jed-
nogoleniowe z owiewkami.

Silnik:  gwiazda 9-cylindrowa, chtodzony powietrzem, M-25
mocy 750 KM.
Uzbrojenie skiadato sie z 4 karabinbw maszyn, w kadtubie,

zsynchronizowanych ze $migtem. Kabina pilota opancerzona.

1-153
f

Samolot mysliwski stanowigcy dalszy typ ewolucyjny samolotu
1-15. Pomimo, ze byt juz przestarzaty, znalazt jednak szerokie za-

7-16 ,,Rata"

J-16 .Rata"

rozpietos¢  m 10,2
diugos¢  m 735
pow.nosna mt 450
ciezarw locie kg 4415

obciaz, piata 25
obcigz, mocy -15
Szybkos¢ ma. 450
szybkosc mu» 490
zasieg we 480!

stosowanie z poczatkiem wojny. Jako samolot szturmowy zaopatrzo-
ny w pociski rakietowe zwalczat z powodzeniem'kolumny marszowe,
ugrupowania artylerii i koncentracje wojsk nieprzyjaciela.

Dwuptat mieszanej budowy o konstrukcji podobnej jak 1-15.
Podwozie chowane na zewnatrz. Wystepowat w dwdch wersjach,
réznigcych sie jedynie silnikiem.

Wersia poczatkowa posiadata silnik gwiazdzisty M-62 o mocy
1000 KM, za$ poOzniejsza — silnik M-63 mocy ! 100 KM.

Uzbrojenie sktadato sie z 3 karabinéw maszyn, kal. 12,7 mm
i jednego karabinu maszynowego kal. 7,6 mm w kadtubie.

Pomiedzy poszczeg6lnymi egzemplarzami wystepowatly drobne
réznice konstrukcyjne, zaleznie od budujacych fabryk.

1-16 ,,RATA"

Standartowy samolot mysliwski w chwili wybuchu wojny. Po-
chodzi z roku 1935. Uzywany byt w czasie wojny domowej w Hisz-
panii. 1-16 odznaczat sie niestychang zwrotnoscig i w roku 1936 byt
iednym z najbardziej® nowoczesnych samolotéw mysliwskich S$wiata.
Wystepowat réwniez w kilku odmianach r6znigcych sie uzbrojeniem,
pokryciem skrzydet ptétnem lub blachg i ostong kabiny. W chwili
rozpoczecia ataku niemieckiego szybko$¢ jego nie byfa juz zadowa-
lajaca, zostat on wycofany z linii w 1942 r. i przeznaczony do ce-
I6w szkoleniowych (oznaczenie Ut-4). Uzbrojenie zostato usuniete,
za$ kabine przebudowano dla pomieszczenia instruktora i ucznia.

Konstrukcja:  dolnoptat wolnonosny, konstrukcji mieszanej.
Skrzydta przewaznie drewniane, dwudzwigarowe, cze$¢ przednia ke-
sonowa. Ostatnie wersje majg skrzydto metalowe, pokryte ptétnem.
Kadtub skorupowy kryty blachg lub sklejka. Usterzenie metalowe
pokryte ptotnem. Podwozie chowane do wewnatrz kadtuba.

Silnik zalezny od wersji: M-25 mocy 750 KM, lub w nowszych
samolotach M-62 o mocy 1 000 KM i M-63 o mocy | 100 KM.

Uzbrojenie réwniez nie byto jednostajne, przewaznie sktadato
sie z 2 karabindw maszyn, kalibru 20 mm w skrzydtach.

(c. d. n)



RACJONALIZACJA

ELEKTRON

Prostota w technice dzisiejszej jest warunkiem powodzenia.
Prostota nowego typu samolotu, tak samo jak nieskomplikowana
maszyna do szycia, czy nowy projekt aparatu do obierania kartofli,
to prosperity dla fabryki, ktérej uda sie ,,ztapa¢" taki wynalazek!—
tak krzyczy Ameryka. To tez oczywiste, ze Ameryka ugania ?ie
za nowymi wynalazkami.

Ostatnie czasopisma lotnicze donoszag o dwu takich ,,wytowio-
nych" cudach techniki. Jeden z nich — to $migtowiec dla ama-
toréw.

Smigtowiec dzi§ jest jednym z najbardziej atrakcyjnych apara-
tow. Posiada wszelkie dane po temu, aby sta¢ sie idealnym sprze-
tem dla lotnikow - sportowcow; mozliwosci startowania i lgdowania
na ograniczonej przestrzeni, mozliwosci lotu z. duza skalg szybkosci,
mozliwosci zastosowania w kazdej gatezi zycia codziennego. Tylko
niestety, jest on zbyt skomplikowany dla amatorskiej produkcji. Po-
szczegblne elementy (nie mowiac juz o silniku), jak urzadzenie do
nastawiania skoku i do cyklicznej zmiany skoku, sg zbyt skompli-
kpvl\(a}n_e, aby mogli je budowa¢ — lub nawet montowa¢ — niespe-
cjalisci.

Entuzjasci lotnictwa nie rezygnuja jednak fatwo. | oto bardzo
oryginalne rozwigzanie: Karol Siebel wykonat w godzinach wolnych
od pracy uproszczony model $migtowca. Po pewnych ograniczeniach
ewolucji wykonywalnych przez ten $migtowiec, udato mu sie bardzo
powaznie uproscie konstrukcje gtowicy rotora i sposob sterowania.
Smigtowiec jego jest jednoosobows maszyna o silniku Franklin, mo-
cy 65 KM. Przy 2 200 obrotéw na minute silnika, rotor wykonuje
360 obrotow na minutg, a Smigietko sterujgce — 1700 obrotow na
minute.

Zagadnienie sterowania poprzecznego i podtuznego, zwykle
dos¢ skomplikowane w $migtowcach, rozwigzat pomystowy konstruk-
tor przez przemieszczenie $rodka ciezkosci wzgledem $rodka parcia
rotoru. Osigga on to przez przesuwanie przedniej czesci kadtuba (wraz
z kabing pilota) ku lub od osi rotora, albo na boki. Zasada ta pozwala
unikna¢ zmiany potozenia czesci ruchomych, a wiec zapewnia
uproszczenia konstrukcyjne, pozwala na zmniejszenie sit przytozo-
nych do aparatury sterujacej i umozliwia odizolowanie pilota od wi-
bracji silnika.

Gtowice dwulopatkowego rotoru mozna przedstawi¢ jako wzor
prostoty. topatki zamocowano na wspdlnej poziomej osi, dajac im
w ten spos6b pewng swobode ruchu w ptaszczyznie pionowej. Przez
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Srodek watu przesunieto dzwignie, pozwalajaca regulowa¢ skok to-
patek.

Konstrukcja pozwala na zastosowanie tanich, standartowych to-
zysk, uzywanych w przemysle, tak dobranych, aby pracowaty w wa-
runkach mniejszych obciazen, niz normalnie dla nich przewidziane.

Rotor nie posiada zadnych hamulcow. Jest natomiast potaczony
z silnikiem za posrednictwem sprzegta talerzowego, dzieki czemu
mozna go bardzo fatwo wytgczyé.

A oto inne uproszczenie, pozwalajace zastosowa¢ $migto 0 na-
stawnym skoku na lekkich samolotach sportowych, wyposazonych
w silniki 0 mocy 65—100 KM.

Urzadzenie do zmiany skoku ma naped mechaniczny. Wat
korbki do przestawiania zakonczony jest zebatka (1), ktora porusza
koto zebate (2). Przez obrot kota, potaczonego za pomoca sprzegia
(3) z dzwigniami (4), mozna zmieni¢ potozenie pierscieni (5). Piers-
cienie za$ bezposrednio ustawiajg topatki w zadanym potozeniu.
Automatyczny hamulec zabezpiecza przed samowolnym przesta-
wieniem sie topatek. Smigto to weszto obecnie na warsztaty fabryki
Beechcraft.

Zupetnie jasne, ze fabryka, produkujaca nowy typ $migta, ro-
bi na tym doskonaty interes i bedzie szuka¢ dalszych nowosci, aby
mozliwie i w innej dziedzinie swej produkcji wyprzedzi¢ konku-
rentow.

Amerykanie zdajg sobie sprawe z tego, ze nauka jest potez-
nym zrédtem nowych pomystéw. Potezne koncerny prowadza i utrzy-
mujg wspaniate laboratoria. Setki uczonych, zwerbowanych z cate-
go S$wiata, Sleczy nad udoskonaleniem i uproszczeniem konstrukcji
i metod produkcji. Wszystkie badania skierowane sa do jednego
celu: przez ulepszenie podnies¢ zyski wiascicieli fabryk. Ale...

Pracujg uczeni zamknieci w S$cianach swych laboratoriéw, kaz-
dy nad swa waska specjalnoscig; pracujg inzynierowie nad najeko-
nomiczniejszym wyzyskaniem czasu pracy i sit robotnika; pracuja
i robotnicy, przykrecajac wskazang im s$rubke, bo c6z majg poczaé;
muszg zarobi¢ na zycie.

A pomyslmy' teraz, ile by ta praca zyskata, gdyby, zamiast tyl-
ko machinalnie przykreca¢ $rubke, robotnik myslal nad wykonywang
czynnoscig? Wezmy prosty rachunek mozliwosci. Zatozmy, ze
kazdy pracuje ,jak na swoim" i 100 inzynierébw w laboratoriach
i kreslarniach konstruktorskich i 10000 robotnikéw, kazdy przy
swoim warsztacie, przy swojej Srubce, tak czy inaczej przykrecanej.

Niech kazdy z robotnikéw tylko troche
udoskonali metode przykrecania swej $rubki
(moéwie tu. naturalnie, tylko obrazowo). Niech
kazdy zyska przez to 5 minut na godzing, to
jest 40 min. na dzien pracy, czyli 6 666 godz.
66 min. dziennie zyskaliby wszyscy razem.
Szanujac ten czas mozna by nie jeden samolot
dodatkowo wyprodukowaé. Ale to byt dopiero
zysk matego wynalazku  jednego  robotnika,
a przeciez tych robotnikéw jest 10000 w na-
szei fabryce. Mozna by zapyta¢; od czego sg
w takim razie inzynierowie, i ¢!i robotnicy ma-
ja wprowadza¢ ulepszenia? Odpowiedzie¢ nato
moze nam rachunek prawdopodobiefstwa. Wy-
nalazek +— ulepszenie, to nie opracowanie ja-
kiei$ nowel metody, gdzie wychodzac z pew-
nych zatozen, stosujgc utarte kryteria nauko-
we | stereotypowe rozumowanie, przechodzimy
konsekwentnie od szczeg6tu do szczegotu.

Najwieksze cuda czyni zwykle iskierka
mysli', nieoczekiwany pomyst, mogacy zaréwno
zagosci¢ w inteligentnym umysle robotnika, jak
i inzyniera.

A'e 100 inzynierébw mysli  dziennie nad
~rodul-cig 800 godzin, a 10000 robotnikdw
80 000 godzin, wiec o ile nawet zatozymy, ze
inzynier 10 razy tatwiei wykombinnie co$. ma-
rme wieksza rutyne w konstruowaniu (cho¢ za-
tozenie to iest fatszywe, gdy chodzi o samg
mys$l wynalazku), to jednak pozostaje 10-krotna
przewaga no stronie zespotu robotnikow.

Innymi stowy: najlepsza droga do rac;o-
nalizacii jest réwnolgle z pracg naukowa so-
cjalnych instytucji  badawczych  ksztatceme

Najprostszy $migtowiec konstr. X. Siebel'a.



wszystkich robotnikéw, stworzenia mozliwosci
pracy nad soba dla kazdego z nich; umiejetne
wykorzystanie wspoélnych pomystéw dla wspdl-
nego dobra. Mozliwe jest to oczywiscie tylko
w krajach, gdzie robotnik pracuje nie dla fa-
brykanta, a dla wiasnego narodu. Mozliwe
jest to tylko w krajach demokracji ludowej,
gdzie przemyst zostat unarodowiony.
Bardzo ciekawe innowacje wprowadzit w
tej dziedzinie Zwigzek Radziecki. Mysle tu
0 ,izbie wynalazcy". Przy zaktadach nauko-
wych, fabrykach i eskadrach lotniczych stwo-
rzono osrodki, w ktérych kazdy moze wedtug
upodobania pracowa¢ nad sobg (poza ogolny-
mi kursami). ,lzba“ wyposazona jest W oa-
szerng biblioteke techniczna, w zdjecia i mo-
dele, przedstawiajace rozwoj samolotow, silni-
kéw czy poszczegolnych elementéw mechaniz-
mow. Kazdy moze przyjs¢ i studiowaé. Kazdy
moze opracowac sobie pewien projekt. W ,,iz-
bach“ stale petni dyzur jaki$s fachowiec. Do
niego mozna sie zwroci¢ z prosba o porade,
0 ocene pomystu, 0 pomoc W rozwigzaniu trud-
niejszych problemow.
System ten dat juz kolosalng ilo$¢ korzysci
i wynalazkdw. Wystarczy przejrze¢ dziennik ,,Stalinskij Soko!*,
a dowiemy sie, ze w ubiegtym roku zgtoszono i wprowadzono w zy-
cie w przemysle lotniczym kilkaset projektéw racjonalizatorskich.
Wsréd nich takie, jak aparatura do sprawdzania wyposazenia ra-
diowego i elektrycznego, nowe metody szlifowania kranéw benzy-
nowych i inne drobne, ale bardzo istotne ulepszenia, a nawet no-
wy typ aparatury meteorologiczno-badawczej, oparty na zasadzie
radaru.

Jednym z najcharakterystyczniejszy wynalazkéw tego ro-
dzaju, nie bedagcym juz dzi$ zreszta nowosciag w Zwiazku Radziec-
kim, jest generator do wytwarzania mieszanki palnej dla utatwienia
rozruchu samolotéw przy niskiej temperaturze otoczenia.

Opiszmy sytuacje. Jednostki wojskowe muszg dokonywaé lotow
w najtrudniejszych sytuacjach. Mroz siega kilkudziesieciu stopni.
Dla rozruchu samolotu trzeba byto ogrzewac¢ silnik przez 10—15
min. lampa do ogrzewania (co$ w rodzaju duzego ,,prymusa“), a po
tym przez dtuzszy czas kreci¢ $migtem. Najczesciej silnik jak za-
klety — zaskoczy¢ ,,nie chce*. Nie pomaga i specjalna lekka ben-
zyna rozruchowa. Rozruch trwa dtugie dziesigtki minut.

W czasie wojny niejednokrotnie sytuacja bojowa
prawie ze natychmiastowego rozruchu. Jak to osiggnac?

wymagata

V gory-. Uproszczona gtowica roloru
Smigtowca konstrukcji Siebel a.

Na lewo: Najprostszy mechanizm do re-
gulacji skoku Smigla samolotu.

Przyszedt w pomoc szczesliwy pomyst racjonalizatora-praktyka.
Mieszanke palng, ktérej bardzo trudno nada¢ potrzebng temperatu-
re w zimnym silniku, mozna wytworzy¢é poza nim. Stuzy do tego
pomystowo przerobiona lampa, ktéra otrzymata dodatkowo wezow-
nice, pozwalajaca przeprowadzi¢ benzyne w stan pary i ogrzaC ja
do temperatury okoto 600°, a nastepnie doprowadzi¢ pod cisnieniem,
regulowanym specjalnym kranem, a kontrolowanym nd manometrze,
do cylindréw silnika samolotowego. Teraz nie ma juz zadnych prze-
szkdd — po 6-8 sek. traktowania silnika ogrzang mieszanka ,,za-
skoczy" on z fatwoscig. Rozwigzanie szalenie proste,i pomystowe —
a prosze pomysle¢, ile godzin pracy zaoszczedza? W ilu sytuacjach,
zwlaszcza w okresie wojennym, bez tego wynalazku cenna maszyna
trud dziesigtkéw inzynierow — praktycznie nie miatby wartosci?

Droga do utatwienia sobie zycia jest prosta i jasna, nie wyma-
ga specjalnych talentéw poza... checig i umiejetnoscig spojrzenia tro-
che dalej, niz we wiasng kieszen, jak to czynig wihasciciele wielkich
koncernéw.

Dlatego tez szeroki rozw6j wynalazczosci
w krajach, gdzie przemyst jest wiasnoscg narodu.

mozliwy jest tylko

Elektron

CZY CHCESZ WYMIENIC?

Biblioteka Lotnicza Redakcji dacznik po aerodynamike sa- 14) MON — , Instrukcja dla kie-
Czasopism  Lotniczych  posiada molota“ — Moskwa — 1946. rowcy samochiodu ciezarowe-
szereg ksiazek podwojnych, ktére  6) S. Rukawisznikow ,Strzelanie 7 A?tudebaker“ — WINW —

iani@ o w locie” — WINW — 1946. .
ﬁg?qunlfijfagxtresy\c?nl](ﬁrr:ilgzej.naPor:inirg 7) Alfred Angot , Traité Elémen- 15) Nagielberg, kpt. inz. ,,Elektro-
zamieszczamy spis ksigzek do wy- taire de Meteorologie — Pa- te_ﬁhnlkla dia pllgtowvlvme\;:vha-
Lnia(rjwyl.( Czytelnicy, ktérzy chcieli- ) FEIS G_uil}grlnfséncy 0 sposobach 2'94%\’\' otnictwa” — T
dakcji Czasopism Lotniczych z po- — Warszawa — 1927. chanicznych® — WINW —
daniem swoich Dropozveii 9) Vauthier ,,Niebezpieczenstwo 1946. _ ) )

> propozycl. lotnicze i przyszto$¢ kraju“ — 17) K. Topolniak, mjr. ,,Dalekopis
1) ,.PiecC lat Iolt.nlctwa sportowe- Warszawa — 1932. St-35 — WINW — 1947.
?83\:,3\/ Polsce” — Warszawa —  10) s, Abz6towski ,*,,Lotni_ctwo 18) H. Zapolski - Downar ,,Dubel-
S w wojnie wspotczesnejt — towka Srutowa, naboj, strze-

2) St. Karpifiski, mjr. pil. ..ol Warszawa — 1923. lanie" — WINW — 1947
Warsrome o aga, "™ T 11) MON — D. A Instrukcja 19) J. Mazurek, dr pptk ,Zapra-
arszawa — 1934. _ 0 obstudze materiatu aeronau- wa marszowa® — WINW —

3) Praca zbiorowa ,,Ku czci po- tyki w pododdziatach“—War- 1946.

legtych lotnikow* — Warsza- szawa — 1934. 20) Matuszek, pptk dypl. ,Widmo
wa — 1933. _ 12) ,Instrukcja spadochronowa® wojny gazowej upiorng wi-

4) Sprawozdanie AML ,Bitwa — WINW — 1946. zjg* — Katowice — 1930.

nad wyspami brytyjskimi“— 13) kurs wyszkolenia lotnicze- 21) W. Matz ,Zasady budowy

Londyn — 1940.
5) Gorszenko, Zukow i inni ,Za-

go (sam. UT-2)“ — WINW—
1945.

modeli latajgcych* — £6dz—

1935.
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WARIOMETR

Niezwykle waznym i cennym przyrzadem
poktadowym pilota szybowcowego jest wa-
riometr. Wskazuje on czy szybowiec leci
w powietrzu nieruchomym (pod wzgledem
pionowym), czy tez znajduje sie w partii
noszenia wzglednie duszenia, czego niejed-
nokrotnie pilot zupetnie nie czuje. Innymi
stowy wariometr wskazuje szybkos¢ piono-
wg — wznoszenia Jub opadania.

Dziatanie wariometru polega na okresla-
niu spadku cisnienia przy wzroscie wysoko-
ci, lub wazroscie cisnienia przy spadku wy-
sokosci, na jednostke czasu. Pomiaru doko-
nuje sie za pomoca niezwykle czutych mem-
bran.

Wariometr sklada sie wiasciwie z dwdch
czesci: z przyrzadu wskaznikowego oraz
termostatu. W  uszczelnionym  Kkarterze
wskaznika znajduja sie otwarte membrany,
ktérych  odksztatcenia przenoszone sg na
wskazowke.  Wnetrze membran potgczone
jest z naczyniem izolowanym od wptywéw
temperatury tzw. termostatem (mozna za-
stgpi¢ go zwyklym termosem).  Karter
wskaznika potaczony jest z obwodem cisnie-

Schematy wariometrow — membranowego

PLYN, NA KTORYM SIE LATA

*Szybownictwo nasze miato w roku bie-
zacym powazne klopoty ze sprzetem. Przy-
czyna ich byl brak pewnego zo6tawego pty-
nu, ktéry nosi dzwieczng nazwe cellon. Ply-
nem tym pokrywa sie ptotno szybowcow
(i samolotow takze), by naprezyto sie, stato
wytrzymate na cisnienie powietrza i wplywy
atmosferyczne.

Cellonu nie produkujemy w kraju i mu-
simy go sprowadza¢ zza granicy. Z pomoca
nam przyszty szerokie stosunki handlowe,
jakie nasz kraj demokracji ludowej utrzy-
muje z innymi panstwami i szybki rozwoj
naszego unarodowionego gornictwa. Ponie-
waz Durniczykom dostarczamy wegiel, koks
i cynk, chetnie zgodzili sie daé nam wza-
mian brakujacy cellon.

Na interwencje ,,Stuzby Polsce” transport
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nia statycznego (podobnie jak przy wysoko-
§ciomierzu). Pozatem wnetrze membran
taczy sie z obwodem cisnienia statycznego
wewnatrz karteru przyrzadu.

Wskazéwka wariometru stoi na zerze,
sprowadzana do tego potozenia spiralng
sprezynka, gdy nie istnieje w danym mo-
mencie zadna réznica cisnien, innymi sto-
wy, gdy szybowiec leci poziomo lub stoi na
ziemi.

W wypadku zmiany cisnienia na skutek
réznicy cisnien miedzy wnetrzem i otocze-
niem nastepuje odksztatcenie membran, co
powoduje wychylenie wskazdwki wariome-
tru.  Gdyby nie bylo potaczenia miedzy
wnetrzem membran a otoczeniem, wdwczas
wariometr wskazatby . jedynie  spadek lub
wzrost ci$nienia ze wzrostem lub spadkiem
wysokosci.  Tymczasem rurka wloskowata
powoduje wyptywanie lub naptywanie po-
wietrza do wnetrza systemu membrana-ter-
mostat. Tym samym moze by¢é wskazany
staty wzrost lub spadek cisnienia. W wy-
padku, gdy rdéznica miedzy cisnieniem sta-
tycznym i cisnieniem wewnatrz termostatu
wynosi 0, wariometr wskaze 0!

zostat przys$pieszony i 17 kwietnia do portu
w Gdyni przybyt statek, wiozacy na pokia-
dzie 5000 kg cellonu.

W imieniu wszystkich lotnikéw dziekuje-
my gornikom za ich pracg, ktéra nam data
nieodzowny ptyn., do latania.

PLEXI, SKLEJKA 1 KLEJ WYBIERAIJA SIE
W PODROZ DO POLSKI

Departament Lotnictwa Cywilnego, a ra-
czej Jego dyrektor — inz. pil. Jagoszewski,
czyni powazne starania o zakup za granicg
niezbednych dla nas materiatow.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wyra-
zito juz zgode na wwoz z Francji szkia lot-
niczego plexi, ktérego uzywamy do wyko-
nywania owiewek, limuzyn itp.

Staty spadek cisnienia statycznego powo-
duje ciagly wyptyw powietrza z termostatu
przez rurke wtoskowatg na zewnatrz, z okre-
slong predkoscia, co okresla wskazéwka wa-
riometru jako wznoszenie. Przy locie pozio-
mym brak réznicy cisnien, wskazéwka ,,stoi*
na 0. Wozrost ci$nienia statycznego (ze-
wnetrznego) wttacza powietrze do termosta-
tu przez rurke wioskowata, wychyla mem-

brany w przeciwng strone — wskazdwka
pokazuje opadanie (rysunek).
Odpowiednie dobranie przekroju rurki

wioskowatej pozwala na precyzyjne okresle-
nie szybkosci wznoszenia w metrach na se-
kunde.

Inny rodzaj wariometru zbudowany jest
na tej samej zasadzie — réznicy cisnien —
lecz nie posiada membrany, zamiast ktorej
wewnatrz Kkarteru przyrzadu wskaznikowe-
go obraca sie na osi wskazowki ptytka do-
pasowana szczelnie do wnetrza z kalibro-
wang szparkg miedzy S$ciankami, a brzega-
mi phytki (rysunek).

W tym ukfadzie rédwniez konieczny jest
termostat.

(c. d. n).

i przeptywowego, w Srodku — tarcza przyrzadu.

Surowiec na wysokogatunkows sklejke lot-
nicza bedziemy sprowadza¢ z demokratycz-
nej Finlandii. Z surowca tego w fabryce
sklejki w Fordonie powstanie materiat na
pokrycie kadtubow | skrzydet szybowcow
i samolotow.

Poniewaz jednak najlepsza nawet sklejka
wymaga... sklejenia, a sklejka lotnicza jest
specjalnie wybredna i trzyma sie tylko skle-
jona klejem kazeinowym, wiec klej ten zo-
stanie zakupiony w Danii, a moze nawet
w dalekiej Argentynie.

Z powyzszego wida¢, jak na dtoni, il
trzeba trudu, pracy i pieniedzy, by umoz-
liwi¢ latanie wszystkim SiM-karzom. Sadze,
ze zdajac sobie z tego sprawe, kazdy lata-
jacy SiM-karz bedzie obchodzit sie z szy-
bowcem, czy samolotem rownie grzecznie,
jak z wielkanocnym jajkiem, lub pierwsza
i najwieksza sympatia.



PRZYGOTOWANIA PRZED

Mimo, ze podobno ,,przystowia sg madro-
Scig narodow*, jest pewna ilos¢ powiedzen
i powiedzonek, ktérym trzeba wypowiedzie¢
stanowczg walke. ' Do takich nalezy, moim
zdaniem, przystowie o niezgodnosci Pola-
kéw. Mimo, ze w pewnych wypadkach lu-
bimy goraco dyskutowa¢, to jednak w rze-
czach zasadniczych tatwo dochodzimy do
zgody. Tak sie tez stato, gdy nasze szy-
bownictwo wiaczyto' sie do wielkiej rodzi-
ny ,,Stuzba Polsce”. Wszedzie, we wszyst-
kich zakatkach kraju wre praca nad przy-
gotowaniem do sezonu.

Od pierwszego maja rozpoczynamy szko-
lenie tysiecy szybownikéw, ktérzy beda
Polsce Ludowej stuzyé.

JMewki" tu Tatrach

Jesli kto$ z Was, drodzy Czytelnicy, byt
przypadkowo w ubieglym miesigcu w Za-
kopanem, spotkat na pewno kilkunastu sym-
patycznych ludzi, noszacych w klapach zna-
ne Wam ,mewki*“. Bylo wsrdéd nich kilku
z odznakami wyczynowych pilotéw szybow-
cowych: trzy mewki, otoczone srebrnym
wiankiem.  Poc6z zjechali sie szybownicy
do pieknego Zakopanego? Mozna ich byto
spotka¢ wszedzie: i na konkursie skokow
narciarskich i na trasie narciarskiej z Ka-
sprowego i opalajacych sie na stonecznej
Gubatéwce.  Daremnie  szukalibyscie ich
tylko w barach i restauracjach, gdzie pty-
nie ,woda ognista®...

W marcu br. odbyt sie w Zakopanem
kurs dla kierownikéw wyszkolenia szkot szy-
bowcowych  $lizgowych i zaglowych Org.
Powsz. ,Stuzba golsce'. Kierownikiem
kursu byt prof. Humen Wiodzimierz. Wy-
ktady obejmowaly catoksztatt zagadnien,
zwigzanych ze szkoleniem  szybowcowym.
Mato jest zna¢ dobrze technike latania.
Kierownik wyszkolenia musi orientowac sie
doskonale i w zagadnieniach teoretycznych.
Dlatego wyktady obejmowaty réwniez i ta-
kie tematy, jak teoria lotu, a nawet... psy-
chologia. Byt to jakby maty, skrocony ,,uni-
wersytet szybowcowy". O poziomie wykia-
déw moga Swiadczy¢ nazwiska wyktadow-
cow: inz. Nowakowski z Instytutu Szybow-
nictwa, Adam Zientek, znany pilot szybow-

cowy, wreszcie najbardzej wszechstronny
prof. Humen.
Uczestnicy kursu, to wszystko starzy szy-

bownicy. Zdawatoby sie, ze trudno ich jesz-
cze czegokolwiek nauczyé. A jednak na za-
konczenie kursu jeden z nich powiedziat:
,Taki kurs — to jednak wspaniata rzecz?
Cztowiek nigdy chyba nie jest za madry...
Kazdy moze sie zawsze jeszCze czego$ nau-
czyc..."
Tfczg sie uczy¢ latac...

Na starcie duza grupa — okoto 70 chto-

pa. Twarze powazne i usmiechniete, mio-

de i poorane brézdami zmarszczek. Obok
szybowiec szkolny zaczepiony za linke od

wyciggarki.  Sygnalizacja tarczami: ,,czer-
wona", ,biata", ,powoli opuszczaj", ,po-
szedt'. Szybowiec tagodnie wychodzi na

wysokosc...

Jak to? Przeciez sezon dopiero w maju.
| przeciez tylko do 18 lat, a tu sg tacy,
ktorzy majg szpakowate skronie.

Zupetnie stusznie, ale tu wiasnie szkolg
sie ci, ktorzy beda w tym roku uczy¢ la-
taC.  Instruktorzy szybowcowi uzupetniaja.

JERZY ZNAMIEROWSKI

swoj zas6b wiedzy i zapoznajg sie szczego-
towo z metodyka szkolenia.

Na starcie znana i bliska kazdemu szy-
bownikowi sylwetka profesora Wtodzimierza
Humena, kierownika kursu. Wy, nowicju-
sze, gdy wyjedziecie na szkolenie, na pew-
no o nim nieraz ustyszycie. A jesli be-
dziecie mieli szczeScie go spotkac, to po-
znacie od razu: usSmiech w sercu i na twa-
rzy, a najwyzszych przerasta o glowe
wzrostem i moézgiem, w naszym polskim
ludowym szybownictwie zakochany.

Instruuje startujgcych ,,spec” wyciagar-
kowy, goracy w gebie i miodym sercu —
Remigiusz Jankowski, ktorego krécej i pro-
Sciej nazywajg ,,Remi".

Krecg sie  wsréd  startujgcych — stalowe
mundury deblinskich podchorgzakow, kté-
rzy beda zastepcami kierownikéw wyszko-
lenig szkdt szybowcowych.

Jeden po drugim mijaja pracowite dni
kursu: loty, wyktady, opracowania pismien-
ne i znowu loty i loty.

Wieczorem, konczy pracowity dzien Ro-
ta, Spiewana pod wygwiezdzonym niebem
Fordonu, przed budynkiem szkoly, w kto6-

rym ongi$ mieszkat obszarnik, a dzi§ —
szybownicy Polski Ludowej.
fisie 'Katy, szybowce i.. $winka...

Za Grudzigdzem, w rozwidleniu drog —
szerokie zbocze i wygodne, duze lotnisko.
Podejscie do ladowania miedzy dwoma la-
skami.  Siadamy tuz przy hangarze i chce-
my wykotowaé na ptyte betonowa.

Stop! Jeszcze mokra. Jeszcze w robo-
cie, ale na pierwszego bedzie gotowa —
thumaczy kierownik Markowski.

Stale to magiczne stowo ,pierwszy".
Wszyscy szykujg sie na przyjecie junakow

»Stuzby Polsce”, na przyjecie pierwszej
partii  szybownikow.
W hangarze drzemig szybowce. Cze$¢

gotowa do lotu, czes¢ czeka na cellon *
Reszta maszyn przyjedzie kolejg z Inowro-
ctawia, z Aeroklubu, ktéry oddaje swoje
,rodzone*,  wypielegnowane ,esgegi" do

* Patrz str. 214 wzmianka pt. ,,Piyn,
na ktérym sie lata".

. PIERWSZYM"

Lisich Katow, bo ,przeciez pierwszego przy-
jada chiopcy ze ,,Stuzby Polsce” 1 musza
mie¢ na czym lata¢!"

Na zakonczenie musze doda¢, ze Lisie
Katy byty przed wojng blisko granicy pru-
skiej, dzi§ Prusy sa znowu naszg ziemia.
Na ziemi rzadzonej ongi$ przez niemiec-
kiego obszarnika, dzi§ pozostato po nim

Prof. Humen (z lewej) w rozmowie z Re-
migiuszem Jankowskim (z prawej) i kie-
rownikiem Szkoty Szybowe, w Tordonie

tylko  wspomnienie w postaci rodzinnego
grobowca niedaleko szkoty.

A skoro juz o tym mowimy, to powiem
Wam jeszcze w sekrecie, ze kierownik po-
kazat mi thusta, duza Swinke, ktéra jest
przeznaczona na wyzywienie dla pierwsze-
go turnusu.

Jednym stowem wszystko szykujemy na
pierwszego, na dzien startu lotniczej ,,Stuz-
by Polsce".

grupa instruktoréw i zastepcow kierownikéw wyszkolenia na kursie w Tordonie
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OZKOKA
[Hjihij.

23) PAWEL ELSZTEIN, chor.

BUDOWA KADLUBA
Posiadajac sklejony szkielet kadtuba, moz-
na przystapi¢ do wykonczenia. A wiec prze-
de wszystkim ptoza. Ptoza wykonana jest ze

sklejki 3 mm grubosci i wpasowana w spod
kadtuba, jak pokazano na rysunku. Ma ona
za zadanie chroni¢ kadtub przed uszkodze-
niem w czasie lagdowania, oraz stuzy do za-
czepienia haczyka startowego. W tym celu
wiercimy w roéwnych odstepach kilka otwo-
réow o srednicy 2 mm. Haczyk tego typu,
jak pokazano w uprzednich opisach modeli.

Cze$¢ przednig kadiuba tworza dwa ka-
watki 2 mm sklejki, wpasowane w ramki ka-
diubowe.

W ten sposéb powstaje komora balastowa
do wywazania modelu.

Od wewnatrz nalezy + wstawi¢ S$cianke
sklejkowa dla uniemozliwienia przesuwania
sie ciezarka.

mniej znane naszym Czytelnikom,

drukowane.
wie wszyscy.

Przednia cze$¢ kadtuba pokryta jest do
drugiej rozporki sklejka 0,8 mm grubosci.
Nad komorg wiercimy otwér dla wsypy-
wania otowiu. Otwor ten mozna zakleja¢
papierem tub zamyka¢ korkiem z optywo-
wym uchwytem, jaki przedstawiono na ry-
sunku.

W miejscu zamocowania skrzydet przy-
klejamy listewki o wymiarze 3x6 mm tak,
aby tworzyty oparcie dla piata.

Na koncu gornej czesci kadtuba nalezy
przyklei¢ listewke 3 X 10 mm, ktéra utrzy-
ma statecznik wysoko$ci w poziomie i row-
noczesnie nada mu odpowiedni Kkat.

W koncu, po oczyszczeniu szkieletu z
resztek kIeJu mozna kadtub pokrywaé pa-
pierem. (c. d. n.

albo w ogole jeszcze nie byty

»Dywizjon 303“ czy ,L — jak Lucy" czytali pra-

Ob. WALA ANTONI, !Miechotv — Dziat ,,.Samoloty minionej

wojny" bedzie prowadzony dalej. W sprawie nieuwzglednienia
wspomnianych przez Was samolotéw polskich, zwrdccie sie do
autora artykutu ob. Bulki Zdzistawa za posrednictwem naszej

redakcL
BORONI1ECKI WLODZIMIERZ, Kozienice — Ksigzka
0 szybownictwie ukaze sie w lecie br. Egzamlny z kursow teore-
tycznych beda sie odbywa¢ na szybowiskach w czasie szkolenia
praktycznego; jest wiec obojetne, czy przerobicie go na zorgani-
zowanych wyktadach, czy tez w domu. Zmian zadnych w warun-
kach przyjmowania do OSL i Liceum Lotniczo-Mechanicznego nie ma.

Ob. PRZEWOZNY ZYGMUNT, Szczecin — Szkoleniem lot-
niczym zajmuje sie Org. Powsz. ,,Stuzba Polsce”. Aeroklub Szcze-
cinski miesci sie przy Alei Wojska Polskiego 29.

Ob. JAKUBOWSKI J., Siedlce — Korzystajcie z teoretyczne-
go kursu szybowcowego, drukowanego na lamach SiM-u.

Ob KWIATKOWSKI J., Zabrze — Z nadestanych artykutow
nie skorzystamy.

Ob. SIELECKI ANDRZEJ, Podkowa Lesna — Sprawy, o kto-
re pytacie, byty juz omawiane w SiM-ie w N-rach 10, Ii, 12, 13
i 14 br.

Ob. ENGARCIA K., Olsztyn — Artykuty, ktore rozwiagza dre-
czace Was problemy, znajdziecie w przysztosci w SiM-ie.

Ob. KAROL B., Poznan — Powiesci lub nowelki lotnicze be-
dziemy drukowa¢ w odcinkach stale, ale tylko takie, ktére sg naj-

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mir.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa“

przy wspotudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji:

Ob. inz. H. ZNAMIEROWSKI. Siedlce — Wyszkolenie szy-
bowcowe i silnikowe odbywac sie bedzie w tym roku w ramach
Powsz. Org. ,Stuzba Polsce*. Radzimy zapozna¢ sie¢ z N-rami
10, 11, 12, 13 i 14 SiM-u z br., w ktérych sprawe te szeroko oma-
wia cykl artykutéw pt. ,Jak zosta¢ pilotem*. Teoretyczny kurs
szybowcowy drukujemy na famach naszego tygodnika.

Ob GAJEWSKI JERZY, gdansk - Wrzeszcz — Litery SP s3
znakami rozpoznawczymi cywilnych samolotéw polskich.

»ORZEL*, Krakéw — Do kompanii akademickiej przydzieli¢
moze d-ca jednostki zotnierzy, ktéry w petni na to zastuguja.
Jezeli mieliscie rok przerwy w lataniu, by moc szkoli¢ sie dalej
w szybownictwie, nalezy uzyskang poprzednio kategorie zwery-
fikowac.

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt.

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4.

Tek: 88 350-02. Adres Kolportazu: W-wa,.Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY:: miesiecznie 55 zi; kwartalnie —
RATA dla jednostek W.P.,
czekami_jia_konto_PKO: 1-978, wiasc,

— Druk. Zakt. Graf. ,Prasa Wojsk." Nr 2, Warszawa,

Nr 481

150 zt, pétrocznie 280 zi;
organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zk; potrocznie — 230 zt; rocznie — 420 zt. Wplacaé
Wyd.

ul. Grochowska 194. Optata pocztowa uiszczona gotéwka.—B-50745

rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-

Czasopism Lotn. Warszawa.



