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ZAWODY NAJMtLODSZYCH

Wyniki pracy mierzy sie najroz-
norodniejszymi jednostkami: to-
nami wydobytego wegla, liczbg
wyprodukowanych  samochoddw,
ilosciag zatadowanych wagonow
czy statkow itd. Lecz w jaki spo-
sob mozna ,,zmierzy¢“ osiggniecia
naszego sportu lotniczego?

OdpowiedZ na to pytanie nie
jest tatwa, ale z duzg doktadnoscig
mozna stwierdzi¢, ze o osiggnie-
ciach w dziedzinie sportu S$wiad-
czy ilos¢ zawoddw, ich masowos¢
i wyniki. Nie znamy jeszcze wy-
czynéw, ktore padng na tegorocz-
nych zawodach, nie wiemy ilu za-
wodnikéw wezmie udziat, ale im-
prez lotniczo-sportowych mamy w
tym roku pod dostatkiem.

Dobry poczatek zrobita Liga
Lotnicza organizujac w Poznaniu
Ogolnopolskie Zawody Modeli na
Uwiezi, a teraz, w chwili gdy czy-
tacie ten numer, w catym kraju
rozgrywajg sie Okregowe Zawody
Modelarskie oraz Eliminacyjne
Silnikowe Zawody Junioréw. Se-
zon sportowy otwierajg najmtodsi!

Juz w tym roku nasze zawody
modelarskie bedg mogly nosic¢
miano masowych. llo§¢ modelarzy
znacznie przekroczy wszelkie do-
tychczasowe cyfry. Wiemy, ze
jeszcze daleko mamy do prawdzi-
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wej masowosci, wiemy, ze lata na-
stepne powinny udziesieciokrotni¢
ilos¢ modelarzy - zawodnikdéw, ale
jakze duze sag juz dzi$ nasze mo-
zliwosci w poréwnaniu z panstwa-
mi Zachodu! Ci koledzy, ktérzy w
zesztym roku byli na zawodach w
Belgii, mogg Wam opowiedzie,
jak bardzo ,,arystokratyczne*, dro-
gie i niepopularne jest modelar-
stwo w panstwach kapitalistycz-
nych. Jak trzeba tam ptaci¢ za kaz-
da drobnostke, gdyz panstwo ab-
solutnie nic nie pomaga modela-
rzom. Sportem tym zajmujg sie
tam tylko synkowie bogatych lu-
dzi i starsi panowie, ktorzy maja
duzo czasu i pieniedzy, a mato do
roboty.

Nasze miode modelarstwo Pol-
ski Ludowej cieszy sie duzg po-
pularno$cig i ma zapewnione po-
wazne poparcie ze strony panstwa
i Ligi Lotniczej. Nie liczac nawet
wptywu funduszéw spotecznych,
ktére dajg sktadki cztonkowskie
kot, okregow i obwoddéw Ligi Lot-
niczej, fundusze modelarskie w
roku biezagcym siegajg powaznej
kwoty 7 500 000 ztotych.

O wynikach zawodow okrego-
wych napiszemy dopiero za dwa
tygodnie (tyle czasu trzeba, by ze-
bra¢ dane z catego kraju). Bedzie-
my na nie czekac z niecierpliwos-
cig. Bedziemy w nich szuka¢ no-
wych, nieznanych jeszcze rok te-
mu nazwisk zwyciezcéw. Bedziemy
szuka¢ nowych modelarskich re-
korddw.

Teraz pozostaje nam tylko zy-
czy¢ wszystkim startujgcym po-
wodzenia i przypomnie¢ o Kkilku
waznych rzeczach:

— pamiegtaj, ze jeste$ sportow-

cem i zadne niepowodzenia nie

moga Cie zniecheci¢;

pomdz innemu — to Twoj ko-

lega;

— jesli masz dobry model — nie
chowaj go, Twoje ,.,tajemnice”
powinny sta¢ sie zdobycza
wszystkich modelarzy;

— udmiech na twarzy jest rownie
nieodzowny na starcie, jak do-
bry model.

Zawody Silnikowe Juniorow sg
eliminacjg do wrze$niowych Kra-
jowych Zawodéw Silnikowych Ju-
niorbw. Startujg w nich wszyscy
piloci, ktérzy wyszkolili sie po woj-
nie i posiadajg licencje pilota tu-
rystycznego. Na kazda dziesigtke
jeden zawodnik zostanie zakwalifi-
kowany do Zawodow Krajowych.

W niedziele, 6 czerwca br. odbe-
dzie sie ta pierwsza préba mio-
dych skrzydet, ktora bedzie mier-
nikiem pracy aeroklubéw i wskaze
nam nowe talenty ws$réd ,,nowo-
narodzonych* pilotow.

llo$¢ startujgcych nie bedzie w
tym wypadku pokazna — zbyt ma-
fo czasu jeszcze uptyneto od czter-
dziestego pigtego roku, a petne
wyszkolenie pilota turystycznego,
to nie taka prosta i nieskompliko-
wana sprawa. Bedzie to jednak
pierwsza jaskotka, pierwszy zwia-
stun nowego pokolenia ludzi po-
wietrza, wychowanego i wyszko-
lonego w lotnictwie sportowym
Polski Ludowej.

Jestem pewny, ze wiekszo$¢
Simkarzy spotkam w tym roku na
trybunach widzéw w czasie Elimi-
nacyjnych Zawodow Junioréw. |
jeszcze jednego jestem pewien: za
pare lat te same Wasze mtode twa-
rze zobacze w kabinach samolotéw
na starcie.

(peleng).
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ZAR W SEONCU

A. WINECKI

Ostatni raz bylem na Zarze jeszcze przed
wojng — w roku bodajze 1937. Wiasci-
wie to nawet nie na samym szczycie.
Zwiedzalismy stynng zapore wodng na rze-
ce Sole w Porghce i przy tej okazji wspie-
liSmy sie na kilkadziesigt metréw w gore po
zboczu Zaru, by obejrze¢ przepiekne jezio-
ro. Gorg wtedy nikt sie nie interesowat.
Bo i zreszta nic ciekawego tam nie by-
fo. Droga na szczyt byla dos¢ trudna, tu-
rystow bardziej pociagaty okoliczne szczy-
ty: Babia Gora, Pilsko, Klimczok. Zar po-
zostat mi w pamieci jako wysoka, ciemna
gbra, wznoszaca sie stromo nad jeziorem.

* * *

Stowo ,,Zar“ w ciggu ostatnich dwu lat
czesto obijato mi sie o uszy. Z poczatku
styszatem o projekcie budowy szkoty szy-
bowcowej na szczycie,- potem nadeszty wia-
domosci, ze szkota i hangar sg juz w budo-
wie. Ostatnio wreszcie wiadomos$¢, ze na
Zarze odbeda sie VII Krajowe Zawody Szy-
bowcowe. Stuchatem tych wszystkich wia-
domosci, czytatem je w gazetach, ale jako$
w giebi duszy nie wierzytem. Jak to? Na
Zarze? Na tej duzej, czarnej gérze, wzno-
szacej sie nad srebrzysto-szarg taflg jezio-
ra? To chyba niemozliwe. W jaki sposob
przewiezliby na szczyt materiaty budowla-
ne? Przeciez budowa taka musialaby trwaé
lata cate! A w koncu: jak wytransportowac
z powrotem na gore szybowce, ktére wyla-
dujg w dolinie?

* * *

Z lotniska w Aleksandrowicach wystarto-
waliSmy na ,,Piperku” Aeroklubu Bielsko -

Pragment toru Kkolejki wyciggowej

Bialskiego. Leciatem jako pasazer i dlatego
swobodnie mogtem obserwowac okolice, za-
lang promieniami porannego stonca. Gory
zblizaty sie coraz bardziej, ptaszczyty sie
i przeptywaty tuz pod skrzydtami samolotu.
Staratem sie rozpozna¢ znane mi szczyty
i przyznaje sie — nie bardzo mi sie to uda-
wato. Gory jakby zmalaty, zatracity cha-
rak‘erystyczne, utrwalone w pamieci sylwet-
ki. Bytem prawie zrozpaczony tym, ze nie
moge zorientowa¢ sie w terenie, gdy nagle
przed nami, daleko w dole rozbtysta oSlepia-
jacym blaskiem szeroka tafla jeziora. A nad
nig wyniosty, czarny szczyt. Jezioro w Po-
rabce i Zar!

Ciemny stok przeptywa pod skrzydtami.
Przed nami zazielenit sie i rozzitocit jasny
szczyt gory. Na stonecznej polanie wysoki
budynek szkoty szybowcowej i ogromny
hangar. Jak biata wstega rozcigga sie ja-
kas droga, czy Sciezka, taczac idealng pro-
sta szczyt z doling. Zakolysal sie Zar, prze-
chylit na bok i zaczat gwattownie rosnac.
Schodz'my w doline. Ladujemy.

* # *

Leze na Swiezej trawie ladowiska u stop
Zaru i spogladam na jego szczyt. Zar, ogla-
dany z tej strony, nie jest czarny. Jasnieje
w stoncu swojg zielonoscig. Przez S$rodek
zbocza od jego stop az na samg gore ciggnie
sie proste, biate pasmo czegos, co z po-
wietrza wydawato mi sie droga. To nie dro-
ga. To tor kolejki wyciggowej, na wagoni-
kach ktérej szybowce beda odbywaty swa
droge powrotng z doliny na szczyt. W tej
chwili na wagoniku kolejki, ktéry powoli
wznosi sie w gore, jadg cegly i cement. Na

Szybowiec wylgdowal na szczycie.

Przygotowanie do lotu. Pilot Adam Zientek
zapina szelki spadochronu

szczycie konczy sie budowe domku, miesz-
czacego mechanizm wyciggowy.

Na niebie pojawiajg sie biate strzepki ro-
dzacych sie cumuluséw; réwnoczesnie nie-
mal wyptywa majestatycznie nad szczytem
o$lepiajaco biata sylwetka szybowca. ,,Sep"!
Schodzi nad zbocze przeciwlegtej gory. Kra-
zy. Ztapat noszenie, nabiera /wysokosci. Ze
szczytu startuje drugi szybowiec. Po kilku
minutach osiggnat juz poziom pierwszego.
Jak ogromne ptaki, kraza bezgtosnie nad
rozs'oneczniong doling Soty.

* * *

Wspinam sie po torze kolejki. Jesliby
komu$ Zar wydawat sie z dotu niewielkg
gorka, zmieni na pewno swoje zdanie w cza-

Za chwile wystartuje
do nastepnego lotu
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sie drogi na goére. Setki metrow stromego
nasypu pozostajg w tyle, a szczyt ciagle
jeszcze daleko. To jednak 490 metréw ponad
poziom jeziora!l Coraz wiekszy podziw bie-
rze dla ludzi, ktérzy budowali te kolejke.
Podobng kolejke w Zakopanem i Krynicy

budowali specjalisci zagraniczni. Kolejka na
Zarze powstata wysitkiem polskiego inzynie-
ra i po’skiego robotnika.

Zmeczony -i spocony osiggam  szczyt.
Z lewej wysoki, nowoczesny budynek szkoty,
zbudowany_z ciosanego kamienia. Na wyso-
kiej wiezyczce powiewa rekaw, wskazujacy
kierunek wiatru. Z prawej strony start.

Gru"a ludzi wycigga wiasnie z hangaru
szybowiec. Uwage moja $cigga na siebie je-
den z nich. Ubrany w czerwong koszulke

i krotkie spodenki, uwija sie przy maszy-
nach. Jest wszedzie. Dopiero co ciagnat
ciezki szybowiec, teraz zaczepia liny gu-
mowe, po chwili widze go przy budowie dom-
ku dla wyciggu. Znéw co$ przenosi, pomaga
robotnikom. To chyba jaki$ najmiodszy entu-
zjasta szybownictwa — mysle sobie. — Pew-
nie sam nie lata wiec chce przynajmniej po-
moc wszystkim w pracy...

* * *

Ogladam wspaniaty hangar, ktéry moze po-
miesci¢ swobodnie 35 szybowcéw. Wkrétce
juz sie zapelni — 8 czerwca rozpoczynajg
sie VIl Krajowe Zawody Szybowcowe... Przed
hangarem oczekuje mnie cztowiek w czer-
wonej koszulce. Z bliska wyglada nieco po-
waznie', niz mi sie wydawato. Witamy sie.
,.Dziurzynski jestem, kierownik Szkoty Szy-
bowcowej Zar" — méwi. Jestem troche za-
kiopotany.

Adam Dziurzynski — stary pilot szybow-
cowy, dusza szybowiska Zar, a ja wziaglem

Kierownik Adam Dziurzynski

go za jakiego$ miodego chtopaka. Mowie
mu o0 tym i razem $miejemy sie. — ,,Rzeczy-
wiscie, odmlodniatem na Zarze" — moéwi
Dziurzynski. | naprawde: praca, ktorej tu'
dokonat Instytut Szybownictwa w Biel-
sku — to rezultat wspaniatego, mio-
dzienczego entuzjazmu, to pokonanie ty-
sigca pietrzacych sie trudnosci. | jeszcze raz
poJziw bierze dla wielkiej pracy, robionej
nie dla nagrody, nie dla pieniedzy, a z ser-
decznego umitowania lotnictwa.

Z rozmowy z kierownikiem Dziurzyniskim
dowiaduje sie. ze pierwszych lotdw szybow-
cowych na Zarze dokonano jeszcze przed
wojng. Tutaj padt przedwojenny rekord
dtugotrwatosci lotu na szybowcu dwumiej-
scowym. Ale latania na wielkg skale nie zor-
ganizowano. Zbudowano prymitywny han-
gar dla szybowcow, ale dzi$ z tego juz
nawet $ladu nie ma. Wszystko wzniesiono
tu od fundamentéw juz po wojnie. Zbudo-
wani) w czasie, kiedy walczyliSmy z trudno-
$ciami gospodarczymi, kiedy brak byto naj-
bardz'e’ podstawowych materiatbw. A zbu-
dowano dlatego, ze nasze Ludowe Panstwo
docenia znaczenie lotnictwa i pragnie lotnic-
two udostepni¢  jak najszerszym  rzeszom
entuzjastow.

* * *

8 czerwca rozpoczng sie wielkie dni Zaru.
22 najlepszych szybownikéw polskich wez-
mie udziat w VIl Krajowych Zawodach
Szybowcowych. Konkurencje zawodéw beda
trudne:

Zadanie pierwsze obejmuje prébe wyso-
kosci i regularnosci. 'Zawodnik stara sie
uzyskac¢ jak najwieksza wysoko$¢, a o usta-

(z prawej) obserwuje rosnace cumulusy.

Za chwile start. "W kabinie szybowca pilot Jankowski
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lonej godzinie przelatuje na wysokosci
50 metrow ponad szczytem nad specjalnie
wyltozonym znakiem,- nastepnie lata w do-
wolnym rejonie, a po 40 minutach przela-
tuje ponownie nad szczytem. Nalotéw ta-
kich kazdy zawodnik musi wykona¢ cztery.

Drugie zadanie, to lot okrezny na trasie
okoto 50 km. Lot rozpoczyna sie po przej-
§ciu szybowca na wysokos¢ 50 m nad
szczytem. Pilot w czasie wykonywania za-
dania musi przelecie¢ ponad kilkoma punk-
tami kontrolnymi.

Zadanie trzecie obejmuje ponownie probe
wysokosci, potaczong z wyscigiem zbiorowym
na trasie 2 X 10 km. Zawodnicy po star-
cie starajg sie uzyska¢ jak najwiekszg wy-
sokos¢, a o ustalonej przed tym godzinie
przelatuj pigtkami nad szczytem i rozpo-
czynaja wyscig. Po doleceniu nad punkt
kontrolny, potozony w odlegtosci 10 km od
Zaru wracaja z powrotem i korcza wyscig
nad linig startu.

W zadaniu czwartym zawodnicy po star-
ce wykonuja przelot docelowy do okreslo-
nego punktu, odlegtego o 40 km, wracajg
z powrotem nad Zar i daza do uzyskania
jak najwiekszej wysokosci.

W pigtym zadaniu zawodnicy starajg sie
uzyska¢ jak najwiekszg wysoko$¢, w szé-
stym za$ jak najdluzszy przelot. W zada-
niu széstym pilotowi dolicza sie 25% uzy<
skanych punktow, jesli zgtosi i wykona
przelot docelowy.

Jak widzicie, zawody te przewidziane sg
dla pilotéw szybowcowych najwyzszej klasy.

W czas'e zawodéw piloci nasi zmierza
sie s:lami z najlepszymi szybownikami brat-
niej Czechostowacji, ktorzy zapowiedzieli
przyjazd ekipy z trzema szybowcami. Za-
wody na Zarze beda réwnoczesnie elimi-
nacjg na Miedzynarodowe Zawody Szybow-
cowe, ktore odbedag sie w lipcu w Szwaj-
carii. Czterech zwyciezcéw 7z Zaru repre-
zentowa¢ bedzie barwy Polski w Samedan.

* *

Na Zarze odbywa sie obecnie kurs tre-
ningowy dla najlepszych naszych pilotéw
szybowcowych. Niektorych znacie z nazwi-
ska; sg tu: Adam Zientek, Borys Puzej,
Adamski i najmiodszy z naszych wyczy-
nowcéw — Debski. W grupie tej miodziez
stanowi 80%. Napawa to radoscig i du-
ma. Rosng miode kadry naszych szybow-
nikow!

* * *

N;e ma co — zakochatem sie. w Zarze!
Nie w tej czarnej, gtuchej i zapomnianej
gorze, ktéra pamietatem sprzed wojny.
Zakochatem sie w Zarze nowym, zielonym
i stonecznym. Zakochatem sie¢ w pracy Za-
ru, zrodzonej w panstwie ludowym, tak
preznej i miodziericzej jak nasze panstwo.

Dziwicie sig, kochani Koledzy? Pojedz-
cie na Zar, obejrzyjcie - poznajcie go,
a przestaniecie sie dziwi¢. Sami sie zakocha-
cie. Recze Wam za to.
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PODWOJINA DYSZA VENTURI'EGO

Stosowana dawniej do mierzenia bardzo
matych szybkosci, podwojna dysza Venturi
(rys.) nie posiada obecnie zastosowania
jako odbiornik  szybkosciomierza.  Nato-
miast ze wzgledu na duzy wspétczynnik dy-
szy, dochodzacy do 20, a tym samym dajacy
znaczne podcisnienie, stuzy do napedu
pneumatycznych  przyrzadéw  zyroskopo-
wych (skretomierz, sztuczny horyzont).

Przekroj dyszy Venturi'ego

Lot bez widocznosci (tzw. $lepy pilotaz)
wymaga stosowania przyrzadow, ktore in-
formujg pilota o potozeniu samolotu, jak
i 0 stanie lotu.

O zmianach kierunku lotu orientuje pilota
skretomierz. Wskazania kulki zabudowanej
w skretomierzu orientujg pilota w prawidto-
wosci wykonywanego skretu wzglednie w cza-
sie lotu prostego o przechyleniach (zwisach).
W skrecie kulka winna znajdowac sie
w $rodku na osi pionowej Y—Y, zgodnie
z kierunkiem dziatania sity odsrodkowe;j.
Same wskazania skretomierza z kulka sa dla
pilota w locie bez widocznosci niewystarcza-

Przekrdj skretomierza

i ~~ wirnik, 2 — obsada, 3 — sprezyna,

4 — dtawik, 5 — znak potozenia Srodka,

6 — wskazéwka, 7 — rurka szklana, 8 —

kulka, 9 << otwér dmuchawki, to — tacznik
dla ssania.

ZVBOUIUHY

ANTONI MANKOWSKI, kpt.

jace. W warunkach $lepego pilotazu, oprécz
wskazan wyzej wspomnianego przyrzadu, pi-
lot musi uwzgledni¢ wskazania szybkoscio-
mierza, i wariomecru.

Przyrzadem, ktéry w duzej mierze zastepu-
je widoczno$¢ ziemi przy locie w chmurze iut>
mgle, jest sztuczny horyzont.

oztuczny horyzont, podobnie jak skreto-
mierz, zDudowany jest na zasadzie zyro-
skopu.

ZASADA DZIAELANIA BAKA
(ZYROSKOPU)

Zasadniczg czescig baka czyli zyroskopu
jest wirnik w «.sztamie metalowego dysku,
Ksiggo masa réwnomiernie roziozona (wy-
wazona; oDrcca sie z wielkg szybkoscig. Sro-
dek ciezkosci baka lezy dokiaunie na prze-
cieciu sie uzecn osi obrotu x, y i z. Uzieki

temu bak pozostaje w réwnowadze przy
wszelkic.i poiozeniac.i. Stan taki nazywamy
obojetnym.

Jezeli wirnik baka zawiesimy na tozyskach
kardanowych tak, ze bedzie mogt obracac
sie dookota trzech osi, to bak bedzie starat
sie zachowac raz przyjete potozenie, mimo ze
podstawa czy obudowa zajmowaé bedzie
rézne potozenia.

Gdy na o$ obrotu wirnika zadziata jaka$
sita, wowczas wirnik nie ulega jej, lecz
wykonuje ruch wymijajgcy. Gdy jednak silg
stara sie¢ mimo to obréci¢ wirnik wzgle-
dem osi y, woéwczas wirnik przechyla sie
wzgledem osi z.

lego rodzaju wiasciwos¢ wirujgcego baka
nazywamy precesjg (nie miesza¢ z procesja).

Przesuwanie wirnika bagka roéwnolegle, czy
to wzgledem plaszczyzny obrotu, czy tez
wzgledem osi obrotu w jakimkolwiek kierun-
ku, nie wywotuje zadnych zmian.

SKRETOMIERZ

Przyrzad ten normalnie sktada sie z wir-
nika napedzanego pneumatycznie (.powie-
trzem). O$ obrotu tego wirnika potozona jest
poziomo, za$ ptaszczyzna obrotu prostopadle
do kierunku ruchu (2). Przy pomocy
podwojnej dyszy Venturi'ego, opisanej w po-
przednim odcinku, wzglednie za pomocg spe-
cjalnej pompy prézniowej, napedzanej silni-
kiem samolotowym, wypompowuje sie powie-
trze z karteru skretomierza. Przez specjalna
dmuchawke umieszczong na karterze wpada
powietrze zewnetrzne i uderza w wyztobienia
wirnika, znajdujagce sie na jego obwodzie,
ktore spetniajg role topatek turbiny. Ude-
rzajagcy strumien powietrza wywotany pod-
cisnieniem (ssaniem) podwdjnej dyszy Ventu-
ri‘ego powoduje ruch obrotowi' wirnika 6 000
do 7000 obrotow na minute. Obsada krazka,
zawieszona na osi podiuznej, potaczona jest
ze wskazéwka przyrzadu. Tym samym 0§
zawieszenia obsady wirnika jest réwnolegta
do osi szybowca, czy samolotu. Zmiana kie-
runku lotu, czyli obrét szybowca dookota osi
pionowej, bedzie odpowiadata dziataniu sity p
na wirujacy krazek rozpatrywany na rys. 2.
Spowoduje to ruch dookota osi zawieszenia

obsady krazka, a tym samym odpowiednie
wskazanie przyrzadu. Przy skrecie w lewo
wskazéwka przechyla si¢ w lewo, przy skre-
cie w prawo — na prawo.

Kazdy skretomierz wyposazony jest row-
niez w tzw. kulke (wygieta rurka szklana ze
stalowa kulka w srodku). Ruch kulki w rurce
jest thumiony ptynem. Kulka podczas lotu
prostego ustawia si¢ w $rodku rurki pod
wptywem dziatania sity ciezkosci; jej od-
chylenia od zerowego potozenia wskazujg na
przechylenia szybowca (zwisy).

Podczas skretéw na kulke dziatajg sity od-
srodkowe, ktére przy prawidtowych skretach
winny przechodzi¢ przez pionowa 0$ samolo-
tu Y-Y. Dlatego w skrecie kulka winna znaj-
dowac sie w potozeniu $rodkowym. To pota-

Schemat potgczen napedu skretomierza

czenie skretomierza z kulka jest bardzo waz-
ne przy lotach bez widocznosci.

Rézne wskazania skretomierza i kulki
w zaleznosci od rodzaju lotu widzimy na
rys. 4.

Rysunek 3 przedstawia schemat catego
urzadzenia napedu skretomierza zamontowa-
nego na szybowcu.

W szybownictwie, przy lotach bez widocz-
nosci, ktére czesto odbywajg sie w chmurach
burzowych, istnieje mozliwos¢ obmarzania
dyszy napedowej skretomierza pneumatyczne-
go, co prowadzi do unieruchomienia skreto-
mierza.

(c. d. n)

Przyktady wskazan skretomierza

Lotprosty pcJoieme normalne

Lotprosty JgsSBk Lotprosty
pranyznis |

Skretwprawo Skret hicho
poft?ken?e pobteme
pranrtflane '

Skretuprano

xesUzghprtu r d

reshky w zw>
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d lat przyzwyczailiSmy sie do
O tego, ze sylwetki samolotow i

szybowcow podobne sg z grubszgf(/m

jedna do drugiej. Kazda z nich
posiada trzy podstawowe czesci:
ptat nosny, kadtub i usterzenie,
utozone wzgledem siebie w pewien
standartowy sposob. Plat osadzo-
ny jest na kadtubie w czesci przed-
niej (rzadziej srodkowej), usterze-
nie zas na jego najbardziej tylnej
czesci.

Z licznych fotografii i artyku-
fow (np. w n-rze 12(40) SiM-u)
wiemy, ze poza wspomnianym po-
wszechnym ksztaltem istniejg sa-
moloty inne — latajgce skrzydta,
bezogonowce. Te nie posiadajg ani
kadtuba, ani usterzenia. Funkcje
tych elementéw catkowicie prze-
jeto skrzydto, ktore zawiera w
swym wnetrzu silniki, zatoge, pa-
liwo i wszystko to, co samolot po-
trzebuje do dokonania lotu. Nie
wszyscy moze wiedzg o tym, ze
istnieje jeszcze trzeci ukfad, w ja-
kim moze by¢ zbudowany samo-
lot. Ukfad ten — to kaczka. Obda-
rzony tak niezwykta nazwa, ukiad
ten jest jak gdyby lustrzanym od-
biciem uktadu normalnego. Kacz-
ka posiada réwniez kadtub, lecz
usterzenie i ptat nosny zmienity
na nim swe polozenia. Pierwsze
zajmuje miejsce na czeSci  Nnoso-

Rys. 1

2178

RYSZARD WITKOWSKI

wej, drugie — na czesci tylnej.
Dzieki takiemu ,,przekfadancowr"
kaczka w locie robi niezwykte tro-
che wrazenie samolotu, lecgcego
Lwstecznym biegiem*. Oczywiscie
jest to tylko ztudzenie.
Przyczyny, ktore skionity kon-
struktoréw do zbudowania lataja-
cych skrzydet, sg dobrze znane.
Chodzito o zmniejszenie oporowi
podniesienie tym samym wyczy-
néw w locie. Udato sie to w pew-
tylko stopniu.  Latajgce
rzydto ciagle jeszcze sprawia
swym tworcom niespodzianki i u-
kazuje wiasciwosci mocno niepo-
zadane przez konstruktorow.

Dobrze, a co spowodowato pow-
stanie uktadu kaczki?

Okazuje sie, ze nieomal przypa-
dek. Aby to udowodni¢ przypom-
nie¢ musimy sobie, jakie role spet-
niajg w samolocie ptat nosny 1 u-
sterzenie,  szczegOlnie  poziome
(gtebokosci).

Jak wskazuje nazwa, na pfacie
nos$nym, dzieki ruchowi do przodu,
powstaje sita nosna rownowazgca
ciezar samolotu i umozliwiajgca
tym samym lot i utrzymanie sie
w powietrzu. Pfat jest zatem ele-
mentem najwazniejszym.  Wyo-
brazmy sobie, ze zbudowalismy
samolot, skladajgcy sie tylko z
ptata z normalnym profilem i ka-
diuba. Préby w locie pokaza, ze
jest on niestateczny. Oznacza to
innymi stowy, ze gdy podczas lotu,
na skutek podmuchéw w burzli-
wym powietrzu, samolot zostanie
przechylony, czyli wytrgcony ze
stanu réwnowagi, nie powrdci do
niego samoczynnie, lecz przeciw-
nie, wykaze tendencje do dalszego
przechylania sie (rys. 1). Taki sa-
molot nie nadaje sie nie tylko do
uzytkowania, ale nawet do wyko-
nywania lotow w ogoéle. Trzeba na
samolocie umiesci¢ co$, co go u-
stateczni, czyli zapewni mu zdol-
no$¢ samoczynnego powrotu do
stanu rownowagi, bez interwencji
zatogi. Owym ,czyms$* jest uste-
rzenie glebokosci. Samolot wypo-
sazony w nie jest aparatem sta-
tecznym i moze by¢é uzywany sze-
roko, jako maszyna bezpieczna
(rys. 2).

Gdy pierwsi konstruktorzy sa-
molotéw zrozumieli olbrzymie zna-
czenie usterzenia poziomego, po-
czeli sie zastanawiac, z ktérej stro-
ny $rodka ciezkosci ma zosta¢ u-
mieszczone — z przodu, czy z ty-
tu? Aby mogto byé skuteczne
musi ono dziata¢ na pewnym ra-
mieniu, tj. w okre$lonej odlegto-
$ci od Srodka ciezkosci. Ci, ktorzy
wybrali potozenie tylne — zbudo-
wali samolot o ksztattach dzi$ po-
wszechnych. Ci, ktorzy wybrali
potozenie  przednie — zbudowali
kaczke. Tymi ostatnimi byli pierw-
si piloci $wiata, stynni bracia
Wright. Samolot ich byt kaczka,
usterzenie swe niést z przodu na
tyczkowej konstrukcji (rys.). Gdy
chodzi zatem o wiek, to kaczka
jest starszg od innych ukfadéw.

Nie pomogto jednak kaczkom, ze
byty pierwszymi samolotami, ja-
kie oderwaty sie od ziemi. W
pierwszym okresie swego rozwoju
lotnictwo o nich zapomniato, roz-
wijajac wspaniale ukfad drugi —z
usterzeniem w tyle. Dopiero po
kilkunastu latacn ponowiono proé-
by, budujgc dwusilnikowy F 19a.
Okazato sie, ze kaczka posiada
pewne zalety, ktore zapewnic jej
moga przewage nad innymi samo-
lotami. Najwazniejsza bodaj z
tych zalet jest fakt niewchodzenia
kaczki w korkociag, co czyni ja
bardzo bezpieczng w rekach nie-
doswiadczonych pilotow.

Dalej okazato sie, ze kaczka la-
ta szybciej niz jakikolwiek inny
samolot napedzany takim samym
silnikiem, jest przyjemniejsza w
sterowaniu, na ziemi jest bardzo
zwrotna. Konstruktor stwierdzit,
ze znikto ujemne oddziatywanie
strugi zasmigtowej na usterzenie
(Smigta znajdujg sie z tytu) oraz,
ze wnetrze kadtuba daje sie bar-
dziej wykorzystac. Ale, jako ze
kazdy medal ma dwie strony, wy-
szty na jaw i wady, nieraz bardzo



Szybowiec kaczka

powazne. Stwierdzono bowiem u
kaczki gorszg sterownos$¢ i sta-
teczno$¢ kierunkowg oraz skion-
no$¢ do wykonywania pewnych
nieprzyjemnych figur podczas lo-
tu w burzliwej atmosterze. Jed-
nakze zalety tego ukfadu sg na
tyle pociggajace, ze pobudzity
konstruktorow do szeregu nowych
prob nad wprowadzeniem ulep-
szen. Niestety, pomimo wielkiej
ilosci projektow, na palcach mozna
policzy¢ te kaczki, ktore zbudowa-
no cho¢ w niewielkiej serii.

W okresie przedwojennym naj-
wiecej kaczek zbudowano we Wio-
szech. Dwom konstruktorom, Ste-
fanutti'emu 1 Quinto Beltrame,
udato sie zbudowa¢ malenkie ma-
szyny tego typu, latajgce pieknie
z malenkim 18-konnym silniczkiem
(rys.). Przeprowadzono rowniez
szereg prob i w innych krajach.
Miedzy innymi Japonczycy, zache-
ceni poczatkowymi powodzeniami
na polu badan nad kaczkami, rzu-
cili do boju w ostatniej fazie woj-
ny przeciw samolotom USA nie-
zwykle zwrotny i szybki mysli-
wiec-kaczke ,,Shinden”. Niewiele
jednak pomédgt on skos$nookim
»Prusakom Dalekiego WSschodu®,

Dzi$, po wojnie znowu stychac
»kacze* odgtosy. W Zwiazku Ra-
dzieckim wyprodukowano tury-
styczng kaczke MiG, przedstawio-
ng na oktadce N-ru 32 (61) SiM-u,
w Stanach Zjednoczonych oblata-

Raczka Rohr 5WO0-1

no réwniez turystyczng kaczke
Rohr MO-1, szereg kaczek woj-
skowych i wreszcie latajgcg bom-
be, rowniez typowa kaczke. Zbyt
duzo miejsca zajetoby opisywanie
tych wszystkich niezwykle cieka-
wych konstrukcji, ograniczymy
sie zatem do wspomnienia tylko,
ze kaczka.MO-1 nie posiada rucho-
mych elementéw sterowniczych
normalnego typu (lotki i stery),
lecz specjalne urzgdzenia pneuma-
tyczne, co przyczyni¢ sie ma do
polepszenia jej wyczynow.

Jesli chodzi o kaczki-szybowce
to zbudowano ich dotychczas bar-
dzo niewiele, bo tylko... jedng. Zbu-
dowana przez Niemcow w r. 1926
wykonata szereg lotow prébnych,
dopdki nie ulegta spaleniu podczas
proby startu rakietowego. Do-
Swiadczenia zebrane podczas lo-
tow postuzyty po6zniej do zbudo-
wania kaczek motorowych. Przez
wiele lat cicho byto o bezsilniko-
wych kaczkach. Dopiero niedaw-
no.. W glebokiej tajemnicy moge
poinformowa¢  czytelnikdw,  ze
druga kaczka-szybowiec juz nie-
dlugo stanie na starcie jednego
z polskich szybowisk. Cierpliwie
musimy na to jednak troche po-
czekac.

Gdy juz wspomniatem o kacz-
kach-samolotach i kaczkach-szy-
bowcach nie wypada nie napisac
cho¢ kilku stow o kaczkach-mode-
lach. Inaczej mégtbym sie narazic¢
licznym czytelnikom-modelarzom.

Przed okoto 20 laty modele ka-
czek krélowaty wsrdd innych, cie-
szac sie stawg modeli najbardziej
statecznych. Poézniej z tego za-
szczytnego miejsca zepchnely je
modele ,parasolowe” i inne. Ale
nie znaczyto to wcale, ze zapomnia-
no o kaczkach w modelarstwie. Sg
one nadal budowane, jako orygi-
nalna konstrukcja i nie ma prawie
zawoddw, na ktorych w Kkategorii
maszyn specjalnych nie startowa-
toby kilka ,,kachn“ jak je nazy-
wajg Czesi. Na pewno bedzie tak
i w Katowicach.

Budowanie kaczek jest nie tylko
kaprysem konstruktorow, jak to
niektorzy sadzg. Jest ono dowo-
dem, ze kraj, w ktorym to sie ro-
bi, nie stoi na miejscu w postepie
lotniczym, ze przez prace nad tg
niezbadang jeszcze konstrukcjg
chce przyczynic¢ sie do tego, by la-
tanie stalo sie tansze, przyjemniej-
sze, bezpieczniejsze i bardziej do-
stepne dla wszystkich, ktorzy sie
do mego garna.

Samolot braci Wright

Raczka Stefanutli

Raczka Jocke-Wulf

Raczka konstrukcji radzieckiej Mkojana

i Qurewicza CMIQ)
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k/ajor juz otwierat usta, chcac
» « da¢ rozkaz, by nie platali sie
pod nogami, gdy zastepca politycz-
ny nagle zapytat Pomkina:

— Wiec ile samodzielnych mieli-
$cie w aeroklubie?

— Sze$¢ — pospiesznie  odpo-
wiedzieli obydwaj chérem.

— Szes¢? — zdziwit sie zastep-
ca — ja myslatem, ze pie¢... No
jesli szes¢, mowi sie trudno, trze-
ba bedzie pomyslec... Wyjdzcie i
zaczekajcie przed drzwiami...

Patrzyt na nich uSmiechajgc sie

chytrze i serca komsomolcow
drgnety niespokojnie.  Wyrazne
drwiny.

Przez pie¢ minut stali koto zie-
mianki w ponurym milczeniu, wy-
cierajagc sobie pot z czota. W kon-
cu ich wezwali.

— Dostaniecie samolot, jeden
na dwdch — powiedziat zastep-
ca. — Latac bedziecie po kolei, zro-
zumiano?

— Tak jest! — odpowiedzieli
obaj, nie rozumiejac skad spadio
na nich to szczescie.

Lecz pé chwili wszystko sie wy-
jasnito. Major powiedziat, ze po-
stanowit wykorzysta¢ do lotow bo-
jowych samolot szkolny ,,Po-2°
ktory eskadra wykorzystywata do
lotow tacznikowych + — taki sam,
na jakim szkolili sie w Klubie. Be-
dg w nocy zrzuca¢ bomby i gra-
naty na pierwszg linie obrony
Niemcow, zastepca dowodcy wy-
startuje zaraz z kazdym, sprawdzi
ich umiejetnosci pilotazowe, a na-
stepnie dostang pare dni czasu na
przeszkolenie w nocnych lotach
I polecg na pierwszy lot bojowy.

— Tylko nie walczcie tam jak
tygrysy — chmurnie zakonczyt
major. — Tygrys, to tchoérzliwe
zwierze. Tylko gtodny napada, zro-
zumiano?  Powiedzielibyscie po
prostu: bedziemy walczy¢ jak kom-
somolcy 1 byloby zupetnie zrozu-
miate... Wymyslili — tygrysy!

Przyjaciele zaczerwienili sie.

— Oni to przeczytali w gaze-
cie — pospieszyt na pomoc zastep-
ca. — Ja sam niedawno czytatem:
»,nasze skrzydlate orly, jak tygry-
sy, rzucity sie na faszystowskie
hieny...”“. Zupetnie jak ogrdd zoo-
logiczny. Tak pisza!

Major usmiechnat sie — pierw-
szy raz w ciggu dnia — i leciutko
popchnat zastepce w strone drzwi.

— No, sadzaj swoich tygrysow
do maszyny... Przyjde popatrzeC...
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(ttumaczenie z rosyjskiego)

Czas byt goracy. Niemcy okra-
zyli Sewastopol i cenny byt kazdy
samolot, nawet szkolny. Mysl za-
stepcy spodobata sie majorowi i on
sam znalazt czas, by szkoli¢ ,ty-
gryséw*“ w nocnych lotach. Obaj
wzieli sie do roboty z zapatem i za-
wzietoscig, ktéra go zadziwiata
i wkroétce stary, szkolny samolot,
nazywany w eskadrze ,,dryndg”
lub czesciej ,,szlochem zza grobu®,
poleciat na swdj pierwszy nocny
»lot  szturmowy*. Pilotowal go
Porkow, a na pustym siedzeniu
w drugiej kabinie stat kosz, napet-
niony malenkimi bombami, grana-
tami, ,,zapalniczkami* i paczkami
ulotek.

Co noc ,szloch zza grobu“ tur-
kotat swym silnikiem nad okopa-
mi NiemcOw, rzucajgc miarowo,
w duzych odstepach czasu granaty
i bomby. Naturalnie nie mozna by-

fo tego nazwa¢ atakami szturmo-
wymi, jak dumnie okre$lali swoje
rejsy Pomkin i Porkow. Lecz, jak
wiadomo, i pojedynczy komar mo-
ze stac sie przyczyna bezsennej no-
cy. Niemcy nie spali trwoznie
wstuchujac sie w warkot w ciem-
nosciach, skad od czasu do czasu
kapaty im na giowy bomby i wiagz-
ki granatow.

Obydwa ,,tygrysy“ byly teraz
zupelnie szczesnwe. Po dziesigtym
locie bojowym dostali nominacje
na plutonowych, i jesliby nie ostre
stéwko, ktére niewiadomo w jaki
sposéb wyfruneto z ziemianki ma-
jora na pole wzlotéw, wszystko
bytoby w najzupetniejszym po-
rzadku. To stowko — ,, Tygrysy“—
przypominato im o tych, zdawato-
by sie dawnych czasach, gdy obaj
byli z6ttodziobami.

Teraz juz byli dorostymi ludZmi,
prawdziwymi lotnikami. Wykony-
wali surowsg i powazng prace, wy-
magajgca nieustannej odwagi. Ro-
mantyczne wyobrazenie o walce,
jako o szybkim skoku, dawno juz
zostalo zastgpione S$wiadomoscia,
ze wojna — to praca: ciagla, wy-
tezona i niebezpieczna.

Szturm zatamat sie. Zaryci w zie-
mie Niemcy nie posuwali sie na-
przod i co noc po kolei jeden
Z przyjaciét dtugimi godzinami hu-
czat nad pozycjami szwabow, ocze-
kujgc nieostroznego btysku ognia
w blindazu, wystrzatu dziata, lub
Swietlnej serii z cekaemu, by rzu-
ci¢ z ciemnosci nieduza, lecz zig
bombe.

Byta to dokladna, snajperska,
nocna praca. W ciggu dnia ,,szloch
zza grobu“ nie moégt sie zjawi¢ nad
frontem — zostatby natychmiast
stragcony przez pierwszego lepsze-
go ,,Messerschmitta” — lecz nocg
stary, szkolny samolot, pilotowa-
ny przez chtopca o mocnych ner-
wach i gorgcym sercu, petnym nie-
nawisci, byt gospodarzem ciemno-
sci nad okopami szwabow. Niem-
cy bali sie swieci¢ reflektory na
pierwszej linii i strzelali do niego
na $lepo, marnujac potezng ilos¢
kul i pociskow. Czasem samolot
wpadatl w te gestg sie¢ Swietlnych
pociskéw i wowczas przywozit
przestrzelmy w platach. Przyjacie-
le razem je tatali i w nocy ich sa-
molot znéw dokuczliwie i réwno-
miernie rzucat swe bomby, wyka-
zujac ze na wojnie kazda bron jest
dobra, jesli madrze i odwaznie ja
zastosowac.

(d, c. n.)



SB-2

Samolot bombardujacy z roku 1936. Dalszym jego rozwinie-
ciem byty szeroko stosowane SB-3 i AR-2. Z poczatkiem wojny
znajdowat sie jeszcze w uzyciu, najwieksza jednak role odegrat
w wojnie hiszpanskiej.

Konstrukcja:  dolnoptat wolnonosny, catkowicie —metalowy.
Skrzydto zaopatrzone w klapy do ladowania, kadtub skorupowy.
Podwozie chowane do tylu.

~ Silniki gwiazdziste M-25 o mocy 750 KM.
mienne.

Uzbrojenie sktadato sie z | karabinu maszynowego w przodzie
kadtuba. | karabinu maszynowego z tytu kadtuba na obrotniku
i 1 karabnu maszynowego w dnie kadtuba. Ciezar bomb 650 kg,
zatoga 3 ludzi.

Smiglo  dwura-

SB-2

PE-2

Lekki samolot bombardujacy i nurkowy, lub mysliwiec o dale-
kim zasiegu. Skonstruowany przez inz. Petlakowa jako samolot $ci-
Sle wspotpracujacy z armig ladowa. Zaleznie od przeznaczenia
istniejg cztery wersje, z ktorych dwie stanowig samoloty bombar-
dujace, a dwie mysliwskie.

Uzbrojenie samolotu bombardujacego skiadato sie poczatkowo
z 2 karabinéw maszynowych kal 7,6 mm w przodzie kadtuba, oraz
2 ruchomych karabinéw maszynowych kal. 12,7 mm w dnie i z tylu
kabiny. W wersji nowszej w przodzie kadtuba znajdujg sie: | kara-
bin maszynowy kal. 7,6 mmi 1 karabin maszynowy kal. 12,7 mm.
Z bokéw kadtuba sa zamontowane 2 karabiny kal. 7,6 mm, w dnie
1 karabin maszynowy kal. 7,6 mm kierowany peryskopowo, za$
z tylu kabiny znajduje sie albo ruchomy karabin maszynowy kal.

Pe-2
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7,6 nim lub wieza obrotowa z karabinem maszynowym kal. 12,7 mm
(wersja Pe-3).

Typy mysliwskie posiadajg przéd kadtuba petny oraz 4 dziat-
ka kat. 20 mm i 2 karabiny maszynowe kal. 12,7 mm. Samolot ten
byt uzywany w duzych ilosciach i oddawat olbrzymie ustugi w cza-
sie wojny.

Konstrukcja:  dotnoptat wolnonosny, catkowicie metalowy.
Skrzydto dwudzwigarowe, posiadajace klapy do ladowania i hamul-
ce aerodynamiczne do lotu nurkowego. Kadtub skorupowy trojdziel-
ny. Opierzenie metalowe, stateczniki kryte blacha, usterzenie ptot-
nem. Podwozie chowane elektrycznie.

Silniki rzedowe M-105 R, chtodzone ptynem, o mocy startowej
1 100 KM. Smiglo tréjramienne metalowe Wisz-61, nastawne. Za-
toga 3 ludzi, pomieszczenia opancerzone, ciezar bomb do 1 000 kg.

SAMOLOT Pe-2 WALCZY

(fragment z ksigzki A. Wolkowa ,Samoloty w walce™)

Do bombardowania z lotu nurkowego lotnicy radzieccy posia-
daja  doskcnaty samo'ot bojowy specjalnej konstrukcji —
..Petlikow-2' Samolot ten wyposazony jest w najnowsze przyrza-
dy, pozwalajagce bardzo szybko przeprowadza¢ obliczenia potrzebne
do bombardowania z nurkowania. Wyprowadzenie samolotu z lotu
rurkowega jest bardzo trudne. Wiecie juz. jakie czysto fizyczne
trudnodci musi przy tym przezwyciezy¢ pilot. ,,Pe-2" wyposazony
jest w automat, ktéry sam wyprowadza samolot z lotu nurkowego.
Trzeba jedynie wskaza¢ mechanizmowi wysoko$¢, na ktorej powinien
prace te wykona¢. Automat robi to stopniowo, ptynnie, by zapo-
biec przykrym nasepstwom dla organizmu zatogi. Samolot posiada
réwniez specjalne hamulce aerodynamiczne. Stuzg one do zmniejsza-
nia szybkosci samolotu przed wyprowadzeniem z lotu nurkowego.

Niektore samoloty nurkuiace posiada;a specjalne $migta ,.0d-
'mracalre”, ktoérych topatki mozna ustawi¢ w taki sposob, ze $migto
obracaiac s:e hamuie szybko$¢ lotu samolotu. Hamowanie odbywa
sie na krotko przed zrzuceniem bomby. W czasie wyprowadzania
z lotu nurkowego maszyna wytrzymuje ogromne przecigzenia, lecz
kenstruTorzy |, Pe-2" przewidzieli wszystko. Samolot ten jest nad-
zwyczaj wytrzymaty i nie grozi mu uszkodzenie przy wychodzeniu
z nurkowania.

Na podstawie swych doswiadczen, lotnicy radzieccy okreslili
"?jw’aséwsze elementy tego rodzaju bombardowania: wysokos$¢, na
ktorei letnik powinien rozpocza¢ nurkowanie, kat nurkowania i wy-
soko$¢, na ktorej rozpoczyna sie wyprowadzenie z lotu nurkowego
i przejscie do lotu poziomego.

Aby wprowadzi¢ w biad obrone przeciwlotnicza nieprzyjaciela,
radzieckie bombowce ,Pe-2" uzywaly niekiedy nastepujacego
chwytu,- jedna dziewigtkg bombardowata cel z lotu nurkowego, druga
z lotu poziomego. W nastepnej grupie dziewigtki zamieniaty swoje
role. Ten system zbi:at z tropu artylerie przeciwlotniczg nieprzyja-
ciela, gdyz, jak wiadomo, catkiem inaczej strzela sie do samolotu
rurkujacego, a inaczej do samolotu lecacego poziomo. Bardzo ciez-
ko jest strzela¢ z dziat .przeciwlotniczych do nurkujacych samolo-
tow: wszystkie obliczenia sg dokonywane z zatozeniem, ze samolot
na kursie bojowym leci kilka chwil po prostej poziomej z szybkoscia
jednostama.  Przy nurkowaniu samolotu wybuchy pociskow dziat
przeciwlotniczych pozostajg daleko poza nim. Gdy za$ samolot
przechod i z powrotem do lotu poziomego, znajduje sie poza zasie-
giem ognia nieprzyjacielskiego.

Bardzo interesujgca jest taktyka mysliwcow, ostaniajgcych bom-
bowce nurkuiace. Cze$¢ z nich trzyma sie powyzej ,,Pe-2", pozo-
state za$ nurkujg razem z nimi, ale pod znacznie mniejszym katem—
25 do 30° — i w odlegtosci 400 do 600 m. W ten spos6b samolot
mysliwski staje sie samolotem nurkujacym! Dzieje sie to dlatego,
azeby ,Pe-2, wychodzace z lotu nurkowego, nie pozostawatly bez
osteny przed nieprzyjacielskimi mysliwcami, ktére mogltyby wyko-
rzysta¢ ten moment dla ataku.

Olbrzymiag pomoc okazaty ,,Pe-2“ nacierajgcej piechocie i czot-
gom, a'akujac przedni skraj obrony nieprzyjaciela. Dzieki doktad-

* Samoloty tego typu sg réwniez na uzbrojeniu polskiego lot-
nictwa.

282

Pe-2

nosci bombardowania z lotu nurkowego, ataki te niszczyty najsil-
niejsze umocnienia i utatwiaty szturm wojskom naziemnym.

Simo’oty ,,Pe-2" ze wzgledu na swe doskonate zalety bojowe
czesto uzywane byty do celéw rozpoznania lotniczego. Oto fragment
opowiadania o jednym takim locie:

,»Radzieccy lotnicy — zwiadowcy podejmujg walke tylko w osta-
tecznym wypadku. Ale jesli ta ostatecznos¢ zaistnieje, potrafig wal-
czy¢, jak nalezy.

Samolot ,,Petlakow-2" z za'oga w skfadzie: pilot — starszy
lejtnant Minaiew, obserwator — starszy lejtnant Pietrow. strzelec -
radmtelegrafista +—i sierzant Matauch, przeprowadzat g’ebokie roz-
poznanie na tytach wroga. Samolot po wykonaniu zadania wracat
z cennvmi wiadomos$ciami na lotnisko, gdy na wysokosci 5 km za-
atakowaty go 3 Messerscbmitty-109 i jeden Messerschmitt-110. Mi-
najew podjat nieréwna walke.

Trzy ,,Me-109" zaatakowaty z prawej strony z gory. Czwarty
szedt po lewej stronie, w dole, znajdujac sie poza strefg obstrzatu.
Zatogi .Pe-2" poczeta odpiera¢ atak pierwszego Messerschmitta.
Pilot Minajew wykonat unik w lewo; pierwszy atakujacy
.,Me-109“ wpadt pod ogien karabinu maszynowego Strzelca-
rad'otelegrafisty.  Stchorzywszy Niemiec wypuscit niecelng serie
i poczat wychodzi¢ z ataku. Minajew potozyt maszyne w ostry,

pra™v skret. Brzuch Messerschmitta znalazt sie na celowniku
karabiTt maszynowego zwiadowcy. Dwie serie i pierwszy
»Me-109" w ptomieniach spada na ziemie. Drugi Messerschmitt

w miedzyczasie zaatakowat ,,Pe-2" i zapalit iego nrawy zbiornik
benzyno-y. Jedn-k lotnik faszystowski nie obliczyt dobrze ataku.
Nie zdazywszy zrobi¢ wywrotu, wpadt prosto pod ogien karabinow
maszynowych obserwatora i radiotelegrafisty i ptonac runat korko-
ciggiem na ziemie. Plonat jednak réwniez piat ,Pe-2".

Dowodca samolotu Minajew  manewrujac  widdt ptonacy sa-
molot do linii frontu. Strzelec-radiotelegrafista byt ranny, nie prze-
stawat jednak strzela¢ to z gérnego, to z bocznego karabinu maszy-
nowego. Niercy wpadli w wsciektos¢. Wyczekujacy dotychczas
,Me-110“ rzucit sie na ,Pe-2". Trzeci ,,Me-109" takze zawracat
do ponownego ataku.

»Me-110", napadajac z dotu, podchodzit coraz blizej do pto-
nacego zwiadowcy. Karabiny maszynowe ,,Pe-2" milczaly. Niemcy
iuz byli newni zwyciestwa. Nagle serie ognia uderzyty w ..Me-110".
To strzelat z bocznego karabinu maszynowego broczacy krwig sier-
zant Matauch. Samolot faszystowski runat na ziemie. Ale ostatni
,.Me-109" nie przerywat gwattownego ognia. Pocisk rozbit tablice
z przyrzadami, drugi trafit w skrzynke z amuniéa. Twarze boha-
terdw-lotnikéw parzyly jezyki ognia. Kabing wypetit gryzacy dvm.
Strzelec milczat. Ostatni niemiecki samolot zblizyt sie na kilka
metréw do plongcego zwiadowcy. W tej samej chwili przeszyla
pow'etrze seria strzelca-radiotelegrafisty, ktéra zapalita czwartg
maszyne wroga. Byla to ostatnia w zyciu seria strzelca-radiotele-
grafisty, sierzanta Jakuba Mataucha.

.Pe-2" poczat traci¢ sterownosc.
wybuch gtéwnego zbiornika z benzyna.

Wyrzuceni silg wybuchu pilot i obserwator zdazyli otworzy¢ spa-
dochrony, ladujac pomysinie na terenie, zajetym przez wojska ra-
dzieckie".

W tej samej chwili nastapit



O SZPRYCHACH, CSMM-ie, SPADOCHRONACH
ROLCE DO HOLU

Wielu z miodych lotnikéw posiada rower,
ale bardzo niewielu (wytgczajac licznych pro-
fesorow z Fletnerkiem wigcznie) wie, jakie
cudowne haczyki daja sie produkowa¢ z 2 mm
szprych... Naturalnie haczyki, ktoére ma-
ja zastosowanie przy modelach z napedem
gumowym, a nie do towienia ryb...

Po okresie budowy wytacznie szybowcow,
wielu modelarzy ,,przerzucito sie“ obecnie na
gumowki. No, bo guma jest, ile dusza za-
pragnie — naturalnie w Centralnej Sktad-
nicy Modelarskiej Ligi Lotniczej — Warsza-
wa, ul. Nowogrodzka 49. Jezeli jeszcze ist-
nieje kto$, kto sie tam nie zaopatruje we
wszystkie materiaty, to niech natychmiast
pisze... Nawet i szprychy 2 mm muszg miec.
A... balse? Musza!!! Juz oniitak niemal na
gtowie staja, by zdoby¢ dla Was te wszyst-
kie skarby.

Ale do rzeczy. W jaki sposob wykonac
réznego rodzaju tzw. wolne biegi (znowu
co$ dla rowerzystow!) pokazano na pieciu
kolejnych rysunkach. Konstrukcja czterech
pierwszych urzadzen jest prosta | zalaczone

PAWEL ELSZTEIN

szkice powinny wystarczy¢. Kombinacja
z zapadka, troche bardziej skomplikowana
(rys. 5) (nawiasem mowigc: nie rébcie z mo-
delu latajgcego zegarka!l).

Na 4 rys. wida¢ réwniez sposdb nakreca-
nia gumy z wykorzystaniem uszka haczyka.

Na rys. 6 pokazano najprostsze skfadanie
topatek $migta. Zmniejsza sie w ten sposob
znacznie opér czotowy, zresztg niewiele
wiecej, niz przez dobrze dziatajacy wolny
bieg.

Wszystkie systemy tutaj przedstawione,
dziataja po wykreceniu gumy. To chyba ja-
sne! Guma zwalnia haczyk, a sprezynka lub
zaczep zwalnia $migto, ktére swobodnie sie
kreci, nie hamujac zbytnio lotu $lizgowego
naszej guméwki.# " .

Jezeli mowa o hamowaniu, to trzeba nad-
mieni¢, ze w matym lotnictwie ten problem
jest do$¢ powazny i nieraz wiasnie zalezy
nam na zahamowaniu modelu.

Tylko, ze to juz sprawa dla zaawansowa-
nych modelarzy, posiadajacych silniki.

Samowyzfwalacz prézniowy lub sprezyno-
wy umiesci¢ mozna gdziekolwiek, tam gdzie
nam najwygodniej.

Czy wystarczy 10-minutowy lot? — Pro-
sze bardzo. Nastawiam czas i — albo 1. od-
chyla sie klapka na Stateczniku kierunko-
wym (patrz rysunki), 2. klapki na kadtubie,
co$ a la hamulce Wiocha Ballerio, czy Shoo-
ting Star'a, albo, kto chce bezpieczniej, 3.
spadochronik jedwabny.

B. Gopland — ten z czotéwki angielskich
modelarzy — zastosowat ten spos6b w swojej
gumowce — podobno dobrze sig spisuje.

Entuzjastom ,,parasola” nolezim klapy na
wiezyczce (rys. 4) lub opuszczanie nitki
z ciezarkiem (rys. 5), albo ,,prawdziwe" kla-
py na skrzydtach. To juz co$! patrz i cezom
nie wierz! (rysunek 6).

Wazne dla wykonawcéw: Klapy powinny
sie wychyla¢ wiecej niz o 60°, gdyz w prze-
ciwnym wypadku zamiast ,,hamowac* zwie-
ksza nosnos¢ ptata i wtedy model juz na-
prawde ucieknie.
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Dobrze wyholowa¢ model 1— to potowa
zwycigstwa, mowi stare modelarskie przysto-
wie. Ale holowanie to sztuka, szczegOlnie
jezeli wieje wiatr 10 m/sek, i co gorsza po-
rywisty, a my mamy 500-gramowy model na
starcie. Dobrze opracowany model ,siedzi*
na holu zazwyczaj poprawnie, ale moze nie
osigga¢ petnej dtugosci linki. W celu uod-
pornienia modelu na boczne, podmuchy
I wyzyskania 100 m holu wymyslono rucho-
ma rolke i zaczep pod skrzydtami, a nie jak
do tej pory na 60° od $rodka ciezkosci (ry-

ek).

Poc?obno dziata niezawodnie. Anglicy re-
klamujg go szeroko, a u nas nawet nikt jesz-
cze nie sprébowat.

A nie zapomnijcie napisa¢ nam o wyni-
kach!

WSZYSTKIM CZYTELNIKOM KU UWADZE — Listownie
odpowiadamy tylko na listy pilne, reszte zatatwiamy w SiM-ie.

Ob. F1LIPP JANUSZ, Ostréw Mazowiecki — Koto Wasze mo-
zecie zarejestrowaé w Warszawskim Okregu Ligi Lotniczej, ktory
miesci sie w Pruszkowie. Brakujgce numery SiM-u mozna nabyc¢
w Centralnym Kolportazu Wyd. ,,Prasa Wojskowa“ — Warszawa,
Al. Jerozolimskie Nr 55.

KOLO SZKOLNE w Qoli, pow. Qostyn — W sprawie lotni-
czych gazetek $ciennych prosimy zwréci¢ sie do Zarzadu Glowne-
go LL w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49.

Ob. S. PIECHUCK1, Pabianice — W kinie nalezy siedzie¢
w ostatnich rzedach, wtedy wzrok mniej jest narazony na zepsucie.
Czyzby w Pabianicach nie bylo zadnego kofa Ligi Lotniczej?!

Ob. IK*ROL PRZYBYSZ, 'Brwindw — Pomimo, iz zapewnia-
cie nas o catkowitej dyskrecji, nie zdradzimy tajemnicy.

Ob ANDRZEJ BARTCZAK — Plan Meteora znajdziecie
w N-rze 10 SiM-u z 1946 r. Za werbowanie prenumeratorow dzie-
kujem
y Oyb EDWARD MILOCKI, Chorzele — W sprawie samo-
dzielnego budowania szybowca doczekacie sie osobnego artykutu.

Ob. ZBIGNIEW SWIETLICKI, Deblin — Uwaga stuszna.
Sprobujcie sami napisa¢ zaproponowany artykut. Wszystkie kolezan-
ki z pewnoscia bedg Wam wdzieczne.

MILOSNIK LOTNICTWA, Wejherowo — Nie ma piteczek
w Wejherowie? Piszcie do sk’radnlcy modelarskiej LL w Warszawie,
a przysla. (Nowogrodzka 49).

WIELICZANIN — Piszecie, ze i w Wieliczce nie ma Ligi Lot-
niczej. Krakow! Ruszcie si¢ tam, bo Was zbombardujemy.

Ob. MARIAN PATCZYNSKI, Wolbrom — Zadane
mozecie jeszcze zamoOwié. Za uznanie dziekujemy.

Ob R. ALBER, Bytom — Co za r6znica? Harcerz ma takie sa-
me prawa, jak i ZWM-owiec, czy OM TUR-owiec!

ZWOLENNICY ,SKRZYDLATEJ* i ,SiM-u“, gliwice
Martwimy sie, ze nie nalezyC|e jeszcze do Ligi. Pézniej bedzie go
rzej, jak me przyimg Was na szkolenie, jako niezorganizowanych.
Spieszcie sie wiec! TN

,ST. L. K.z PRUSZKOWA" — Nadestane opowiadanie wy-
k_orzystamy, by¢ moze, w jednym z numeréw sierpniowych naszego
pisma.

LZAWIEDZIONY* — Nie wszystko jeszcze stracone. Jako
cztonek Aeroklubu Bielsko-Bialskiego musicie tak pracowac, by ce-

roczniki

lowos¢ Waszego szkolenia uznat Samodzielny Wydziat Lotniczy
Powsz. Org. ,,Stuzba Polsce™.
Ob. TUREK KAZIMIERZ, Warszawa-Okecie — Aeroklub

Warszawski miesci sie przy ul.
potrzebne Wam informacje.

Ob. LESNIAK WIESEAW, Milicz — Po ukoniczeniu Liceum
Lotniczo-Mechanicznego w Warszawie otrzymuje sie tytut technika.
Naturalme ze pbznie] bedziecie mogli pdjs¢ do jednej z wojsko-
wych szkét lotniczych.

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI. mjr
WYDAJE:

Nowogrodzkiej 49. Tam uzyskacie

»Prasa Wojskowa“ przy wspo6tudziale Ligi

Lotniczej. Adres Redakcji:

Ob. LESNIAK Z. z M. — Aby wstapi¢ do Oficerskiej Szkoty
Lotniczej lub do Technicznej Szkoty Lotniczej pozadane jest liceum
matematyczno-fizyczne.

PTAK* Swiebodzin — Na szkolenie szybowcowe jestescie
jeszcze za mitodzi. Radzimy uzupetni¢ przez ten rok swa teoretyczng
wiedze lotnicza.

Ob.ob. TOCHARSKI ZBIGNIEW; POLIKARP ADAMIEC,
Minsk Mazowiecki — Zwrdécie sie o pomoc do Warszawskiego
Okregu LL w Pruszkowie, gdzie bedziecie mogli zarejestrowac réw-
niez Wasze nowozalozone kolo.

Ob. NOWAK STANISEAW, Qiyfin — Projekt Waszego Mo-
to-Latawca niezbyt szcze$liwy. W nastepnym numerze rozpocz-
niemy druk artykutdw' na ten temat. Radzimy zaja sie lepiej bu-
dowa modeli latajacych.

Ob. KUROWSKI ZYGMUNT, Wroctaw — Plany silnika spa-
linowego do modeli postaramy sie zamiescic.

Ob STANISEAW SLOMINSKI, Piastbw — Z rysunkéw
mozna sie zorientowaé, ze macie niezte pomysty, tylko brakuje Wam
jeszcze wyksztatcenia technicznego. Uczy¢ sie, uczyc!

Ob ZBIGNIEW TARGOWSKI, Kalisz — Piszecie: ,,Ja sam
nie naleze do Ligi Lotniczej, bo u nas w szkole regulamin Wyraznle
mowi, ze do organizacji pozaszkolnych uczniom tutejszego zaktadu
nalezeé nie wolno®. Ot6z zwréécie sig do dyrekcji szkoty i spytaj-
cie, czy otrzymali okdlnik kuratorium w sprawie popierania lotni-
czych prac mtodziezy?! A poza tym Liga jest stowarzyszeniem wyz-
szej uzytecznosci i ma prawo zaktada¢ kota we wszystkich szkotach.
W wypadku nieprzychylnego stanowiska szkoty radzimy zwrdcic sie
do kuratorium Waszego okregu.

Ob KOCIELEK WEADYSEAW, Krakéw — Pienigdze prze-
kazaliSmy administracji. Do Waszego silnika mozecie wyprébowac
mieszanke, skladajacg si¢ z rownych ilosci ropy dieslowskiej, eteru
siarkowego i nafty.

Ob. ob. GRUDNIEWSKI JOZEF, CHARCZUK RYSZARD,
Uchanie, pow. "Hrubieszbw — Przeczytajcie Nr Nr 10, 11, 12, 14
i 15 SiM-u z br,, z ktérych dowiecie sie, jak zosta¢ pilotem. Marsz
lotnikéw byt zamieszczony w N-rze 50-52 SiM-u z ub. r.

Ob. ZDENKOWSKI STANISEAW, Sroda Slgska — Radzimy
czyta¢ uwaznie ,Poczte lotnicza®, Adres Liceum Lotniczo-Mecha-
ricznego w Warszawie podawalismy juz kilkakrotnie (ul. Hoza 88).

Jnstruktor zawiesit go za ten gltupi lot

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpi.

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4.

Tel.: 88 350-02. Adres Kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesigcznie 55 zt; kwartalnie —
RATA dla iednostek W.P.,

czekami na konto PKO: 1- 978, wiasc

Nr 636 — Druk. Zakt Graf. ..Prasa Woisk." Nr ? Warszawa,
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organizacji sportu Iotnlczego itp. kwartalnl(ej — 125 zk po{rocznle — 230 zk; rocznie — 420 zt. Wplacac
Wy

ul. Grochowska 194 Opfata pocztowa uiszczona eotdwka.—B-52153

rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-

Czasoplsm Lotn. Warszawa.



