


GORNICY U LOTNIKOW

Lotnicy i mechanicy lotniczej
jednostki  wojskowej 1316 podej-
mowali u siebie niedawno nieco-
dziennych gosci. W czarnych, o
kroju fraka, ubiorach bogato zdo-
bionych zioto - btyszczacymi gu-
zikami i w paradnych czapkach ze
wspaniatymi pioéropuszami, zaroili
sie na lotnisku i w hangarach
prawdziwi $lascy gornicy.

-Historia ta jednak bierze swoj
poczatek jeszcze od zimy biezgce-
go roku; zaczniemy wiec chronolo-
gicznie.

W styczniu jednostka 1316 wy-
brata sie w odwiedziny do gorni-
koéw kopalni ,,Pawet* w Chebziu
k. Bytomia. Lotnicy zawiezli wy-
konane wiasnorecznie upominki i
wreczyli je przodownikom pracy
kopalni z gornikiem - rekordzista,
Janem Szperlingiem, na czele.

Zadzierzgniete w styczniu wie-
zy przyjazni, okazaty sie nie prze-
lotne, bo oto w ubiegtym miesia-
cu, dokfadnie 8 maja, zrewizy-
towali gornicy z ,,Pawia“ swoich
kolegéw z jednostki.

Wizyta nacechowana byta ta-
ka serdecznoscig i gteboka przy-
jaznig, jakiej oczekiwa¢ mozna
tylko od najblizszych sobie ludzi.
Gornicy przybyli w dosy¢ licznej
grupie pod przewodnictwem swe-
go dyrektora kopalni i jej dumy—
ob. Jana Szperlinga, ktéry jest
rownoczesnie przewodniczacym
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Zwigzku Zawodowego Gornikow.
Przywiezli w rewanzu piekne i cen-
ne upominki w postaci radiood-
biornika i rzezbionej w weglu sta-
tui gornika.

Przy powitaniach ze strony go-
$ci zabrat gtos dyrektor, a w odpo-
wiedzi podziekowat za wizyte i za
mite dowody przyjazni zastgpca
dowddcy jednostki,  wreczajac
rownoczes$nie gornikom akt obje-
cia przez jednostke patronatu nad
kopalnig ,,Pawet”.

Trzeba przyznaé, ze lotnicy u-
mieli sobie wybra¢ pupila. Kopal-
nia ,Pawet‘ wchodzi w skfad
Rudzkiego 'Zjednoczenia Weglowe-
go i jest przodujacg kopalnig tego
zjednoczenia; patronowanie wiec
takiej kopalni jest wyjatkowo mi-
te i zaszczytne.

Z drugiej jednak strony patro-
nujacy okazali sie tez godnymi te-
go patronowania przodujgcej ko-
palni, bo w ramach dalszych uro-
czystosci zostat odznaczony naj-
lepszy z siedmiu osob skiadajacy
sie zespot jednostki, ktory wymia-
ny silnika przy samolocie ,,I#-2*
dokonuje w 14 godzin nieprZery-
wanej pracy.

Przemawiajacy przy powitaniu
dyrektor kopalni, wyrazit sie, ze
w pracy dla Ojczyzny, pomiedzy
gornikami a lotnikami nie maroz-
nicy

Pierwsi co prawda zjezdzajg do

swego dzieta pod ziemie, a drudzy
wzlatujg ponad nig, ale osiggniecia
sg dla Panstwa tak samo wazne w
tej pracy pod ziemig, co i w tej
napowietrzne;j.

Bezwzglednie miat racje prze-
mawiajacy: pomiedzy gornikami
a lotnikami nie ma roznic. Dawali
temu zresztg najlepsze dowody
sami gornicy i lotnicy w czasie wi-
zyty z 6smego maja. Koledzy spod
ziemi z zaciekawieniem ogladali
maszyny i interesowali sie pracag
przy nich, a znow ci skrzydlaci
wozili ich na swoich ptakach.

Czas od wieczora do rana zszedt
na mitej zabawie w Klubie Ofi-
cerskim. Harmonia panowala ide-
alna. Czarne, galowe stroje gorni-
koéw przyjemnie odbijaty na tle
szaro-btekitnych  munduréw lot-
niczych.

Uroczystos¢ piekna i ze wszech
miar radujgca. Gornicy — ludzie
twardej pracy Swidra 1 kilofa, go-
szczeni serdecznie przez oficerow
lotnictwa na wspolnej zabawie, to
obraz piekny i budzacy réwnocze-
Snie pewne refleksje.

Czyz bytoby to mozliwe przed
wojng, zeby oficerowie bawili sie
razem z gornikami? Przedwojen-
ny oficer, ktéry uwazat sie za co$
lepszego, wyzszego od reszty spo-
teczenstwa nigdy by sie do tego nie
»ponizyt:,

To nie wynik przypadku, ze za-
przyjaznity sie dwie grupy ludzi,
nie majacych ze sobg pozornie nic
wspodlnego. To nie tylko wspdlna
znajomosé wysitku i pracy zblizy-
fa ich do siebie.

Ze ci ludzie sie zeszli, ze ci lu-
dzie doskonale sie czuli w swoim
towarzystwie, — czyz nie jest to
Znamienny przejaw naszego ustro-
ju spotecznego, zasady réwnosci
wszystkich ludzi pracy? Panstwo
ludowe opieramy na fundamencie
przyjazni i braterstwa tych
wszystkich, ktérzy w jego budo-
wie biorg udziat.

Dzi$ synowie gornikow, synowie
robotnikow i chtopéw stanowig
wiekszo$¢ naszego korpusu oficer-
skiego. By¢ moze, niejeden z sy-
néw gornikow kopalni ,,Pawel*
przez Powsz. Org. ,,Stuzba Polsce”
trafi do Oficerskiej Szkoty Lotni-
czej.

I w tym lezy Zrédto przyjazni,
zawartej pomiedzy lotnikami z jed-
nostki 1316, a gérnikami z odle-
gtej kopalni ,,Pawet”. (rej)



Tplefonem od sne~jalnpgo korewondenta

PIERWSZY

MELDUNEK
ZARU

Dzis, tj. 12 bm. poczatek Zawodoéw. Na starcie staneta oprocz
zawodnikdw polskich ekipa czechostowacka pod kierownictwem kpt.
Kurki w skladzie: Sebesta Jirzi, Glesk Josef, Vilk Wiadimir. Star-
tujg oni na szybowcach typu ,Wazka*“. Ogoétem w Zawodach bie-
rze udziat 24 zawodnikéw. Wczoraj, tj. 11 bm. odbyta sie poza kon-
kursem proba wysokosci. Przed startem zawodnicy meldowali sie,
przelatujac na wysokosci 50 m nad punktem kontrolnym. Pierwsze
5 miejsc podczas wczorajszego treningu zajeli: I-sze Zientek —
1 810 m, Il-gie Bojanowski — 1 440 m, Ill-cie Kempdwna — 1 061 m,
IV-te Kasprzyk — 1055 m, V-te Kempka — 1 050 m.

Wyniki wczorajszego treningu nie upowazniajg do jakichkol-
wiek wnioskéw, co do wynikéw Zawodéw. Podkresli¢ nalezy dobra
forme Zientka.

Na uwage zastuguje réwniez fakt zajecia lii-go miejsca w pro-
bie przez pilotke Kempo6wne. Spodziewamy sie od niej uzyskania
dobrych wynikéw w konkurencjach oficjalnych.

W pierwszym dniu Zawodoéw odbyta sie préba wysokosci. Ze
wzgledu na niezbyt sprzyjajace warunki meteorologiczne (inwersja)

wyniki sg wyréwnane i réznica np. miedzy pierwszym a 23-cim
miejscem wyrosi 106 punktow. Klasyfikacja pierwszych miejsc
przedstawia sie nastepujaco:

1) Adamski na ,Sepie" — 1495 m — 200 p.

2) Kempéwna na ,,Wazce" — 141 m — 19 p.

3) Zientek na ,,Sepie" — 1447 m — 193 p.

4) Kempka na ,,Musze" — 1425 m — 190 p.

5) Jasinski na ,,Minimoa" — 1411m — 188 p.

6) Vilk (ARCS) na ,Wazce" — 1347 m — 180 p.

7) Sebesta (ARCS) na ,Wazce" — 1347 m — 179 p.

W drugim dniu Zawodéw (13 bm.) odbyt sie wyscig zbiorowy
na trasie okoto 2 X 10 km, potaczony z probg wysokosci. Wyniki
wyscigu sg rewelacyjne. ,,Sepy" osiagnety $rednig szybko$¢ prze-
lotowg okoto 70 km/godz. (jkj

Dolina Zaru zaroita sie od szybowcow.

Na pierwszym planie JS-1 ,,Sep" z produkcji seryjnej.

Plan okolic Zaru

<222

M. POTOM STOZEK 5KRZYCZNE C2UPEL
#ZAR

Zaru

Przekroj pionowy okolic

'W gtebi widoczny wycigg na szczyt.
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SZTUCZNY HORYZONT

Sztuczny horyzont jest przyrzadem, ktory
pozwala pilotowi w czasie lotu bez widocz-
nosci okreslic potozenie samolotu wzgledem
horyzontu — innymi stowy zastepuje nor-
malny horyzont. Co prawda nawet dhugie
loty bez widocznosci mozna odbywa¢ bez
pomocy tego przyrzadu, postugujac sie jedy-
nie skre.omierzem z kulka oraz wariome-
trem i szybkosciomierzem. Niemniej, sztucz-
ny horyzont znacznie ufatwia $lepy pilotaz.

Zasada dziatania przyrzadu oparta jest
podobnie jak i w skretomierzu na kardano-
wo utozyskowawym wirniku, o trzech stop-
niach swobody,- wirnik ten napedzany pneu-
matycznie przez podwdjng dysze Venturi
obraca sie w plaszczyznie poziomej.

W odréznieniu od skretomierza, w ktorym
wykorzystano zjawisko precesji  zyroskopu
sztuczny horyzont posiada urzadzenia anty-
precesyjne, majace na celu automatyczne na-
stawienie ptaszczyzny wirnika w potozeniu
pozicmyin w wypadku rozruchu i zaktocenia
rownowagi pod wplywem wychylenn wycho-
dzacych poza granice wskazan przyrzadu.

linia,
horyzontu

Schemat urzadzenia wewnetrznego
w sztucznym horyzoncie.

Jak wiemy wirnik zyroskopu stara sie za-
chowaé stale jedno niezmienne potozenie
w plaszczyznie poziomej. Powoduje to utrzy-
mywanie sie réwniez w plaszczyznie pozio-
mej linii potaczonej z obudowg wirnika, ob-
razujacej pilotowi horyzont. Natomiast obu-
dowa (puszka) przyrzadu, a wiec i tarcza
wraz z namalowang sylwetka samolotu na
szybce, przymocowana jest na stale do de-
ski przyrzadéw poktadowych.

Wychylenia poprzeczne i podtuzne samo-
lotu powodujg przesuwanie sie sylwetki sa-
molotu wzgledem zachowujacej poziome po-
tozenie linii horyzontu. | tak, gdy sylwetka
samolotu znajduje sie nad linia horyzontu,
samolot wykonuje wznoszenie, co odpowiada
w rzeczywistosci podniesieniu maski Samolotu
nad horyzont. Gdy sylwetka samolotu ,le-
zy* na linii horyzontu, samolot wykonuje
badz to lot poziomy, badz skret, lub jest
przechylony (zwis) na ktoéra$ strone, lecz
maska lezy na horyzoncie. Sylwetka samo-
lotu pod linig horyzontu wskazuje lot $liz-
gowy — maska samolotu pod horyzontem.
Wskazania sztucznych horyzontéw sa pra-
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Szybowcohv

ANTONI MANKOWSKI, kpt.

Jof
Slizgowy

Lot Przechy/eri.

Przectia/[-nia
prosty fyprc(WO

1V faw

Typowe wskazania sztucznego horyzontu
w roznych jazach lotu.

widtlowe jedynie w lotach normalnych.
W czasie akrobacji wskazania sg nieprawi-
dtowe. Niektore konstrukcje sztucznych ho-
ryzontow moga wyjs¢ ze swego potozenia
rownowagi nawet przez dtugotrwale wyko-
nywanie skretow. Najbardziej znany sztucz-
ny horyzont Sperry wskazuje prawidtowo
przy wychyleniach bocznych do 90° i wy-
chyleniach podtuznych do 60°. Sztuczny ho-
ryzont Cerini daje prawidtowe wskazania
przy wychyleniach bocznych do 70°.

Po wytraceniu z réwnowagi przez przekro-
czenie granicznych wskazan, sztuczne hory-
zonty potrzebujg kilka minut na powrdcenie
do prawidtowego potozenia i prawidtowychV
wskazan. Do potozenia pionowego osi wir-
nika zyroskop powraca sam —i nie potrzeba
go zatem nigdy ustawiac.

Mimo tych wad i ograniczen w uzyciu,
sztuczne horyzonty przedstawiajg wartoscio-
wa, a hiejednokrotnie niezbedng, pomoc dla
pilotéw, szczeg6lnie podczas dtugotrwatych
lotow bez widocznosci zewnetrznej.

Busola pilota.

BUSOLA MAGNETYCZNA

Podstawowym przyrzadem nawigacyjnym
motnictwa sportowego, a w tej liczbie i szybow-
nictwa, jest busola magnetyczna. W budowie
busoli wykorzystana jest wtasciwos$¢ ustawia-
nia sie igty magnetycznej wzdtuz potudnika
magnetycznego. Dla wzmocnienia sity busoli
przy wskazaniach kierunku igta magnetycz-
na wykonana jest z szeregu sztabek magne-
su. Na ten system magneséw naktada sie
badz to pierscien z nadrukowanymi stopnia-
mi od 0 — 360, badz tez przymocowuje
sie do niego tarczke z nadrukowanymi stop-
niami. Celem sttumienia drobnych drgan, ja-
kim ulega zazwyczaj igta magnetyczna pod-
czas lotu, caly system magnesow wraz ze
skalg zanurzony jest w ptynie (spirytus lub
nafta).

Busola pilota umieszczona na pionowej de-
sce przyrzadow stuzy pilotowi do utrzymy-
wania kursu. W busoli tej roza stron $wiata
oznaczona jest: N — po6tnoc, E — wschod,
S — potudnie, W — zachdd, podzielona na
360° (N = 0°i 360°, E = 90°, S = 180°,
W = 270°, wykonana w postaci bebna).

Poniewaz wszelkie czesci zelazne i stalowe
samolotu powodujg odchylenia igly magne-
tycznej busoli od rzeczywistych wskazan,
celem przeciwdziatania temu przewidziano

Sztuczny horyzont

w konstrukcji busoli urzadzenie do réwno-
wazenia wplywu mas magnetycznych samo-
lotu, czyli do kompensowania tego wptywu.

W tym celu kazda busola posiada cos
w rodzaju szufladki, przesuwajac wewnatrz
ktorej dodatkowe mate magnesiki mozna
kompensowaé wptyw masy zelaza czy stali,
znajdujacej sie w konstrukcji samolotu.

W szybowcach wyczynowych, budowa-
nych z regulty wylgcznie z drzewa, nie s
konieczne urzadzenia do kompensacji, dla-
tego tez mozna spotka¢ w szybowcach bu-
sole nie posiadajace urzadzen kompensacyj-
nych. Dzieki temu busole szybowcowe moz-
na budowa¢ mniejsze i lzejsze.

(c. d. n)



W SKRZYDLATYM SZYKU

StUZBY POLSCE"

Taki jest juz zwyczaj, ze jezeli jedzie sie gdzie$
w odwiedziny, to wiezie sie ze sobg jaki$ prezent.
Cbéz — ja wybierajac sie do szkoty slizgowej w Mi-
tosnej, gdzie szkolg sie obecnie junacy Powsz. Org.
~otuzba Polsce”, miatem ze sobg tylko najnowszy
numer SiM-u. Nie spodziewatem sie jednak, ze ten
numer, ktory dopiero co zszedt z maszyn i pachniat
jeszcze Swiezg farbg drukarska, przyniesie tym roz-
kochanym w lotnictwie chiopakom tyle radosci.
A wszystko z powodu tej piosenki. No, ale najlepiej
jezeli opowiem Wam wszystko od poczatku.

Mitosna lezy niedaleko Warszawy i dojazd nie
sprawia zadnych trudnosci. Mozna jechac¢ kolejg do
stacji Wysoka, czy tez wygodnym autobusem PKS-u,
ktory kursuje na tej linii 2 razy dziennie. Do niespo-
dzianek jestem zwykle przyzwyczajony, ale zdziwi-
tem sie niezmiernie, kiedy mimo wczesnej pory
(godz. 6.30), o jakiej zjawitem sie na terenie szko-
ty, nie zastatem tam zywego ducha — wszystko na
szy bowisku. Kiedy przebrngtem poprzez piaszczyste,
niczym w afrykanskiej pustyni, wydmy, zobaczytem,
ze na lotnisku robota idzie pelng para.

Na starcie niewielka grupka — okoto 30 chtopa-
kow. Twarze opalone i uSmiechniete. Obok SG-eg za-
czepiony za linke od wyciggarki. Instruktor Karwac-
ki ma petne rece roboty — udziela wtasnie ostatnich
wskazowek pilotowi-junakowi Czuchrajowi, ktéry
ma odby¢ lot. — Trzyfazowy start, tadnie zaakcento-
waé¢ — mowi — nie za wysoko, pilnowaé szybkosci
przy lagdowaniu!

Uczestnicy kursu, to wszystko mtodzi 16—18-let-
ni chtopcy, synowie chtopéw i robotnikow ze Slaska
i wojewodztwa olsztynskiego. Czuja sie doskonale.
Jest ich tu co prawda niewielu, bo tylko 23. Reszta
nie czuta sie na sitach, no i nie kochata lotnictwa,
wiec odpadta.

Zbiorka — koniec lotow. Za chwile nastgpi odmarsz na obiad.
Jierw.zy od lewej dHarian Kosarewicz ze Slgska.

JERZY KONIECZNY, chor.

Dzis, po czterech tygodniach pobytu w szkole
junakow nie mozna poznac. To juz nie ci sami chiop-
cy, ktérzy przyjechali tu 1 maja. Zmienito sie wie-
le — bo to i mundury porzgdne i kombinezony do la-
tania otrzymali. Zupelnie innymi oczyma patrzg na
Swiat. Wyjrzeli poza obreb swoich wiosek czy miast
I przekonali sig, jak to Polska Ludowa otwarta przed
nimi mozliwo$¢ dalszego bezptatnego ksztatcenia
sie i wybrania sobie zawodu. Wielu z nich w skryto-
$ci marzyto o lataniu. Wielu, ktorych ojcowie ciezko
pracowali w hutach $lagskich, chciato poswieci¢ sie
pracy w lotnictwie. | oto znalezli sie w szkole $lizgo-
wej. — Ci ze Slagska i ci z Mazur — latajg. — | to jak
latajg! — mowi instruktor.

Oczkiem w gtowie u kierownictwa jest 17-letni
Janek Gajda, syn robotnika z huty ,,Silesia“ w Lipi-
nach. Pali sie do latania. Jako jeden z pierwszych
uzyskat podkat. A. Koniecznie pragnie zosta¢ in-
struktorem szybowcowym. Do Lotniczej ,,Stuzby
Polsce* zgtosit sie ochotniczo.

Funkcje szefa w tej junackiej eskadrze pekni
Zdzistaw Michalak, ZWM-owiec z Kluczborka. Ojciec
jego, to robotnik jednej ze $laskich kopalh — w no-
wej Polsce otrzymat ziemie z Reformy Rolnej. Zdzi-
staw chce koniecznie zosta¢ pilotem wojskowym
i stuzy¢é w lotnictwie zawodowo.

Janusz Czuchraj pochodzi z Mragowa z Olsztyn-
skiego, gdzie czynna jest réwniez w tym roku szko-
fa slizgowa. Komenda Powiatowa ,,Stuzby Polsce*
przydzielita go jednak na szkolenie w okolice War-
szawy. Niech chtopiec pozna swoj kraj. Jest natural-
nie z tego ogromnie zadowolony, gdyz miat moznos¢
zobaczy¢ tempo odbudowujacej sie stolicy.

Junacy obserwujg kazdy lot swych kolegdw.
Orientuja sie doskonale, jakie btedy robia inni w pi-

Czerwona tarcza do géry — wyciggarka pracuje — lina napreza sie,
by wybolowa¢ szybowiec w powietrze.
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lotazu i odpowiadajg pdzniej na wyrywki. Stusznie—
obserwacja lotéw, to potowa nauki.

SiM, ktéry im datem w czasie przerwy $niadanio-
wej, zostat przyjety entuzjastycznie. Najwiecej przy-
pauta wszystkim ao gustu piosenka ,,W skrzyulatym
szyku“. Nie trwato to dtugo, a juz jg Spiewali — $pie-
wali jako pierwsi ze wszystkich szkot szybowcowych
w Polsce.

Normalny dzien w szkole zaczyna sie o 5-ej po-
budka i p&t godziny pdzniej otwarciem startu. O 8-ej
$niadanie. Do 12-e loty, pdzniej obiad i przepisowe
dwugodzinne ,lezenie brzuchem do géry*. Po potu-
dniu loty do 20-ej. Po kolacji musztra, sport i 0 21.30
capstrzyk. W dni nielothe—do potudnia i po potu-
dniu wykiady z teorii szybownictwa i o Polsce
wspotczesnej. Po kolacji zajecia $wietlicowe.

Wyzywienie jest doskonate: zawiera w sobie
ponad 4 000 kalorii dziennie. Rzut oka na jadtospis
upewnia mnie, ze tak w istocie jest. No, bo 5 razy ty-
godniowo mieso, obiady zawsze z dwdch dan, 1 kg
cnleba dziennie, smalec na $niadanie do chleba —
to chyba co$ znaczy!

Junacy mieszkajg w namiotach. Trzeba Wam
wiedzie¢, ze wszystko tu jest jak w wojsku. tdzka
potowe postane na kant, mundury poukfadane
w kostke, a w zadnym kaciku nie znajdzie sie naj-
mniejszego nawet papierka — wszedzie panuje ide-
alny porzadek. Zielen, storice, powietrze i niedaleka
woda — wszystko to stwarza warunki jak najlepsze,
by ci chtopcy, ktorzy przybyli tu z zadymionego Sla-
ska by zacza¢ prace w lotnictwie, mogli wchiania¢
w swe pluca czyste, zdrowe powietrze i rozkoszowac
sie petnig radosci zycia.

Junacy chodzg jak laleczki — dyscyplina jest.
Karno$¢, poprawne meldowanie, salutowanie, prze-
pisowe zwroty — wszystko to Swiadczy o tym, ze
oprocz latania zapoznajg sie w szkole z wyszkole-
niem wojskowym. Szkolenie pierwszego turnusu do-
biega juz konca i za pare dni przyjda nowi ,,rekru-
ci“. Chlopcy sie strasznie ciesza, bo bedg mogli za-
imponowa¢ tym ,,nowym® majgc juz dwie mewki
w klapie munduru. Cieszg sie zresztg nie tylko z te-
go — pojda na dalsze szkolenie, by da¢ Swiadectwo
prawdzie, ze nasze Panstwo Ludowe otwarto droge
do nauki, pracy i awansu spotecznego szerokim rze-
szom niezamoznej miodziezy. Cieszg sie z tego, ze
w skrzydlatym szyku ,,Stuzby Polsce* budujg lot-
nictwo.

SiM zostat przez junakéw przyjety entuzjastycznie. W $rodku Qz ga-
zetg) Ja,.ek Qajda. Pierwszy od prawej: szef eskadry Z. Michalak.
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALESO LOTNICTWA

»Kronika" nasza wzbudzita ogromne zainteresowanie i juz na
drugi dzien po ukazaniu sie ostatniego numeru otrzymatem 10 tele-
fondw wyjasniajacych, 3 z pogrézkami i jedno oficjalne potwierdze-
nie, ze zaproszenie do W. Brytanii juz otrzymalismy.

Goragco mi sie robi. Czekam jeszcze na te balse...

Tymczasem w catym kraju odbyly sie , Tygodnie LL" z udzia-
tem modelarzy. Bardziej sensacyjne wyniki beda podane przez ko-
lege P. E., ktdry, jak twierdza niektorzy, ma monopol na pisanie!
do SiM-u...,

Fantastyczne zdolnosci ,,organizowania" posiadajg niektorzy nasi
modelarze. Jeden, to mato sie nie rozchorowat, tak diugo czekat na
komplet materiatbw modelarskich z USA. Az dostat. Jakiez byto
jego zdziwienie, gdy przekonat sie, ze zamiast spodziewanej balsy,
przystano mu plan ,,Mustanga“ do wykonania z tekturowych wreg
I sosnowych podtuznie, nawet kotka byty olchowe — tylko kawate-
czek balsy na $migto uzupetniat komplet.

lak robig (interesy oczywiscie) praktyczni Yankesi. (Ci, kto-
rzy sprzedajg modelarzom gotowe plany z gotowym kompletem ma-
teriatow do budowy). Balsa kosztuje duzo wiecej niz sosna i tektura.

Nie myslcie jednak, o Czytelnicy, ze u nas brak inicjatywy

Postuchajcie:  Bedac przejazdem w Warszawie, zobaczylem
w oknach duzych sklepéw na Marszatkowskiej, modele Spitfire‘a,
tadnie wykonane z... tektury i pomalowane na bojowe kolory.

Teraz zastanawiam si¢, kto to wydat? Liga nie, bo juz bym
o tym wiedziat (bardzo mnie tam kochajg). Ktéz wiec u licha?
Zdawato mi sie, ze znam modelarzy i ich inwencje. Nic nie po-
maga, autor nie chce sie ujawni¢, mimo ze modele rozprzedawane
sg od kilku miesiecy, powiekszajac stawe lotnictwa Jego Krdlewskiej
Mosci. Pytam wiec oficjalnie: Kto jest autorem i wydawcy tej wy-
cinanki? Kto ukrywa sie pod patentem Nr 22457? Czy ten kto$
nie uwaza, ze blizsze od Spitfire‘6w sg nam jednak Jaki 1 lty? Czy
nie pamieta o tym, ze na Spitfirach w obronie Anglii gineli wpraw-
dzie poiscy piloci, ale na Jakach i Hach piloci radzieccy i polscy
wywalczyli nam wolnos¢?

Mam nadzieje, ze i ta tajemnica wyjasni sie ku radosci na-
szych Czytelnikéw. Bo ,,Kronika“ wszystko widzi i wszystko opisze.

Dosta em przypadkowo prospekt, zatytutowany ,Eaton Bray
Gazette*. Z zainteresowaniem zaczatem czytac. ,,Jedyne na Swiecie
lotnisko modelarskie zaprasza Was na odwiedzenie go w okresie
wakacyjnym. Zarzad urzadza szereg imprez: zawody krajowe o Na-
grode Arnhema, Nagrode Zwyciestwa, miedzynarodowy tydzien za-
wodow modelarskich od 31 lipca do 8 sierpnia; przez caly okres
letni czynne beda tygodniowe obozy modelarskie. Poza tym odby-
waé sie beda rowniez zawody modeli samochodow*,

Jezeli bytes moze Czytelniku uczestnikiem obozu modelarskiego
w Mogielnicy, to wyobrazasz sobie, co to za $wieto dla braci mo-
delar_k.ej. Z pewnoscig mowisz sobie, ze ,,gdyby to nie bylo az)
w Anglii, to bym zaraz pojechal“. Prawdopodobnie tak samo chcieli-
by pojecha¢ tam Twoi réwiesnicy z Londynu. Lecz tymczasem na
zdjeciu w prospekcie widzimy kilku panéw co najmniej ,,w kwiecie
wieku®, z pieknjm, wysokim czotem, siegajagcym karku.

Nie zapominajcie uczestnicy obozu w Mogielnicy czy w Wie-
zycy, ze Wyscie nie placili nic: ani za utrzymanie, ani za pobyt,
ani za materiaty, ani za instruktorow...

A Wasi koledzy z Wielkiej Brytanii?

Przypus¢my, ze wyjechat kto$ na niedziele: za wstep 2 s (shilin-
gi), za pokdj w hotelu 13/6 (13 shilingéw, 6 penséw), do tego dolicz
obiad w restauracji, a o ile masz samochédd, to za parkowanie do-
licz jestcze 1 s 6 d — w sumie jeden dzien kosztowac bedzie 16 s
12 d (tj. okoto 2 600 zt). Do tego jeszcze koszta catodziennego utrzy-
mania, ktore w Anglii sg nieco wyzsze, niz u nas...

Moze w takim razie zechce sie ktdry$ z naszych malkontentow
wybraé na tygodniowy ob6z modelarski? Wezmy ceny dla star-
szych, tj. ponad 16 lat (chtopcoéw! Nie przewiduje sie, aby dziew-
czeta mogly sie interesowa¢ modelarstwem). Dziennie: pobyt z wy-
zy ieniem 7 s 6 d, za uzycie namiotu 2 s 6 d, parkowanie moto-i
cykla (nie chce przeraza¢ juz kosztami za auto lub za dojazdy
bryczka, wiec wybratem najskromniejsze) 2 s 6 d — razem 12 s 6 d
(2000 zI).

Gdy mozesz pokry¢ od razu (z géry) koszty catotygodniowe,
to ptacisz 5 funtow 15 s 6 d (czyli 10500 z}).

A iie zapomnij wzig¢ kartek zywnosciowych, bo inaczej be-
dziesz zmuszony zyc tylko $wiezym powietrzem!

Rzeczywiscie, tanio jak barszcz. Zupetnie jasne, ze modelar-
stwo dostepne jest dla wszystkich... bogatych. Totez zrozumiatem
i juz nie dziwie sie, ze ,,gentleman 20-letni, znajacy budowe modeli,
zdemobilizowany zotnierz szuka posady w handlu modelarskim®,
(Takie bowiem ogloszenie ukazato sie w majowym Nr 148 pisma

Aeromodeller z br.).a Obserwator



Widocznos$¢ jest jednym z trudniejszych
probleméw przy projektowaniu samolotow.
W ponizszych kilku rysunkach pragne podac¢
najbardziej podstawowe oraz najciekawsze
sposoby poprawiania widocznosci w kon-
strukcjach samolotu.

a LWD ,Zak“ — typ samolotu spoty-

I kany do$¢ czesto posiada jednak wi-
doczno$¢ do dotu lepszg niz podobne ma-
szyny zagraniczne, cO 0sigga przez zweze-
nie skrzydet u nasady i jednoczesne prze-
sunigcie kabiny przed krawedZ natarcia.
Patrzenie w dot utatwia takze rozszerzona
kabina.

a RWD-8 — polski przedwojenny sa-
motot szkolny — widocznosé dobra
szczegllnie do dotu (cechuje to wszystkie
goérnoplaty). Skrzydto jest tak umieszczone,
ze umozliwia patrzenie do przodu (parasol)
i w gore (skrzydio w V poziomym i wycie-
cie nad kabing). Otwarte kabiny pozwalajg
na wychylanie sie¢ z maszyny.

a  Konstrukcja skrzydta pomystu inz.
Putawskiego. W tym wypadku wi-
doczno$¢ z miejsca pilota jest niemal ideal-
na, skrzydta oparte sa bowiem na cienkich
zastrzatach i u nasady bardzo cienkie — pi-
lot widzi skrzydto tylko wzdluz jego ptasz-
czyzny. Widoczno$¢ do tytu dobra dzieki
zastosowaniu niedawno wynalezionego uste-
rzenia ,,motylkowego*.

Najczesciej stosowane systemy polep-

szania widocznosci. Kabina przesu-
nieta za krawedz sptywu — garb na kadtu-
bie; stery podwojne sg bardzo wygodne ze
wzgledu na obstrzat do tylu. Skrzydila W
podnoszg kabing w stosunku do $rodkowej
czesci skrzydta.

5 Samolot niesymetryczny — widocz-

no$¢ dobra, 2 silniki jednakowej mo-

cy, gondola roéwnowazy ciezar kadtuba.

Skrzydifa 'sg jednakowej dtugosci — zacho-

wywac sie powinien w locie jak samolot nor-

malny, a aerodynamicznie jest doskonalszy
od klasycznego dwumotorowca.

z Projekt  rozmieszczenia  stanowisk

O ogniowych w wodnosamolocie: dwa
w todkach, z wiezami obrotowymi (obstrzat
prawie we wszystkich kierunkach) i dwa
w gondolach silnikowych, sterowane z ka-
diuba. Kabiny pilotow sg oszklone indywi-
dualnie, co zmniejsza opory nie psujac wi-
docznosci. Ogolnie kombinacja do$¢ trudna
pod wzgledem technicznym.

13



7 Lekki samolot obserwacyjny. W tych
konstrukcjach kiadzie sie specjalny
nacisk na dobrg widocznosé. Szyby nachylo-
ne pod matym katem do poziomu, wmonto-
wane sg w rozszerzone u nhasady skrzydia,
dajac mozliwo$¢ patrzenia pionowo w dét

Q Samolot obserwacyjny o 1 silni-
ku z zastosowaniem watéw porusza-
jacych 2 $migta, umieszczone w skrzydtach.
Kabina jest rozszerzona, co umozliwia pa-
trzenie w dot, a ponadto znajduje sie w dzio-
bie, co zawsze zapewnia dobra widocznosc.
Fotel obserwatora mozna wysuwa¢ pod ka-
dtub celem bardzo doktadnego obserwowa-
nia ziemi.

skadra przebazowata na nowe

miejsce na samym brzegu
morza. )
Byto to lotnisko zbudowane

przez mieszkancow Sewastopola w
czasie oblezenia. Pod obstrzalem
ciezkiej artylerii wroga ludnosc¢
cywilna dawno juz wyréwnywata
na wybiegajagcym w morze potwy-
spie kamienne pole wzlotow — o-
statnig baze dla lotnictwa, na wy-
padek podejscia wroga do mia-
sta. Przetaczano olbrzymie glazy.
Wyréwnywano twardy grunt ska-
listego pdtwyspu.

I pole i kamienie miaty dziwny,
krwawy kolor. Gdy eskadra lado-
wata na nowym lotnisku, byi jasny,
stoneczny dzien. Ciasne, kamienne
pole wzlotow czerwonym klinem
wrzynato sie w jaskrawy biekit zi-
mowego morza. Czerwone, kamien-
ne nasypy stoisk samolotéw po-
dobne byty do pomnikéw staro-
zytnych,  sSwigtyn zbudowanych
rekami olbrzymow. Lecz zbudowa-
ty je nie olbrzymy. Zbudowali je
mezczyzni i kobiety, starcy i dzie-
Ci Sewastopola

W jasnym, przezroczystym po-
wietrzu czerwien i biekit bit w o-
czy czystoscig barw. Ich surowy
kontrast byt uroczysty i czujny.
Nic nie zmiekczato meskiej suro-
wosci obrazu. Nie byto ani jednego
stabego pottonu. Wszystko byto o-
stre 1 jasne.

Cienie byty czarne kirem grozy
wiszacej nad miastem — zotnie-
rzem. Kamienie czerwienity sie jak
krew jego obroncoéw. Morze i niebo
napetnione biekitem ozywialy du-
sze czystoscig, wielkim spokojem
przestrzeni, wolnosci i nadziei.

Gdy eskadra wylagdowata, z ka-
miennych stoisk wypetzty na start
samoloty bombowe. Obaj przyja-
ciele, ktérzy po raz pierwszy ra-
zem lecieli na swym »szlochu zza
grobu“ z radoscig patrzyli za ni-

mi. Westchngwszy pokolowali na
skraj lotniska. Stoiska dla ich
»Staruszka“ nie byto i pierwszg

czynnoscig ,,dwu — Po-2“ byla je-
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9 Technicznie mozliwy, lecz niezbada-
ny aerodynamicznie pomyst obraca-
nia wzglednie przesuwania steru kierunko-
wego wraz ze statecznikiem pod samolot,
celem polepszenia widocznosci i obstrzatu
do tyhu.

4 ~ Lekki hydroplan o duzym polu wi-
. dzenia.

1 Silnik pchajacy, wbudowany w szkie-
1- let kadtuba. Podwozie tréjkotowe.

Dzieki umieszczeniu silnika za ka-
bing, mozna jg umiescic w samym
dziobie samolotu — jest to w ogéle jeden
z lepszych sposob6w poprawiania widoczno-

4) LEONID SOBOLEW

(ttumaczenie z rosyjskiego).

go budowa. Troska o swoj samolot
Jeszcze bardziej zblizyta przyja-
ciot, lecz, co bardzo wydawato
sie dziwne, wiasnie tu, w ciezkie
dni drugiego szturmu, z zespotem
.2dwa — Po0-2" wydarzyta sie po-
wazna katastrofa.

Z Dowodztwa Lotnictwa z Mo-
skwy przyleciat generat na inspek-
cje. Ogladat lotnisko chodzac od
stoiska do stoiska. W eskadrze ma-
jora zainteresowat 3|e stynnym
»Szlochem zza grobu®, o ktorym

sci (rys. 11 i 12 byly szerzej opisywane
w 50 — 52 nrze SiM-u — pkt. 3 i 6).

O Polski samolot wywiadowczy ,,Me-

wa“, ma nieco lepsza widoczno$¢ do

goéry niz Lysander (rys. 14).
4 K Amerykanski ciezki mysliwiec Bell
1 XFM-1 ,Airacuda“ uzbrojony w dwa
dziatka ruchome, umieszczone w gondolach
silnikowych. Radzieckie ,latajace fortece*
posiadaty tez gniazda strzeleckie w gondo-
lach silnikowych. W obu typach skrzydta
opierajg sie¢ na zastrzatach i sg u nasady
bardzo cienkie.

Izc »Zrownanie praw“ pod wzgledem wi-
docznosci. Samolot Fairey ,,Firefly*,

wiesci doszty juz i do niego, oraz
zespotem ,,dwa — Po-2“ ktdrych
stawiano jako wzOr przyjazni. Na-
chylajgc sie do majora generat
zwrocit uwage, ze pora chtopcow
przedstawiC¢ do odznaczenia, ze nie
trzeba im niczego zatowac, ze war-
to dac¢ im bojowe samoloty.

Rozmawiajgc doszli do nasypu
stoiska. Byto tu cicho. Odlegtosé
thumita huk silnikbw startujacych
samolotéw. W tej ciszy generat u-
styszat zdenerwowane gtosy i wy-
myslanie.

— Jeste$ podlizuch, rozumiesz?
Podlizuch i tajdak, rozumiesz? —
krzyczat jeden glos. — Za taka
sprawe warto ci teb ukreci¢, rozu-
miesz?

— A ty jeste$ zazdrosny gtu-
piec — przekrzykiwat drugi.
Skrzydlaty tygrys!... Zarozumia-
lec. C6z to, mam ci meldowad? Je-
stem pilotem i mnie postali.
| — Ty? Pilot? Lamaga, a nie pi-
ot!

— A ciebie nawet tamagg nie
mozna nazwac, bo$ pokraka!

Generat szybko mingt nasyp
stoiska i w catej wspaniatosci zo-
baczyt zespét ,,dwa — Po-2*

Zespot rozpadt sie na czesci. O-
baj plutonowi stali zaczerwienieni,
zli, wsciekle patrzac jeden na dru-
giego i zaciskajac piesci. Doszto
by bez watpienia do bitki, gdyby
major (ledwo sie wstrzymat, by
nie chwyci¢ w rozEaczy za glowe)
nie zawotat na nich po nazwisku.
Odwrdcili sie ciezko dyszac, z tru-
dem skrywajgc gniew i staneli na
bacznosc.

— Wiec to sg ,,dwa — Po-2*“7—
zapytat generat Kkryjac usmiech.—
Niczego sobie przyjaciele! A krzy-
czg tak, ze chyba w Moskwie sty-
chaé... To chyba koguty, a nie lot-
nicy.

Wszyscy milczeli i
»koguty“ sapaty cigzko.

— Czy mozecie mi wytlumaczyc,
towarzyszu majorze? Nie?... Wiec
wy, plutonowi. O co chodzi?

(d. c. n)

tylko oba



NAPREZMY MIESNIE DO LOTU!

Nim przejde do dalszego ciggu artykutu,
musze zatatwi¢ jedng sprawe, bezposrednio
zZwigzang z naszymi rozwazaniami i pro-
bami.

Zaczeto sie zupetnie niewinnie — od roz-
wazan teoretycznych. Na nieszczescie na za-
konczenie pierwszej czesci artykutu Redak-
tor wstawit kliszke, przedstawiajacg ama-
tora lotu miesniowego, biegnacego ze stope-
rem po schodach. | o zgrozo! Nie napisat
»za wypadki odpowiedzialnosci nie bie-
rzemy".

W dwa dni po ukazaniu sie SiM-u Nr 24
w sprzedazy, otrzymatem z Prokuratury list,
wzywajacy mnie do stawienia sie na rozpra-
we 0 ,przyczynienie szkod materialnych
oraz obrazen cielesnych" przez mdj artykut.
Sprawa wkrotce wyjasnita sie. Jeden z Sim-
karzy (ten, ktérego matka uciekta sie wias-
nie do pomocy prokuratora) przystat bo-
wiem list nastepujacej tresci:

,Drogi Elektronie!

Bardzo mie cieszy, ze gdzie$, kiedy$ wy-
znaczono moc Srednig dla ,silnika" ludz-
kiego. Ale przeciez w fabrykach silnikow
sprawdza sie czesto moc kazdego silnika
indywidualnie. Wobec tego, ze ludzie znacz-
nie bardziej roznig sie miedzy sobg, anizeli
silniki tej samej konstrukcji, wiec zupetnie
celowym wydaje mi sie, aby zmierzy¢ moc
kazdego amatora lotu miesniowego oddziel-
nie.

Rysunek na str. 293 w prawym, dolnym
rogu wskazat mi droge. Mozna przeciez
zmierzy¢ swojg moc biegngc w gore po
schodach ze stoperem w reku. Wznoszac
sie po schodach — podnosze w gore ciezar
wiasnego ciata, a wiec pokonuje sile ciezko
Sci na drodze, rownej roznicy wysokosci pie-
ter. Innymi stowy moc moja réwna bedzie
iloczynowi ciezaru przez wysokos¢, na jaka
potrafie sie wznieS¢ w ciggu sekundy.
W moim konkretnym przypadku liczbowo
doswiadczenie przedstawiato sie tak:

Waze 50 kg. Roznica pozioméw parteru
i pierwszego pietra wynosi 2,5 m. A wiec
gdybym mogt whbiec z parteru na pierwsze
pietro w ciggu ! sek., to moc moja wynosi-
taby (50.2,5) :75 = 1665 KM.

Wierz mi, drogi Elektronie, ze staratem
sie rzetelnie. Biegatem pét dnia, odpoczywa-
fem po kazdym biegu 15 minut. Juz bylem
pewien, ze potrafie wykreslic wiasng krzy-
wg mocy, prawie ze tak dobrg, jak i po-
dana w SiM-ie, gdy wybiegt ob. Kapuscin-
ski, wiasdciciel sklepu mieszczacego sie pod
schodami, z wielkg awantura, ze tym ciag-
tylll ,grzmoceniem nogami po schodach™
wj'ptaszam mu wszystkich klientéw. Chciatem
inu wyttumaczy¢, ze to powazna praca nau-
kowa — ale jak sie zeztoscit, to zrzuci! mnie
z wszystkich schodéw. Rozhit sie stoper!

ELEKTRON
Poczatek w Nr 24 (104).

Obydwa kolana i nos mam obdarte ze sko-
ry! A na dobitke ten go$¢ na rysunku ze
str. 293 wyraznie sie¢ ze mnie Smieje!...”.

Wypadek bardzo smutny. No i widoki na
rozprawe niewesote. W obronie powotam sie
chyba na ,Akcje 300", jako na najlepszy
dowdd, ze dazymy do popularyzacji wiedzy
lotniczej. Obiecam w imieniu Simkarzy, ze
jeszcze jedna taka akcja, a nawet ob. Ka-
puscinski beclzie prenumerowat pisma lotni-
cze i wiecej takich wypadkdw nie bedzie.
A co do tego, co byto, to chyba zatatwimy
polubownie...

Ale i sprawa wielkosci mocy silnika ludz-
kiego, jak to nieszcze$liwe doswiadczenie
wykazato, nie przedstawia sie rézowo.

MIESNIOLOCIE,
ZADAMY ROZLICZENIA SIE!

Coz, trzeba sie zgodzi¢, ze w konkuren-
cjach z silnikami cztowiek nie wart nawet
pét konia. Mamy maly budzet mocy, mu-
simy ja wiec oszczednie rozchodowac.

Aby nie roztrwoni¢ niczego, zazadajmy
Scistego rozrachunku od miesniolotu!

Przyjmijmy, ze moc, jakg wywieramy na
pedaty naszej maszyny wynosi 100%. Na
co ona sie zuzywa?

Sile, jaka przekazujemy pedatom, musimy
wywrze¢ ostatecznie na powietrze, aby sie
niejako odbi¢ od niego i tym samym wpra-

Prokurator ina glos...

wi¢ miesniolot w ruch. Lecz nim ta sita doj-
dzie do $migla, czes¢ jej roztrwoni prze-
kladnia na tarcie. Smiglo takze nie moze
zamieni¢ calej dostarczanej mu sity na site
ciggu (wiemy o tym doskonale z szere-
gu artykutow w SiM-ie). Cze$¢ traci sie
na opory szkodliwe, rézne zawirowania, opo-
ry indukcyjne itd.,, a jedynie cze$¢ dziata
na wat, jako sita ciggu. Na catej tej mani-
pulacji tracimy okoto 25% mocy, tj. J4 na-
szego cennego kapitatu musimy ,wyrzuci¢".

Bardzo to przykre, ale nic chwilowo na to
nie mozemy poradzi¢. Prébowano wprawdzie
stosowaC inne urzadzenia, jak ruchome
skrzydta (podobnie jak u ptakéw), lub kota
topatkowe (co$ w rodzaju kot, napedzaja-
cych statki rzeczne), lecz rezultaty byty
jeszcze gorsze. Moze nauka wymysli jeszcze
co$ innego. Na razie jestesmy bezsilni.

Nasz skromny ,kapitat mocy" zdewaluo-
wat sie do 75%.

A te 75%? Na co one zuzywajg sie?
Przypomnij sobie wykresy z Teoretycznego
Kursu Szybowcowego. Site ciggu — dziata-
jaca poziomo w przod i sile ciezkosci — pio-
nowo w dét — réwnowazy sita aerodyna-
miczna — prostopadta do ptata nosnego. Ta
za$ rozktada sie na wypoér — pionowo w go-
re i site oporu czotlowego poziomo w tyt
(méwimy naturalnie o locie zréwnowazo-
nym). lle mocy idzie na wyp6r, a ile na
opory czotowe? Tu pomoze nam aerodyna-
mika. Z wzoréw na te sity przy najmniej-
szej, jeszcze wystarczajgcej na lot, mocy do-
wiadujemy sie, ze na utrzymanie migsniolotu
na jednej wysokosci (na wypér) zuzywamy

z pozostatych 75% mocy, a na nadanie
mu szybkosci postepowej (na przezwycieza-
nie oporu czotowego) tylko %. A wiec wi-
dzimy, ze wazniejsze sa dla naszej kon-
strukcji cechy pozwalajagce na zwiekszenie
wyporu (lub zmniejszenie cigzaru).

Musimy wiec budowa¢ nasza, maszyne
z materiatéw lekk’ch (jak najmniejszy ciezar
maszyny), musimy nada¢ jej skrzydiom jak
lajwieksze wydtuzenie (cisy zmniejszy¢ opor
indukcyjny). Mniej waznym ulepszeniem
jest zmniejszenie obcigzenia jednostkowego.

SAD NAD HISTORIA

Tak wiec analizujac najistotniejsze zagad-
nienia, doszliSmy do wyobrazenia o tym, co
w  konstrukcji  miesniolotu jest korzystne,
a co nalezy uwaza¢ za szkodliwe.

Jezeli za$ jesteSmy juz az tak madrzy, to
wdz:ejmy sedziowskie togi i birety i spro-
bujmy oceni¢ rezultaty prac naszych po-
przednikow na polu konstrukcji  maszyn,
przeznaczonych do lotu migsniowego.

Uwagal! Zaczynamy sesje Sadu nad
Historig! Prokurator ma glos!

(c. d. n)
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Kochani Simkarze!

W ubiegtym tygodniu obiecatem Wam na-
pisa¢ dalszy cigg uczonych wywodéw o ultra-
dzwiekowe] lokacji, jaka postuguja sie nieto-
perze.

Musze Wam zatem opowiedzie¢ teraz
0 naukowych teoriach, zwigzanych z nieto-
perzem, na podstawie badan uczonych biolo-
gow i fizykow.

Doswiadczenia, ktére przeprowadzatem
z wnuczka, byly w rzeczywistosci dokona-
ne juz w 1794 roku przez wioskiego przy-
rodnika A. Spallanzoni'ego, ktory jednak
nie wpadt na pomyst zaklejania nietoperzo-
wi pyszczka, poniewaz w Jjego czasach nie
przypuszczano, ze moga istnie¢ jakie$ ultra-
dzwigki.

Dopiero w 1945 roku wspomniani juz Ha-
lambos i Griffin zastosowali specjalng apa-
rature do badania ultradzwiekéw wydawa-
nych przez nietoperze.

W rezultacie wyjasnito sie, ze ,latajgce
myszy“ wydajg dzwieki, ktorych czestos¢
drgan wynosi od 35 do 75 tysiecy. Wszyst-
kie te dzwieki sa znacznie wyzsze od dzwie-
kéw normalnie styszalnych przez ludzi.

Zdarza sie jednakze, ze niektorzy z lu-
dzi, u ktérych skala dzwiekowa jest bardzo
szeroka, jak na przyktad u mojego wnuczka
Stasia, stysza w czasie lotu nietoperza wy-
soki pisk, ale zdarza sie to jedynie wtedy,
kiedy nietoperz rozpoczyna swoj lot albo
kiedy znajduje sie daleko od przeszkody.

Najwieksza intensywno$¢  ultradZzwieku
U nietoperza istnieje przy czestosci drgan
réwnej 45000, w tych przypadkach diugosé
fali wynosi 0,73 cm.

W takich warunkach moze juz zaistnie¢
fakt kierunkowego wysytania dzwieku.

Doswiadczenia Halambosa i Griffina nie
konczg sie na tym.

Analizowali oni zapisane na tasmie ultra-
dzwieki, wydawane przez nietoperze, i prze-
konali sie, ze nasza sympatyczna ,latajgca
mysz" nie wydaje jednostajnego, diugotrwa-
tego dzwieku, ale ze wydaje go w postaci
krotkotrwatych oddzielnych impulséw, przy
czym, co jest jeszcze bardziej interesujace,
czesto$¢ tych impulséw zmienia sie ze zmia-
na odlegtosci nietoperza od przeszkody.

Stwierdzono, ze podczas przygotowania do
lotu nietoperz wydaje od 5 do 10 ultradzwig-
kéw na sekunde. W czasie lotu, natomiast,
czestos¢ wydawania ultradzwiekdw wzrasta,
dochodzac do 30 impulséw na sekunde.

Wreszcie, kiedy nietoperz prawie ze pod-
latuie do przeszkody, liczba impulséw moze
dosiegng¢ 60 na sekunde.

Zatem dhugotrwato$¢ kazdego impulsu, co
zresztg takze zostato stwierdzone na tasmie,
wynosi od 0,005 do 001 sekundy.

Dane te wskazuja, ze mechanizm wyko-
rzystywania ultradzwieku przez nietoperza
jest nadzwyczaj precyzyjny.
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Nietoperze o wiele wczesniej od ludzi po-
stugiwaty sie metodami lokacji, wykorzysty-
wanymi przez nas w radarach (czy to ra-
diowych, czy akustycznych). -

Uczeni stwierdzili réwniez do$wiadczalnie
przy pomocy metody mierzenia ,,potencjatu
wewnetrznego ucha®“ (Weber i Breem, 1936),
ze nietoperze w rzeczywistosci  przyjmujg
ultradzwieki do czestosci 95000 drgan na
sekunde.

Sadze, ze po tych wszystkich wyjasnie-
niach sami Simkarze potrafig juz teraz uzmy-
stowi¢ sobie mechanizm orientacji ultraaku-
stycznej nietoperza. Chce tylko zwréci¢ uwa-
ge na pewien drobny szczegdét, a mianowi-
cie, ze kazdy nowy impuls ultradZzwieku
nietoperz wydaje dopiero wtedy, kiedy echo
poprzednio wydanego ultradzwieku powro-
cito do jego uszu. Dlatego wihasnie, w mia-
re zblizania sie do przeszkody, nietoperz
musi coraz to czesciej wysyta¢ impulsy (dro-
ga dzwieku i echa staje sie coraz to krétsza).

Czyli mozna by powiedzie¢, ze nietoperz
mierzy odlegtos¢ pomiedzy sobg a przedmio-
tem, czy przeszkoda, czestoscia wydawa-
nych impulséw. Mo6j wnuczek, rozgarniety
zresztg chtopczyk, ktory jest dobrym ma-
teriatem na Simkarza, okre$lit to obrazowo,
udajac ,,latajgcg mysz":

— Teraz znajduje sie w odlegtosci 10
dzwiekéw na sekunde, a teraz 20, a teraz
juz w odlegtosci 40 dzwiekéw na sekunde,
a teraz zaczyna mi bardzo szybko szumie¢
w uchu — dzwiekéw jest 60 na sekunde,
najwyzszy czas ucieka¢, bo zawadze o prze-
szkode.

Czyli czestos¢ impulséw jest fizycznym
czynnikiem orientacji nietoperza.

Basia, uczona przyrodniczka, twierdzi, ze
czestos¢ impulsébw moze dochodzi¢ do $wia-
domosci nietoperza nie tylko poprzez uszy,

ale i poprzez nerwy czuciowe migsni, bio-
racych udziat w wydawaniu dzwiekow.

Moze mie¢ czesciowo racje.

Ze wzgledu na to, ze ultradzwieki, jako
dzwieki rozchodzace sie w pewnym kierun-
ku, ulegajag w powietrzu zacichaniu, w mia-
re oddalania sie od zrédet dzwieku, nalezy
przyjaé, ze maksymalna odlegtos¢, na jaka
nietoperz moze ustysze¢ echo wydanego
przez siebie ultradzwieku, wynosi od 20 do
25 metrow, co zresztg znowu zgadza sie
z teoretycznymi wyliczeniami dla najmniej-
szej czestoscl impulséw okoto 7 na sekunde.

Pozostaje nam do rozwazenia jeszcze kil-
ka drobnych faktow.

Dlaczego nietoperz ciagnie do ludzkiej
glowy, zwilaszcza pokrytej ciemnymi  wio-
sami?

Co prawda biolodzy nie wierzg temu, ale
fakt ten podawany jest w opowiadaniach lu-
dowych.

»Nie ma dymu bez ognia". Zjawisko to
mozna tatwo wyttumaczyc.

Jezeli nietoperz znajduje sie w zamknietej
przestrzeni, to naturalnie szuka otworu, aze-
by z tej zamknietej przestrzeni uciec.

Poniewaz orientuje sie¢ swym stuchem, i po-
niewaz w przypadku rzeczywistego otworu
wydawane przez niego ultradZzwieki nie wra-
cajg w postaci echa, wiec widocznie uwaza
glowe cziowieka za otwor w zamknietej
przestrzeni, przez ktéry moze uciec, albo nie
uwaza jej za co$ materialnego.

A moze wpada on tylko ,,na puste gltowy"?

Okazuje sie co$ innego.

Ot6z wiosy ludzkie nie odbijajg ultra-
dzwiekéw dzwiek dochodzacy do wiosow
ginie w nich, ulegajac zagtuszeniu. Nie po-
wstaje wiec echo, czyli brak jest zasadni-
czego czynnika orientacyjnego dla nieto-
perza.

Ale dlaczego wiasnie czarne wiosy?

Dlatego, ze jasna gtowa jest jednak dla
nietoperza bardziej widoczna przy jego sta-
bym wzroku.

W absolutnych ciemnos$ciach nietoperz nie
czyni wyboru pomiedzy jasnymi i ciemnymi
wlosami  nie  wpadnie tylko na ogolong
gtowe...

— Albo na tysg — dodaje mdj kochajacy
whnuczek.

Na odkrytej przestrzeni ,latajaca mysz"
posiada olbrzymig przestrzen zyciowg i nie
potrzebuje szuka¢ niewielkiej dziury w Scia-
nie, jak to ma miejsce w pokoju. Dlatego
tez jezeli na odkrytej przestrzeni nietoperz
naleci na gtowe cziowieka, bedzie to zwy-
ktym przypadkiem i wtedy sceptycyzm bio-
logbw w stosunku do spostrzezen ludowych
jest stusznym.

Widzicie wiec, ze nawet radar, ten cud
XX wieku nie jest niczym nowym. Nieto-
perze uzywajg go juz od dawna...



NOWA TEORIA

PROJEKTOWANIA MODELI

LATAJACYCH

TADEUSZ DZIULAK, inz
Adiunkt Politechniki Slaskiej

Dokonczenie z Nr 4 (104)

taczymy punkt D z punktem E, a odci-

nek DE dzielimy na trzy czesci. Odcinek rRRV 3

=mg e taczac punkt L z punktem C éi

otrzymamy trojkat prostokatny CDL, ktore-

Rozpietos¢ skrzydet Lft = 3R = 3,470 =
0.7 112*7321 R, = 1410 mm. Stosunek tych dwu wielkosci
< Lk
01 R2 ©) powinien wynosi¢ o 0,55 -e- 0,7.
' . s

go powierzchnia wynosi: _ Kreslac z punktu E, ktory jest zarazem W naszym wypadku EO 0,666
. Srodkiem ciezkosci modelu, luk kota o pro-
P=-fid gdzief =] e1d=R mieniu X = EC, otrzymamy na podtuznej »
osi kadtuba punkt F. Odlegtos¢ EF réwna Gtebokos¢ skrzydta
sie odlegtosci Srodka parcia skrzydta od t = 0,402R = 0,402 1470 = 190 mm
Srodka cigzkosci steru poziomego Powierzchnia skrzydet
B} - Ssk = 1,206 R2 = 1,206:472 = 26,6 dcm2
Lsw= A /R +e=jl rl+R J3= o
Wydtuzenie skrzydet
. . . o Powierzchnia steru gtebokosci
Powierzchnia statecznika wysokosci Ssw = 0,216 R2 = 0,216-2 209 = Ssw =
Ssm = 0,75 F 3 = 4,76 dcm2 (co stanowi 8,3% powierzchni
Srednica émigta Ds  — _ skrzydet).
F jest powierzchnig prostokata DCNL, rednica smigta Ls 17 Powierzchnia steru kierunkowego
F = 2P Sk = 01R2 = 0,1-2209 = 2,2 dcm2
SR2ZF 3 3R]/ 3 Odlegtoé Lt} = L32R = 1,32-470 —
~ 0,65 R S U
o 0,75 +R2 13 R = 4 = = 620 mm. | wreszcie $rednica Smigta
6 6 <= ) ) Ds = 0,65R = 0,65+470 = 300 mm.
(przy napedzie spalinowym) Jak wskazuje przyklad, otrzymane war-
Ds 065R . ) tosci  odpowiadajg wielkosciom normalnie
= 0,216 R? ' przyjmowanym w modelarstwie i jako takie
Przyktad: mogg stuzyC za podstawe dalszego projekto-
Ssu, = 0216R2 _ - _ (4 . . > wania.
Dana jest catkowita dlugos¢ kadtuba Wyprowadzone wzory znajduja réwniez

Powierzchnia steru Kierunkowego wynosi — Lj. =
on 0,7P

940 mm; R

potwierdzenie w S$wiatowej literaturze mode-
larskiej.

= —k = 470 mm,

REFLEKTOREM PO LOTNISKACH

Pokutuje jeszcze w niektorych sferach naszego spoteczenstwa
legenda o tym, jak to cudownie zyje sie na Zachodzie. Aby zorien-
towa¢ Simkarzy, jak wyglada sport lotniczy w Wielkiej Brytanii
przytocze wyjatki z niezmiernie ciekawego listu b. pilota wojsko-
wego — na temat stosunkow panujacych w klubach i organizacjach
lotniczych cywilnych jego kraju. List ten ukazat si¢ w najpowazniej-
szym z tamtejszych pism, ,,The Manchester Guardian” z 19 maja
1948 roku. A oto jak wedle p. D. L. Armitage (tak brzmi nazwi-
sko autora listu) wygladajg mozliwosci latania sportowego dla nie-
zamoznych ludzi w Anglii:

,Drogi Redaktorze! Jestem niezmiernie przygnebiony, patrzac
na przysz#oéc’ klubéw lotniczych w naszym kraju. Wiele z nich
zostato juz zamknietych i, jezeli nic definitywnego nie uczyni sie
w przeciagu najblizszych osiemnastu miesiecy, beda one niezadtugo
wygladaty jak dawno zdechte zwierzeta przedhistoryczne.*

List konczy sie nastepujacym zwrotem:

»Kluby lotnicze nie otrzymujg najzupetniej zasitkdw, nawet nie
znizono dla nich ceny benzyny".

List ten obrazuje wymownie mozliwosci latania sportowego dla
mas w Anglii. Przytaczamy go w tym celu, aby ludzie, ktorzy wi-

dza tylko koniec wiasnego nosa, zaczeli wreszcie patrze¢ troche bar-
dziej realnie na Swiat i Polske. Niech pordwnajg potwornie znisz-
czony nasz kraj z innymi — praktycznie nienaruszonymi przez hu-
ragan wojenny — niech por6wnajg potem tetnigce zyciem nasze szy-
towiska i lotniska sportowe z ,,prywatnym®, przeznaczonym jedynie
dla bogaczy zyciem lotniczym na Zachodzie — a wéwczas na pewno
wilasciwie ocenig olbrzymig pomoc Panstwa dla naszego odradzaja-
cego sie sportu lotniczego.

Na Zachodzie panuje na $licznych, wymarzonych do ,zagla“
wzgorzach martwa cisza i to bylo wiadome od dawna ludziom bar-
dziej obeznanym z zagranica. To, ze na zawodach szybowcowych
w maju 1947 r. w $rodkowej Anglii, w miejscowosci Bramcote, star-
towato zaledw e kilku starszych, tysawych panéw — a nikt z mio-
dziezy, te ogladatem na wiasne oczy.

Dlaczego tak sie dzieje — wyjasnit czesciowo przytoczony po-
wyzej list p. D. L. Armitage. O innych jeszcze powodach takiego
stanu rzeczy napiszg przy innej okazji.

Ro6zne sprawy i zagadnienia lotnictwa sportowego zagranicag —
pigkne na odlegtos¢ — wygladaja z bliska zupetnie, ale to zupelnle
inaczej... X.

MLADY LETEC MtopziEzowy MIESIECZNIK LOTNICZY

AEROKLUBU REPUBLIKI CZECHOSEOWACKIEJ
jest jeszcze do nabycia w cenie zt 50.— za egz.

ZamoOwienia na statg prenumerate i na egzemplarze pojedyncze kierowaé¢ pod adresem:

Wydawnictwo ,,

PRASA WOJSKOWA", Centralny Kolportaz — Worszawa, Al

Jerozolimskie 55

KONTO PKO - WARSZAWA Nr 1-978.
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Ob. ob. BORZDYNSKI A., Ostréda, ZAREBA ALFRED, Sie-
wierz, pow. Zawiercie, FALKOWSKI RYSZARD, 'Wroclaw, tU-
KOMSKI RYSZARD, gdansk—Wrzeszcz, GOLASIEWICZ WIK-
TOR, 'Wotomin, MALINA ZYGMUNT, ‘'Wroclaw, KUBICKI
KRZYSZTOF, Zamarte, pow. Chojnice, JAGLAN ANTONI, Cza-
mochowice, pow. Krakow, SZULAKOWSKI WLODZIMIERZ,
Czestochowa, PANUFNIK WIESEAW, Torun, NOWAK TA-
DEUSZ, 'Wroclaw, OSSOWSKI MIECZYSLAW, tupowo, pow. Qo-
rzéw, PIWKO TADEUSZ Kiaczyna, pow. Jawor BANACH JAN,
Wllkolar pow. Krasnik, BUDECKI ZDZISEAW, ‘Blecz KUZMIN-
SKI, Tczew CHOJNOWSKI ZBIGNIEW, Szprotawa SZYM-
CZYK WIESLAW, Ostrowiec Swietokrzyski, MALAWSKI JOZEF,
Stupsk, BEDNAREK-REKIN ZDZISEAW, Katowice, RAZNY JU-
LIAN Krakéw, CZURAJ KRYSTIAN, Piaseczno k. Warszawy,
MROCZKOWSKI JERZY, Wioctawek, WOJEWODZKI R., Pock,
STAWICKI WLADYSEAW, Staw, pow. Kalisz, PREISS KAZI-
MIERZ, Qrudzigdz, ,JOZEK® Szczecin, DYDAL BOLESLAW,
(Joleniow, woj. Szczecinskie, JASTRZEBSKI LUDWIK, Siedlce,
FIGA ROMUALD, Dobrocm woj. Olsztyn, GLINKOWSKI ED-
MUND. Pajkowy, pow. Tczew KUBIS ZDZISEAW, Piaski Klie-
mojewskie, pow. Wielun, GIERA ZBYSZEK i TADEK, Warszawa—
Praga, IMIELINSKI KAZIMIERZ Dabrowa gornicza, pow. Bedzin,
SWINIARSKI LUDWIK, Sleradz KOWALSKI PIOTR, towicz,
STALY CZYTELNIK zZ TCZEWA; KARPINSKI ANTONI, BAR-
TELA MIECZYSLAW, WELODEK ZDZISEAW, Zielona goéra,
S.P.P. 23; TADEK z Ostrowca, ZYCH ZBIGNIEW, Krasowice,
poczta Swidnica, SIATKOWSKI ZBIGNIEW, Przemys$l, MUN-
DZIK LEON,Mirzec k. Starachowic, SOCHACKI JOZEF, Zary
k. Zegania, DRESCHLER ADAM, Bochnia, GRZELKA EDWARD,
Szczekociny, SEAPR MARIAN, Szczakowa, LIS JOZEF, Kowala,
poczta Putawy, WIKTORSKI WACLAW Dubicz, pow. teczyca,
S1EPIEN STANISEAW, Sochaczew, MIKOLAJICZYK JERZY, gi-
zycko, poczta Ostroda, KRUPIN ADAM tancut, RYBICKI JAN
Pasiek, MUNDZIK LEON, Mirzec, MAJEWSKI ZBIGNIEW,
Szprotawa OLKUSNIK LUDOMIR Mlechow LOZINSKI WAL-
DEMAR, Stalowa Wola, WISNIEWSKI WLADYSEAW, Aleksan-
dréw KUjaW,, LAGOZDZAN JANUSZ, Warszawa, STAWIAK
ZDZISEAW, Pisarzowa, pow. Limanowa, KOPECKA ALEKSAN-
DRA, Zbylitowska gora, SZALEWICZ JERZY, t6dz, WINCIURZ
STANISEAW, Olsztyn, MAZUREK TADEUSZ, Miszewo Muro-
wane, pow. Ptock, NAWROCKI JAN, Stare Kainie, pow. Brzeg,
BIRG WELADYSEAW, Sedziszéw, MIECHWA FRANCISZEK, Sta-
rogard, B’ERNACKI ADOLF, Wilkowiecko, pow. Czestochowa,
ROSZAK ZBIGNIEW, Koszalin, KNAPP MIROSEAW, Piotrkow
Tryb., ,S-KA", Olsztyn, PILSUDSKA ROZA, Pluznica, FR. M.
z Krakowa, KORCZYK RYSZARD, OSW|eC|m — OS|edIe GA-
WRONSKI ANDRZEJ, £6dz, ZIEMBINSKI JANUSZ, £6dz. —
Kilkakronie |nformowallsmy juz naszych Czytelnikébw w ,poczcie
lotniczej“ o szkoleniu szybowcowym w ramach Powsz. Org. ,,Stuzba
Polsce®. Prosimy zapoznac sie z artyku’fami pt. ,,Jak zosta¢ pilo-
tem" w Nr Nr 10, 11, 12, 13 i 14 ,SiM-u" z br. Zaznaczamy przy
tym, ze termin zgioszen na praktyczne kursy szybowcowe w tym
sezonie iuz_minat i bezcelowe jest pisanie listow w tej sprawie do
Redakcji. Ci wszyscy, ktérzy z tych czy innych powoddéw nie zo-
stali w tym roku przyjeci, musza sie uzbroi¢ w cierpliwos¢ i pocze-
ka¢ do nastei(pnego roku. O nowych terminach zgtoszen poinformuje-
my' Czytelnikdw w odpowiednim' czasie.

Przypominamy, ze

termin nadsytania odpowiedzi na pierwszg czesc¢

JUBILEUSZOWEGO
KON KURSU

TYGODNIKA ,SKRZYDLA | MOTOR”
> ..i Minat z dniem 10 czerwca hr. -

W wypadkach watpliwych decyduje data stempla pocztowego.
Opisy mozna nadsyta¢ do dnia 1 lipca br

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa"

Tet.:

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zi; kwartalnie —
RATA dla jednostek W.P.,

przy wspétudziale Ligi

PKO2_"227% —
Nr 173

Lotniczej. Adres Redakcji:
88 350-02. Adres Kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

150 zi, pétrocznie 280 zk; rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-
organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 z; pétrocznie — 230 zt; rocznie — 420 zi. Wptacat
NAEMWyYdN—Czasopism Lotn,
Druk. Zakt. Graf, ,Prasa Wojsk." Nr 2, Warszawa, ul, Grochowska 194. Optata pocztowa uiszczona gotéwka.—B-50088

Ob. ob. TONDRYK ZYGMUNT, gryfice, tAGOZDZAN JA-
NUSZ, Warszawa, AMBROZIAK ZDZISt AW, Ostrow Mazowiec-
ki, LIZINIEW1CZ EDMUND, Pludy, poczta Henrykéw k. War-
szawy, MAREK WIESLAW, Kazimierz k. Sosnowca, MUCHA
TADEUSZ, Warszawa, AUGUSTYNIAK ST., Biata Podlaska,
SZADKOWSKI L., Warszawa — Koto Ligi Lotniczej mozecie zor-
ganizowa¢ u siebie sami. Szczeg6towe informacje znajdziecie
w SiM-ie Nr 17 — 18 z 1947 r. O pomoc mozna sie zwrdci¢ row-
niez do najblizszego okregu Ligi Lotniczej, ktéry miesci sie w kaz-
dym miescie wojewodzkim. ;

Ob ob. KAMIENIAK W., £6dz, SZYMANSKI HENRYK,
Poznan, BERNACKI FRANCISZEK, Busko - Zdr6j — Wszelkie
materiaty modelarskie zamawia¢ mozna bezposrednio w Centralnej
Sktadnicy Modelarskiej przy Wydziale Modelarskim Zarzadu Gtow-
nego Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49.

Ob. IWAILEWSKI J., Warszawa — Adresy modelarni podawa-
liSmy juz w SiM-ie. Radzimy czyta¢ doktadnie ,,poczte lotniczg".

Ob NIEDBALA NORBERT, Chorzéw Nadestany humor
mato dowcipny — nie wykorzystamy. Za pozdrowienia dziekujemy.

Ob. RADAJEWICZ ANDRZEJ, Lubarz k. Czarnkowa — Stusz-
nie — nie wysiadajcie z kabiny! ,,Akcja 300“ trwa nadal — czeka-
my na nowy , zestrzat'. Zyczymy sukcesow w werbowaniu dalszych
prenumeratorow Nuty do marsza lotnikéw nie byly jeszcze druko-
wane, zamiescimy wkrotce.

Ob KRAUSE ZDZISE AW, Bydgoszcz — W Waszej sprawie
zwroccie sie do Samodzielnego Wydziatu Lotniczego Komendy Gtow-
nej, Powsz. Org. ,.Stuzba Polsce" na adres: Warszawa, Al. Wyzwo-
lenia Nr 54/56.

Ob. ZAMOJSKI KAZIMIERZ, Dtugoszyn, pow. Chorzéw —
Modelarstwo bedzie przedmiotem obowigzkowym w szkotach po-
wszechnych i zawodowych juz z poczatkiem nowego roku szkolnego.

Ob. CZWARTOSZ R., Padom — Lepiej ukonczy¢ liceum ma-
tematyczno-fizyczne, jesli chcecie i$¢ na Politechnike. .

Ob MUCHA TEDEUSZ, Warszawa — Zdjecie Zwirki byto
juz w SiM-ie. Pizejrzyjcie doktadnie numery z ubiegtego toku.

Ob. PYZIK JAN, Krakéw — Nie mozecie wymagac, aby Powsz.
Org. ,,Stuzba Polsce" wyekwipowata kazdego junaka w najmniejsze
drobnostki, poczawszy od igly i nici do przyszywania guzikéw,
a skonczywszy na szczoteczce do zebdw. Czy mundur, bielizna i obu-
wie to mato?

Ob. STESZUK EUGENIUSZ, Chetm Lubelski — Z nadeste-
nego humoru nie skorzystamy —i rysunkl stabe.

Ob. TADEUSZ MIKULA, Debica — Numery ,Skrzydlatej
Polski" z 1945 r. mozna zaméwi¢ w Administracji, za wyjatkiem
Nr Nr 1, 2, 3 i 4 Na terenie Walbrzycha istnieje aeroklub. Za
nadestane pisma francuskie serdecznie dziekujemy.

Ob. POETSCHKE ANTONI, Wroctaw — zasadniczym warun-
kiem poprawy ostrosci wzroku jest noszenie odpowiednich szkiet, kto-
re przede wszystkim hamujg dalsze pogorszenie sie ostrosci. Powrot
do stanu pierwotnego raczej jest niemozliwy. Dr Ferr dziekuje za
mite stowa, (f)

Ob JEDRYS HENRYK, Debica — Wspomniane przez Was
ksigzki ukazag sie w miesigcach letnich biezacego roku.

Ob TECZA ROMAN, Jasto — Przeczytajcie uwaznie ,poczte
lotn'czg" w Nr Nr 18, 19 i 20 SiM-u z br., gdzie znajdziecie po-
trzebne Wam wiadomosci.

Ob. ZUN BOHDAN, Pado$¢ — Administracja naszego pisma
miesci' sie w Al. Jerozolimskich 55. Troche cierpliwosci — upominek
na pewno otrzymacie. ,,Airacobra” znaczy -— powietrzny waz (co-
bra — gatunek jadowitych wezéw — okularnik).

Ob MARCINIAK STANISEAW, Warszawa — Z nadesta-
nych zdje¢ samo'otowych nie skorzystamy, niemniej jednak za na-
destanie ich dziekujemy

,PRZYJACIEL" ze Szczecina — Aby zosta¢ inzynierem-pilo-
tem. nalezy po ukonczeniu gimnazjum po6js¢ do liceum matematycz-
no-fizycznego, a nastgpnie studiowa¢ na Wydziale Lotniczym Poli-
techniki. Nie zapominajcie przy tym o szkoleniu w pilotazu.

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kPt

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11M-
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