


zdjeciach — u gory: Okreg Slasko - "Dabrowski prowadzi instr.
Stanislaw “laleczek z Bytomia z modelem na uwiezi, przedstawia-
jacym mysliwca. ‘W giebi widoczny model odrzutowca, wykona-
ny przez Peszkiego (ktéry niestety nie latat) — ,w $rodku: Har-
cerze z "Wodzistawia, ktorzy odznaczali sie tadnie wykonanymi
modelami — u dotu: ekipa czechostowacka: od lewej — Jiri "Ka-
pitan, Jrantisek liman, Zdenek Husicka, znany modelarz i publi-
cysta inz sw. Horejsy, Jan Duchon oraz Stefan Kopacik.
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Xl OGOLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

PIERWSZY DZIEN
W KATOWICACH

JERZY KONIECZNY, chor.

Po raz trzeci po wojnie, a trzynasty w ogole zjechali sie mo-
delarze z catej Polski w Katowicach, by w dniach od 27 — 30
czerwca zademonstrowa¢ swodj roczny dorobek, owoc wysitku kon-
struktorskiego — pieknie wykonane modele.

Spoteczenstwo Katowic nie tylko szczerze zainteresowato sie
zawodami, ale stuzytlo wszedzie pomoca. Harcerze zorganizowali
dobrg stuzbe informacyjng na dworcu kolejowym. Poczta wydala
specjalny stempel okolicznosciowy i wspdlnie z Liga Lotnicza zor-
ganizowata szybowcowa poczte lotnicza. Straz pozarna tez za-
ofiarowata swe ustugi. Wiele miejsca posSwiecita zawodom miej-
scowa prasa. Pomoc okazaty nawet Katowickie Koleje Elektrycz-
ne — przysylajac orkiestre.  Prezydent miasta, ob. Wilner, oddat
do dyspozycji swa wille. Pomagato wojsko, mtodziez — jednym
stowem wszyscy. Bardzo mitg niespodzianke sprawili Czesi, przy-
sytajgc ekipe najlepszych swych modelarzy z inz. Milan'em
Horetsym na czele.

Zawodnicy czescy to: Zdenek Husicka, Stefan Kopacik, Jiri
Kapitan, Frantisek Liman i Jan Duchon. Ubrani sg w biate ko-
szulki, na ktérych z lewej strony widnieje herb Czechostowacji.
Przywiezli ze sobg 16 modeli — w tym 4 silniczkowe. Nasi sto-
wianscy koledzy sg w Polsce po raz pierwszy. Bardzo im sie Kato-
wice podobajg. Tak wiec XIII Ogélnopolskie Zawody Modeli La-
tajacych staty sie miedzyna’r(odow_e. .

Korowdd samochodéw oznajmi! przybycie wiceministra komu-
nikacji oraz przedstawicieli wiadz i spoteczenstwa Slaska.

Zaczety sie powitania. Przeglad modelarzy — Czesi otrzy-
mali piekny proporczyk LL. )

\/ imieniu Zarzadu Okregu Slasko-Dabrowskiego LL przemd-
wit pik Stal. Witajac modelarzy przybytych z catej Polski, podkre-
§li! znaczenie matego lotnictwa jako sportu, ktory wychowuje przy-
szte kadry polskiego lotnictwa. Prezes Ligi Lotniczej, inz Wiktor
Leja w swym przeméwieniu stwierdzit, Zze powiewajace tu flagi
panstw sg symbolem naszej wspotpracy lotniczej z wszystkimi na-
rodami stowianskimi.  Szczeg6lnie gorgco powitat ekipe czeskg —
udziat jej w Zawodach jest wyrazem pogtebiajacej sie coraz bardziej
przyjazni i wspbtpracy z bratnim narodem Ludowej Czechostowaciji.

Omawiajac dalej zadania i cele modelarstwa, wskazat na nie-
rozerwalng tacznos¢ z PO ,.Stuzba Polsce", gdzie w dalszym eta-
pie szkolenia lotniczego znajdg sie liczne szeregi dzisiejszych mo-
delarzy — jutrzejszych junakéw-pilotow.

Zastepca Dowddcy Wojsk Lotniczych, pik Michalak, powiedziat:
,Lotnictwo wojskowe przywigzuje wielkaq wage do prac Ligi Lotni-
czej' szczegdlnie z zainteresowaniem $ledzi rozwdj matego lotnic-
twa — widzac w modelarzach przysztych pilotow, ktérzy zasilg sze-
regi Odrodzonego Lotnictwa WP".

Rakieta byta sygnatem do defilady. Rozpoczeli jg fanfarzysci,
»Stuzby Polsce”, tuz za nimi, goraco oklaskiwani, maszerowali za-
wodnicy czescy — dalej poszczegdlne okregi.

* * *

Okoto godziny 17 pogoda sie poprawita. Modelarze zaczeli de-
monstrowac swoje modele. Lataty modele polskie i czeskie —i instr.
Bury razem z Gadomskim demonstrowali U-Control. Szty w gore
kolorowe baloniki, puszczano latawce. Straz pozarna na moto-
cyklach dobrze sie spisata — modele nie ginety i szybko wracaty do
swych wiascicieli.

Przed gtéwng trybung w czasie pokazéw ruch byt nie na Zzarty.
Najpierw kierownik ekipy czeskiej wreczyt prezesowi LL miniatu-
rowy silniczek, wygtaszajac réwnoczesnie krotkie przemowienie po
polsku. P6Zniej zjawit sie inz. Dziulak, demonstrujagc p. Wicemini-
strowi swéj najnowszy silniczek. (Teraz z pewnoscig Dep. Lot. Cyw.
da subwencje). Fotografowano ten silniczek, ogladano na wszystkie
strony i — nadano nawet jego warkot przez megafon. Potem przy-
szedj Gadomski, chowajac co$ pod marynarkg — okazato sie, ze.
miat tam silniczek jeszcze mniejszy od czeskiego.

Pokazy w swym programie obejmowaty ponadto akrobacje szy-
bowcowe oraz skoki spadochronowe.

Publiczno$¢ oklaskami nagradzata piekne wyczyny — nie szcze-
dzita braw rowniez dla wyczynéw mysliwcow.

Potem zaczety sie loty pasazerskie dla przodownikéw $wiata
pracy i aktywistow Ligi Lotniczej.

Do péznej nocy krazyty samoloty nad Katowicami. Wielu
otizymato swo] pierwszy chrzest powietrzny, wielu tez pokochato od
tej chwili lotnictwo tak ,,od serca“.



SP - LBA
W WALCE

Z OSNUJA
GWIAZDZISTA

R. SZUBANSKI

Olbrzymia hala zapetniona jest papierowymi workami do wy-
sokosci 10 metrow. Rozsypany wszedzie biaty proszek wydaje stod-
ki, ckliwy zapach. Kilku ludzi w kombinezonach i maskach gazo-
wych uklada nowg serie workéw. To baza zwalczania szkodnikéw
leSnych — lotnisko katowickie szykuje sie do akcji.

Lata wojny przetrzebity nasz drzewostan; zniszczyly go dzia-
tania wojenne, a szczegodlnie rabunkowa gospodarka okupanta. A juz
po wojnie przyszta kleska naiazdu kornika-drukarza, ktorego zer
dotkng’ ponad 80 tys. ha S$wierczyn sudeckich, zywieckich i bia-
tostockich A teraz nad naszymi lasami zawista nowa grozba w po-
staci zeru szkodliwych owadow: osnui gwiazdzistej i brudnicy mnisz-
ki. Wobesmiertelnego zagrozenia 40 tys. ha laséw i koniecznosci
przeprowadzenia decydujgcej walki z tymi szkodnikami, Minister-
stwo Lasow postanowito uzy¢ do zwalczania szkodnikéw samolotow.

Z koncem marca do jednego z hangaréw lotniska w Katowi-
cach zamierzonego na gtowny magazyn, zdczely naptywaé partie
40-procentow'go arsenianu wapnia. Na poczatku akcji, w pierw-
szych dniach maja zgromadzono ok. 400 ton proszku Jprzeszo po-
towa jest produkcji krajowej). ,Lot“ dostarczy! 6—Li-2, a aparaty
do opylania zostaty wykonane w Centralnym Studium Samolotow
w Warszawie. Ze sprzetem nie byto ktopotu, podobnie, jak z per-
sonelem latajgcym — latali starzy piloci, mechanicy i radiotelegrafisci
,Lotu®“, Potrzebna byla jednak jeszcze obstuga ziemna do robot
w hangarze i pracy przy aparatach rozpylajacych. Tutaj przyszia
z pomoca Liga Lotnicza. Na apel zglosita sie pieciokrotnie wieksza
ilos¢ kandydatéw. Po badaniach lekarskich 25 sposréd nich skiero-
wano do prac. Poniewaz arsenian wapnia iest niebezpieczny takze
dla ludzi, otrzymali maski i kombinezony ochronne, codziennie pija
litr petnowartosciowego mleka: stowem, zrobiono wszystko, aby
zdrow:e ochotnikéw nie ucierpiato w najmniejszym stopniu.

Tegoroczna akc'a owadobojcza objeta 17000 ha w wojewodz-
twach Sigsko-dgbrowskim i dolno-$laskim. Na poczatku maia roz-
poczeto loty probne — pojedyncze i zespotowe. Wihasciwa akcja za-
czeta sie 6 czerwca.

Lotnisko katowickie w okresie zwalczania szkodnikéw wygla-
dato narratyde ,bojowo*”. Obok kilku maszyn pasazerskich row-
niutka linig stoi szes¢ srebrnych ,Lidwakow". Gdy sie podchodzi
blizej, wi'a¢ na nich pewne zmiany. Po prawej stronie zamiast)
drzwi wchodcwych jest zastona z dykty i drzewa, ponizej ktore)
sterczy metrowej dtugosci rura zelazna, skierowana w dot.  Takl
pre-entuje sie aparat do opylania z zewnatrz. Ogladany z bliska,
wyglada na skrzyzowanie wyzymaczki, roweru i miynka do kawy.
Z roweru ma (autentyczny) tancuch z wyzymaczki (nieco mniej,
autentyczna) raczke, z miynka caty skomplikowany system mielenia,
gonie vaz arsenian lubi skle'a¢ sie w grudki. Cata kabina pasazer-
ska, pozbawiona feteli, zapetniona iest workami z proszkiem.

Nadcho Izi moment odlotu. Od dowodcy grupy, majora Kono-
paska, dowiaduie sie 'eszcze o kilku szczegétach technicznych. ,,Kaz-
dy sa'o’ot zab'era 2 tony arsemanu, co wystarcza S$rednio na
I40 hek ar6 ». Bedz'emy Jec'eli na wysokosci 10 — 15 metrow nad
asem.

No, dziesie¢ metréow nad drzewami, to bedzie interesujace, to
przecie bedzie prawdziwy lot koszacy, szturmowy. Z dalszej rozmo-
wy wynika jednak, ze maor byt dowddcg dywizjonu 305, ktory
latat na M.osauitach, a nasz drugi pilot, por. Wierzbolowicz latat
na ltach. Moj ,,cykoriometr" lokuje sie stale i pewnie na zerze.

Podchodzimy do naszego Li-2, SP-LBA. Siedzg juz w tylnej
kabinie opylacze, mechanik Twardowski reguluje gaz, radiotelegra-
fista Buga] sprawdza szczelno$¢ drzwi. Arsenian jest tutaj raczej
niepozadany. Chwile certujemy sie z oh. Twardowskim, ktdry uste-
puje mi s.voje miejsce, ale za chwile caty ten ,,Wersal“ przerywa

nagty wstrzas — kotujemy. Pocierajgc rozbitg gtowe, sadowie sie
wygodnie i wygladam przez okienko. Lewy silnik obraca sie leniwie
na matych obrotach. Zakrecamy, stajemy, ilos¢ obrotéw gwattownie
(wzrasta, za silnikiem migaja budynki lotniska i pie¢ dalszych ,Lid-
wakow* — lecimy.

S,:og'adam na tablice przyrzadéw. Kurs 260°, szybko$¢ 220
km/godz wysoko$¢ 300 metrow. Pod nami w chmurze dymu prze-
suwajg sie zabudowania hut i kopalin. Wygladaja z géry jak ma-
kiety. Le-gc dalej na pdtnocny zachéd mijamy Bytom i ze ,Slaska
czarnego“ wydottajemy sie na ,Slask zielony". Radiotelegrafista
nawigzuje tgcznos$¢ najpierw z resztg samolotéw, potem z radiostacjg
zainstalowana w nadlesnictwie Kielcz, ktére mamy dzi$ na rozkfadzie.

Dolatujemy do naszego rewiru. Granice przestrzeni zagrozonej
oznaczone s biatymi p'achtami na drzewach. Zataczamy krag,
znizamy sie. Nad lasem rzuca nas kilka razy, robimy skret w lewo
z lekkim slizgiem na skrzydito, drzewa robig sie dwa razy wieksze,
skret w prawo jesteSmy tuz nad droga lesna, na ,kursie bojowym".

W kabinie atmosfera petna napiecia. Przelatujemy nad pierw-
szymi biatymi flagami major przyciska kontakt (w tej chwili w tyl-
nej kabirre zagala sie $wiatto, znak dla obstugi aparatu) — opyla-
my.

Nastepny nalot robimy juz z catg eskadrg. Ustawiamy sie
schodami w lewo, moge wiec obserwowa¢ dobrze cato$¢ akcji. Znow
schodzimy nizej. Swiatto — i za chwile z cienia naszej maszyny,
skaczacego z drzewa na drzewo, wysuwa sie blada smuga. Jesz-
cze kilka sekund i identyczng smuge widze za-sasiednim samolotem:
blednie i kladz'e sie nad lasem. Za moment to samo z trze-
ciej maszyny. Szukajac czwartej, kiade sie po prostu na pilocie
i nagle cofam. Przeciez tylko kilkanascie metrow dzieli nas od
drzew — ekwilibrystyka nad fotelem pilota moze sie Zle skonczy¢.
Przypominam sobie jednak ,lty", ,Mosauity"... i uspokojony
obserwuje da'ej przebieg akcji. (Pytalem sie pdzniej majora, jaka

soko$¢ mielisSmy podczas opylania. Odpowiedziat mi z niewinnym
usmiechem: ,,5 metrow*).

Tego dnia 200 hektaréw lasu zostato uwolnione od szkodni-
kéw. Ogladatem w terenie wyniki opylania. Sa wiecej, niz zadawa-
lajagce. Po osnui zos aly tylko pozbawione igiet gatgzki i miliony
gasienic pod drzewami. Wojna zostata wygrana.

Zatadunek workéw z arsenianem wapnia do samolotu
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FEUETOvV NIELOTWCZY

CZY LOTNIK TO JEST ,,CIEMNA MASA™?

Uwaga! — tytut jest kradziony, czyli
jest tak zwanym plagiatem. JPykradliSmy go
mianowicie z listu Adama Sliwinskiego, kto-
ry mieszka w Poznaniu, ma lat 46 i pyta w
liscie do redakcji jak wyzej. Chodzi mu o
to ze chce bycC lotnikiem, zna wszystkie
,,Meissnery" tudziez IPolkowa (domysla-
my sie, ze mowa 0 ,Samolotach w walce"),
a z ..gazet biezacych" — jak pisze — czyta
tylko i wylgcznie ,,SitM". Czy wiec (tu jest
to nieszczesne miejsce!) przyszty lotnik ma
pozosta¢ ciemng masa, jesli redakcja podaje
mu tylko wiadomosci czysto lotnicze, a nie—
jak pisze — ,,z biezacego zycia")

Przyznamy, ze wahalismy sie przez chwi-
le, czy sie nie obrazi¢ w imieniu ,,SiM-u"
za te ,,biezacg gazete". Po namysle uzna-
lisSmy, ze nie mielibySmy racji, bo wotanie
Adasia Sliwinskiego o wiadomosci z ,,bieza-
cego zycia" sa chyba stuszne — no nie?

Pada w rade — przy czym w redakcji
omal nie braliSmy sie za tby w czasie dy-
skusji na ten temat — doszliSmy do zgod-
nego wniosku, ze ,,SiM" powinien co ty-
dzien raczy¢ czytelnikow felietonem
lielotniczyni — w imie stusznego ha-
sta, ze lotnik nie moze by¢ ciemng masa.
Co tydzien wiec bedziemy prébowali opowie-
dzie¢ naszym przysztym lotnikom co$ nieco$
Z niezmiernie ciekawego zycia biezacego".

CO ZASZtO W JUGOSLAWII

Kto zna jezyk angielski i stucha audycji
radiowych z Ameryki, tego musialo uderzyc,

ze od paru tygodni Amerykanie serdecznie
i miekko wymawiajg nazwisko szefa rzadu
jugostowianskiego — Pito.  Zdziwienie jest
tym wieksze, ze wczesniej i od paru lat na
dzwiek tego imienia Amerykanie parskali
niechetnie i najczesciej taczyli je ze stekiem
bzdur i kikamstw pod adresem Jugostawii,
podobnie jak to czynili i czynig po dzi$
dzien pod adresem Czechostowacji czy
Zwigzku Radzieckiego, Polski czy Wegier,
lub 'Butgarii.

Coz sie wiec stato, ze oto nagle bankie-
row nowojorskich  ogarneta czutos¢ wobec
kierownikow Jugostawii?

Kiedys$, przed kilkudziesieciu laty, gdy w
parlamencie niemieckim przemawiat wybitny
przywédca socjalistyczny, rozlegty sie nagle
oklaski na lawach prawicy, wsrod przedsta-
wicieli fabrykantéw i magnatéw ziemskich.
Przywédca socjalistyczny przerwat przemo-
wienie i zwrdcit sie zatroskany do swych
przyjaciot z zapytaniem: — Czyzbym po-
wiedziat co$ ztego lub gtupiego?

Rzeczywiscie, pochwata wrogéw demokra-
cji powinna kazdego demokrate napetnic¢ tro-
ska. Jesli bankierzy nowojorscy zaczynajg
chwali¢ kierownikéw jugostowianskiej poli-
tyki — jest to niechybny znak, ze politycy
ci robig pewne rzeczy, ktore nie tylko nie
wychodzg na korzy$¢ narodowi jugostowian-
skiemu i zaprzyjaznionym z nim narodom,
ale moga przynies¢ korzys¢ witasnie bankie-
rom amerykanskim.

Ostatnio pojawity sie w prasie wiadomo-
ci, potwierdzajgce ten stan rzeczy.

Oto najwybitniejsi  przywddcy polityczni
krajow demokracji ludowej i Zwigzku Ra-
idzieckiego wystgpili pod adresem politykdw
jugostowianskich  z powaznymi zarzutami.
Okazuje sie, ze politycy jugostowianscy pro-
wadzg akcje nieprzychylng wzgledem Zwigz-
ku Radzieckiego, przez co ostabiajg solidar-
no$¢ i przyjazn panstw stojacych na strazy
pokoju — nie baczac na to, ze dzieki pomo-
cy Armii Radzieckiej w czasie wojny Jugo-
stawia odzyskata niepodlegtos¢, a dzieki po-
parciu panstwa radzieckiego i panstw demo-
kratycznych utrzymuje dzi$ swoja niezalez-
no$¢ wobec zaborczych apetytow kapitali-
stycznych krajow zachodnich. Okazuje sie
dalej, ze w polityce wewnetrznej robig ci po-
litycy szereg posunieé, ktore szkodza inte-
resom ludu jugostowianskiego i podwazajg
przyjazn i braterstwo istniejace pomiedzy
robotnikami a chtopami  jugostowianskimi.
7R ten spos6b moga ostabi¢ panstwo jugo-
stowianskie i odda¢ je na zer miedzynarodo-

wym spekulantom.

Przeciwko takiemu stanowisku czotowych
politykdéw jugostowianskich — wystepuja dzi$
wszyscy uczciwi demokraci na catym Swiecie:

Zobaczymy, czy politycy ci opamietajg sie
i wyciggng wnioski z te] zdrowej krytyki
przyjaciot i ztowrogich pochwat wrogow.

Tl

TYGODNIOWA KRONIKA
NIE TYLKO
M B £ EGO LOTNICTWA

Bardzo iestem dumny, ze dzisiaj mam zaszczyt gosci¢ na szpal-
cie ,,Kroniki“ duze lotnictwo. A wiasciwie — to sport spadochronowy.

A wiec:

Chodzi o te wiezyczke spadochronowa, co stoi sprzed woiny
w parku praskim (Warszawa). Podczas okupacii szwaby zrobili
z niei stanowisko km.-6w n-lot, podnarli slupami drewnianymi i tak
zostata. Obecnie zachowata sig tylko konstrukcjg zelazna bez wy-
siegnic". Troche iest podziurawiona od szrapneli. To wszystko.
Panie Redaktorze! Chodze z moig kolezanka juz trzy lata nad Wi-
setke i co dzien widze te wiezyczke, jak stoi i nikt z niej nie skacze...

W 1946 roku, kilku ludzi dobrej woli chcialo co$ tam remonto-
waé  Nazwiska? Niepotrzebne, oni nie chcg rozgltosu. Po tym
byt zatarg. BOS — Aeroklub. Po tym ogréd zoologiczny. Po tym
81ia+ stangC barak — zaczeto kopa¢ fundamenty! | nic. Napraw-
e nic! )

Dzieciaki bawia sie w lotnikow, tazac po szkielecie wiezy. Ze
tez zadne sie nie zabiie — to cud!

Panie Redaktorze! Gdyby od maja 1946 roku wieza ta byla
czynna, to wie Pan, co by byto? Lotnictwo by miato 36 000 zto-
tych zysku liczac tylko po jednym piatnym skoku dziennie. (50 zl
od ,tebka®).

Pienigdze lezg na ulicy, a tak trudno ie podniesc...

Zdaje sie. ze ja, Panie Redaktorze, pojde z kolega, z calowka
i pila, porznieny te obudowe drewniang wiezy i.. przekazemy
Lidze przez PKO sume kilku tysiecy, uzyskang ze sprzedazy tego
drzewa, bodaj na opal.

Od kilku dni przy wiezy kreci sie kilku znanych handlarzy
ztomu, moze rozbiorg na zelastwo — bedzie spokd;.

Mozna robi¢ uwagi innym, ale czasami trzeba to zrobi¢ i we
wilasnej rodzinie.

D> dnia dzisiejszego nie opublikowano wynikéw | Zawodow
Modeli na Uwiezi, ktore odbyty sie 25 kwietnia br. w Poznaniu.

Poniewaz nikt sie do tego nie zabiera, jestem zmuszony wyniki
te zamiesci¢ ponizej.

Kategoria modeli silnikowych na uwiezi:
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I miejsce — Degler Luisette za wynik 109.2 km/godz.
Nagroda: Puchar, ufundowany przez Pozn. Okreg. Woj. LL, oraz
nagrode Zarzadu Gitéwnego LL — ksigzke pt. ,,Samoloty w walce®,

Il miejsce — Degler Bolestaw za wynik 81,4 km/godz. Na-
groda Zarz'du Gtéwnego LL — ksigzka pt. ,Teoria Lotu“

Il miejsce — Karaban Teodor za wynik 60 km/godz.

Kategoria modeli bezsilnikowych na uwiezi (na wedce):

I mieisce — Strzelbicki Lestaw za wynik 125 km/godz.
Nagroda Pozn. Okregu LL — silniczek do modeli typ ,,Gado 5%
oraz na%rode Zarzadu Gtéwnego LL ksiazke pt. ,,Lotnictwo Pol-
skie w kampanii wrzesniowej 1939 r.“

Il miejsce — Kostecki Stefan za wynik 125 km/godz.
(dwa dalsze loty gorsze od uzyskanych przez Strzelnickiego). Na-
%ro?a“Zarzadu Gtownego LL — ksigzka pt. ,,Warszawa — kurs na

erlin.

Il miejsce—K acz ni arek Zbigniew za wynik 96,77 km/godz.
Ponadto przyznano nagrode Zarzadu Giléwnego LL — ksiazke pt.
»Skrzydlaty chiopiec" Kosteckiemu Stefanowi, jako najmiodszemu
zawodnikowi biorgcemu udziat w zawodach.

Nagroda przechodnia Zarzadu Gtdwnego LL—, Statua“ (przed-
stawiajacg legendarnego lkara) zostata zgodnie z jej regulaminem
przyznana Poznanskiemu Okregowi Woiewodzkiemu Ligi Lotniczej.

Trzeba wiedzie¢, ze zawody tego rodzaju zostaly, jako pierw-
szy dziat matego lotnictwa sfilmowane aparaturg telewizyjna. Zro-
bili. to Anglicy w marcu hr. W Poznaniu zawody filmowano i dzi$
mozna je oglada¢ w tygodniku Kroniki Filmowe;j.

Przy okazji podam maty projekt: Na wszelkiego rodzaju za-
wody modeli silnikowych musi sie znalez¢ na lotnisku — rozrusz-
nik. Wtedy zupehnie inaczej wyglada¢ bedg starty. Rozrusznik
moze byc reczny — zamachowy, a jeszcze wygodnie] przenosny —
elektryczny.

Sadze, ze sprawg rozrusznika zajmg sie organizatorzy wielkich
zawodow, a nasi technicy z miejsca wezma si¢ do opracowania
projektow.

*
* *

Na zakonczenie radosna wiadomosé: W lipcu br. zorganizo-
wany zostanie staraniem Ligi Lotniczej miesieczny kurs doskonala-
cy dla instruktorow matego lotnictwa.

Absolwenci tego kursu — to przyszli komisarze matego lotnictwa
w swoich wojewoédztwach. Kurs odbedzie sie w Zakopanem, dzieki
ZWM-owi, ktéry wypozyczy swojg wille na ten cel.

Moze wyprobujemy wtedy praktycznie warunki termiczne na
Gubatéwcee czy... Giewoncie?!

Obserwator.



7 ANDRZEJ SAMEK

DB-3

Ciezki samolot bombardujacy, konstrukcji lljuszyna. Prototy-
pem tego bom owca byt samolot CKB-26, ktory przed wojng
w 1936 roku posiadat szereg rekordéw szybkosci i wysokosci. Bom-
bowiec ten w pierwszych latach wojny wykonywat liczne naloty,
przede wszystkim na lotniska przyfrontowe, powodujagc duze straty
w sprzecie i materiatach, utrudniajac akcje niemieckiego lotnictwa.
W tym czasie opracowywano réwniez ulepszong wersje tego samo-
lotu DB-3F.

Konstrukcja: Wolnonosny dolnoplat, catkowicie metalowy, skrzy-
dto zaopatrzone w klapy do ladowania. Kadtub skorupowy, w przo-
dzie kadtuba przed kabing pilota otwdr nieoszklony. Usterzenie po-
kryte ptétnem. Podwozie chowane do tytu, kétko ogonowe stale.
~ Silniki gwiazdziste chtodzone powietrzem M-87 o mocy 950 KM.
Smigto 3-ramien.:e metalowe.

Uzbrojenie skfadato sie z 3-ch karabinbw maszynowych, jeden
w przodzie kadtuba, jeden w dnie i jeden w obrotowej wiezy. Cie-
zar bomb wynosit 1 000 do 2 000 kg. Zatoga 3-ch ludzi.

DB-3F (11-4)

Dats-e rozwiniecie samolotu DB-3.
bardzo czes o.

Samolot ten byl uzywany

Konstrukcja jest bardzo udana i zastuguje na uwage, przede
wszystkim ze wzgledu na duzy ciezar uzyteczny oraz olbrzymi, jak
dla tego typu samolotdw, zasieg. Samoloty tego typu dokonywaty
réwniez nalotow na lotniska, dworce, fabryki, a nawet statki i okre-
ty na morzu. Jako pierwsze samoloty radzieckie bombardowaty Berlin.

Bombowce DB-3F braty udziat w walkach do konca wojny, za-
dajac ciezkie straty Niemcom. Istniaty réwniez wersje morskie tego
samolotu, zaopatrzo: e w pltywaki i uzywane do atakéw torpedo-
wych i patrolu.

Konstrukcja: wolnonosny dolnoplat, catkowicie metalowy, ka-
dtub skorupowy, silnie oszklony z przodu. Skrzydto zaopatrzone
w klapy do Iladowania, podwozie chowane do tylu, kétko ogonowe
state.

Silniki: gwiazda podwdjna, 14-cylindrowe M-88 o mocy 1 100
KM, $migto 3-ramienne o statych obrotach, metalowe.

Uzbrojenie sktada sie z jednego ruchomego karabinu maszyno
wego, kalibru 12,7 mm w przodzie kadtuba, jednego karabinu ma-
szynowego kalibru 12,7 mm w dnie kadtuba oraz jednego karabinu
maszynowego, kat. 12,7 mm w mechanicznie poruszanej wiezy obro-
to ej. Ciezar bomb wynosi 2 000 kg, maksimum 2500 kg. Zatoga
sktada sie z 4-ch ludzi.

Ostatnie wersje tego bombowca posiadajg nowe silniki M-82,
gwiazda podwojna 14-cylindrowe, mocy 1 600 KM, szybkos¢ i za-
sieg zmalaty (368 km/godz, | 640 km) natomiast ciezar bomb
wzrést do 2 700 kg.
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PILOCI

N.A.L.

STRAJKUJA

Jedng z najbardziej charakterystycznych
cech amerykanskiej produkcji lotniczej jest
ogromna ilos§¢  wypuszczanych corocznie
prototypéw. W uzyciu znajduje sie z reguty
kilka, czasem kilkanascie typow mysliwcow,
bombowcoéw, a roczna liczba prototypéw wy-
raza sie w dziesigtkach. W czasie ostatnigj
wojny przyczynito to znacznych klopotéw
lotniczej stuzbie zaopatrzenia, dla ktérej za-
danie rozprowadzenia czesci zamiennych dla
kilkudziesieciu uzywanych typéw samolotéw
byto nielada orzechem do zgryzienia.

Przyczyna tego chaosu lezy w ustroju go-
spodarczym USA. Wytwornie lotnicze, kon-
kurujagce z sobg na $mier¢ i zycie, daza do
uzyskania zamoéwien rzadowych na samoloty
wojskowe, lub, jesli chodzi o samoloty cy-
wilne, zamdwien ze strony towarzystw ko-
munikacji powietrznej. Celem uzyskania za-
mowien rzadowych koncerny lotnicze i zbro-
jeniowe rozpetaty psychoze wojenna, ktora
wprawdzie spedza sen z powiek, ale, jak
dotad, tylko obywatelom amerykanskim. Zu-
petnie inne sg metody uzyskiwania zamo-
wien od poszczegdlnych linii lotniczych.
Operuje sie tutaj przede wszystkim wabi-
kiem nowoczesnosci i ulepszen. Kazdy pro-
totyp poprzedzany jest reklamg w znanym,
amerykanskim stylu: fabrykuje sie wypowie-
dzi rzeczoznawcéw itd. Kazdy nowy samo-
lot jest ,rewelacja”, ,szczytem techniki®,
jedyna na dziesigtki lat okazjg do zrobienia
wspaniatego bussinessu.

Zrobimy maty przeglad nowosci amerykan-
skich ,,made in 1948“. Wytwodrnia Beech-
craft zastosowata praktycznie ster motylko-
wy w typie ,, Twin-Quad*“. Samolot ten précz

"EUGENIUSZ KOPALSKI

tego n'e odznacza sie niczym nadzwyczaj-
nym. Jego osiggi sg zupetnie przecietne,
a jednak mimo to ,,Northwest Airways* za-
hypnotyzowane ,,najmodniejszym* uktadem
sterow, zakupity serie tych maszyn.

Nowa odmiana znanego dwukadlubowca
transportowego Fairchild ,,Packet, oznaczo-
na jako Fairchild C-119 ma ,rewelacyjne*
ulepszenie: cala srodkowa cze$¢ kadtuba jest
odejmowana. Poniewaz jednak pomimo tych
zmian tadowanie i wyladowanie samolotu
odbywa sie w dalszym ciggu przez umiesz-
czone w tyle kadtuba drzwi, powstaje py-
tanie: po co i komu jest wtasciwie potrzebny
taki rozktadany kadtub. By¢ moze w celu
wygodniejszego czyszczenia...

Wytwornia Consolidated Vultee wypro-
dukowata ostatnio dwusilnikowy samolot ko-
munikacyjny ,Convair-Liner* - 240.  40-miej-
scowa ta maszyna rozwija szybko$¢ podroz-
na 480 km/godz przy zasiegu 1200 km.
By¢ moze, samolot ten ma jakies ukryte
zale.y, ale przeprowadzone na podstawie
suchych cyfr poréwnanie wykazuje, ze
,Constellation, starszy o 5 lat model tej
samej wytworni ma wprawdzie dwukrotnie
wiekszg moc silnikdw, a co za tym idzie®,
i zuzycie paliwa, ale zabiera 55 pasazerow
na odlegto$¢ znacznie wieksza, przy szybko-
sci maksymalnej wiekszej o 20 km/tgodz. Po-
stepu, niestety, trudno sie dopatrzecC.

Ostatni i najwiekszy z tej serii — Curtiss
Wright CW-32 jest czterosilnikowcem dale-
kiego transportu. Osiggi jego: szybkos¢ pod-
rézna 460 km/godz, zasieg 2 300 km, ciezar
uzyteczny 24 tony nie odbiegaja od o0siggow
przecietnego samolotu tej kategorii. Do ame-

N. A. L. PILOT STRI1IKE — ,Piloci N. A. £. strajkujg" — takie
napisy dymne poiawify sie nad Mami w Kalifornii
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rykanskiej produkcji obecnego okresu moz-
naby zastosowa¢ znane przystowie 0 krow-
ce, k ora wprawdzie duzo ryczy, ale milo
mleka daje.

Walka konkurencyjna miedzy wytwdrnia-
mi prowadzi do stopniowego zubozania i li-
kwidacji stabszych finansowo przedsiebiorstw.
Jednoczesnie jednak nawet wieksze wytwor-
nie nie mogg dotychczasowymi  $rodkami
pokry¢ kosztéw prob i budowy prototypow,
ktére stajg sie optacalnymi dopiero w seriach
kilkudziesieciu sztuk. Nie pomagaja nawet
zyski osiagane przy budowie samolotow woj-
skowych. Grozacemu ,,nieszczesciu“ poten-
taci przemystowi prébuja zapobiega¢ innymi
Srodkami. Jednym z takich $rodkéw jest
zmniejszenie kosztow wiasnych. Zmniejsze-
nie kosztow surowca jest niemozliwe, (pan
Douglas nie moze przeciez narazi¢ na straty
swego przyjaciela od serca, pana Du Pont,
czy jego siostrzenca, pana Steele) zostaje
wiec ostateczne wyjscie: zmniejszy¢ koszty
robocizny. W ten sposob zarobki robotni-
kéw, zatrudnionych w zakfadach przemystu
lotniczego  zmniejszyty sie o kilkadziesiat
procent. Nic wiec dziwnego," ze robotnicy
amerykanscy coraz czesciej uciekajg sie do
strajku. Coraz czestsze strajki w amerykan-
skich fabrykach lotniczych nie sg oczywi-
$cie czynnikiem wzmacniajagcym amerykan-
ski potencjat lotniczy.

Nadprodukcja lotnicza wywiera tez wptyw
na inne zagadnienia lotnictwa w Ameryce.
Nadprodukcja, konkurencja i zwigzane z ni-
mi prob.emy najsilniej, obok zaktadéw pro-

dukcyjnych, odbijaja sie na bezposrednich
odbiorcach — towarzystwach zeglugi po-
wietrznej. Towarzystwa te wkladajg ogrom-

ne kapitaty w ustawiczng ,,modernizacje"
sprzetu, spowodowang obawa, ze wspoiza-
wodniczaca linia zdobedzie bardziej ,,mod-
ny" typ samolotu. Szukajagc drogi do zdo-
bycia kapitatéw, wiasciciele linii lotniczych
doszli do identycznych wnioskéw, co ich ko-
ledzy po fachu, wiasciciele trustow produk-
cyjnych: trzeba obnizy¢ zarobki personelu.
Ta obnizka zarobkéw pilotow komunikacyj-
nych wywotata szereg incydentéw w ciggu
1946 i 1947 roku. W roku biezacym sytua-
cja wyraznie sie zaognita. |

Podobnie jak w przemysle, gdzie najpre-
dzej w walce konkurencyjnej ulegaja mate
fabryki, tak i w zegludze powietrznej naj-
trudniej utrzymac sie jest matym przedsie-
biorstwom transportowym. W roku ubiegtym
na jednej z takich linii, National Air Line,
obstugujacej  stany  potudniowo-wschodnie,
zaszedt drobny incydent. Samolot w czasie
ladowania podczas deszczu ulegt wypadko-
wi.  Wypadek nie byl specjalnie grozny,
kilku pasazeréw odniosto obrazenia, maszy-
na zostata rozbita — wypadkéw tego rodza-
ju notuje sie w USA kilkadziesiat w ciggu
roku. Dopiero podczas przestuchiwania pilo-
ta wyszlty na jaw szczegoly, ktdre rzucajq
ponure Swiatto na praktyki amerykanskich
przedsiebiorcow. Okazato sie,ze samoloty
United Air Lines byly przygotowywane do



lotu przez . niewykwalifikowany personel
ziemny. Samoloty nie bylty wyposazone
w urzadzenia przeciwpozarowe. Loty na
dtugich trasach przebywano przy niedosta-
tecznym stanie liczebnym zatogi. Sprzet ra-
diowy byt przestarzaty i nieumiejetnie kon-
serwowany, tak ze radiooperator nie mdgt
przyja¢ dokladnego namiaru, co stato sie
przyczyna katastrofy.

To zbrodnicze lekcewazenie zycia ludz-
kiego odbito sie szerokim echem w catej
Ameryce, mimo usitowan zatuszowania catej
afery. W obronie wydalonego pilota stanat
Zwigzek Pilotdw Linii Lotniczych (Air Line
Pilot Association — ALPA), ktéry domagat
sie orzeczenia Narodowego Urzedu Rozjem-
czego.

Jednoroczne prawie rokowania nie daty
wyniku. Wyrok wydany przez urzad rozjem-
czy pod dyktandem ,,Civil Aeronautic Asso-
ciation*, bedacego reprezentacjg interesow
wiascicieli linii lotniczych, oddalajacy skar-
ge ALPA, nie zostat przez ten zwigzek uzna-
ny. Kierownictwo NAL odmoéwito, prowadze-
nia jakichkolwiek dalszych rokowan.

W tych warunkach w dniu 3 lutego 1948
roku piloci National Air Lines porzucili
prace i rozpoczeli strajk. Na lotniskach
stanety tancuchy pikiet z ogromnymi trans-
parentami, wyjasniajagcymi przyczyny straj-
ku. Wszyscy strajkujacy nosili na ramionach
tabliczki stwierdzajace ich udziat w strajku.
Po raz pierwszy w historii zastosowano sa-
moloty do akcji propagandowej strajku. Spor-
towe maszyny krazyty nad lotniskami ciag-
nac za sobg transparenty z napisami ,,Piloci
NAL strajkujg“. Te same hasta wypisywano
na niebie smugami dymnymi.

Zaréwno podtoze strajku, jak i jego nie-
zwykty przebieg wzbudzity ogromne zainte-
resowanie Swiata pracy w Stanach Zjedno-
czonych. W poszczegdlnych zwigzkach za-
wodowych organizowano zbiérki pieniezne
i materiatowe na potrzeby strajkujacych.
Stanowisko kierownictwa linii pozostato jed-
nak nieprzejednane. Odmoéwiono wyptacenia
naleznosci strajkujgcym, odebrano im licen-
cje pilotow, a dyrektor NAL — Baker
oSwiadczyt, iz wotatby zmarnowa¢ w jaki-
kolwiek sposob pienigdze towarzystwa, niz
przyja¢ na powrét do stuzby ktoregokolwiek
ze strajkujacych pilotow.

Czasopismo zwigzku pilotéw, ,Air Line
Pilot" przychodzi do nas z ogromnym
opdznieniem. W tej chwili wiemy, ze strajk
trwa juz trzy miesigce i nic nie zapowiada
jego szybkiego zakonczenia. Bez wzgledu
na wynik strajku, akcja ta jest dowodem,
ze wzrasta poczucie solidarnosci  klasowej
robotnikéw amerykanskich, ktérzy coraz
Sm.e.ej zaczynajag sie upomina¢ o swoje
prawa.

Na lamach ,Air Line Pilot* postawiono
pytanie: ,,Czy cztowiek jest dla prawa, czy
tez prawo zostato stworzone dla cztowieka?"
Nasuwa sie jeszcze jedno pytanie — czy ka-
pitalizm amerykanski stuzy Stanom Zjedno-
czonym, czy aparat rzadowy Standw intere-
som kapitalizmu?

Samolot transportowy Jaircbild C-119 ,,Packet”

transportowiec 'Boeing ,,Stratofrigbter"

Samolot pasazerski Douglas DC-6

Wersja transportowa B-36 — Consolidated XC-99
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zi$, gdy patrzymy na przela-
D tujace wysoko nad nami

JAK ZOSTAL

srebrne ptaki, zadzierajagc nos do

gory powiadamy z dumg: — Oto,
co potrafi technika XX wiekul...

Cziowiek przy pomocy maszyny
lata. Zadna z dziedzin wynalazkéw
ludzkiego umystu nie moze sie po-
szczycic tak szybkim i wspania-
tym rozwojem jak lotnictwo. Toc
od pierwszego przelotu z Francji
do Anglii (w r. 1909) nie mineto
jeszcze 40 lat!

Byty to pierwsze kroki, pierw-
sze loty na aparatach przypomina-
jacych raczej rower albo moto-
cykl niz dzisiejszy tﬁp samolotu.
A jednak na takich maszynach
cztowiek stawiat pierwsze, coraz
silniejsze kroki w lotnictwie.

Przypomnijmy daty i nazwiska:
W roku 1903 bracia Wright (czyt.
Rajt) w Ameryce pierwsi odry-
wajg sie od ziemi na aparacie z
motorem. Lot trwa 51 sekund i
ma dtugosci 260 m.

W r. 1908 Farman zatacza w po-
wietrzu koto o obwodzie jednego
kilometra. W r. 1909 Bleriot prze-
latuje nad morzem z Francji do
Anglii. W r. 1912 Boehm utrzymu-
je sie w powietrzu 24 godziny.

Jak widzimy, rozwo0j lotnictwa
byt bardzo szybki. ChoC wszyst-
kie loty dotychczasowe na apara-
tach wszelkich typow byty, wia-
$ciwie powiedziawszy, czyms$ w ro-
dzaju ,,jazdy na samolotach*, da-
leko jeszcze byto 6wczesnym lotni-
kom do latania.

Oto historia o cztowieku-ptaku,
0 jednym z pierwszych, ktérzy na
prawde latali.

Miody kapral

Ktérego$S wrzeSniowego dnia
1912 roku do biura zakfadéw Ble-
riota pod Paryzem zgtasza sie
miody chtopiec. Bez protekcji, bez
listow polecajacych.

Zamiast papierow przedkfada
swojg ksigzeczke wojskowsg, a
wiec: Imie 1 nazwisko, wiek — lat
23, urodzony w Montserrat, depar-
tament Isere. Po pieciu latach
stuzby w piechocie kolonialnej w
Algierze — zwolniony jako kapral.
Prowadzenie — wzorowe, przed-
stawiony do stopnia sierzanta re-
zerwy; ma prawo do uzyskania
posady w administracji rzagdowej
albo komunalnej.

Inzynier - lotnik Bleriot, ktéry
przed trzema laty przeleciat La
Manche — to syn chtopa, cztowiek
uparty i praktyczny.

— Dlaczego wiec zamiast do u-
rzedu albo magistratu zgtasza sie
pan do mnie? — zapytuje.
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PILOTEM
ADOLPHE PEGOUD

HISTORIA Z NIEDAWNYCH
CZASOW, A Z DAWNEJ
PRZESZLOSCI LOTNICTWA

ADAM ULRICH

— To nie dla mnie — usSmiecha
sie miody kagral. — Umartbym z
nudoéw przy biurku urzedniczym...

Wysmukly miodzieniec usmie-
cha sie tak wesoto i szczerze.

— A wiec c6z pan chce u mnie
robi¢? Jest pan mechanikiem? —

zapytuje Bleriot.

— Nie, panie inzynierze. Ale
znam motory rotacyjne. Aby sie
zapozna¢ z nimi pracowatem Kil-
ka tygodni w zakladach ,,Gno-
me*. Bo... widzi pan... ja chce la-
taC... — zapewnia z rozbrajajgcym
usmiechem sympatyczny kapral.

Bleriot mimo woli Smieje sie
rowniez.

— Czy Ioan wie ile kosztuje wy-
szkolenie lotnika? Ma pan pienig-
dze?

— Nie mam, panie inzynierze.

— A wiec?...

— Pienigdze to detal — zapew-
nia mtody kapral. — Zglositem sie
do pana, bo uwazam, ze aparaty
systemu Bleriota sg Swietne. Po-
staram sie, aby szty jak Swieze
butki na rynku. Z zarobionych w
ten sposob pieniedzy pokryje pan
koszta mojego wyszkolenia.

Inzynier bawi sie Swietnie.

— Jak widze, skromno$¢ nie
nalezy do panskich zalet.

— Myli sie pan zapewnia
gorgco miody kapral. — Jestem
tylko takim samym uparciuchem
jak pan...

Obaj ,,uparci ludzie* Smiejg sie
i rozumiejg doskonale. Ten mio-
dy kapral — to takze zapalona
gtowa na punkcie latania. Lecz za
miodziencza niefrasobliwoscig stoi
dojrzale meskie postanowienie.

— Sprébuje co sie da zrobi¢ z
panem — decyduje Bleriot.

Przez dwa tygodnie miody ka-
pral pracuje w warsztatach, za-
poznajgc si¢ ze szczegOtami kon-
strukcji i sposobami montowania.
W poczatkach paZdziernika zaj-
muje miejsze przy Bleriocie na
aparacie szkolnym. Po kilku wspol-
nych lotach opanowuje maszyne
i lata sam. Po kilku tygodniach in-
zynier przyznaje otwarcie, ze ni-
Czego nowego juz go nhie nauczy,
bo uczen przescignat nauczyciela.

W wolnym od lotow czasie mio-
dy kapral pracuje w warszta-
tach. Nie zajmujac wiasciwie zad-
nego okre$lonego stanowiska
staje sie czym$ w rodzaju majstra
do wszystkiego. Wszedzie go pet-
no, wszystko widzi, wszystkim sie
interesuje. Podaje kilka praktycz-
nych  pomystow  konstrukcji,
zdobywajgc z czasem nieograni-
czone zaufanie swego szefa.

W lutym 1913 roku kapral re-
zerwy, Adolphe Pegoud (czyt. Pe-
gu) skiada egzamin na pilota, a
wkrotce po tym obejmuje stano-
wisko pilota-instruktora w szkole
lotniczej zaktadow Bleriota,

Wizyta w Departamencie

Czasy sg niepewne i niespokoj-
ne. Niemcy zbroja sie wytrwale i
pospiesznie pracuja nad rozbudo-
wa lotnictwa. Francja dysponuje
w tym czasie miodym wprawdzie,
lecz doskonatym zespotem lotni-
kéw wojskowych.

Ale Departament Lotnictwht
wie, jakimi ofiarami zdobywa
Francja przodownictwo w powie-
trzu. Coraz liczniejsze wypadki i
katastrofy lotnicze pochtaniajg
ofiary. Tak jest! Rozwdj lotnic-
twa zdobywa sie krwig 1 zyciem
miodych zapalencow - lotnikow.

Ministerstwo  wojny powotuje
komisje rzeczoznawcow do zbada-
nia powodow katastrof w lotnic-
twie i usuniecia ich przyczyn. In-
zynier - konstruktor Bleriot i jego
szef pilotow Pegoud — otrzymu-
ja ciezkie i odpowiedzialne zada-
nie zbadania szczeg6tow technicz-
nych. (0, d. n)



PRZEJRZYSTOSC POWIETRZA

Dla zorientowania, jakie przedmioty w da-
nych warunkach mozna dojrze¢ z samolotu
lecacego na S$redniej  wysokosci, podajemy
tablice I, w ktorej zestawiona jest widzial-
no$¢ pionowa i skosna przy réznych warun-
kach pogodowych i porach dnia. |

KONDENSACJA PARY WODNEJ

W naszych szerokosciach geograficznych
najwieksze ostabienie widzialnosci nastepuje
wskutek tworzenia sie mgiet i wystepowania
opadow.

A. PWifla

Przyjeto, ze jesli widzialnos¢ wskutek kon-
densacji pary wodnej w przyziemnej war-
stwie powietrza zmniejszy sie we wszyst-
kich kierunkach ponizej 1 km, to mamy do

Mgr WEADYSEAW PARCZEWSKI

Ciagg dalszy — Poczatek w TJr 26 (tO6)

czynienia ze zjawiskiem zwanym mgla. Je-
$li widzialno$¢ dzieki tej' samej przyczynie
zmniejszy sie do granic zawartych miedzy
l-a 4 km, to powiadamy, ze jest mglisto.
Jedli kondensacja pary wodnej w przyziem-
nej warstwie powietrz® jest bardzo staba, tak
ze widzialnos¢ przekracza 4 km, wodwczas
mowimy, ze wystepuje zamglenie powietrza.
Zamglenie i mglisto$¢ wystepuja najczesciej
w chtodnej porze roku, kiedy powietrze za-
wiera mate ilosci pary wodnej * i nie tak
tatwo jest wydzieli¢ powietrzu z siebie tak
znaczne ilosci pary wodnej, zeby widzialnos¢
zmniejszyta sie ponizej kilometra. Mgta

* Im powietrze jest chiodniejsze, tym
mniej pary wodnej moze w sobie pomiescic.

TABLICA I

LEGENDA

Przedmioty b. dobrze widoczne
Przedmioty dobrze widoczne

Przedmioty do$¢ dobrze widoczne
Przedmioty ledwie dostrzegalne

Przedmioty niewidoczne

TYP POGODY

pionowym

pogodnie
skosnym
pionowym
pochmurno
skosnym
pionowym
przy ksiezycu /
Lo skosnym
niebie pogodnym
ksiezyca
pogodna noc pionowym
bezksiezycowa sko$nym
pionowym
pochmurno
skosnym
. pionowym
pogodnie
skosnym
przy pogodzie pionowym
chmurnej skosnym
pionowym
przy ksiezycu skosnym
/ niebie pogodnym
ksiezyca
przy niebie pogodnym pionowym
bez ksiezyca skosnym
przy pogodzie pionowym
chmurnej skosnym

WIDZIALNOSC PIONOWA
2 SAMOLOTU w POZNYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH

sktada sie z nadzwyczaj matych kropelek
wody (o $rednicy okoto 0,05 mm) ,,ptywaja-
cych* w powietrzu. Jedynie w bardzo ni-
skich temperaturach mgta skiada sie z krysz-
tatkéw lodu. Swiadcza o tym najlepiej obser-
wacje nad mgtami w krainach okotobieguno-
wych, gdzie stwierdzono istnienie mgiet, zto-
zonych z kropelek wody, mimo ze tempe-
ratura wynosita nawet —44° C.

Szczeg6towym opisem mgiet zajmiemy sie
w jednym z jesienno-zimowych numerow
SiM-u, wtedy bowiem najczesciej wystepuja
one w Polsce — bedziecie wiec mieli od razu
okazje do praktycznego sprawdzenia naby-
tych wiadomosci. Zaznaczmy tylko, ze la-
tem moze powstawaé w Polsce jedynie tak
zwana mgla przyziemna, ktéra tworzy sie
w pogodne noce lub poranki na skutek wy-
promieniowania ciepta z podtoza, od ktore-
go z kolei ochtadzajg sie przyziemne war-
stwy powietrza. Mgta ta powstaje nocg i to
jedynie w prawie bezwietrzng, bezchmurna
pogode, a zanika rankiem wskutek nasto-
necznienia. Mgta przyziemna nie jest wyso-
ka (czesto nie przekracza wzrostu cziowie-
ka) i przy tym jest najgestsza przy ziemi
a rzednie ku gorze.

B. Opady.

Opadom towarzyszy zawsze mniejsze lub
wieksze pogorszenie sie widzialnosci. Wiel-
koS¢ zmniejszenia widzialnosci zalezy od ro-
dzaju opadu ($nieg, deszcz itp.), natomiast
czas trwania owego pogorszenia przejrzysto-
§ci powietrza bedzie zalezat od charakteru
opadu (dtugotrwaty, przelotny). Ogolnie
trzeba zaznaczy¢, ze opad S$niezny wskutek
nieprzezroczystosci  $niezynek bedzie, bez
wzgledu na czas jego trwania, zmniejsza!
widzialno$¢ w duzo wiekszym stopniu anizeli
deszcz (patrz tabl. Il). Przypomnijmy sobie
w jakim stopniu zmniejszajg widzialno$¢ po-
szczegblne odmiany opaddw.

Dtugotrwale opady przyfrontowe zmniej-
szaja widzialno$¢ ze wzgledu na mechanicz-
ne przestanianie powietrza przez padajace
kropelki czy tez S$niezynki oraz powoduja
powstawanie mglistosci, a nawet i mgty,
a to wskutek nasycenia powietrza parg
wodna.

Podobnie rzecz sie ma z mzawkg, wyste-
pujaca z niskich, szarych chmur warstwo-
wych (Stratus), podczas ktorej widzialnos¢
nie przekracza 2 — 4 km, a czesto jest
mniejsza od kilometra, a to ze wzgledu na
nasycanie si¢ powietrza parg wodng, oraz
ze wzgledu na to, ze malenkie kropelki sil-
niej zmniejszajg widzialnos¢ anizeli duze
krople deszczowe.

(c.d.nJ
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WIOSENNY START — UDAL SIE
SLAZAKOM

Sekcja Szybowcowa Aeroklubu Slaskiego
w Katowicach przejawia ozywiong dziatal-
no$¢. Na ogdtem 10 dni lotdbw w miesigcach
marcu, kwietniu i maiu br. 16 pilotdw sek-
cji wykonato 176 lotdbw za wyciggarka
w tgcznym czasie 30 godz. 20 min. Loty
odbywaty sie w ramach treningow, ktore
miaty mie'sce jedynie w niedziele i Swieta.
Z najwazniejszych  wyczyndw nalezy wy-
mieni¢ przelot 155 km z Gliwic do Bronisla-
wowa koto Piotrkowa, dokonany przez nilota
Kulesze Jerzego na szybowcu ,Jezvk 11“
(najdtuzszy przelot uzyskany na szybowcu
tego typu), oraz osiagniecie  wysokosci
2400 m przy odczepieniu na 250 m przez
pil. Skrzydlewskiego Stanistawa, réwniez na
Jezyku®,

Oprocz tego tcifk" pilotbw wykonato loty
zaglowe w granicach | — 2 godz., uzysku-
jac wysokos¢ ponad 1 500 m.

Godne uwagi jest, ze wieksza cze$¢ star-
tow odbyta sie z lotniska w Gliwicach, kto-
re posiada o wiele gorsze warunki termicz-
ne od Katowic. Uzyskanie w tych warun-
kach wartosciowych wynikéw $wiadczy o du-
zej ambicji sportowej szybownikow S$laskich.

RYBNIK DBA O PRZYSZtOSC
LOTNIKOW

W Rybniku zakonczyta sie wielka wysta-
wa modeli latajacych, zorganizowana przez
mtodziez Obwodu Powiatowego Ligi Lotni-
cze'. At-akcia wystawy byly modele samo-
lotdbw odrzutowych, bezogonowych i wiele
innych modeli wiasnego pomystu.  Liczne
zdjecia 0 bogatei tematyce ilustrowaty
wszechstronnie przeb:eg szkolenia na szv-
bowiskach  oraz w  6Srodkach  szkole-
niowych. Obok szybowca SG-38 znaj-
dowato si¢ stoisko z oryginalnymi przy-
rzadami poktadowymi, uzywanymi w samo-
lotach ©0-az z urzadzeniami, stuzacymi do
kontroli tych przyrzadow.

W dniu zakonczenia wystawy odbyty sie
ehrmnacyine  zawody modeli  samolotow
z silnikami spalinowymi i modeli szybowcdw.
Nai’er>si staneli do konkurencji wo:ewodz-
kiei a w dniu 27 czerwca wezmg udziat

Zawodach Ogélnokrajowych, ktére odbe-
da sie w Katowicach.

Dla zwyciezcow spoteczenstwo mieiscowe
ufundowato z wiasnej inicjatywy Kilka'cen-
nych nagrdd.

SZKOLENIE SZYBOWCOWE
W FORDONIE

W  Osrodku  Szkolnym  Szybownictwa
w Fordonie przeszkolono na instruktorow
pilotazu $lizgowego w czasie od 4 do 25
kwietnia br. 93% przebywajaicych na kursie
pilotdw szybowcowych. Ogolna ilos¢ lotdw
kandydatéw na instruktorow wyniosta 624
w czasie 13 godz. 21 min. 45 sek. llos¢
lotéw instruktorbw — 28 w czasie | godz.
39 min. 04 sek.

Z poczatkiem maia przystgpiono w Osrod-
ku do szkolenia iunakow Powsz. Org. ,,Stuz-
ba Pohce*, przybytych na 6-cio tygodniowy
kurs pilotazu $lizgowego. Na dzien | czerw-
ca hr. wyszkolono do | stopnia 64% ogoélnej
liczby junakow. llos¢ lotéw uczniowskich
vvnosa 1821 w czasie 1! godz. 26 min.,
44 sek., ilos¢ lotéw instruktoréw i innych —
75 w czasie 10 godz. 33 min. 41 sejc

LTzyskano jeden przelot 28 km, oraz w jed-
nym wypadku wysoko$¢ ponad 1 000 m.
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Z KRAJU

NAUKA MODELARSTWA —
PRZEDMIOTEM OBOWIAZKOWYM

W wyniku konferencji, jaka sie odbyta
w  Ministerstwie OSwiaty z udziatem: dr.
Kormanowej ze strony Ministerstwa OSwia-
ty, oraz ptk. Kempinskiego, dyr. Flacha
i naczelnika Hejduka z Ligi Lotniczej, po-
stanowiono, iz nauka modelarstwa lotniczego
wejdzie od nowego roku do programu szkot
podstawowych i $rednich jako przedmiot obo-
wigzkowy.

Czynigc przygotowania do wprowadzenia
w zycie uchwaty. Liga Lotnicza przeprowa-
dzi w czasie wakacji br. kursy modelarstwa
dla nauczycieli robdt recznych.

POMORZE SZCZECINSKIE
MANIFESTUJE SWE PRZYWIAZANIE
DO LOTNICTWA

Tydzien Lig" Lotniczej odbyt sie w mia-
stach Pomorza Szczecifiskiego pod hastem
»Wszyscy do szeregow Ligi  Lotniczej".
W powiatowym miescie Gryfice odbyty sie
uroczystosci, w czasie ktorych miodziez ma-
nifestowata swe przywigzanie do lotnictwa.
W dniu 6 czerwca przemaszerowata rano
ulicami miasta miodziez szkolna i organiza-
cje mtodziezowe, za$ po potudniu odbyta sie
akademia, na ktorej ludno$¢ miasta zapo-
znata sie z  zagadnieniami lotniczymi
w Polsce.

Harcerska druzyna lotnicza przy Panstwo-
wym Gimnazjum i Liceum w Gryficach
przystgpita do zatozenia modelarni lotniczej,
opierajac sie gtéwnie na wiadomosciach mo-
delarskich z SiM-u.

BALSA DLA MODELARZY

Staraniem Wydziatu Modelarskiego Ligi
Lotniczej zakupiono z demobilu wojskowego
82 tratwy balsowe. 60 sztuk tych tratw znaj-
duje sie juz na lotnisku na Goctawiu. Jest
wiec nadzieja, ze modelarze nie bedg juz na-
rzekali na brak tego waznego artykutu.
Rozprzedaza balsy zajmie sie Centralna
Sktadnica Materiafow Modelarskich.

DOBRY POCZATEK...

W czasie lotéw treningowych na lotnisku
Dojtki koto Olsztyna pilot Klimek Edmund
uzyska! wysoko$¢ 2 000 m, startujgc za wy-
ciggarka na szybowcu ,Jezyk“. Start nastg-
pit 0 godz. 13 min 12, odczepienie na wy-
sokosci 200 m, ladowanie o godz. 14 min. 15.

Wynik ten, osiggniety w dniu otwarcia
S"zonu treningowego w Aeroklubie Olsztyn-
skim, pozwala liczy¢ na dalsze, jeszcze lepsze
osiagniecia pilotéw olsztynskich w biezacym
sezonie szybowcowym.

AEROKLUB KRAKOWSKI ISTNIEJE
DWADZIESCIA LAT

Zatozony w 1928 roku Aeroklub Krakow-
ski obchodzi obecnie $wieto swego 20-lecia.
W ciggu 20 lat istnienia Aeroklub szeroko
propagowat lotnictwo w spoteczenstwie kra-
kowskim. byt iniciatorem i organizatorem
zawodow, zlotéw i duzei ilosci innych imprez
lotniczych, osiggajac w nich niejednokrotnie
pie-wsze mieisce. Odnawiajagc swa dziatal-
no$¢ po woinie, Aeroklub zainstalowat sie
ra lotnisku Balice pod Krakowem i bierze
czynny udziat w zyciu lotniczym kraju.

Staraniem klubu prowadzi sie intensyw-
ny trening pilotéw silnikowych i szybowco-
wych, osiggajac powazne wyniki.

KATOWICKA LL URZADZA WYSTAWE

LOTNICZA
W dniu Swieta Odrodzonego Lotnictwa
Po'skiego — 5-go wrzesnia br. otwarta zo-

stanie w Katowicach wystawa, ktéra zobra-
zuje dorobek naszego miodego lotnictwa
w latach powojennych.

Wystawa ta. organizowana staraniem Za-
rzadu Slasko-Dabrowskiego Okregu Ligi
Lotniczei, bedzie miata mieisce w Hali Wy-
stawowej w Parku Kosciuszki. Czas trwania
wystawy przewidziany jest na okres dwu
tygodni.

LISIE KATY MELDUJA

Szkota Szybowcowa w Lisich Katach wy-
kazuje sie na dzien 1 czerwca hr. nastepu-
jacym stanem wyszkolenia: wyszkolono do

| stopnia 8970 ogodlnej ilosci ucznidw, ilos¢
lotow uczniowskich wyniosta | 124. w cza-
sie 9 godz. 13 min. 30 sek., ilos¢ lotdw in-

struktoréw i innych — 76 w czasie 6 godz.
39 min. 10 sek.

CO POTRAFI JEDNA SEKCJA

Sekcja szybowcowa Aeroklubu Gdanskie-
go liczyta w roku 1947 — 63 cztonkow, w
tym pilotéw kat ,, D" — 8, kategorii , C“
27, kategorii ,,B"—23, kategoru LAY — 5,
Z chwilq,uruchomienia na jesieni r. ub.
Osrodka Cwiczebnego Szybownictwa przysta-
piono do regularnych treningébw na lotnisku
we Wrzeszczu. W kazda sobote i niedziele
trenowato we Wrzeszczu | Strzebielinie
27 pilotow. Wykonali oni facznie 731 lo-
tow w ogblnym czasie 28 godzin. Loty ho-
lowane trenowato 6 cztonkow Sekcji, wyko-
nujac 32 loty w facznym czasie 13 godz.
58 min.

Sekc:a brata udziat w szeregu imprez or-
ganizowanych przez  Aeroklub  Gdanski,
m. inn. w Malborgu, Stupsku, oraz na SWle-
ce Lotnictwa we Wrzeszczu. W czasie od
26 do 28 wrzesnia 1947 r. Sekcja zorgani-
zowata Okregowe Zawody Szybowcowe dla
Juniorébw w  Strzebielinie. W Zawodach
wzieto udziat 7 pilotéw. Przeprowadzono
6 prob pilotazowych, wykonujac tacznie 118
lotow w czasie 5 godz. 54 min.

Czlonkowie Sekcji latali na szybowcach
typéw: SG-38, Jezyk Il, Zuraw i Olimpia.




NAPREZMY MIESNIE DO LOTU!

JAK WYGLADAL MIESNIOLOT
SPRZED PIERWSZEJ WOJINY?

W poprzednich odcinkach oméwilismy hi-
storie szeregu préb, wspomnieliSmy o wiel-
kich zawodach o nagrode Peugeot, ktore, jak
wiemy, pomimo ogromnej popularnosci skon-
czyty sie zupetnym fiaskiem. (Pierwsze, jak
juz pisatem, odbyty sie 2 czerwca. 24 grud-
nia 1912 r. odbyly sie drugie wielkie zawody
miesniolotéw. Niestety zaden z 17 zawodni-
koéw nie uniést sie w powietrze). Zapewne
zaciekawi Was jak tez wygladaty miesnio-
loty tych odlegtych czaséw z r. 1912 — 13.

Cjroussy, 1912 r.

Wszystkie maszyny oOwczesne, jakie ucze-
stniczyty w zawodach lub pokazach mozna
podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy: posia-
dajace naped jedynie na ziemi i posiadajgce
naped takze w powietrzu.

Pierwsze ,lataty* (raczej nalezatoby po-
siedzie¢ skakaty) wykorzystujac jedynie
energie Kkinetyczng (energie ruchu), nagro-
madzong w czasie rozbiegu. Rowerzysta na-
bierat na ziemi mozliwie jak najwiekszej

Vincent de iMontrouge, 1912 r.

szybkosci. W chwili startu podrywat mies-
niolot przy pomocy steru wysoko$ciowego
w gore. Maszyna opisywata luk i opadata
w pewnej odleglosci na ziemie.  Zupehnie
jasne, ze tego rodzaju miesnioloty nie mogly
doprowadzi¢ do zadnych wiekszych wyczy-
néw poza skokami.

Drugi typ (posiadajacy naped w powie-
trzu) zaopatrzony byt w Smigto pchajace lub
ciagnace. Pilot wywierat sile za posrednic-
twem pedatéw noznych (rowerowych). Ruch
pedatéw przenoszono na wat Smigta poprzez
przektadnie zebata.

Najliczniejszg grupe w pierwszych zawo-
dach stanowity mate jednoptaty, zbudowane
na rowerach. (Patrz zdjecie migsniolotu
Groussy'ego). Rozpietos¢ wynosita 4 do 5 m.
Posiadaty one ster wysokosci, lecz prawie
zaden z nich nie miatl steru kierunkowego.
Wobec braku $migta miesnioloty te prze-
znaczone byly jedynie do skokow.

ELEKTRON
Ciag dalszy — poczatek w (N-rze 24 (104)

Miesniolot Vincent de Montrouge'a repre-
zentuje %Iupe gornoptatow. Jak widzimy na
zdjeciu, konstruktor zastosowat dwa réwnej
wielkosci skrzydta ustawione w tandem (jed-
no na drugim). Steréw miesniolot ten nie
posiadat zupetnie. Jako naped stuzyto mu
pchajace $migietko.

Wsrdd ciekawych technicznie rozwigzan,
(ktoére niestety, jak juz pisatem, nie wykona-
ty nawet skoku) nalezy wymieni¢ ,kaczke"
Hassy'ego. Byl to dwuptat z pomocniczym

(Hassy, 1912 r.

piatem nosnym z przodu, stuzacym zarazem
za ster wysokosciowy. Steru kierunkowego
miesniolot nie posiadat. ,,Podwozie” sktadato
sie z jednego duzego kota rowerowego i dwu
matych na przodzie (bylo wiec typu troj-
kotowego — zupetnie jak w dzisiejszej ,,mo-
dzie* lotniczej). Napedu w powietrzu kon-
struktor nie przewidywat.

W drugich zawodach w pazdzierniku 1912
roku ciekawe rozwigzanie zaprezentowat

Pettig, 1912 r.

Didier. Starat sie on uzyska¢ potrzebng sile
nosna przy pomocy ruchomych skrzydet, po-
ruszajacych sie jak u ptakéw. W czasie roz-
biegu krotkie, eliptyczne skrzydetka miesnio-
lotu utrzymywat prosty mechanizm w poto-
zeniu wzniesionym. Dopiero przed przeszko-
da zwalniat je pilot z zaczepu i pod dziata-
niem naciggu gumowego wykonywaty one
gwattowne machniecie w dét. Sita nosna wy-
tworzona w ten sposéb powinna byta unies¢
miesniolot w czasie skoku.

W podobne malutkie skrzydetka zaopa-
trzyt swéj miesniolot Signiar Rettig. Skrzy-

Didier, 1912 r.

delka te w odrdznieniu od poprzednio opisy-
wanych byly jednak stale. Dzieki do$¢ ma-
femu oporowi czotowemu mogt rowerzysta
osiaggna znaczng szybkos$¢ (a wiec i energie
kinetyczng), potrzebng dé wykonania skoku.
Widzimy go na autentycznym zdjeciu w ,,lo-
cje" nad przeszkoda. Dilugos¢ skoku wyno-
sita 3 m, najwyzsza wysoko$¢ 20 cm.

Perray, 1913 r.

Nowa serie  konstrukcji  migsniolotow
przyniosty wielkie trzecie zawody o nagrode
leugeot w czerwcu 1913 r. Wiekszo$¢ ma-
szyn, byly to jednoptaty zaopatrzone juz
w naped przy pomocy S$migta. Jednakze
z 50-ciu uczestnikéw zaden nie oderwat sie
od ziemi. Byto to wielkg kleska, gdyz w po-
przednim roku (1912) dokonano przeciez na
maszynach bez napedu w powietrzu kilka
dos¢ ‘wielkich. — 3-5 metrowych — skokdw.

Przyktadem’ demonstrowanych konstrukcji
stuzy¢ moze maszyna Perray‘'a — 0 matych
skrzydtach i dodatkowej powierzchni nosnej
nad glowa pilota oraz o bardzo skompliko-
wanym systemie przektadni napedzajacych
$migto. Owiewka nad przednim kotem po-
siada do$¢ zagadkowy ksztatt i przeznacze-
nie — chyba do ochrony kota przed uszko-
dzeniem przez $migto.

(c. d. n)
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Ob. PIOTROWSKI HENRYK, Gdynia, J. TL. 1465 — List
Wasz przekazalismy dr Ferrowi.

00. ANuRYSIAK TADEUSZ, Pradocin, potu.
Szkolerre mechanikéw lotniczych w ramach Powsz. Org.
Polsce* odbywa sie w Ligotce Dolnej na Slasku.

Ob. PARILLE STANISLAW, Elblag — W wypadku odrzuce-
nia przez komisje lekarskg w Komendzie Powiatowej ,,Stuzby Polsce®,
z powodu nieznacznego skrzywienia kostnego matego palca prawej
reki, mozna odwotaé sig jeszcze z wszystkimi dokumentami do Sa-
modzielnego Wydziatu Lotniczego ,,Stuzby Polsce®, gdzie komisja
lekarska zbada Was powtérnie.

Ob. KRAWIEC WITOLD,
A. Z., Warszawa — Majac mature i
w wypadku poboru do wojska ubiegac SIT(O skierowanie do Oficer-
skiej Szkoty Lotniczej. Pilotem komunikacyjnym moze by¢ tylko
pilot do$wiadczony, ktéry ma poza sobg diugoletnig stuzbe w lot-
nictwie.

Ob PIOTROWSKI, Piotrkéw (Trybunalski — Szkota Szybow-
cowa w Borowej Gorze k. Piotrkowa jest w tym roku nieczynna.

Ob. WALCZEWSKI (Krakéw — W Krakowie nie przewi-
duje sie na razie utworzenla liceum lotniczo-mechanicznego. Aby
rozpocza¢ studia na Politechnice, nalezy ukonczy¢ liceum matema-
tyczno-fizyczne.

LSTALA CZYTELNICZKA WZB*“ — Wiadomosci lotnicze,
ktore podajemy, sg zawsze Sciste i przede wszystkim sprawdzone.
Nie ma wigc potrzeby wierzy¢ innym czasopismom, ktére z lotnic-
twem mato majg wspolnego.

Ob. STAWINSKI EDMUND, Qdynia - Kedlowo — Zadanego
adresu nie znamy.

Ob. GRUSZCZYNSKI TADEUSZ, Sosnowiec — Na terenie
Krakowa nie ma zadnej szkoty Iotnlczej, sg tylko wydziaty lotnicze
na wyzszych uczelniach. W sprawie szKolenia szybowcowego nalezy
poinformowa¢ sie w Powiatowej Komendzie Powsz. Org. ,,Stuzba
Polsce” — Krakow, ul. Zwierzyniecka 26.

Ob. KOWALIK ZENON, Skarzysko Kamienna — Z Wasze-
go listu wynika, ze nie bardzo orientujecie sie co do szkolenia szy-
owcowego W_biezacym foku — znaczy to, ze niezbyt uwaznie czy-

Inowroctaw —
,.Stuzba

Przyteczek, pow. Jedrzejow,
kurs szybowcowy, mozna

tacie SiM. Pisalismy juz na ten temat  kilkakrotnie. Rad2|my
zwrécic uwage na cykl artykutow pt.  ,Jak zosta¢ pilotem*
w Nr Nr 10, 11, 12, 13—14 SiM-u z br.,, oraz zapozna¢ sie

z Nr 3 Skrzydlatej z br.

,BAJA“ — na nuty do ,,Hymnu lotnikbw* nie bedziecie czekali
zbyt dtugo. Postaramy sie zamiesci¢ je w niedalekiej przysztosci.
Adres Janusza Meissnera — Zakopane, willa ,, Texas”

Ob. WOJTYNSKI JERZY, Warszawa — Kolo Wroctawia jest
szybowisko Sobotka.

Ob. JANASZEWSKI BOGUSEAW, Gdarisk — O ile kandydat
na kurs szybowcowy jest petnoletni, zezwolenia rodzicow nie po-
trzebuje.

Ob. BARON JOZEF, Sanok — Wspomniane przez Was mate-
riaty mozecie naby¢ w CSMM Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. No-
wogrodzka 49.

Ob. WISNOS JAN, Kamienna Qéra — O terminie skladania
podan na kursy szybowcowe w przysztym roku powiadomimy na-
szych Czytelnikbw w odpowiednim czasie.

Ob. KUZMINSKI ALEKSANDER, Tczew — Gtowa do gory,
Kolego! Nie ma powodu do czarnych mysll Jestescie jeszcze mio-
dzi — a jak wnioskujemy z listu, pracowici, wiec skoro macie zapal
i kochacie lotnictwo — wszystko bedzie dobrze. Tylko wytrwali do-
chodzg do celu! Na szybowisko pojedziecie w nastepnym roku. Pisz-
cie do nas cze scg

Ob ZOLKIEWICZ TADEUSZ, Wroclaw — Niestety, podane
przez Was dane nie sg Wystarczajqce dla dokfadnej odpowiedzi. Nie
podaliscie, jaka posiadacie ostroS¢ wzroku, przy korekcji szktami.
Jak podawatem w 53 numerze SiM-u dla pilota turystycznego wy-
magamy dla kazdego oka ostrosci 0,7 ze szktami. Prawdopodobnie

?(dneme mogli latac jako pilo't szybowcowy a kto wie, moze nawet
jako... turystyczny, czego z catego serca zycze, (f).

PS. Naturalnie mozna uzywac szkiet korygujacych wzrok, wmon-
towanych do gkularéw lotniczych.

Ob. WROBLEWSKI JERZY, t6dz — Perspektywy dalszego
szkolenia sie w pilotazu przedstawiajg sie nikle. W obecnym stanie
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Waszego zdrowia musicie jeszcze dtugo poczekaC. Jezeli po uptywie
pottora roku od zachorowania utrzymujg sie tak rozlegte i inten-
sywne zmiany w optucnej, to chyba zaden lekarz nie wezmie na sie-
bie odpowiedzialnosci, azeby twierdzi¢, ze pod zgrubiatg optucng nie
ma ukrytych zmian w ptucach. Potrzeba Wam wnikliwej obserwacji
lekarskiej, a w dodatku obserwacji dlugotrwajgcej. Potrzeba Wam
rowniez spokojnego, zréwnowazonego trybu zycia. Moze jednak le-
piej zajaC sie studiami teoretycznymi, przynajmniej na razie. Za po-
zdrowienia serdecznie dziekuje, a wzajemnie zycze, azeby w ciagu
najblizszych pieciu lat nie odezwato sie nic w Waszych ptucach, (f).

Ob. MACHALICA JAN, Krakowice Dolne, pow. Cieszyn —i
Pienigdze na prenumerate nalezy wystac czekiem  PKO. Ksigzka
0 budowie modeli tatajgcych jest w druku. O terminie jej ukazania
sie. na polkach ksiegarskich p0W|adom|my naszych Czytelnikdw.
Na razie prosimy korzysta¢ ,Szkoty Modelarstwa Lotniczego",
ktérag drukowalismy w SiM- |e Za zyczenia dziekujemy.

Ob, WIECZOREK JOZEF, £6dz — Ze wzgledu na spoznlo‘}/
wiek radZ|my pilnowac lepiej obecnego fachu. Nie znaczy to je
nak, ze droga do lotnictwa jest dla\Was zamknieta. Jezeli bedziecie
pracowall wydajnie w organizacjach Iotnlczych — Samodzielny Wy-
dziat Lotniczy Powsz. Org. ,Stuzba Polsce* moze uzna¢ celowosé

Waszego_ szkolenia. Wszystko zalezy od Was. Przesytamy po-
zdrowienia.
Ppor. DWORAK MARIAN, Libeck, (Niemcy — List przeka-

zaliSmy Gtownemu Zarzadowi Ligi Lotniczej w Warszawie ul. No-
wogrodzka 49, skad otrzymacie odpowiedz. ,Skrzydta i Motor"
oraz ,,Skrzydlata Polske* mozna zaprenumerowac za posrednictwem
naszej administracji — Warszawa, Al. Jerozolimskie 55. Warunki
prenumeraty podane sg na oktadce kazdego numeru. Prosimy
0 utrzymanie z nami kontaktu. Za pozdr0W|en|a dziekujemy.

KANDYDACI NA MECHANIKOW z Biatej Podlaskiej —
N e tra¢cie nadziei — odpowiedZz na pewno przyjdzie. Jesli nie, to
napiszcie jeszcze raz.

Ob. MIGDAL JERZY, Putawy. Llpominek na pewno juz
w miedzyczasie otrzymahsme W sprawie przez Was poruszanej
napiszcie list do Samodzielnego Wydziatu Lotniczego Powsz. Org.
»Stuzba Polsce  wyjasnijcie wszystko, gdyz w ten sposéb nalezy
zawsze taka sprawe’ zatatwi.

Ob. KARLOWICZ JERZY, Niemodlin — Niepotrzebnie sie
martwicie  Jestescie jeszcze miodzi. Jezeli nie przyjeto  Was
w tym roku na szkolenie szybowcowe ze wzgledu na brak miejsca,
to bez watpienia na przyszty rok bedziecie w pierwszej kolejce.
A przez ten czas trzeba sie uczy€. Przesytamy pozdrowienia.

Ob. JEDRYS HENRYK, Debica, woj. Rzeszow — Za nadesta-
ne wvcinki  dzigkujemy. K3|qzke przekazaliSmy Bibliotece Lotniczej.
W sprawie przyjecia do Szkoty Inzynieryjnej im. Wawelberga
i Rotwanda prosimy zwréci¢ sie bezposrednio do dyrekcji Warsza-
wa, ul. Andrzeja Boboli.

Ob. MINKOWSKI, Etk — Nauczycielka Wasza ma racje —
~$ami sobie organizujcie®. Czytacie SiM i ,,Skrzydlatg" wigc powin-
niscie wiedzie jak sie do tego zabrac. Wiaénie nie kto inny —i tylko
Wy, miodzi entuzjasci, petni zapatu do pracy mozecie najlepiej pro-
pagowac lotnictwo. Nawigzcie kontakt z Okregiem Ligi Lotniczej
w O’sztynie, ktory zainteresuje sie Waszg pracg i na pewno pomo-
ze. W sprawie budowy modeli latajgcych polecamy naszg ,Szkote
Modelarstwa Lotniczego*. Za serdeczne zyczenia dziekujemy.

Ob tUCZYNSKA IRENA, Krakéw — Piszecie: ,,w naszej
gazetce s’ciennej wszystkie artykuty sg na jeden temat — o lotnic-
twie nic*“. Prosta sprawa — nalezy samemu napisa¢. Sadzac z listu,
to konceptu i talentu Wam wcale nie brakuje. Odpowiadamy kolej-
no na Wasze pytania: 1. Odpowie dr Ferr. 2. Cztonkom Ligi Lotni-
czej przystuguje prenumerata ulgowa. 3. Kalendarza, zawierajace-
go wiadomosci o lotnictwie, redakcja nie posiada. 4. Patrz odpo-
wiedz dla ,Baja“. 5. W sprawie ksigzki ,,0golne wiadomosci o lot-
nictwie* prosimy zwréci¢ sie  do G{ownej Ksiegarni Wojskowej
w Warszawie, Aleja | Armii WP.

r

, Prosze natychmiast wysiada¢. Bez biletu lata¢ nie wolno.
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