


ARTYKUL PISANY NA STARCIE

Czy pomyslates kiedy,gdzie sg pisane artykuty do Twego SiM-u? Przypusz-
czasz zapewne, ze w cichym pokoju, przy biurku lub za stofem. CzeSciowo masz
racje, ale tylko czeSciowo. Znaczng cze$¢ reportazy pisze sie lezac w trawie lot-
niska, (pod skrzydiem jakiego$ poczciwego ,,kukuruzniaka".

Jednak oprocz reportazy sa takze | artykuly, ktére lotnik winien pisa¢ nie
przy biurku a pod rozeSmianym niebem jakiegokolwiek z lotnisk czy szybowisk.
Do rzedu takich zaliczam wstepny, w rocznice ogtoszenia Manifestu PKWN,
w Swieto niepodlegtosci.

Zapytujecie dlaczego? Wydaje sie Wam, ze wiasnie w tym celu nalezy
usigs¢ za biurkiem i przeczytaC uprzednio kilka grubych i madrych ksiag.

Macie tylko czesciowo racje, Koledzy. Lipcowy Manifest PKWN — pierw-
szy program prac pierwszego polskiego rzadu ludowego — wyrdst z doswiadczen
i wieloletnich walk ludu polskiego o wyzwolenie, i oczywiscie trzeba uczy¢ sig
historii naszego narodu, by zrozumie¢ proste prawdy: Po pierwsze — ze nasza
niepodlegtos¢ w przesz+050| nie mogta byC trwatg, bo ludzie rzgdzacy naszym
krajem prowadzili polityke sprzeczng z interesami Polski. Po drugie — ze nasza
niepodleg'os¢ w terazniejszosci jest trwata, bo spoczywa w rekach ludu i opiera
sie 0 potezng pomoc Zwigzku Radzieckiego oraz innych paristw demokratycznych.
To sg przyczyny, dla ktdrych mozemy nasze Swieto Niepodlegtosci obchodzi¢
jako swieto ogromnych osiagniet. Mozna co prawda ujaC nasze osiggnieciat
w cyfry, ale cyfry nie zawsze przemawiajg bezposrednio.

Ja wole pisaC wstepny o rocznicy Manifestu siedzac na starcie Zaru. Pode
mna w mgietce patrzy drugim niebem jezioro. W d6t biegng szyny i nasyp wy-
ciggu. Karawana zaczepionych do linki szybowcoéw wedruje przez lotnisko pod
gore. Przy szybowcach i na starcie — miodzi chfopcy, junacy ,Stuzby Polsce”
I grupa trenlngowcow — starych i mtodych asow szybownictwa. Nad szczytem
w gorze dwa ,Sepy" wypisujg po niebie skrzydtami piesn lotu. Przede mna,
nade mng i wokét mnie otwarta i piekna lezy stronica Manifestu.

A jesli spojrze ku pdtnocy? Widze druga, jedng z najwazniejszych Kart,
ktorej wypisywanie rozpoczgt PKWN — dymiace kominy roboczego Slaska, wie-
zyczki kopaln, ktére sa wiasnoscig narodu, i zoto-zielong szachownice pdl, ktore
s3 wiasnoscig_ chtopa. W dali sina, zamglona perspektywa horyzontu, ktory stad
z wysokosci Zaru i lotu szybowca zda si¢ sigga¢ do szerokiego, polskiego Battyku
i zachodnich |granlc na Odrze i Nysie. To wszystko, ten caty krajobraz, to
dzieto rzadu ludowego.

Na mocnym fundamencie unarodowionych fabryk, chtopskiej ziemi i rzadow
ludu, na fundamencie pomocy, udzielonej nam przez Zwigzek Radziecki, zbudo-
Wallsmyl budujemy nasza gospodarke, budujemy 1 nasze lotnictwo. Bezp+atne lata-
nie, dostepne kazdemu, nasza polska, réwna, niewyboista droga do lotnictwa, to
urzeczywistniony program PKWN-u.

Kazdy z nas, komu drogie jest lotnictwo, kto chce je budowaC i stac.sie
jednym z ludzi powietrza, musi o tym pamigtac.

Sadze ze teraz juz rozumiecie, dlaczego artykut w rocznice Lipcowego Ma-
nifestu najtatwiej mi byto pisa¢ na starcie. (prz.)



\N CZTEROLECIE

Powazne ,,Peszki“, mrukliwe , 1ty zwinne ,,Ja-
ki“ otworzag zapewne diugi pochéd maszyn wojsko-
wych w defiladzie 22 lipca. Za nimi polecg ,,cywile**:
wesote kukuruzniaki, niedobitki piperéow z demobilu,
szerokoskrzydte ,,Szpaki“ dwu i tréjkotowe, za nimi
., Zaki“ calg bra¢ przegoni ,,Junak“ (a moze juz
i brat jego ,,Zuch“ bedzie gotéw do tego czasu?). Na
holu lecie¢ beda ,,Sepy”, ,,ABC“ ,Mucha“..

Zaroi sie na naszym niebie. Bedzie co ogladac!

22 lipca 1948 roku, w dzieri Swieta Niepodlegto-
§ci mamy sie czym pochwali¢, mamy sie z czego cie-
szy¢,

Pamietasz 22 lipca 1944 roku. Zaledwie cztery
lata temu — a jak to bylo inaczej. ,,Peszki®, ,,Ity*,
»Jaki* wielkiej armii wyzwolenia — Armii Radziec-
kiej i walczacej u jej boku Armii Polskiej, nie na de-
filadzie a w boju pokazywaly swg potege. Na tych
»Peszkach”, na ,,lfach“, na ,Jakach“ siedzieli tacy
sami mtodzi ludzie jak i dzi$. Jedni z zyznych nizin
rosyjskich, inni z szerokich stepéw Ukrainy, jeszcze
inni — synowie wielkiej Azji — a wsrod tysiecy by-
ty i dziesigtki Twoich braci z nad Wisty. W ten upal-
ny lipcowy dzierh wszyscy oni i ich koledzy z piecho-
ty, artylerii, tacznosci walczyli nie zatujac znoju ni
krwi. Przed nimi hordy hitlerowskie, przemoc, gwat
i bezprawie okupacji niemieckiej. Za nimi nowe zycie
rados$nie powstajace ze zgliszcz i ruin, by zwyciezyé.

Na wyzwolonej ziemi polskiej, w Lublinie Kra-
jowa Rada Narodowa powotata do zycia Polski Ko-
mitet Wyzwolenia Narodowego — pierwszy nasz
Rzad Ludowy. Dzienniki i radio rozniosty w S$wiat
stowa Manifestu — zbudujemy Polske wolng, Pol-
ske, w ktorej ziemia naleze¢ bedzie do chiopéw, fa-
bryki do robotnikow, w ktérej kazdy bedzie miat
mozno$¢ nauki i pracy dla dobra narodu.

Dzi$, w przeddzien 22 lipca 1948 roku widzimy,
ze prawde mowit Manifest. Powstata Polska wolna,
silna praca swych ludzi i madra polityka Rzadu, bo-
gata w niezmierzone poktady kopalin, w nowe zaso-
by na Ziemiach Odzyskanych, w zyzne przestrzenie
pol, w potezne porty i rozlegty przestwér morz, w dy-
migce kominami mrowiska fabryk — wszystko to
we wihadaniu narodu, a w pierwszym rzedzie bezpiecz-
na dzieki sojuszom z poteznym Zwigzkiem Radziec-
kim i krajami demokracji ludowe;j.

Wyniki naszej pracy sa donioste, $wiadomos¢,
ze pracujemy u siebie i dla siebie potroila wysitki
spoteczenstwa. ZrobiliSmy olbrzymi krok w kierun-
ku urzeczywistnienia Trzyletniego Planu Gospodar-
czego — a tym samym podniesienia stopy zyciowej
szerokich mas ludowych.

O wynikach tej pracy najlepiej swiadczy fakt,
ze juz z koncem czerwca dzienniki przyniosty mel-

dunki dyrektoréw zjednoczeh przemystowych o wy-
konaniu i nawet przekroczeniu planu gospodarczego,
zakres$lonego na pierwsze pétrocze 1948 roku w pod-
stawowych gateziach naszego przemystu.

Rosnie wiec sita i bogactwo narodu. Osiggniec
tych nie mozna jednak rozpatrywa¢ w oderwaniu od
naszych stosunkéw z innymi narodami. Pamigtamy
bowiem, ze gdy cztery lata temu przystgpiliSmy do
pracy, staneliSmy wobec zagadnien nie do rozwigza-
nia — brak surowcow, brak maszyn, brak zywnosci.
Panstwo, dzieki ktéremu osiggneliSmy wolno$¢, wy-
ciaggneto ku nam roéwniez (przyjazng dton pomocy
w odbudowie. Zwigzek Radziecki pomogt nam surow-
cem, maszynami, zbozem, pomdgt nam jak sojusznik
sojusznikowi, nie zadajagc w zamian zadnych ustepstw
ani konces;ji.

Dzi$, po czterech latach doSwiadczern naszej
przyjazni ze Zwiagzkiem Radzieckim, widzimy jak
stuszng jest ta nasza polityka, gwarantujgca trwato$¢
niepodlegtosci i rozwoj gospodarczy Polski. Odbija
sie to jaskrawo od sytuacji tych krajow Europy Za-
chodniej, ktore orientujg sie na tak zwang ,mar-
shallowska™ pomoc Ameryki, co doprowadzito do
utraty ich niezaleznosci oraz do zupetnej katastrofy
gospodarczej i nedzy ludzi pracy.

Sojusz krajow demokracji ludowej i Zwigzku
Radzieckiego postawit rowniez granice zapedom ban-
kierébw amerykanskich, ktorzy nie zawahajg sie pod-
syca¢ drapieznosci militarystow niemieckich, budu-
jac odrebne, zaborcze panstwo Niemiec Zachodnich.
I znéw najwikasciwsza odpowiedZ, to uchwata Konfe-
rencji Warszawskiej oSmiu panstw pokojowych ze
Zwigzkiem Radzieckim na czele, ktore twardo stane-
ty na gruncie nienaruszalno$ci polskich granic na
Odrze i Nysie oraz przedstawity projekt zdemokra-
tyzowania Niemiec. Sojusz ze Zwigzkiem Radziec-
kim i krajami demokracji ludowej tgczy wiec Polske
w potezng rodzine narodéw, pracujgcych dla poste-
pu i dobra ludzkosci.

Dzi$ uswiadomito sobie spoteczeristwo polskie,
ze do dalszego rozwoju naszego kraju prowadzi tyl-
ko droga demokracji ludowej. Stad zblizenie partii
politycznych i bliska jedno$¢ obu partii robotni-
czych, stad zjednoczenie miodziezy polskiej. Wzmo-
ze to ogromnie nasze sity.

Z radoScig wiec popatrzymy na ,,Peszki“, ,,Ity*
,»Jaki“ — starych druhéw bojowych. Z duma spéjrz-
my na rosngce nasze miode lotnictwo, defilujgce
w czwartg rocznice odzyskania niepodlegtosci. Ros-
niemy i rozwijamy sie budujac wespdt z naszymi
przyjaciétmi gmach dobrobytu, pokoju i bezpieczen-
stwa. (ur)
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CZTERY LATA
ODBUDOWY LOTNICTWA

1944

21 lipca — Powstanie Polskiego
Komitetu Wyzwolenia Narodo-
wego w Lublinie.

1 sierpnia — Utworzenie Wydzia-
tu Lotniczego przy PKWN.

PaZdziernik — Zorganizowanie
grupy konstruktorskiej LWD
w Lublinie.

1945

15 lutego — Przeniesienie LWD
z Lublina do todzi.

Marzec — Otwarcie Centralnego
Lotniska Okecie w Warszawie.

Kwiecien.— Polskie Linie Lotnicze
,Lot“  rozpoczynajg  prace.
Wznawia dziatalno$¢ Departa-
ment Lotnictwa Cywilnego Mi-
nisterstwa Komunikacji.

Maj — Odbywaja sie pierwsze lo-
ty szybowcowe w Fordonie i na
Zarze.

Czerwiec — Wychodzi pierwszy po
wojnie  numer  miesiecznika
~Skrzydlata Polska*.

Czerwiec — lipiec — Odbywa sie
pierwszy unifikacyjny kurs in-
struktoréw szybowcowych w
Fordonie.

Lipiec — Wznawia dziatalno$é In-
stytut Techniczny Lotnictwa
w Warszawie.

1 wrzesnia — Pieywsze w oswobo-
dzonej Polsce Swieto Lotnictwa
na lotnisku ,,Mokotow“ w War-
szawie.

10 paZdziernika — Wznawia swa
dziatalno$¢ Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

10 listopada — Oblatanie pierw-
szego prototypulLWD,,Szpak-2*
na lotnisku Lublinek w todzi.

1946

Styczen — Oblatanie  samolotu
szkolno-tacznikowego PZL ,,S-I*

Marzec — Powstanie  Instytutu
Szybownictwa w Bielsku.

6 maja — Otwarcie Cywilnej Szko-
ty Pilotow i Mechanikéw w Li-
gotce Dolnej.

9 maja — Otwarcie linii komuni-
kacyjnej Warszawa — Berlin.
Czerwiec — Lotnictwo wojskowe
przekazuje 100 samolotow

,,P0-2“ aeroklubom.

9 — 10 czerwca — Pierwsze po
wojnie -Ogolnopolskie Zawody
Modelarskie na lotnisku Moko-
tow w Warszawie.

16 czerwca — Ukazuje sie pierw-
szy numer tygodnika ,,Skrzydta
i Motor*,

4 lipca — Otwarcie linii komuni-
kacyjnej Warszawa — Paryz.

9 lipca — Otwarcie linii komuni-
kacyjnej Warszawa — Sztok-
holm.

26 lipca — Zebranie konstytucyj-
ne Ligi Lotniczej.

7 sierpnia — Otwarcie linii komu-
nikacyjnej Warszawa — Praga.

26 — 21 sierpnia — Pierwsze po
wojnie (6sme ogodlnie) Krajowe
Zawody Lotnicze w Bielsku.

23 grudnia Oblatanie samolotu
,,»ozpak-3*,

1947

18 stycznia — Nadeszto do Stup-
ska 130 ,Piper‘éw“ zakupio-
nych z demobilu amerykanskie-
go dla aeroklubow.

Marzec — Oblatanie samolotu
»Zak-1"

30 marca — W czasie akcji powo-
dziowej kpt. Litwinski skacze
ze spadochronem z wysokosci
120 metréw (rekord Polski)
w celu niesienia pomocy ofiarom
powodzi.

2 czerwca — Polski rekord wyso-
kosci dla szybowcow dwumiej-
scowych (2320 m) — pilot A-
dam Zientek.

3 czerwca — Oblatywanie szybow-
ca wyczynowego 1S-1 ,,Sep*.
11/ czerwca — Polski rekord wy-
sokosci dla szybowcéw jedno-
miejscowych (3660 m) — Jan

Jasinski.

23 — 25 czerwca — 1l Ogolno-
polskie Zawody Modelarskie w
Kobylnicy.

Lipiec—Oblatanie szybowca szkol-
nego 1S-3 ,,ABC“ na lotnisku
Aleksandrowice.

1 — 8 sierpnia — Polski zespot
szybowcowy bierze udziat w za-
wodach w Samedan (Szwajca-
ria). Pilot Adam Zientek zdoby-
wa pierwsze miejsce w konku-
rencji szybkosci.

21 sierpnia — Rada Ministrow za-
twierdza statut Ligi Lotniczej.

12 — 15 wrzesnia — Udziat pol-
skiej grupy modelarzy w zawo-
dach w Nivelles (Belgia).




g6' — 28 wrzesnia — Pierwsze O-
kregowe Zawody Szybowcowe
Juniorow.

Pazdziernik — Polski rekord szyb-
kosci modelu na uwiezi (107
km/godz) — model Felicjana
Gadomskiego.

10 pazdziernika — Instytut Prawa
Lotniczego przy Uniwersytecie
Warszawskim  rozpoczat  wy-
ktady.

12 — 19 pazdziernika — Pierwszy
Tydzien Ligi Lotniczej.

Grudzien — Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej nawigzuje ofi-
cjalny kontakt z FAIl (Fédéra-
tion Aéronautique Internatio-
nale) w Paryzu.

1948

Styczen — Oblatanie

LWD ,#ak-2“.

prototypu

22 lutego — Oblatanie prototypu
LWD ,,Junak*.

25 lutego — Zostaje zorganizowa-
na P. O. ,,Stuzba Polsce* i Sa-
modzielny Wydziat Lotniczy tej-
Ze organizacjl.

Kwiecien — Kurs unifikacyjny in-
struktoréw szybowcowych P.O.
»otuzba Polsce” w Fordonie.

1 kwietnia — Adam Zientek utrzy-
muje sie w powietrzu przez 18
godzin 23 minuty na szybowcu
IS-1 ,,Sep*.

6 kwietnia — Polski rekord dtugo-
trwatosci lotu na szybowcu dwu-
miejscowym — 11 godzin 54 mi-
nuty — pilot Edward Adamski.

21f kwietnia — Oblatywanie proto-
typu 1S-2 ,,Mucha®.

25 kwietnia — Luiza Degler ustala

0 CZYM MLODY LOTNIK WIEDZIEC POWINIEN

CO TO JEST ZWIAZEK MLODZIEZY POLSKIEJ?

nowy rekord szybkosci dla mo-
deli na uwiezi 109,2 km/godz.

29 maja — Otwarcie linii komuni-

kacyjnej Warszawa — Buka-
reszt.

31 maja — Drugi Tydzien Ligi
Lotniczej.

8 — 20 czerwca — Krajowe Zawo-
dy Szybowcowe z udziatlem ze-
spotu czechostowackiego na szy-
bowisku Zar. (I — Zientek;
Il — Kasprzyk; 11l — Adam-
ski).

27 — 30 czerwca — Trzecie po
wojnie (ogoblnie XIII) Ogélnopol-
skie Zawody Modeli Latajacych
w Katowicach (najlepszy za-
wodnik — Wiadystaw Niestoj—
Kielce).

W chwili gdy pismo nasze znajdzie sie w Two-
im — Czytelniku — reku, trwa we Wroctawiu Kon-
gres zjednoczeniowy organizacji mtodziezowych.

Przewodniczacy Centralnego Komitetu Jednosci
Mtodziezy, gen. Janusz Zarzycki w wywiadzie na te-
mat drég rozwojowych miodziezy polskiej powiedziat
miedzy innymi:

.— Podstawe do zjednoczenia organizacyjnego,
ideowo-wychowawczych organizacji milodziezowych
stworzyta Swiadomos¢ wspolnych celéw i wspoélnej
drogi ich realizacji, tak u miodziezy robotniczej
jak i mtodziezy pochodzacej z szeregéw inteligencji
pracujgcej. Ustrdj demokracji ludowej stworzyt dla
tej miodziezy jednakowe mozliwosci rozwoju i awan-
su spotecznego.

— Zwigzek Miodziezy Polskiej bedzie miat prze-
de wszystkim wielkie zadania wychowawcze. Naj-
0g6lniej moznaby zadania ZMP okresli¢ tak: wy-
chowaé nowego cziowieka dla nowego ustroju, kto-
ry budujemy — dla ustroju bez wyzysku cztowieka
przez cztowieka i jednocze$nie w petni wigczy¢ mio-
dziez do zadan odbudowy kraju, podniesienia naro-
du na wyzszy poziom gospodarczy, kulturalny i mo-
ralny. Zwigzek Milodziezy Polskiej bedzie rozwijat
i ulepszat istniejgce obecnie miodziezowe wspoétza-
wodnictwo pracy w przemysle i na roli. ZMP bedzie
popierat i rozwijat inicjatywe miodziezy wiejskiej
w kierunku budowania postepowych, spétdzielczych
form produkcji na roli. Zjednoczona organizacja be-
dzie kierownikiem ideologicznym Powszechnej Orga-
nizacji ,,Stuzba Polsce” i podnosi¢ bedzie miodziez
zorganizowang w jej szeregach na wyzszy poziom
polityczny.

W zagadnieniach nauki ZMP prowadzi¢ bedzie
akcje zmierzajgcg do tego, aby kazdy czionek orga-
nizacji byt przodujagcym uczniem oraz utatwiac be-
dzie dostep na wyzsze uczelnie dla mtodziezy robot-
niczej i niezamoznej miodziezy chtopskiej. Zwigzek
Miodziezy Polskiej bedzie aktywnie uczestniczyt
w pracach Swiatowej Federacji Mtodziezy Demokra-
tycznej, przyczyniajgc sie do rozwoju zdrowej, de-
mokratycznej linii politycznej tej miedzynarodowej
organizacji mtodziezy postepowej. W toku pracy wy-
chowawczej ZMP bedzie zapoznawa¢ miodziez polska
z zagadnieniami walki i pracy miodziezy innych kra-
jow w duchu solidarno$ci pracujacej mtodziezy de-
mokratycznej catego Swiata w jej walce o wyzwole-
nie spoteczne i narodowe.

ZMP bedzie wychowywat miodziez polskg w du-
chu braterstwa z bohaterskg miodzieza radziecka,
w duchu przyjazni z miodziezg krajow demokracji
ludowej, w duchu solidarno$ci z miodziezg wszyst-
kich krajow, walczacych przeciw zaborczemu impe-
rializmowi o wolnos¢ i sprawiedliwy ustrdj spoteczny.

ZJEDNOCZONA ORGANIZACJA BEDZIE
MIALA W SPOLECZENSTWIE POLSKIM, SZCZE-
GOLNIE WSROD MtODZIEZY, DUZY AUTORY-
TET, JAKO JEDYNA REPREZENTANTKA INTE-
RESOW MLODZIEZY, CO UMOZLIWI JEJ- WY-
KONANIE TYCH WIELKICH ZADAN, JAKIE
STAWIA PRZED NIA POLSKA LUDOWA*

Nastgpi nowy okres w zyciu miodziezy. Zjedno-
czenie miodziezy jest faktem ogromnego znaczenia
dla dalszego rozwoju kraju, dla jego przysziosci.

P. S. Koledze Karolowi powyzsze do wiadomosci,
aby wiedziat wreszcie, ,,jak to jest z tym zjednocze-
niem miodziezy* (PI-)



8j ANDRZEJ SAMEK

Zwiagzek Radziecki bardzo wczesnie przejawiat zainteresowania
w budowie samolotow — olbrzyméw. Dowodem tego byt wybudo-
wany w 1934 roku ,,Maksym Gorkij*“ (rozpietos¢ 63 m, ciezar
w locie 42 000 kg); w lotnictwie wojskowym za$ pojawiajg si¢ ta-
kie kons.rukcje jak TB-3, TB-5 i TB-6. Dalszym samolotem roz-
winietym na podstawie do$wiadczen uzyskanych przy budowie tych
samolotéw byt znany TB-7.

TB-5

Jest to nowsza wersja samolotu TB-3. Odznacza sie lepiej opra-

cowanym ksztattem kadtuba oraz normalnym, dwukotowym podwo-

TB-3
rozpietos¢  « 39.9
diugos¢ 24.39
pov/. nosna ml 494
C ot <0000

eiezor wloc.e

45000
obcigzenie pialo 78,9

obcigzenie mocy 6.3

szybkosé max £= 200
zasieg » 4700
putap 5000
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ziem. Samolot ten, wybudowany w 1936 roku, brat udziat w licz-
nych wyprawach polarnych. W czasie wojny znalazt zastosowanie
podobn.e jak TB-3 do transportu spadochroniarzy i rannych.

Konstrukcja: dolnoplat wolnonosny, pokrycie blachg falista.
Kadtub o zklony z przodu, kabina pilota réwniez ostonieta, podwo-
zie tréjgoleniowe. ‘ | 1

Silniki chtodzone ptynem 12-cylindrowe M-34 mocy 1 000 KM.

Uzbrojenie sktada sie z 4 stanowisk ruchomych, podwdjnych
karabindw maszynowych kal. 7,6 mm. Ciezar bomb 2000 kg.
Zatoga 5—6 ludzi.

TB-5



TRZYDZIESC]

WIELKIEGO

Czy lubisz Kolego oglada¢ wielkie uroczystosci
potgczone z pokazami — z lotniczymi pokazami? Czy
interesujg Cie zdobycze nauki i osiggniecia techniki
na polu lotnictwa? Czy chciatby$ widzie¢ najnowsze,
najszybsze, najwieksze i najekonomiczniejsze samo-
loty? A moze interesujg Cie popularne maszyny
sportowe, lub samoloty stosowane w gospodarce rol-
nej, moze spadochroniarstwo, moze balony lub ste-
réwcee?

Wszystko to ogladata ludnos¢ stolicy Zwigzku
Radzieckiego 18 lipca, w Dniu Lotnictwa Radziec-
kiego w Moskwie.

Tego roku lotnictwo radzieckie obchodzito swe
Swieto szczegOlnie uroczyscie. Nic dziwnego. Gdy
ukonczyte$s 16 lat zycia, byte$ bardzo dumny i wy-
magates, aby zaliczono Cie do grona dorostych lu-
dzi. Gdy lotnictwo radzieckie w roku tym obcho-
dzito 30-tg rocznice swego istnienia — nie bylo ono
dumne z ilosci ,,ukonczonych* lat, lecz pokazato wy-
niki pracy wszystkich narodéw Zwigzku Radzieckie-
go na tym polu.

Podwaliny pod dzisiejszg potege lotniczg Zwigz-
ku Radzieckiego kiadli tacy uczeni, jak tomonosow,
Mendelejew, czy Ciotkowski. Daremnie borykat sie
Z obojetnoscia wiadz i niezrozumieniem Zukowski.
Carat nie uznawalt, ze lotnictwo to nowa potega, nie
doceniat potrzeby badan naukowych. Zacofany prze-
myst nie mégt produkowaé skomplikowanych ma-
szyn lotniczych.

Wielka Rewolucja — byta i w tej dziedzinie re-
wolucjg zupetng. Juz w 1918 roku zatozono pierwsze
lotnicze placowki naukowe — powstat wowczas styn-
ny CAGI — Centralny Instytut Aero-Hydrodyna-
miczny. Zaczeto szkoli¢ lotnikdéw praktykéw i tech-
nikéw lotniczych w zatozonej w tym samym czasie
Wojskowej Akademii Lotniczej im. Zukowskiego.

Rozwoj przemystu lotniczego zaczat postepowac
ogromnymi krokami. Juz w 1920 roku skonstruowa-
no w moskiewskiej fabryce lotniczej pierwszy ra-
dziecki silnik lotniczy o mocy 200 KM.

Zainteresowanie lotnictwem ogarneto szerokie
masy. W roku 1923 powstato Stowarzyszenie Przy-
jaciot Floty Powietrznej — instytucja kiadaca po-
most pomiedzy szerokimi kregami mito$nikow lot-
nictwa, a Swiatem nauki i techniki.

Okres stalinowskich pieciolatek, okres budowy
poteznego przemystu radzieckiego, to zarazem czas
nadzwyczajnego rozwoju przemystu lotniczego. W ro-
ku 1939 produkowano juz 6,5 razy tyle Samolotow,
co w roku 1930!

Sportowcy Zwigzku Radzieckiego zdobyli w tym
okresie 62 rekordy miedzynarodowe!

Dokonano w tym czasie takich wyczynéw, jak
stynny przelot Czkatowa, Bajdukowa i Bieliako-
wa nad biegunem potnocnym. Zwigzek Radziec-
ki wychowat takich pilotéw, jak Kokkinaki, Gromow,
Sierow i wielu innych, ktorych nazwiska znaczg mi-
lowe kroki rozwoju lotnictwa S$wiatowego.

LAT
LOTNICTWA

Lotnictwo komunikacyjne i transportowe 0sigg-
neto w tym okresie niespotykany nigdzie indziej
w $wiecie rozmach. Diugos¢ linii ,,Aeroftotu” wy-
nosita w 1939 roku 137 000 km.

O tym na jakim poziomie staneto radzieckie lot-
nictwo wojskowe S$wiadczy historia drugiej wojny
Swiatowej. Juz z koncem 1941 roku potrafito lotnic-
two radzieckie zatrzymaC ofensywe zjednoczonych
sit lotniczych Niemiec, Wioch, Rumunii, Wegier i Fin-
landii. W bitwie o Moskwe prysta legenda o ,,niepo-
konanym lotnictwie niemieckim“ — tak samo, jak
i legendy o ,nieosiagalnych szczytach przemystu
niemieckiego“ i o ,,wyzynach techniki niemieckiej*.

Piloci radzieccy dokonali w okresie wojny oko-
to 3 milionéw lotdw bojowych. To znaczy Srednio
ponad 2 000 lotéw dziennie, w przeciaggu 1500 dni.

Przemyst radziecki osiggnat w roku 1944 pro-
dukcje 40 000 maszyn rocznie. To znaczy, ze ponad
110 maszyn dziennie opuszczato fabryki.

Aby uzmystowi¢ sobie ten ogrom mestwa, po-
Swiecenia i umiejetnosci wojskowych pilotéw ra-
dzieckich przejrzyjmy listy odznaczonych: okoto
200 000 oficerow, podoficeréw i szeregowych lotnic-
twa odznaczono orderami i modelami. 2 100 lotni-
kom przyznano zaszczytny tytut Bohatera Zwigzku
Radzieckiego. 61 spo$rdd nich otrzymato ten tytut
dwukrotnie, a dwom: Aleksandrowi Pokryszkinowi
i lwanowi Kozedubowi przyznano go trzykrotnie.

Po ukonczeniu wojny lotnictwo radzieckie wszy-
stkie sity poswigcito pracy pokojowej. Skonstruowa-
no dziesigtki samolotow doswiadczalnych, opracowa-
no dziesigtki prototypéw nowych, udoskonalonych
samolotow komunikacyjnych, transportowych, spor-
towych i wyczynowych, lepszych, szybszych i ekono-
miczniejszych od uzywanych dawniej.

Lotnictwo radzieckie znalazto zastosowanie we
wszystkich dziedzinach zycia: w rolnictwie — w wal-
ce ze szkodnikami, dla obsiewania z powietrza pdl,
w geologii — w wykrywaniu pokfadéw rud, w rybo-
I6stwie — dla zwiadu przed potowami, w kartogra-
fii — dla zestawiania doktadnych map przez fotogra-
fowanie terenu. Nade wszystko za$ rozwingt si
transport i komunikacja lotnicza. W roku 1950 ilo$C
pasazero-przelotow przekroczy dziesigciokrotnie ilos¢
z roku 1940.

Lotnictwo radzieckie jest nierozdzielnie zwigza-
ne z zyciem narodéw Zwigzku Radzieckiego. Nic
wiec dziwnego, ze Dzien Lotnictwa jest dniem ogol-
no-narodowego $wieta.

My, lotnicy polscy, znamy dobrze lotnikbw ra-
dzieckich, ktorzy wraz ze zwycieska Armig Radziec-
ka przyniesli nam wolno$¢. Znamy ich jako petnych
poswiecenia instruktorow i doskonatych towarzyszy
broni z okresu walki przeciwko wspélnemu faszy-
stowskiemu wrogowi. W dniu Ich Swieta przesytamy
catemu lotnictwu radzieckiemu serdeczne lotnicze po-
zdrowienie. R. U.
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Xl OGOLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

JESZCZE O ZAWODACH

PAWEL ELSZTEIN

Pomyli¢ sie mozna bardzo fta-
two. Patrzac, na przykifad, na mo-
del szybowca instruktora Jana
Burego powiedziatem wraz z in-
nymi — wykapany ,,filon*! Tym-
czasem dopiero po pewnym okre-
sie czasu doszedtem do wniosku,
ze model ten, wyposazony w ,,0r-
gany i zmieniacz na dwanascie
ptyt“, jak sie kto$ dowcipnie wy-
razit — jest jednak oryginalng
konstrukcja Burego.

Wydawat sie tylko nasladownic-
twem, ale trzeba wiedzieé, ze na
przykitad wiekszo$¢ nowoczesnych
mysliwcow mato sie ,,na oko" od
siebie rozni.

Pisze tych kilka stbw o modelu
Burego, gdyz rozmowki krazace
po katowickim lotnisku mogty czy-
nic Buremu krzywde, a przeciez
ma on wiele zastug dla matego lot-
nictwa.

Trzynaste ogoélnopolskie zawo-
dy zgromadzity 154 modele na star-
cie. Mogtoby wytoni¢ sie pytanie.
Czy modele te lepsze od tych
z 1947 roku?

Bez watpienia. Rok biezacy
przyniést matemu lotnictwu wie-
le zmian na lepsze. W tym roku
wida¢ bylo na wykonanych mo-
delach prace modelarzy nie tylko
fizyczng, ale przede wszystkim
umystowa.

Na zawodach wiekszo$¢ modeli
byta malowana na kolory dobrze
widoczne (wida¢ nauki z SiM-u).
Réwniez wiecej uwagi zwrdcono
na swoiste piekno ksztattow w mo-
delach szybowcéw (np. ,,Orlik*
Jastrzebskiego) #aczac je z celo-
WOsCia.

W kategorii szybowcow wyczy-
nowych bezkonkurencyjnym byt
Wiadystaw Niestoj z olbrzymim
szybowcem ,,Zew*, ktOrego szkic
zamieszczaliSmy w ubieglym ro-
ku. Trzeba dodac, ze ,.Zew" zostat
przekonstruowany, gdyz kolega

Niestoj jest na tyle ambitny, ze
kazdy zesztoroczny model uwaza
za stary, bo rozumie, ze lotnictwo
chce ciggle co$ nowego.

Gdy rozmawiatem z inz. Horej-
sym, zwrdcit uwage, ze ,,u Was
w Polsce bardzo duzo buduje sie
modeli wiasnej konstrukcji®. Te
stowa uwazam za wielkg pochwa-
fe, gdyz zagranica lubig budowaé
seryjnie modele wedlug standar-
towych planéw.

Kazdy model obecny na zawo-
dach miat w sobie co$ whasciwego,
danego konstruktora. Wycyzelo-
wane modele Deglera Sciggaty
stale thumy widzéw. Z zamkniety-
mi oczyma pozna¢ bylo mozna
modele warszawiakow, czy krako-
wiakow. Najwiekszy wybor byt
naturalnie wsréd szybowcow, ale
i jako$¢ gumoéwek czy silnikowych
byta na wysokim poziomie. Nowy
regulamin pozwolit na smuklejsze
i diuzsze kadtuby, totez wiara pa-
kowata w nie po ,kilogramie“
gumy.

Krajowa guma, mimo ze angiel-
skiej byto réwniez na funty, do-
minowata. PrzeszliSmy zdecydo-
wanie w tym roku na ,,parasole®
tak w guméwkach jak i silniko-

wych.

Pierwszy raz po wojnie braty
udziat modele redukcyjno-latajg-
ce. R&zne Hurricane, wiasne po-
mysty itd. Bardzo solidnie wyko-
nane i komisja miata wiele kiopo-
tu zanim... nic nie rozstrzygneta.

W tym miejscu chciatbym wy-
jasni¢ miodszym modelarzom, co
to jest model redukcyjno-latajacy,
wedtug okreslenia komisji zawo-
dow:

Jest to model samolotu, a wiec
mozliwie doktadne odtworzenie da-
nego samolotu w odpowiedniej
skali, zaopatrzony w naped gumo-
wy. Natomiast czesto stosowany

Na zdjeciach od gére/:
1) Zwyciezca we wszystkich konkurencjach, '1"tuiyslatc’ Niestoj, miat na starcie mecha-

nika, kolege Brelskiego.

2) Matle lotnictwo ma réwniez wielu duzych wyznawcow. Jnstr. TVt Skalacki miat zawsze

dobry humor.

3) Za chwile start! Stefan Kopacik z ekipy czechostowackiej ,,grzeje" swojego Atonia.
7] Ju majg glos instruktorzy. Sam instr. Mejer pomaga zapusci¢ silnik w modelu

Medrzeckiego (¢jdansk).

5) €jdy silnik zaczyna plu¢, to i wihasciciel jego sie denerwuje. Dlatego na zdjeciu instr.

Mateczek ma takg kwasng mine.



termin ,,na wykonanie"”, moze
obejmowac wszystkie bez wyjatku
modele zgtoszone do konkursu
»elegancji wykonania".

Sadzi¢ nalezy, ze w przysztych
zawodach i dziat ,,na wykonanie*
znajdzie sobie wiecej miejsc na
listach nagrod.

Omawiajagc  modele od strony
techniczne] trzeba przyznaé, ze
istotnie ,,balsa rosnie w Polsce*,
bo 50% modeli byto z niej wyko-
nanych. (Skad oni to biorg, dziwili
sie nawet Czesi. Ano! Ano!).

Wyposazenie silnikowcéw sta-
nowity czeskie Atomy (tak na
znak przyjazni i sojuszu), Gado 5,
amerykanskie Ohlsson i OK-, i je-
den angielski ,,ED*. Poza tym
kilku miato stare ,,Kratmo* i...
dwa silniki Gorskiego.

Nie wszystkim wiascicielom
wrocity cenne silniczki do domu.
Juz po zawodach kolega Michal-
ski stracit model tgcznie z silni-
kiem. Taki to los modelarza. A zo-
na mowita: ,nie puszczaj Jasiu
modelu za wysoko!*. Nie ustuchat
i pewnie bure w domu dostat...

Pomimo wszystko ,,stary” Mi-
chalski pokazat nam fadne modele
i tadne lotv. Modele miaty znaki:
»SIM 1% 1 ,,SiM U* To chyba przez
sympatie dla nas.

Nasi czescy koledzy przywiezli
troche modeli ze sobg. Modele mie-
li opracowane bardzo starannie
i celowo. W przeciwienstwie do na-
szych modelarzy, Czesi wyzbyli
sie leku przed profilami laminar-
nymi i prawie wszyscy stosowali
je w konstrukcji skrzydet, a na-
wet  Smigiet modeli silnikowych
(o 30 procent wiekszy ciag niz
przy Smigle normalnym).

Najlepiej lataty modele Kapaci-
ka i Husicki. Oba o uktadzie ,,pa-
rasola“.

Wymiana doswiadczen pomie-
dzy Czechami i Polakami, sadzic¢
nalezy, wyszta obu stronom na
dobre.

Z podpatrzonych na starcie ta-
jemnic mozna by wymieni¢ pomy-
stowy sposOb krecenia gumy. Spo-

s6b ten polega na tym, ze gume
wkiada sie do kadtuba podwdjnie
ztozong (2,5 do 3 diugosci kadtu-
ba) a nastepnie skreca sie, co
przedtuza znacznie jej prace.

Wiekszo$¢  modeli  posiadata
profile cienkie, ptasie. Szybowce
wyposazone byty w sterowanie na
krazenie, automatycznie dziataja-
ce po odczepieniu sie holu. Sposéb
ten w duzej mierze zapobiegat za-
ginieciu wielu modeli.

Dazenie do doskonatosci widac
byto na kazdym kroku, chocby
w pomystowym skiadaniu skrzy-
det czy statecznikow.

Najgorzej byto z samowyzwala-
czami  w modelach silnikowych.
Spotykato sie najrozmaitsze roz-
wigzania: od budzikéw wiasnej ro-
boty do precyzyjnych kupnych.

Kolega Niestoj zastosowat za-
miast wyzwalacza bardzo nie-
skomplikowany, ciekawy sposob.
Od kroplomierza, ktory tworzy
wiasciwy zbiornik, biegnie do gaz-
nika rurka gumowa. Zbiorniczek
ten (kroplomierz), umieszczony
na piramidce kadtuba, posiada
skale pozwalajaca na obserwacje
spalania sie mieszanki.

Smigta w gumowkach byty prze-
waznie jednotopatkowe, skfadane.
Wsrod  modeli silnikowych tylko
~Pelikan* Deglera miat skiadane
Smigto.

Modeli o nie normalnym ukia-
dzie byto kilka, wsréd nich wy-
rézniat sie szybowiec-kaczka kole-
gi Janeczka z Chorzowa i ,,Delta“
Komudy z Warszawy.

Obserwowatem wiele tadnych
modeli sz%/bowcéw, ktore jednak
nie potrafity wyzyskaé petnej dtu-
gosci holu. Z jednej strony byto
to wing holujacych a z drugiej,
tej wazniejszej, nieumiejetnego
zamocowania haczyka startowe-
go... () (Temat ten jednak wy-
maga specjalnego omowienia).

Jednym stowem: XIII Ogolno-
polskie Zawody modeli latajgcych
to wynik rzetelnej pracy naszych
modelarzy. Wynik pracy w okre-
sie minionych trzech powojennych
lat.

Mate lotnictwo dobrze startowa-
to w tym roku!

Nu zdjeciach od gory:

1) Jedyne zdjecie w Europie!

(Fragment czesci silnikowej stynnego ,,Pelikana™.

Poczat-

kujacy modelarze, patrzcie i uczcie sig, jak wykonywa¢ modele.

2) siMm -1 Model,
przed ,ucieczkg".

ktéry uciekt Janowi Michalskiemu.

Zdjecie to zrobiono na moment

3) Konstruktor silnikow Kazimierz IPodniczak dtugo opierat sie zanim pozwolit sfotografo-

wac swoj model. JI oto on.

4) Mysliwiec Bolestawa 'Deglera, jako model na uwigezi.

5) Nawet laik powie, ze to chyba P-II.
St. Mateczka.

A tymczasem tylko model na uwiezi konstr.



DZIEKUJE W IMIENIU StUZBY!

Cztery lata temu na skrawku ziemi
polskiej wyzwolonej spod niemieckiej oku-

pacji, PK1PN oglosit manifest, ktory sie
stal podstawi) rozwoju naszego panstwa.
Lecz aby go mozna bylo wprowadzi¢ w

zycie, trzeba byto wyzwoli¢ nasz kraj, wy-
walczy¢ kazda piedz ziemi, wydrze¢ kazda
wioske i kazdy kamien przydrozny z rak
hitlerowskich ~ zaborcéw. Urzeczywistnié

mogta to jedynie potega, ktéra nietylko
gorowata sitg i morale swych ludzi nad
armiami brunatnych Wandaléw, lecz kto-

ra znata cene wolnosci i wolno$¢ te niosta
drugim. Byl nig Zwigzek Radziecki. Byla
nig Armia Radziecka.

RUDOLF URICH, por. obs.

Nie znaczy to jednak, ze czekaliSmy na
wolno$¢ z zatozonymi rekoma. Najaktyw-
niejsza cze$¢ spoteczenstwa pod prze-
wodem podziemnej Krajowej Rady Narodo-
wej rozumiata, ze walczy¢ o niepodlegtos¢
kraju, to znaczy wspotdziata¢ z potezng
sita wyzwolencza, idgcg od Wschodu. Nisz-
czyt wiec transporty i linie komunikacyjne
wroga — zotnierz polskiej partyzantki lu-
dowej.  Zotnierz polski walczyt ramie przy
ramieniu z zoinierzem radzieckim. Lotnik
polski skrzydto w skrzydto z lotnikiem ra-

dzieckim zdobywali przewage nad Luft-
waffe.

"Rocznica naszej niepodlegtosci jest wiec
rocznicg wielkiego wkfadu naszego sojusz-
nika radzieckiego w sprawe naszej wolno-
§ci a takze rocznica wspolnego wielkiego
czynu zbrojnego.

Bohaterstwu tych wielkich dni, codzienne-
mu znojowi radzieckiego i polskiego zot-
nierza winnismy w pierwszym rzedzie zto-
zy¢ hotd za to, ze dzi§ mozemy w wolnej
Ojczyznie Swieci¢ triumfy pokojowej pracy.

Ponizej zamieszczamy opowiadanie z
walk lotnictwa radzieckiego w okresie ofen-
sywy nad Wista, ofensywy, ktéra doprowa-
dzita ostatecznie do zatkniecia zwycieskiego
sztandaru w legowisku wroga, w Berlinie.

— Sandomir, Kleczanow, Wlostow, Opatow...
Wasia!  Od wczoraj sie ucze tego rejonu i nic!
zapamietac.

.Wasia wiasnie przeciggat sie na stoiku, zdradzajac znacznie
wigkszg ochote do drzemki niz do studiowania ogromnej mapy, po-
pstrzonej réznokolorowymi liniami i najrozmaitszymi znaczkami.
Nic dziwnego. Zerkajacy spod stosu papierow i map A Cz Ch O.—
zegar lotniczy (dostownie Awiacionnyje Czasy Chronometr z Obo-
grewom) pokazywat juz dziesigta. Od pigtej rano, a wiec od
17 godzin caly personel stynnego gwardyjskiego putku mysliwcow
roi dowodztwem Bohatera Zwigzku Radzieckiego Aleksandra Po-
kryszkina byl na nogach — nie, myle sie, mozna bez przesady po-
wiedzie¢ ze na skrzydlach. Byt to wiasnie dzien przebazowania na
nowy punkt, blizszy linii frontu. Zmniejszy¢ odlegtos¢ od pozycji
wroga — znaczylo dokona¢ wiecej nalotow, znienacka zjawiac sie
n-d przeciwnikiem neka¢ go z catych sil, pelng mocg swych
cekaemow i dziatek poktadowych, pomaga¢ piechocie walczacej
o sandomierski przyczotek.

Lecz aby latac i bi¢ wroga, trzeba dobrze zna¢ okolice, trze-
ba wyuczyé sie ,rejonu” na pamie¢! Mimo zmeczenia, pochylg
sie wiec zielone mundury zdobne w naramienniki, dumnie btysz-
czace lotn;cza muszka nad mapami i znéw styszymy:

— ,kurs na Opatow 300°..."

Zaskrzypiaty drzwi.

Towarzyszu kapitanie! Lejtnant Osipienko melduje sie¢ z ko-
munikatem meteorologicznym.

— Dawaj, dawaj druh!

Niestety! Twarze rozblyste na chwile usmiechem zaintereso-
wania spowita chmura troski. Niebieskg mapke meteorologa polery-,
waly gesto rozsiane, brzydkie znaczki mgly. Wiasnie na ich te-
lenie dziatania rnusiat osiedli¢ sie ten paskudny niz barometryczny.
| jak okiem siegna¢, opady i mgty.

Ot i pogoda! Ani nosa jutro nie wystawisz! A fryce siedzg
dwa kroki od nas i az sie prosza, zeby ich cho¢ troche poczesto-
waé pociskami z broni poktadowej i ich wiasnymi bombami, ktére
zostawili w czasie odwrotu.

* * *

Czort wazmi,
Nijak nie moge

Dziewigta rano. Mokry S$wiat spowity w mokry i co najgorsze
nieprzezroczysty kozuch mgly. Daremnie wysuwac nasliniony pa-
lec! Zaden wiaterek litosciwy nie zdmuchnie tej pierzyny.

A tuz pod bokiem gruchocza karabiny, towarzysko hukaja
dziatka, terkocza silniki czotgow.

Moze jednak sie przejasni? Kpt. Lukinskij i starszy lejtnant
Wasyl Gonczarow stoig niezdecydowanie pod domem sztabu. Opo-
dal |recg sie mechanicy, przygotowujac do lotu Smigte ,Jaki".

Poletim — nie poletim — rozwazajg piloci.

Od samochodu - radiostacji zblizajg sie szybkim krokiem trzy
pos.ac'e — pik. Pokryszkin, jego zastepca i szef sztabu.

Aha! Nowe wiadomosci!

W chwile pézniej ciekawe oczy oficerow $ledzg za przesuwa-
jacymi sie na sztabowej mapie znaczkami czolgéw, zgrupowan
wojsk, przepraw.

Oni — czolgisci, piechurzy, artylerzysci dziataja, a my, lot-
nicy, siedzimy! Okropne!

— Towarzyszu putkowniku! Pozwdlcie poleciec!
che! Cho¢ jeden czotg niemiecki rozbié!

— Niet! Byt rozkaz — to wystarczy!
lepiej przygotowanych do lotéw Slepych.

Cho¢ tro-

Leci tylko dwu naj-
Tylko bez zadnych

wariactw!  Przeprowadzi¢

i natychmiast wracac!
Kogo z nich taskawy los wybierze.

chcieli, kazdy na pewno sobie poradzi!
— Leci kpt. Lukinskij i starszy lejtnant Gonczarow.

* *
’

rozpoznanie ~w wyznaczonym rejonie

Wszyscy przeciez tak by

W tyle zostata ciemna linijka Wisty.
dujg sie jakby w podwojnym lejku. Dokota mleko. U goéry jasniej-
szy krag martwego nieba, u dotu wycinek mapy. O, wiasnie tu
skreca na poétnccny-zachdd zottawa szosa. Z lewej strony pare
domkéw — to stacja kolejki waskotorowej. Z prawej strumyk,
podobny raczej do szeregu katuz wsrod brudnego, tajgcego Sniegu.
Troche dalej na wschod maty lasek.

— Co to? Lasek sie rusza? Nie, chyba zdawato sie...

Jak" kpt. Lukinskiego skreca na kurs 60°. Wasia nasladuje
manewr swego dowddcy.

W tajemniczym lasku lezy kilka zrgbanych drzew. O! Korona
jfeszcze jednego nagle pochylita sie! Przez wyrgb wida¢ zéta gline
rozkopanej ziemi — a na boku czarne cielsko czotgu przygotowu-
je sie, aby wlez¢ do okopu. Obok drugi, juz umajony gatazkami
dla niepoznaki, i trzeci, i pigty!

— ,Wolga, Wotga, Wotga, ja Sokot 3, ja Sokot 3.. kwa-
drat 6, 3 km N-W od punktu 248, skupienie czotgéw, okoto 10.."

Po pieciu minutach, wracajac z szerokiej petli, ,Sokét 3“ za-
uwazyt cztery fontanny ziemi na skraju lasku. W chwile pdzniej
znéw serie wybuchéw — tym razem juz w celu.

* * *

Dwa samoloty znaj-

Droga powrotna zapowiadata sie nieciekawie. Mgta, zamiast
rzedng¢, gestniata. Poczciwa strzatka radiokompasu, jak zawsze,
droczyta sie z kapitanem. Dat prawg noge — ona w prawo, dal
lewg — ona w lewo. A zmniejszy¢ czutos¢ odbiornika, to sie zdaje,
ze w ogole sie nie rusza.

Wtem zatrzeszczato w stuchawkach:
las na prawo“.

Z welonu mglty wyglada co$ ciemnego na brudnym S$niegu
u skraju lasku. Ciemna plama. Obok kilka rozwidlajgcych sie
drézek. Prowadza do pieciu regularnych wnek w lesie — lotnisko,
samoloty.

Jak pajaki, skryte wsérod waléw ochronnych, nieruchome, sta-
raig sie ujS¢ uwadze przelatuigcych. Trudno rozpozna¢ ich faciate
cielska wsréd plam terenu. Stoja w zdumieniu, ze w takg pogo-
de mozna latac!

Niedtugo bedg sie dziwi¢. ,Jakowi“ znudzito sie widocznie
»chodzi¢“ na wysokosci 300 metrow. Opuscit nos, zadart ogon
i leci pod katem 60° do horyzontu. Wtem z obydwu skrzydet
i z kadtuba odrywajg sie czerwonawe paciorki i sung na spotka-
nie ziemi.

Jest! Wiasnie tam! Blysk, dym, biegajg malerkie mrowki —
ludzie. Podobne do poprzednich czerwone koraliki pociskow smu-
goéw'ch tym razem odrywajg sie od ziemi i daremnie szukajg dwu
mysliwcow. Nad nitkami drég, muskajac prawie korony drzew,
dwa ,Jaki“ po omacku przylatuja na wiasne lotnisko.

— Towarzyszu putkowniku!  Wykryte  skupienie czotgow
i lotniska wroga. Samoloty ostrzelane. Jeden z nich zniszczony.
Nasze maszyny w porzadku.

— Dziekuje w imieniu stuzby!

.Kapitanie, patrzcie na



TYGODNIOWA KRONIKA
NIE TYLKO

MALEGO LOTNICTWA

O Eliminacyjnych i Ogélnopolskich Zawodach tegorocznych juz
pomatu zapominamy. Tak szybko czas ucieka. Po zawodach po-
zostato nieco zadrukowanych kart papieru i zdaje sie nieco — fo-
tografii. O tych ostatnich chce wiasnie pisac.

Fotografia jest najlepszym dokumentem wykonanej pracy. Fo-
tografujemy nasze modele od kolebki az do — rozbicia. Nie wierz-
my przesgdom, ze fotografowanie przed startem przynosi pecha.

Jestem zdania, ze kazda modelarnia powinna obowigzkowo
prowadzi¢ album wiasnej dziatalnosci, gdzie, oprocz dokumentar-
nych zdje¢ wesotej grupy, na wycieczce, powinny sie znalez¢ do-
ktadnie opisane zdjecia wszystkich wykonanych modeli.  Album
tego rodzaju, przypuszczam, prowadzi bardzo mato modelarni. A je-
zeli prowadzi, to bardzo niesystematycznie — z wielomiesieczny-
mi przerwami. Moze sie myle?!

Jakaz piekna kronika powstaje po pewnym czasie w takim
albumie. Sadze, ze kol. kol. kierownicy wezmg sobie tych Kkilka
stéw do serca...!

* * *

Drugim punktem porzadku naszej kroniki bedzie sprawa silni-
kéw. Tak, tak, z tym trzeba zrobi¢ porzadek. Kto wiasciwie bu-
duje silniki modelarskie oficjalnie. . Pisze ,oficjalnie, gdyz pod
stowem tym nalezy rozumie¢ uregulowang produkcje wedtug ofi-
cjalnych zamoéwien przez Lige czy Departament.

Do chwili obecnej nie wybrano zadnego typu silnika z prze-
znaczeniem na seryjna, w petnym tego stowa znaczeniu, produkcije.
Najwiekszy czas sadze, aby kto$ sie tym zajagt. Inz. Dziulak,
Wodniczak, Gadomski czy Gorski chetnie na ten temat z kim$ po-
rozmawiaja...

* * *

W jednym z dziennikbw warszawskich przeczytatem notatke
Filmu Polskiego, ze do nowego filmu ,Ulica Graniczna“ potrzeb-
ny bedzie samolot, a wiec ,jeden z wojskowych, czy cywilnych sa-
molotéw zostanie przemalowany i zaopatrzony w odpowiednie zna-
ki“.  Gdy tylko to przeczytatem, to sie okropnie przestraszytem.
Bo wyobrazcie sobie, ze filmowcy przemalujg ,,kukuruzniaka“ i za-
opatrzag go w swastyki i kto wtedy domysli sie, ze to nie niemiecki
samolot?

Boje sie tego. Jeszcze raz sie boje za siebie i za ,,Film“, zeby
tak nie wpadt, jak z ,,Ostatnim Etapem", gdzie w scenie koAcowej,
obrazujacej zwyciestwo, wida¢ dziesiatki dwusilnikowych bombow-
cow typu — Heinkel 111.(0

Naturalnie, mato kto z widzéw zorientowat sie, ale wszyscy
lotnicy, od najmtodszego modelarza poczawszy, wiedzieli, ze te sa-
moloty to niemieckie.

Stad wniosek, ze wszelkiego rodzaju poczynania lotnicze nie-
lotnikow, winny byC przedstawiane badz w Dowodztwie Wojsk
Lotniczych, badZz w odpowiednim Departamencie Ministerstwa Ko-
munikacji. Racja, czy nie?

*

Kazda i kazdy z Was styszat o mrowkach i pszczotach i orien-
tuje sie, jakie wyniki daje praca zespotowa. Mowie o tym dlatego,
ze gdyby od poczatku biezacego roku, kazdy z umiejgcych trzy-
ma¢ pioro w reku, napisat co$ dla lotnictwa (matego naturalnie),
to bySmy w chwili obecnej mogli wyda¢ kilka tomow tadnych ksia-

zek fachowych.

Ale stara melodia. Nie ma czasu, pieniedzy i zdaje sie — checi'
Piszcie, Kochani Koledzy, bo czas ucieka a nastepcy bedg Was
przeklina¢, ze im nic w spadku nie zostawiliscie.

* * *
PS — Modelarze zapytujag za moim posrednictwem Wydziat

Wydawniczy ,,Prasy Wojskowej", co sie stato z ksigzka ,,Modele
Latajace” Miklaszewskiego. Czy wyjdzie kiedy$?!?

Obserwator

Uwaga konstruktorzy matego lotnictwal!

Wydziat Modelarstwa Lotniczego L. L. zawia-
damia o przediuzeniu terminu konkursu na
projekty modeli latajagcych, do dn. 1 wrze-
$nia b. r. Szczegdty konkursu w Nr 16 SiM-u.

KURS
INSTRUKTOROW
MODELARSTWA

Dyrekcja Naczelna Ligi Lotniczej zawiadamia, ze w czasie od
2 do 31 sierpnia br. zostanie przeprowadzony w Warszawie Kurs
Instruktoréw Modelarstwa Lotniczego.

Kurs przewiduje wyszkolenie instruktoréw modelarstwa lotni-
czego dla potrzeb przede wszystkim tych Okregow Wojewodzkich
Li?i.thniczej,_V\_/ ktorych modelarstwo lotnicze nie zostato jeszcze
nalezycie rozwiniete.

Okregi Wojewddzkie LL winny delegowa¢ na kurs w pierw-
szym rzedzie modelarzy i nauczycieli robét recznych, ktorzy pro-
wadzg juz modelarnie lotnicze, a nie posiadajg wyszkolenia i upraw-
nien instruktorow modelarstwa lotniczego, jak réwniez z tych miej-
scowosci, gdzie istniejg specjalnie sprzyjajace warunki dla rozwoju
modelarstwa lotniczego.

Szczeg6lng uwage nalezy réwniez zwrocié na delegowanie
kandydatow sposrod cztonkéw organizacyj miodziezowych.

Kurs obejmowac bedzie wyszkolenie teoretyczne,, metodyke
szkolenia i zajecia praktyczne w szerszym zakresie, niz jest to
przewidziane dla Przodownikéw Modelarstwa Lotniczego i ma na
celu przeszkolenie nowych kadr instruktorow odpowiednio przygo-
towanych do catkowicie samodzielnego prowadzenia pracy mode-
larskiej w terenie.

Warunki przyjecia

Na Kurs moga byé przyjeci: 1) Przodownicy Modelarstwa
Lotniczego, posiadajacy ukonczony kurs; 2) bardziej zaawansowani
modelarze; 3) nauczyciele robot recznych; 4) modelarze, prowa-
dzacy samodzielnie modelarnie, a nieposiadajagcy wymaganych
uprawnien instruktorskich.

Zasadniczo kandydaci na Kurs winni mie¢ ukonczonych 21 lat.
W wyjatkowych jednak wypadkach moga by¢ przyjeci kandyda'ci
w miodszym wieku.

Pozadanym jest, by kandydaci na Kurs posiadali przeszkole-
nie w pilotazu szybowcowym lub silnikowym wzglednie ukonczyli
kurs spadochronowy li-go stopnia.

Ze wzgledu na nieduzg i S$cisle ograniczong ilos¢ miejsc na,
kursie przyjmowani beda w pierwszej kolejnosci kandydaci bardziej
zaawansowani.

W wypadku gdyby Okregi Wojewodzkie LL posiadaty kandy-
datéw specjalnie wartosciowych i niezbednych dla prowadzenia mo-
delarstwa na ich terenie, winny to pisemnie wyczerpujaco umoty-
wowaé przy zgtoszeniu.

Zgtoszenia

Zgtoszenia na Kurs nalezy nadsyta¢ na adres Dyrekcji Nat
czelnej Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49 w nie-
przekraczalnym terminie do dnia 26 lipca br.

Do zgtoszen (podan) na Kurs nalezy podaé dokkladny adres
kandydata oraz zalgczy¢ nastepujace dokumenty: 1) wiasnorecznie
napisany zyciorys ze szczegolnym uwzglednieniem posiadanego
wyszkolenia i praktyk w modelarstwie i lotnictwie; 2) pos$wiadczo-
ny odpis dowodu stwierdzajagcego date i miejsce urodzenia,- 3) po-
Swiadczone (przez placowke LL, Aeroklub lub organizacje mitodzie-
zowg) odpisy dokumentéw z posiadanego wyszkolenia i praktyk
modelarskich i lotniczych; 4) 2 fotografie w formacie legity-
macyjnym.

Kandydaci, ktorzy nadeSlg w terminie zgtoszenia wraz z wy-
maganymi zatgcznikami, po otrzymaniu z Dyrekcji Naczelnej CC
zawiadomienia 0 przyjeciu na Kurs, winni zgtosi¢ sie w Dyrekcji
Naczelnej CC to Warszawie, ul. Nowogrodzka 49, w dniu 2 sierp-
nia br. w godzinach rannych.

Zakwaterowanie i wyzywienie

Kurs odbedzie sie¢ na koszt Zarzadu Gtoéwnego LL.

Uczestnicy Kursu otrzymaja bezptatnie: zakwaterowanie, wy-
zywienie, szkolenie oraz materiaty do budowy modeli.

Uczestnicy winni przywiez¢ ze soba: koce, bielizne poscielowa,
oraz bielizne osobistq na caly okres trwania kursu, jak roéwniez
fartuch lub ubranie robocze do modelarskich zaje¢ warsztatowych.

Przejazdy

Dyrekcja Naczelna LL nie posiada znizek na
przejazdy. K

Kandydaci zgtaszajacy sie indywidualnie winni pokry¢ koszty
podrézy z wiasnych funduszow.

W wypadku gdy zgtoszenia przesylane beda za posrednictwem
Okregéw Wojewddzkich LL; koszty podrézy winny by¢ pokryte!
przez zainteresowane Okregi LL.

zadnych



DWIE
IRENY

DWA
REKORDY

Irena Pempowna

W ostatniej chwili, przed oddaniem numeru do
ijruku otrzymali$my z Zaru nastepujacy radosny te-
egram:

»ZAR, NIEDZIELA, DWA KOBIECE REKOR-
DY POLSKI STOP KATEGORIA DRUGA — SZY-
BOWCE DWUMIEJSCOWE — IRENA KEMPOW-
NA PILOT | IRENA PRZYMANOWSKA PASA.-
ZER, SZYBOWIEC ZORAW, CZAS LOTU DZIE-
SIEC GODZIN TRZYDZIESCI JEDEN MINUT,

Ob. MICHALIK WIESLAW, Qorka, p-ta Trzebinia — Na-
destany artykut wecale niezty — Jednak zbyt ogélnikowy. Na razie
do druku nie péjdzie. Nie zniechecajcie sie i piszcie dalej. Radzi-
my przy tym duzo czytaC. Z wspotpracy chetnie skorzystamy. Za
szczere zyczenia dziekujemy.

Ob. JAN K. z Sosnowca — Na list otrzymacie na pewno od-
powiedz +- troche cierpliwosci. Szkolenie lotnicze mitodziezy od-
bywa sie tylko w ramach PO ,Stuzba Polsce*.

Ob. KAZMIERUK PIOTR, Perespoi nad Bugiem — Skoro nie
otrzymaliscie jeszcze odpowiedzi z SWL — PO ,,Stuzba Polsce®,
w sprawie zfozonego podania na kurs mechanikow, prawdopodobnle
podanie Wasze zostato odrzucone. Napiszcie jeszcze raz list.

Ob. BANACHOWSKA JANINA, Zbylitowska Qora -r- Cie-
szymy sie, ze werbujecie nam nowych prenumeratoréw. »Akcja 300
trwa nadal. Zyczymy sukcesu w dalszej ,walce”. O tym, kto poj-
dzie na szkolenie lotnicze w przysztym roku w ramach PO ,,Stuzba
Polsce* napiszemy w odpowiednim czasie. Artykuty z dziedziny
konstrukcji samolotéw beda sie ukazywaty co pewien czas w SiM-ie.
»Wolnonosny* — to ptat, pozbawiony zewnetrznych usztywnien,
jak zastrzaty, linki itp.

Ob. NATALLI KAZIMIERZ, Chorzéw — Spostrzezenie Wa-
sze stuszne. W numerze 28 (108) SiM-u na str. 338 w artykule
pt. Piloci NAL strajkujg zaszta pomytka. Miejscowo$¢ Miami nie
lezy w Kalifornii, a na Florydzie, co niniejszym prostujemy.

RedaktorNaczdny: JANUSZ PRZYMANOWSKI. mjr

WYDAIE: ,Prasa Wojskowa" przy wspotudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji:

s Tet.: 88 350-02. Adres Kolportazu:

Irena Przymanowska

WYSOKOSC OKOLO 1200 METROW, LADOWA-
NIE O ZMROKU, DZIURZYNSKI.“

Z blizszymi szczeg6tami zapoznamy naszych
Czytelnikbw w nastepnych numerach.

Uwaga! Junaczki P. O. ,,Stuzba Polsce”, uczest-
niczki pierwszego kobiecego kursu szybowcowego
S. P. na Gorze Osona!

Dwa rekordy kobiece, w chwili gdy zaczynacie
kurs, to specjalnie korzystny znak dla Was. NIECH
ZYJA POLSKIE PILOTKI!

Ob-. BIENIAWSKI JANUSZ, Jelenia Qéra — Po ukonczeniu
Liceum tizzo-Mechanicznego otrzymuje sie Swiadectwo dojrza-
tosci i tytut technika. Po ukonczeniu tej szkoty na wydziatach lot-
niczych Politechniki nie odpada zaden rok studiow. Warunki
przyje¢ sa te same, jakie podawaliSmy w Nr 4 SiM z 1947 roku.

Ob. MAJERCZYK KRYSTYNA, Pszczyna —+ Szkolenie szy-
bowcowe | i Il stopnia w ramach PO ,Stuzba Polsce* dla dziew-
czat odbywa sie w tym roku w szkole na gérze Osona
pod Czestochowa. Szkota czynna jest od 15 lipca br. Do Il stop-
nia szkoli¢ sie beda dziewczeta razem z chiopcami w szkotach za-
glowych, ktére sg obecnie czynne.

Ob. Ob. BORYSOWICZ JERZY, Padom — J. M., Poznan —
Wszelkie mapy mozna naby¢é w Gtoéwnej Ksiegarni Wojskowej —
Warszawa, Aleja | Armii, lub w Wojskowym Instytucie Geogra”
ficznym — Warszawa, Aleje Jerozolimskie 55.

Ob. PYRLIK FRANCISZEK, Bienczyce — Wysytke pism
rozpoczelisSmy. Z wspotpracy chetnie skorzystamy.  Przesytamy
pozdrowienia.

Préby z napedem rakietowym

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4.

W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesigcznie 55 zt; kwartalnie — 150 zi, pGtrocznie 280 zt; rocznie 520 zt;, ULGOWA PRENUME-

RATA dla jednostek W.P.,
czekami_

Nr 839

organizacji sportu. Iotnlczego itp. kwartalnie — 125 zk; po’rrocznle — 230 zk; rocznie — 420 zt. Wptacac
na konto PKO: 1-978, wiasc. Wyd. Czasoplsm Lotn. Warszawa.

Druk. Zakt. Graf. ,Prasa Wojsk." Nr 2, Warszawa, ul. Grochowska 194. Oplata pocztowa uiszczona ryczattem. — B-55813

Cena 15 zt



