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LOTNIK
SKRZYDLATY WLADCA
SWIATA

Stowa: A. Zasuszanka opraé, muz. S. Catuns

dro -ge do nie- ba skr - ca przestrzen ma za nic .

< VoS =

a
smu-tki mu zczo-ta ped zwie-je Jak rd-wn0

P MP.* PP R P

po-ér()dchmarnEjs’mielszychork')w nie - bo-ty-czny $lad.Nie straszny

Lotnik — skrzydlaty wiadca Swiata bez granic,
Ze Smierci drwi, a w twarz sie zyciu gltosno $mieje,
Droge do nieba skraca, przestrzenh ma za nic,
Smutki mu z czota ped zwieje.

Jak roéwno silnik gra, jak $miato Smigto tnie —
Juz ginie po$rdd chmur naj$mielszych ortow
niebotyczny $lad.

Nie straszny mrok i mgta, nie straszny wiatr co dmie —
JesteSmy od lkara medrsi o tysigce lat.

A jesli z nas kto$ padnie wsrdd szalenczych jazd,
Czerwienszy bedzie kwadrat — nasz lotniczy znak.
Znbéw peiny gaz!

Bo cdz, ze spadta ktéras z gwiazd,

Gdy cata wnet eskadra pomknie na szlak.

Na zdjeciu oktadkowym: Samochdd cysterna zapetnia zbiorniki samolotu komunikacyjnego Li-2.

394



NA CZYM LATAJA

NASI

Lauréw  zdobytych dzieki ,,Sokotowi
przez fabryke w Chocen pozazdroscili kon-
struktorzy zaktadéw lotniczych w  Zlinie -
Otrokovicach, ktoére, cho¢ nie-lotnicze z na-
zwy (,,Automobilove Zavody — Narodni
Podnik®), juz przed wojng stynne byty na
caly Swiat z doskonatych samolotow. Za-
zdros¢ ta wyrazita sie oczywiscie nie ina-
czej, jak przez skonstruowanie samolotu
podobnego do ,,Sokola“.

Samolot ten — czteromiejscowy ,,Zlin
122 — we wrzes$niu'1946 r. kierowany do-
Swiadczong reka pilota-oblatywacza Svaba
wystartowat z lotniska Otrokovice do swe-
go pierwszego lotu.

LZlin 122" jest sprzetem  wymarzonym
dla aeroklubéw. Posiada on podwojne ste-
rowanie i dopuszczony jest do czeSciowej
akrobacji.  Pilotazowo wykazuje poprawne
wiasnosci, jest bardzo stateczny i sterowny
nawet na matych szybkosciach lotu.

Pod wzgledem wyczynéw ,Zlin 122¢
stoi nieco w tyle za ,Sokolem®, co jest
usprawiedliwione, gdy wezmie sie pod uwa-
ge, ze przy podobnej mocy silnika ,,Zlin“
zabiera jednego pasazera wiecej anizeli
»Sokol“, A wiec ,,122* posiada silnik ,,To-
ma 4“ (réwniez zlinskiego wyrobu) o mo-
cy 106 KM, ktéry pozwala na osiagniecie
szybkosci maksymalnej 215 km/godz, prze-
lotowej 175 km/godz, a ladowania z otwar-
tymi klapami — 75 km/godz. Ciezar w locie
wynosi przy tym okragto 800 kg. Inne wy-
czyny roéwniez zastugujg na uwage. Wiec
predkos¢ wznoszenia przy petnym obcigze-
niu wynosi 3 m/sek, za$ przy zatodze dwu-
osobowej — 5 m/sek. Putap praktyczny
znajduje sie na wysokosci 4400 m, a za-
sieg wyraza sie, podobnie jak u ,,Sokola“
cyfrg 1 000 km. Ze wyczyny te sa Swietne,
mozna stwierdzi¢ przegladajac wykaz naj-
nowoczesniejszych  samolotéw  sportowvch
Swiata, zamieszczony w szwajcarskim  pis-
mie ,Interayia“. Podobny do ,Zlina 122“

samolot  angielski  Miles ,Messenger*,
cho¢ wyposazony w silnieiszy, bo 155-kon-
ny silnik ,,Cirrus Major III", w swych wy-

czynach wecale go nie rzedza (ciezar
10y90 kg, szybkogs'é maks\.NyZFi5 km/goéz,elq—
dowania 75 km/godz, zasieg 900 km), a a-
merykanski  CW-21 ,,Skypol“ z silnikiem
125 KM jest zdecydowanie w iyle (ciezar
1075 kg, szybko$¢ maks. 192 km/godz, za-
sieg 800 km).

Pod wzgledem konstrukcyjnym ,,Zlin 122*
jest tworem nowoczesnym i udanym. Skrzy-
dto jest catkowicie drewniane i sktada sie
z dwu odejmowanych czesci  zewnetrznych
oraz czesci Srodkowej, na state zwiazanej z
kadtubem (do niej przymocowane jest pod-
wozie). CzesSci zewnetrzne sg jednodzwiga-
rowe z kesonem krytym sklejka, a reszta —
nlétnem.  Zawierajg one lotki szczelinowe,
ktére wiszg w trzech punktach na dodatko-
wym dzwigarku. Cze$¢ centralna ptata jest
dwudzwigarowa i catkowicie kryta sklejka.
Tylny dzwigar jest oparciem dla klasy kro-
kodylowej, uzywanej do lagdowania, sterowa-
nej recznie z kabiny.

Kadtub sktada sie z dwu czesci. Przednia
spawana jest z rur stalowych. Zawiera ona
pomieszczenie dla 4-osobowej zatogi, zbior-

KOLEDZY

W CZECHOStOWACJI

RYSZARD WITKOWSKI
m

,»ZdN 22"

nik oleju i benzyny oraz silnik z tozem.
Tylna czes¢ jest konstrukcji skorupowej ze
sklejki. Stateczniki sg drewniane wolnonos-
ne, réwniez o sklejkowym pokryciu, stery
natomiast sg spawane z rurek i kryte ptot-
nem. Ksztatt steru gtebokosci identyczny
jak na ,,Sokole*, tj. niedzielony, za kadtubem.

Wejscie do kabiny nastepuje po odsunie-
ciu do tylu dwu potéwek ostony ze szkia
plexi. Siedzenia sg rozmieszczone po dwa
obok siebie. Stepowanie ,archaiczne” —
drazkami sterowymi. Pedaly nastawiane w
zaleznosci od dtugosci ndg pilotéw. Nad
pedatami  lewego 1 pilota znajduja  sie
dzwignie hamulcow na kota. Komplet przy-
rzadow umieszczony jest w $rodkowej cze-
§ci deski poktadowej tak, ze lezy w jedna-
kowym polu widzenia obu pilotow.

W miejsce ,, Toma 4“ samolot opisywany
moze by¢ zaopatrzony w inny silnik podob-
nej mocy i ksztattu, np. Walter ,,Minor 4-111%.

Cena samolotu, podobnie jak opisywane-
go poprzednio ,Sokola“, waha sie okoto
6 000 dolardéw.

Dwumieiscowy ,,Zlin 22“ jest miodszym
bratem ,,Zlina 122 zaprojektowanym na
jego wzor i tak do niego konstrukcyjnie po-
dobnym, ze niecelowe byloby powtarzanie
catego opisu. Ogranicze sie zatem do wy-

mienienia tylko roznic istniejagcych miedzy
tymi samolotami.

»Zlin 22* posiada silnik typu ,,Persy 3
ktéry daje 62 KM mocy (moze to by¢ réw-
niez 75-konny silnik ,,Praga D*). Ciezar w
locie wynosi tylko 600 kg. Dwa te elementy
sprawiaja, ze innymi sg osiagi samolotu.
Szybkos$¢ maksymalna 180 km/godz, po-
drozna — 150 km/godz, ladowania — 55
km/godz i zasieg 1050 km zmuszajg do
podkreslenia raz jeszcze wysokiej klasy
zlinskich konstrukcji. Godna wzmianki jest
zdolno$¢ latania ,,Zlina 22“ z 3 osobami
(przy 62 KM!).

Pod wzgledem pilotazowym samolot ten
niczym nie rézni sie od modelu ,,122*. Pod-
kresli¢ nalezy lepsza widoczno$¢ do przodu,
uzyskana przez zastosowanie niskiego za-
wieszenia silnika-boksera.

Pierwszy lot prototypu ,Zlin 22“ odbyt
sie w marcu 1947 r. W tym samym roku
demonstrowany byt on w Grenchen w
Szwajcarii  oraz na salonie lotniczym w
Brukseli. W kraju nie opuszczono zadnej
okazji, by nie pochwali¢ sie tg $liczng ma-
szyng przed wszystkimi  cudzoziemcami,
ktorych drogi przebiegaty przez ustronne
Otrokovice. Zupetnie stusznie zresztg, bo
maszyna catkowicie zastuguje na to.

(c.d.n.).
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Przy ZMP (Zwiazku Mtodziezy Polskiej) ukonstytuowat sie
wydziat lotniczy, obejmujacy mate lotnictwo w zjednoczonej organi-
zacji miodziezowej.

Pierwsi modelarze z ZMP defilowali na stadionie olimpijskim
we Wrcclawiu podczas zlotu miodziezy.

* *
*

Upat w miescie jest tak nieznosny, ze nawet modelarzom nie
chc; sie probowa¢ modeli, chetnie pojechaliby na jakis oboz... Ale
w tym roku nie mam wiadomosci, aby gdziekolwiek co$ urzadzono.
Moze sie myle? Tym lepiej.

* *

Kolega W. Z. z Grabowa zapytuje, czy mate lotnictwo trzeba
zaliczy¢ do sportu, czynie? Kréciutko odpowiadam: budowa modeli
nie jest sportem, ale wszystkie proby, ktére wykonujemy na' $wiezym
powietrzu, wszelkie emoce i wysitek fizyczny, to juz jest sport.
Dewizg matego lotnictwa winno by¢: ,budowaé model 10 godzin —
103 godzin puszczacé“.

Panstwu mniej potrzebni sg ,dlubacze” z wpadnieta klatkg
piersiowg, ale zdrowi chtopcy, ocaleni na braz na lotnisku nodczas
préb modelarskich. Tu lezy wihasnie sedno sprawy. Sport. Tak. Sport
modelarski i przygotowanie don uczniéw.

Wyda¢ na'ezy wiec nieubtagang walke instruktorom, ktérzy
palg lub pozwalajg pali¢ tyton w modelarni, instruktorom, ktérych
uczniowie widzg nieraz w stanie nietrzezwym. Walke wszystkim
riesnortowcom w matym lotnictwie.

No, bo jezeli znacie naszych najlepszych sportowcéw — lotni-
kow, to wiecie, ze np. Adam Zientek nie pali papierosow.

Tak zreszta, jak i wszyscy prawdziwi sportowcy.

* * *

Ponizei zamieszczam list - reportaz  jednego z wielu wspétpra-
cownikéw Kroniki pt. ,,Tu méwig Kielce*. Niech wiec moéwia...

— ,,Wenecja ma gondole, Warszawa stynie z ciast, zgadnijcie,
ktére wole z 'tych najpieknieiszych miast — to Kielce.." —
Uwarzytem piosence mitych druhen kieleckich i ,wylgdowatem*,

FELIETON NIELOTNICZY

MASZERUJAC

Qwarno jest obecnie na wsi. Ciezko naktadane wozy ze zbo-
zem sung po drogach wiejskich. Stodoly napetniajg sie ziarnem.
Ziarno — to chleb i syto$¢. Spéjrzmy jednak na wie$ nie z wysokosci
lotu, a zajrzyjmy do gospodarskiej” chaty i zorientujmy sie czym
ona zyje. Jakie problemy stojg dzi$ przed polskim chiopem?

C;eszy nas fakt pieknych zbioréw. Stwierdzamy z duma, ze
io $lad za odbudowg przemystu, nastapita odbudowa zasadniczego
elementu gospodarki chlopskiej — produkcji zb6z. Przekroczylismy
juz przedwojenng przecietng plonu z hektara (il kwintali) i spodzie-
wamy sie z obecnego urodzaju otrzymac¢ 12 kwintali zb6z z hektara
ziemi. Zdawatoby sie, ze wszystko w porzadku. Chlop pracowat,
pogoda dopisata, plon w stodole — syto$¢ i dobrobyt.

Jle ten zewnetrzny obraz wprowadza nas w btad. Przed woing
widzieliSmy pozornie to samo, jaki obraz potozenia na wsi byt fal-
szem. 7die méwit on. ze petne stodoty sg tylko u obszarnikéw i bo-
gaczy chitopskich. Nie moéwit nic o nedzy matorolnych i bezrolnych.
Paki obraz pomijat milczeniem dnidwke osiemdziesieciogroszowg for-
nala czy bezrolnego chioba, zginajgcego grzbiet od wschodu do za-
chodu stonca na panskich polach.

Od trzech lat wiele sie na naszej wsi zmienito. Rzad uczynit
bardzo duzo, by pomdéc biednemu i $redniorolnemu chtopu. IR pierw-
szym rzedzie zaspokojony zostat odwieczny gtdd ziemi i naprawiona
odwieczna krzywda chiopska — dokonany zostat podziat ziemi ob-
szarniczej miedzy chiopdw. Podatki obcigzaja w pierwszym rze-
dzie i w wiekszej mierze bogaczy wiejskich. /Kredyty panstwowe
przeznaczone sg dla biednych i mniej zamoznych chtopéw. PPresz-
cie{rzad nie dopuszcza do takiej obnizki cen na produkty rolne, kto-
ra bv uczynita prace na wsi nieoptacalng. Czy jednak juz wszyst-
ko w tej dziedzinie jest zupetnie w porzadku?

'Wszystkie te zarzadzena czeSciowo tylko ograniczajg wyzysk
biedniejszych chtopéw przez bogaczy wiejskich. "Bogacz jest jesz-
cze wcigz silny w gospodarce wiejskiej. "Bogacz i lichwiarz wiejski
wcigz jeszcze ma rozne mozliwosci wyzyskiwania biedniejszego sa-
siada i wykreca sie jak moze od natozonych na niego przez pan-
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Rzeczywiscie!  Okolice piekne. Nudnie. Tym razem jednak
nie brwi mnie ani przyroda, architektura, czy nawet szybownictwo—
szukam modelarstwa kieleckiego.  Posiada ono szereg chlubnych
rozycii, byto reprezentowane na zawodach krajowych 1946, 1947
i 1948 r., na ktorych zdobyto wyr6znienie, a wiec warto poznac je
blizej. (Zdobyty w tym roku pomnik lotnika — nagroda prze-
chodnia).

Mia’o tez do niedawna swego rodzaju curiosum, co stawiato je
pod wzgledem atrakcyjnosci na réwni z paryska wiezg Eiffl'a —
modelarnie okregowa w... budce z napoiami chtodzacymi (!).

Ulica 1-go Maja 39. Dwa zdemolowane pokoje po dawnym
warsztacie stolarskim i dwa wielkie $mietniki pod oknami. Lokal
przyprowadzono do porzadku dzieki pomocy Ligi Lotniczej i wia-
snej pracy. Smiecie czekajg wcigz jeszcze na 'Zarzad Miejski.

Instruktorem modelarni jest znany modelarz kielecki, kol. S. Brel
ski. Pod iego kierownictwem -pracuje grupa 30 zdolniejszych mode-
larzy. wybranych sposrod, tych, dla ktoérych juz zabrakto miejsca.
Jest to element m’ody, ambitny, rokujgcy duze nadzieje. ,,Starej
gwardii" brak. Pocigga ja bardziej szybownictwo (bliski Pinczéw
i Polichno).

Modelarze kol. Bielskiego przechodza trzy stopnie ,wtajemni-
czenia": 1) szybowiec szkolny ,SB* 2) wyczynowy , Bis“ i 3) gu-
mcéwka. Dalszym etapem pracy sg konstrukcje wiasne.

Modelarnia iest zaopatrzona w ni'ezbedne narzedzia i materiat,
cierpi tyto na brak dobrej gumy. Pozatem wedtug nieoficjalnych
ieszcze danych, majg by¢ otwarte dwie nowe modelarnie: ZMP
i kcleiowa. Ta ostatnia, posiadajgca dtuga tradycje,’” ma podobno
nawet dawny lokal i instruktora, a wiec ,,czego ci jeszcze brak?“

Nie sg to naturalnie wszystkie fakty, fakciki i plotki dotyczace
modelarzy kieleck;ch. Mozna by dtugo jeszcze pisaC o wspotpracy
modelarzy i szybownikéw, czy tez o weciagnieciu ogétu miodziezy
w krag zainte-esowan ,matego lotnictwa“ — sg to jednak sprawy
tak zrozumiale, ze wierzac w dalszy rozw6j modelarstwa kielec-
kiego — nie tylko jakosciowy, ale i ilosciowy — spokojnie odkita-
dam pioro. Pletnerek.

P. S. Mito$¢ buduje — niezgoda rujnuje. Wzamian za sym-
patie i pamieé¢, jaka darzy modelarnie okregowg panna Czesia
z kieleckiej LL. wdzieczni “modelarze postanowili nazwac najpiek-
niejszy model jej imieniem.

Obserwator

PRZEZ WIES

stwo obowigzkéw. Postuguje sie on swym bogactwem, swymi ma-
szynami rolniczymi i spekuluje swoimi zapasami zboza dla wyko-
rzystywania pracujgcego chtopstwa. Za wypozyczenie sprzezaju,
za przednéwkowe pozyczki ziarna, za pozyczke pieniezng — biedny
i Sredniorolny chtop ptaci¢ musi ciezki haracz bogatemu sasia-
dowi czy to w postaci wysokich procentéw, czyJez tzw. odrob-
kiem — to znaczy bezptatnym odrabianiem robot na polach bogacza.
Widzimy, ze bogacz wiejski wcigz jeszcze obrasta w pidrka, spy-
chajgc w trudne potozenie materialne biedaka i $redniaka.

Przed wojng biedny chtop byt bezbronny. Przeciwko niemu
byli i bogacze wiejscy, i rzad, i policja. Qdy zastrajkowat, kar-
miono go wiezieniem i kulg. Dzis sytuacja iest inna. Dzi$ rzad
jest przedstawicielem ludnosci pracujacej i chiop pracujacy posiada
szereg mozliwosci poprawy istniejgcego stanu rzeczy i skonczenia
z wyzyskiem. "Ku temu zmierzata parcelacja ziemi obszarniczej,
ku temu zmierzaja zarzadzenia rzadu i wysitki robotniczych i chtop-
skich partii politycznych oraz organizacji ..Samopomocy Chiopskiej".

Droga do rozwoju wsi polskiej i uwolnienia jej od wyzysku jest
spotdzielczosé.

Rosnie sie¢ sklepow spétdzielczych na wsi. Szyldy z duzymi zie-
lonymi literami ,,Samopomoc Chtopska", ktére widzimy po drogach
naszych wedréwek wakacyjnych, méwia o miejscu, gdzie dokonywa
sie zakupu plonéw ziemi i sprzedaz towaréw przemystowych. Skle-
py te umozliwiajg drobnemu i $redniemu chiopu korzystny zbyt
swvch ptodéw i zakup potrzebnych towaréw bez posrednictwa spe-
kulantow i kupcow.

Jeszcze wazniejsza role na wsi majg do odegrania spotdzielcze
formy pracy, ktére pozwolg niezamoznym- chtopom korzysta¢ Z wiel-
kich maszyn rolniczych, z traktorow, nawozow sztucznych i wyzwo-
lic sie catkowicie z zaleznosci od wiejskich bogaczy i spekulantow-

/Nalezy sie spodziewac, ze na polu walki z wyzyskiem bogaczy
wiejskich, pracujacy chiopi wykazg nie mniejszg wytrwato$¢ i pomy-

stowos¢ niz ich bracia z fabryk i kopalh — naturalni towarzysze
broni mas chtopskich w walce o kulturalne i bogate zycie — bez
wyzysku cztowieka przez cztowieka. (Cz.)



10) ANDRZEJ SAMEK

TB-7

Ciezki  czteromotorowy samolot bombardujacy, konstrukcji
A. N. Tupoliewa, pochodzacy z 1934 roku. Byt to w tym czasie
prawdziwy olbrzym powietrzny i, pomimo ze w chwili wybuchu
wojny nie nadawat sie do uzytku na froncie, petnit stuzbe niemal
do konca 1944 roku jako samolot transportowy i sanitarny. Odzna-
czat sie duzg prostota budowy i swego czasu budowany w duzych
ilosciach w Zwigzku Radzieckim.

Konstrukcja: wolnonosny dolnoptat, skrzydta metalowe pokryte
blachg falista3. Kadtub kratowy o przekroju prostokatnym, réwniez
pokryty blachg falista. Usterzenie metalowe, stateczniki wzmoc-
nione ciegnami. Podwozie stale, trojgoleniowe, kota podwdjne
0 ukfadzie tapdem.

Silniki chtodzone ptynem 12-cylindrowe M-17 mocy 680 KM
lub M-34 mocy 1 000 KM.

Uzbrojenie stanowity 4 podwojne karabiny maszyn, kat. 7,6 mm.
Ciezar bomb 1500 kg. Jako transportowiec mogt zabra¢ 30 spa-
dochroniarzy z petnym ekwipunkiem. Zatoga 5—6 ludzi.

LOTNICTWO MORSKIE
Zwigzek Radziecki stworzyt niewielkg stosunkowo ilo$¢ typow
przewaznie samolotdw morskich, przeznaczonych do patrolowania
wybrzeza i jako samoloty poktadowe marynarki. Natomiast sze-
roko stosowane byty w operacjach morskich specjalnie zmodyfiko-
wane samoloty ladowe.

KOR -1

Samolot marynarki, uzywany do celéw wywiadowczych, bazo-
wany na okretach. Juz na poczatku wojny zostat wycofany z pierw-
szej linii.

Konstrukcja: dwuptat budowy mieszanej.
ny i dwa pomocnicze.

Silnik gwiazdzisty 9-cylindrowy M-25 mocy 750 KM lub M-63
mocy 1000 KM. Smigto 3-ramienne. Uzbrojenie skladato sie
z 1—2 statych karabinbw maszynowych kalibru 7,6 mm oraz jed-
nego karabinu maszynowego kalibru 7,6 mm na obrotniku. Zato-
ga 2 ludzi.

Jeden ptywak gtow-

MBR-2

Wywiadowcza t6dz latajaca, konstrukcji Blochawidina. Wy-
cofana z lotnictwa wojskowego okoto 1943 roku, byta do tego czasu
przewaznie uzywana do patrolowania na obszarze Morza Czarnego.

Konstrukcja: gérnoplat wolnonos$ny, konstrukcji' catkowicie me-
talowej, skrzydto trdjdzielne, kadtub zaopatrzony w 2 redany.

Silnik M-17 12-cylindrowy, chtodzony ptynem o mocy 680 KM,
ustawiony na zastrzatach w ksztatcie litery N; $migto pchajace.

Uzbrojenie sktada sie z 2 ruchomych karabindw maszynowych
kalibru 7,6 mm: jeden na obrotniku w przodzie kadtuba i jeden
w mechanicznie poruszanej wiezy obrotowej. Zatoga 4 tudzi.
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HACZYK STARTOWY |

LOT NA HOLU

PAWEL ELSZTEIN, ppor.

Dlaczego model kolegi X lepiej startuje na holu niz model,
kolegi Y?

Pytanie to bardzo czesto stawia sobie niejeden modelarz.

Celem kazdego modelarza jest zbudowanie modelu szybowca,
ktéry bytby stateczny w locie, stateczny na wszystkich osiach obro-
tu. Na rysunku ! widzimy trzy osie: 1) o$ zwisow; 2) o$ pochylen;
3) 0§ obrotow.

Ustatecznienie modelu na tych osiach, to jedna z ,tajemnic”
przeprowadzenia pomysinego startu.

Podczas wysokiego startu rozrozniamy, tak jak w normalnym
locie $lizgowym, stateczno$¢ podtuzng, poprzeczng (boczna) i kie-
runkowa. Stateczno$¢ podtuzna wplywa na kat wznoszenia (na ho-
lu) na — mozna powiedzie¢c — ,,sprawno$¢ wznoszenia“. Statecz-
no$¢ poprzeczna i kierunkowa sa $cisle zalezne od siebie — okre-
$lajg kierunek wznoszenia.

Sprobujmy przeprowadzi¢ matg analize tych statecznosci pod-
czas startu na holu.

Statecznos¢ podiuzna (Rys. 2)

Sita Q (ciezkosci),- Z (ciggu na holu) i Py (sita nosna) sg
w rownowadze. Jezeli taki wypadek ma miejsce, to model wykonu-
je stateczny lot wznoszacy. Sita Q skierowana jest pionowo w dot,
od $rodka ciezkosci. Ciagg holu Z zalezny jest od holujacego. Sita
Z ustala wielkos¢ Py. W normalnym locie $lizgowym (Rys. 2)
Q jest rowne Z. Dodatek szybkosci w czasie holowania powoduje pe-
wien moment opuszczajacy opierzenie ogonowe w dot. Jezeli kie-
runek osi (0) zmieni sie w czasie startu (np. do gory), wtedy na-
stepuje zakidcenie wszystkich sit i wypadkowa posuwa sie znacz-

Rys. 2

nie do tylu. Laczy sie to znowu ze stratg szybkosci, a strata szyb-
kosci powoduje lot ,,pompowany*,

Przesuwajac haczyk startowy do tylu, co sie najczesciej zdarza
u chcacych uzyskaé jak najwyzszy punkt odczepienia, zobaczymy
co sie wowczas dzieje:
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Sita od Py, powodujgca duszenie, nie jest réwnowazona przez Z,
0$ 0 zatem podnosi siel do goéry — do chwili az momenty od Py i Z
wyréwnajg sie (znajda sie na jednej prostej).

Poniewaz dodajac Q, Py i Z musimy otrzymac¢ wynik zerowy,
sity Z i Py musza by¢ duzo wieksze od Q. Stwierdzamy wtedy, ze
0$ modelu przyjmuje potozenie prawie prostopadie do ziemi, nie po-
maga wiec zwiekszenie sity Z ponad wielkos¢, ktora jest konieczna
do zachowania réwnowagi. Wypadkowa sit zamiast z przodu znaj-
duje sie z tylu, a holujacy, przez zwiekszenie sity Py, ryzykuje
ztamanie ptata. Roéwniez wskutek duzego kata natarcia skrzydet
ma miejsce oderwanie sie strug powietrza optywajacych ptat, co
powoduje wyrwanie z lotu wznoszgcego i wpadnigcie w ,,pompo-
wanie®.

Jasne jest wiec, ze nie mozna dowolnie przesuwac¢ haczyka star-
towego do tylu. Punkt bezpieczny i najkorzystniejszy mozna zna-
lez¢ przez probne starty przy réznym potozeniu haka.

A wiec reasumujac nasze spostrzezenia:

Kazdy zdolny do lotu model jest réwniez podczas wysokiego
startu stateczny kierunkowo. ,,Sprawnos$¢ wznoszenia“ modelu za-
lezna jest nie tylko od jakosci konstrukcji, ale w wiekszym stopniu
od potozenia haczyka startowego.

Statecznos¢ poprzeczna (boczna) Rys. 3.

Statecznos¢ kierunkowa jest najwazniejsza dla udanego startu
z holu. Poniewaz jednak taczy si¢ ona Scisle ze statecznoscig po-
przeczna, oméwimy je razem.

Normalny — stateczny model jest stateczny réwniez podczas
wysokiego startu. Jezeli o$ poprzeczna P ustawi sie skosnie, to wy-
padkowa wréci ja dzieki ,,V* skrzydia do réwnowagi.

Tak przynajmniej powinien wyglada¢ przebieg automatyczne-
go powrotu do réwnowagi.

Podczas tego rodzaju zaktdcen model powinien zachowac kie-
runek lotu. W wypadku, gdy model ,,zejdzie z kursu* wskutek np.
podmuchu wiatru, powstaje moment obrotowy (Rys. 3) na ramie-
niu (H). Haczyk < S$rodek ciezkosci. Przy zbyt duzym H mo-
ze zajs¢ wypadek, ze model nie wyréwna lotu wokdt osi poprzecz-
nej tak, ze jedynym ratunkiem przed tragicznym $lizgiem do ziemi
jest zazwyczaj wypuszczenie holu z reki.

Jesli natomiast model posiada mate ramie H, istnieje nawet,
przy silnych zakt6ceniach mozliwo$¢ powrotu do réwnowagi. W tym
ostatnim wypadku model leci prawie réwnolegle i dzieki matemu H
nie wymaga duzej sity ciggu Z. Sita Z, skierowana sko$nie, po-
woduje powrét modelu do pierwotnego potozenia.

Warto obecnie zastanowi¢ sie, czy model dobrze ustateczniony
na kierunek, lepszy jest na holu od tzw. ,termicznego®, mato sta-
tecznego kierunkowo. Praktyka wykazuje, a teoria potwierdza, ze
model stateczny kierunkowo podczas wykonywania przymusowego
skretu zachowuje sie o wiele poprawniej niz model niestateczny
kierunkowo, u ktérego istnieje stata sktonnos¢ do krazenia, wsku-
tek czego, na holu, tor lotu przybiera posta¢ zygzaka. U modeli
statecznych kierunkowo powr6t do réwnowagi nastgpuje automa-
tycznie.

Kazdy prawidtowy .model, zdolny do lotu, jest stateczny po-
przecznie podczas wysokiego startu. Po wytraceniu z réwnowagi



model powinien wraca¢ do poprzedniego potozenia b»z zbaczania
z kursu.

Chcac wykorzysta¢ model stateczny na kierunek, do lotdw ter-
micznych, istnieje mozliwo$¢ sterowania sterem kierunkowym, po
odczepieniu sie z holu.

W ten spos6b wyzyskujemy w 100% dtugos¢ holu, wykonujac
poprawny start, co w wypadku modelu niestatecznego kierunkowo
nie ma miejsca.

Model nie posiadajgcy statecznosci kierunkowej jest czesto nie-
zdolny do lotu Slizgowego. Jezeli bedziemy dos$wiadczalnie
np. zmniejsza¢ powierzchnie statecznika pionowego, mozemy 0 tym
tatwo sie przekona¢. Na holu wymagana jest statecznos¢ kierun-
kowa o wiele wieksza niz podczas lotu slizgowego. Model musi po-
rusza¢ sie wtedy nie tylko wzdtuz osi holu, ale musi — co jest
najwazniejsze — ,,stuchac* linki holowniczej, bez zbaczania z na-
danego kierunku lotu.

Jak wyglada wiec ostatecznie ,teoria" przeprowadzenia prawi-
dtowego startu na holu?

Najwazniejsze czynniki, ktére omdwiono powyzej, to:

1) statecznos¢ kierunkowa;

2) mate ramie H;

3) model musi wychodzi¢ ze skretu natychmiast po ustaniu
dziatania sit wprowadzajacych go w skret;

4) bardzo dobra stateczno$¢ podtuzna w celu wyzyskania holu
i osiggniecia duzej ,sprawnosci wznoszenia“.

Dla uzyskania statecznosci kierunkowej, model wymaga sto-
sunkowo matego statecznika kierunkowego, a duzej powierzchni
bocznej kadtuba przed Srodkiem ciezkosci.

Mate ramie H uzyskamy montujac haczyk startewy jak naj-
blizej srodka ciezkosci (co wymaga stosowania smuktych kadtubdw).

Najkorzystniej bytoby umieszcza¢ haczyk tuz pod S$rodkiem

Na rysunku 4-1 — szybowiec konstrukcji szwajcarskiej, opraco-
wany przez ,,Doswiadczalny Instytut Modelarski‘“; projektodawca
Degen — jeden z czotowych modelarzy Szwajcarii.

Projekt na rysunku 4-1l1 nalezy réwniez do Szwajcarow.

Natomiast model na rysunku 4-11l — to oryginalna konstrukcja
krajowa Stanistawa Grzywy. Dolnoplat.

ciezkosci.

zastosowanie rozwidlonego holu.

nim wypadku znajdujg sie na kadtubie, (zaczep boczny)

skrzydtami.

Kilka zamieszczonych przyktadéw orientuje o mozliwosciach

konstrukcyjnych.

Mozliwe to jest jednak przy modelach dwukadlubo-
wych lub tez przez odpowiednie uformowanie kadtuba, albo przez
Haczyki startowe w tym ostat-

lub pod

Na rysunku 4-1V widzimy wyczynowy szybowiec z dwoma ha-
czykami startowymi pod skrzydtem, w $rodku ciezkosci.
wiec ten o nazwie ,,Peres” jest konstrukcji inzyniera F. Piatteliego
z Palestyny (Centralny Instytut Badan Modelarskich w Tel Avivie).

Wszystkie pokazane wyzej modele odpowiadaja warunkom wy-

Szybo-

maganym od modelu przeznaczonego do wysokiego startu.

Na rysunku 4 przedstawiono kilka modeli odpowiadajacych wy-

zej wymienionym rozwazaniom.

(Zrodta: Aero Revue 1947—48)

GDZIE ROSNIE BALSA?

Wszyscy modelarze wiedza, ze balse w
postaci tratew juz zdobyliSmy. Jasne, ze
zapas ten nie wystarczy na lata. A na jak
dtugo starczy — to zaleze¢ bedzie od umie-
jetnej gospodarki CSMM.

Wiadomo, ze balsa jest bardzo lekka,
Izejsza od korka, ze ro$nie w Ameryce, ze
jest drzewem tropikalnym...

W encyklopedii znajdujemy bardzo tadng
nazwe tacinska Ochronig £ae/opus i bardzo
niewiele ponadto.

Oto, co udato nam sie dowiedzie¢ w dtuz-
szych poszukiwaniach:

Drzewo balsowe mozna uzytkowac po
6 — 7 latach jego wzrostu, to jest z chwi-
la jego dojrzatosci. Po tym okresie czasu
drzewo osigga mniej  wiecej  wysokos¢
20 — 30 m (!). Podczas wzrostu S$rednica
pnia zwieksza sie 0 20 centymetréw co ro-
ku. Mozna wiec tatwo sobie wyobrazi¢, do
jakich rozmiaréw dochodzi drzewo.

Balse znalez¢ mozna w potudniowym
Meksyku, na potwyspie Yucatan, w Guate-
mali, Hondurasie, Costa Rica oraz w pot-
nocnej czesci Ameryki Potudniowej  (Ko-
lumbia, zachodnia Brazylia i Ekwador).

Najwiekszym  producentem  balsy  jest
Ekwador (95% ogdlnej). Stad pochodza
najlepsze gatunki. Pomimo, ze prawie
wszystkie okolice wyzej wymienione obfitu-
ja w balse, eksploatowane sg tylko tereny
w okolicach Andéw, tam gdzie dostep jest
tatwy i transport mozliwy. Transport na-
turalnie wodny.  Olbrzymie pnie transpor-
tuje sie niezliczonymi  odnogami  rzeki
Guayas. W porcie Guayaquil nastepuje
odbior sptawu pni w postaci luznej lub tez
tratew. W porcie tym jest centrum prze-

mystowe catego Ekwadoru. Pnie balsy sg
tu przyrzynane na dtugos¢ okoto 55 m
i sprzedawane wedtug pewnej ustalonej mia-
ry tutejszej — palmos (palmos = 23 cm
$rednicy).

Ksztattowanie sie cen balsy na rynku za-
lezne jest od pory roku i od pogody(
Z chwilg nastania suszy, gdy transport wo-
da napotyka na trudnosci, ceny rosng —
gdy komunikacja wodna jest tatwa, ceny
spadaja.

W ostatnich latach, w ktdrych 1zapotrze-
bowanie na balse przekroczyto prawie sze-
Sciokrotnie stan przedwojenny, wzrosty row-
niez i ceny w odpowiedniej proporcji.

Zapotrzebowanie w okresie wojny byto
tak wielkie, ze prowadzono iscie rabunkowa
gospodarke, $cinajgc drzewa oddalone nie-
raz o 25 kilometrow od rzeki. Niespodzie-
wane zuzycie balsy wywotato obawe zain-
teresowanych handlarzy z USA, ktorzy wy-
siali nawet specjalng komisje do- Ekwadoru
w celu zbadania zadrzewienia balsowego.
W celu uniezaleznienia sie od warunkow,
od dtuzszego czasu przeprowadza sie préby
hodowania balsy w plantacjach, jednak do
chwili obecnej wynikéw korzystnych nie wi-
da¢ ze wzgledu na mierng jako$¢ balsy plan-
tacyjnej.

Wznowione zapotrzebowanie na balse w
czasie wojny zmusito dostawcoéw do zwiek-
szenia uwagi na staranniejsza konserwacje
drzewa. Dawniej suszono deski balsowe w
tartakach po prostu na stoicu. Zdarzato
sie przy tym, ze deski balsowe grubosci
50—75 mm pozostawatly wilgotne. Pozatem
bakterie i grzyby drzewne podczas szescio-

tygodniowego suszenia nie zostawaty grun-
townie zniszczone.

Te wzgledy spowodowaty ulepszenie me-
tody suszenia balsy i dzisiaj mozna juz nie-
zaleznie od pogody otrzymywac drzewo o
zaledwie 10% zawartosci wilgoci, z prawie
catkowicie zniszczong ple$niag. Nowoczesne
te metody zostaly opracowane przez jedne-
go z francuskich inzynieréw.

Podczas wielkiej wojny $wiatowej zasto-
sowano balse po raz pierwszy na wiekszg
skale, budujac 80000 ptywakow dla ponad
250 kilometrow dhugiej sieci  zaporowej
przeciwko niemieckim todziom podwodnym
(na Morzu Pétnocnym).

W minionej wojnie balsa znalazta zasto-
sowanie w przemysle wojennym, od lotnic-
twa poczawszy a skoriczywszy na budowie
pontonéw, todzi ratunkowych, czy barek de-
santowych. W czasie pokoju balse znaj-
dujemy w przemysle, jako materiat izola-
cyjny, ttumiacy dzwieki (w wagonach-chtod-
niach, przy uszczelnianiu kabin statkdw
i pokoi w domach mieszkalnych), w koncu
jako materiat do opakowywania delikatnych
przesytek fabrycznych.

Obecnie znajdujg sie na rynkach trzy
gatunki balsy: 1) twarda o przecietnym
ciezarze wiasciwym 0,240; 2) pdltwarda —
0 ciezarze wiasciwym 0,180; 3) miekka —
0 cigzarze wihasciwym 0,100.

Balsa, ktérg zakupiono w postaci tratew
ratunkowych z demobilu, jest materiatem
resztowkowym, pozostatym przy budowie
samolotdw. Po pocieciu na odpowiednie
przekroje modelarze nasi bedg z materiatu
tego mieli wiele korzysci.

P. E.
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W kazdym roku zjezdzajg sie
najlepsi sportowcy z wszystkich
jednostek lotniczych, by na ogol-
nopolskich mistrzostwach wojsk
lotniczych tzw. ,,Olimpiadzie spor-
towej“ wykazaC sie¢ swymi osiag-
nieciami na polu wychowania fi-
zycznego i wytoni¢ reprezentan-
tow do mistrzostw Wojska Pol-
skiego.

W tym roku w dniach od 20 do
25 lipca zjechali sie lotnicy do
Poznania w liczbie przeszto 600
zawodnikow.

Chociaz w tym samym czasie w
grodzie Przemystawa odbywaty
sie igrzyska wiokniarzy, jednak
poznaniacy woleli ogladac tezy-
zne fizyczng lotnikéw. Osiggnigte
wyniki izawodéw $wiadczg o wiel-
kim postepie w tej dziedzinie.
Jednostki lotnicze zrobity bardzo
wiele w kierunku umasowienia
sportu.

Hasto — ,,przez sport do dosko-
natej formy fizycznej“ jest w pet-
ni realizowane.

Poszczegdlne konkurencje po-
przedzone zostaty przemdwienia-

SZYBOWNICY —

mi i defiladg zawodnikow. Na
starcie igrzysk staneli szermierze,
pitkarze, lekkoatleci, ptywacy, bo-
kserzy i inni. Poszczegblne roz-
grywki byly bardzo ciekawe i
przyniosty wiele emocji widzom.
Wsréd  startujacych  spotykamy
starych znajomych, ktérzy bronig
w tym roku tytutu mistrzéw. Do
nich nalezy sympatyczny mistrz,
stumetréwki — Oledzki 1 Srednio-
dystansowiec Mirowski — student
Akademii Wychowania Fizyczne-
go (po skonczeniu tej uczelni be-
dzie trenowat naszych lotnikow).
Zawodnicy walczyli bardzo ambit-
nie o tytut mistrza, wykazujgc sie
w niektérych konkurencjach bar-
dzo tadnymi wynikami. Pobito
przy tym wiele zesziorocznych
wynikow, ustanawiajagc nowe re-
kordy.

Na uwage zastugujg wyniki Po-
gorzelskiego. W rzucie dyskiem
uzyskat on 39,05 m, a w pchnieciu
kulg 12,40 m. Na dobrym pozio-
mie stata gimnastyka przyrzado-
wa, co zreszta przyznat ob. Ra-
choniewski, petnigcy funkcje se-
dziego.

IGRZYSKA SPORTOWE LOTNIKOW

Boks wypad! rowniez niezle. Za-
wodnicy tacy jak Gajda i Tomicki
zdradzali zdolnosci i zaciecie, przy
czym zademonstrowali zadowala-
jace wyszkolenie techniczne. Oto
zdobywcy pierwszych miejsc w
poszczegoblnych konkurencjach:
bieg 100 m — Oledzki 11,4 sek.;
bieg 400 m — Mirowski 54,6 sek.;
bieg 1500 m — Mirowski 4:23,5
min.; 4 x 100 m — TSL 48 sek:;
sztafeta  olimpijska — TSL
3:41,7 min.; skok w dal — Mirow-
ski 6,22 m; skok wzwyz — Woje-
wodzki 1,65 m; kula — Pogorzel-
ski 12,40 m; granat — Kaosinski
62,50 m.

W koszykdwce pierwsze miejsce
zajeta TSL, w siatkbwce — Mo-
dlin.

W ogolnej punktacji pierwsze
miejsce zajeta Techniczna Szkota
Lotnicza przed Poznaniem.

Zyczymy naszym lotnikom-spor-
towcom jak najlepszych wynikow
w mistrzostwach Wojska Polskie-
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NIE POMALOWANY
REKORDZISTA

STRZEZCIE SIE...

Wspaniaty rekord miedzy-
narodowy wysokosci na szy-
bowcu jednomiejscowym osig-
gneta w lipcu br. Francuzka,
Jacqueline Mathe w Saint -
Auban-Sur-Durance. Zblizyta
sie ona bardzo do rekordu
meskiego, osiggajac 7 050 me-
trow (pobita stary rekord o
przeszto 2 200 metrow).

.i rewanz

Przez kilka godzin panna
Jacqueline miata wynik lep-
szy od rekordu meskiego Fran-
cji. Rados¢ jej trwata jednak
krétko.  Instruktor szybowco-
wy' René Vaulot stanat w o-
bronie honoru mezczyzn |
jeszcze tego samego dnia o-
siagnat wysoko$¢ 7600 me-
trow na szybowcu ,,NORD -
2000", bijac tym samym re-
kord Francji w kategorii me-
skiej.

NA MARGINESIE
REKORDU
PANNY JACQUELIN

Swiatowy rekord wysokosci
na szybowcu jednomiejsco-
wym wyniést do roku prze-
sztego — 6838 m (E. Ziller—
Niemcy — 21 X 38).

W sierpniu 1947 r. Szwed
Per Axel Persson wznidst sie
na wysokos¢ 8270 m.
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WSKROCIE

POLITECHNIKA BEDZIE
L, DMUCHAC"!

Tunel doswiadczalny Insty-
tutu Aerodynamicznego przy
Politedhnice Warszawskiej ,,juz
sie klei". Na razie wida¢ ru-
re ze sklejki o 15 metra $red-
nicy, drewniane zeberka i sil-
nik elektryczny na prad sta-
ty — mocy 50 KM. Swiezo-
odbudowane skrzydto gmachu
az prosi sie, aby predzej go
zapetni¢. Dobrze wiec, ze po-
mimo wakacji praca przy tu-
nelu wre. Bedziemy ,,dmu-

chac"!
®

SZWECJA BUDUJE
ODRZUTOWCE

Firma Svenska Aeroplan w
w Linkdping wykonczyta pro-
totyp jednoosobowego samolo-
tu odrzutowego SAAB 1001 z
silnikiem ,,Ghost" o sile ciggu
2270 Kag.

NA WEGRZECH LATAJA
TANIEJ
Od maja br. cena biletow

lotniczych  na Wegrzech zo-
stata obnizona o 20%.

NOWY REKORD
MODELARSKI RADZIECKI

W  Dniepropetrowsku  (U-
kraina) w czasie obwodowych
zawodow modelarskich w lip-
cu br., model szybowca kon-
strukcji Borysa Nazarenko po-
bit miedzynarodowy rekord
wysokosci osiggajac 2 800 nr.
Lot modelu byt kontrolowany
z samolotu. Poprzedni rekord
z 8VII 1945 roku wynosit
1309 m i nalezat do Francuza
Georges Bougueret.

OLIMPIADA
A LOTNICTWO

W jednym tylko dniu 26
lipca br. na gtownym lotnisku
londynskim wy.gdawalo 20 sa-
molotow komunikacyjnych, —
ktore przywiozty przeszto 300
kandydatow na mistrzéw olim-
pijskich.

STRACHLIWA MISTRZYNI

Mistrzyni  Europy w ply-
waniu, Dunka, Kareri Harup
mzapytana na lotnisku londyn-
skim, czemu przybyta sama,
odparta: ,Dunska ekipa o-
litnpijska przybywa okretem,
ale ja boje sie morza, wiec...
przyleciatam”.

Jak wiadomo, rekord wyso-
kosci na samolocie  wynosi
18 133 m i zostat on osigg-
niety na mysliwcu wyczyno-
wym Ghost-Wampire.  Samo-
lot, na ktérym osiagnieto re-
kord, byt nie pomalowany.
Maszynie ubyto przeszto 10 kg
wagi, przez co zyskano okoto
16 m wysokosci.

0

GRUNT TO SCISLOSC
INFORMACII

Warszawskie ~ pismo  co-

dzienne ,Stowo Powszechne"
w numerze z 30 lipca br.
przynosi  nastepujaca wiado-
mosc:

,»Wieden. Dnia 27 lipca
tp godzinach popotudniowych
w  okolicach miejscowosci
ejaenzendorf lgdowata przy-
musowo ze swoim szybowcem
polska pilotka szybowcowa z
Warszawy—Irena Kepolna. Pi-
lotka podata, ze wyleciata w
towarzystwie dwdch pilotek z
miejscowosci  Ceybull ~ w kie-
runku Pragi, celem zdobycia
ztotego  medalu lotniczego.
‘Na skutek ztych  warunkow
atmosferycznych  zmylita kie-
runek lotu 1 stracita kontakt
z pozostatymi pilotkami*.

Poza imieniem Irena wszyst-
ko rzeczywiscie nie zgadza sie,
co do joty.



NAPREZMY MIESNIE DO LOTU!

NIEPOCZC1WY ELEKTRONIE! ,

»My, Twoi czytelnicy, odbieramy sobie
od ust ostatnie (przed obiadem) cukierki
i biegniemy kupi¢ nowy SiM, aby sie do-
wiedzie¢ co sie dalej stato z ,miesniolota-
mi", Ty za$ najwidoczniej sam zajate$ sie
budowg jakiego$ nowego modelu, a nas po-
zostawiasz w rozterce duchowej!*

Taki to tragiczny list jednego z czytelni-
kéw otrzymatem ostatnio od Redaktora z
surowym upomnieniem — ,do$¢ juz tych
wagarow!*

Zabratem sie wtedy co predzej do dzieta.

Czy pamietacie? SkonczyliSmy na tym,
ze Poulain dokonat oficjalnie, przed komisja
sedziowska przelotu dtugosci ponad 10 m.
Nagroda Peugeot zostata zdobyta.

ELEKTRON
Ciag dalszy — poczatek w 7)-rzc 24 (104)

Pozostata jedynie niewielka grupka ma-
niakow, ktérzy dalej nie zatowali czasu
i pracy, aby zwiekszy¢ zasieg lotu miesnio-'
wego. Znaczna wiekszo$¢ amatoréw tego
sportu uznata, ze cztowiek to nie zwierze
i droga do osiagnie¢ lezy dla niego nie na
polu rozwiniecia brutalnej sity fizycznej —
bo w tym potrafitby go przescigna¢ pierw-
szy lepszy kon, lecz poprzez rozwinigcie ro-
zumu.

Homo Sapiens (cztowiek rozumny —
nazwa przyrodnicza — nie ironial) za-,
przagt do pracy wiatr — nauczywszy sie
lata¢c na szybowcach, oraz ciepto — wbudo-
wujac do samolotéw silniki spalinowe.

Tak wiec doszliSmy do rozstajnych drog:
miesniolot — szybowiec — motoszybowiec.

DALSZE LOSY MIESNIOLOTU

Tak, jak to zwykle bywa z wszelkimi no-
wymi wynalazkami, stato sie tez i z mies-
niolotem. Z chwilg gdy stracit na popular-
nosci, zamiast szerokich rzesz laikéw zajeli
sie nim studenci politechnik i inzynierowie.

Przekr6j podtuzny szybowca Jdesslera

Konstruktorzy — miesniolotu  osiagneli
wielki sukces. Ate mimo to zainteresowanie
lotem miesniowym wyraznie zmalato. Dla-
czego?

Szkic szybowca Jdesslera

Osrodkiem zainteresowan staty sie Niem-
cy, Zwigzek Radziecki i Wtochy. W Niem-
czech zatozono nawet specjalny ,Instytut
Lotu Miesniowego*.  Stowarzyszenie Poli-
techniczne ufundowato nagrode za przelot
na odlegtos¢ 500 m w dwu kierunkach bez
ladowania (ze zwrotem w powietrzu).

Rezultatem tej akcji byto skonstruowanie
miesniolotu Hesslera i Villingera.

Naczelng myslg konstruktorow byto zdo-

bycie nagrody. Totez miesniolot miat
wszelkie cechy, ktore by mu pozwolity
spetni¢ wiasnie warunki  wymagane przez
»Stowarzyszenie Politechniczne*.  Posiadat

maly ciezar — 46 kg oraz mate opadanie
052 misek (uzyskane dzieki matemu obcia-
zeniu jednostkowemu 10 kg/m2, wielkiej
rozpietosci  skrzydet — 135 m, dobremu
wydtuzeniu —  1:18). Stosunkowo duze
$migto  (Srednica 1,5 m), umieszczone na
specjalnym kozle nad ptatem nosnym, doko-
nywato 500 obrotéw na minute. ,,Moc no-
minalna silnika®, z jaka liczyli sie konstruk-
torzy, wynosita 0,9 KM.

Nowoscig w stosunku do poprzednich
rozwigzan, byt start z lin gumowych. Liny
napinat pilot sam przed startem. W cza-
sie startu za$ nawijaty sie one dzieki po-
mocniczei linie gumowej na specjalng rolke
w miesniolocie.

RADZIECKI MIESNIOLOT

Ciekawie przedstawia sie konstrukcja ra-
dzieckiego miesniolotu.

Odznacza sie on krétkim kadtubem i ma-
tymi stosunkowo sterami. Wskazuje to, ze
konstruktor liczyt sie ze zwiekszong spraw-
noscig sterow w strumieniu zasmiglowym.

Niedzielone skrzydto, umieszczone w u-
ktadzie ,parasol“, zweza sie i zcienia ku
koncom. Kadtub posiada przekroj owalny
0 najwiekszej powierzchni 0,35 m2

Smiglo umieszczono na specjalnym kozle.
Pilot wywiera sile na pedaty podobne do ro-
werowych. Do transmisji zastosowano pasy
klinowe. Szybko$¢ obrotéw $migta przyjeto
okoto 500 obr/min. Odpowiada temu
1,4 obr/min pedatdbw — liczba bardzo bli-
ska optymalnej. A oto dane maszyny: roz-
pietos¢ 12 m, dtugos¢ 4,5, powierzchnia
nosna 13,8 m2, szybko$¢ opadania 0,55
m/sek. Doskonato$¢ 1:22. Zuzycie mocy nha
lot poziomy wynosi 65 — 70 Kgm/sek,
tj. $rednio 0,9 KM.

(c. d. n)

11 géry: Naped w szybowcu radzieckim
dl dotu: Szkic szybowca radzieckiego
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W poprzednich 14-tu odcinkach Teore-
tycznego Kursu Szybowcowego zapoznalis-
my naszych Czytelnikbw z catoksztattem
podstawowych poge¢ dotyczacych aerody-
namiki szybowcowej, budowy szybowcow,
przyrzadéw pilotazowych itd., nie wytgcza-
jac prawa lotniczego i przepiséw starto-
wych. Na zakonczenie nalezy jeszcze omoé-
wi¢ technike latania, czyli cel, dla ktérego
wielu entuzjastow sposrdd  Czytelnikdw
studiowato uwaznie nasz ,,Kurs teoretycz-
ny“ i wertowatlo na pewno inne zrddia.
Albowiem celem ostatecznym kursu teore-
tycznego bylo zapoznanie zainteresowanych
z pilotazem.

Na wstepie rozwazan nad pilotazem
szybowcow nalezy sobie zda¢ dokkadnie
sprawe z faktu, ze szybowiec, jako" samo-
lot bezsilnikowy, utrzymuje sie w powietrzu
jedynie dzieki stale wykonywanemu lotowi
slizgowemu. 1 jezeli lot ten bedzie odbywat
sie w powietrzu nieruchomym, to szybowiec
w tym locie $lizgowym, tracac stale wyso-
kos¢, wyladuje w koncu. Czas lotu bedzie
zalezny jedynie od wysokosci na jakiej lot
sie rozpoczat. Natomiast w wypadku, gdy
tenze lot Slizgowy szybowca bedzie miat
miejsce W masie powietrza wznoszacej sie
z pewng okre$long szybkoscig, wdwczas,
zaleznie od szybkosci wznoszenia sie tego
powietrza, szybowiec bedzie wzgledem zie-

Start z lin gumowych
Obstuga zaczepu
Jnstruktor
Odpadnigcie lin
Kierunek biegu obstugi™
Start Za samolotem
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mi wznosit sie, pozostawat na statej wyso-
kosci (lot poziomy), lub opadat. (W ostat-
nim wypadku znacznie wolniej niz w nor-
malnym locie $lizgowym!).

W jaki sposéb szybowiec moze zamienia¢
wysoko$¢ na ruch, a tym samym na odle-
gtos¢, jak sie odbywa lot Slizgowy wyjasni-
liSmy juz poprzednio. Pokrotce zastan6w-
my sie skad pilot szybowcowy ma wzigé te
wysokos¢?

Najprostszym sposobem uzyskania wyso-
kosci przez szybownika jest wzgoérze, z kto-
rego szczytu wystartuje on do lotu $lizgo-
wego. Jest to najstarszy rodzaj startu
(start z lin gumowych). , Oczywiscie start
szybowca z lin gumowych jest, jak sie wy-
zej rzekto, mozliwy jedynie w terenie gor-
skim (nie méwimy tu o matych skokach, ja-
kich mozna dokonywa¢ korzystajagc z nad-
miaru energii dostarczonej przez liny przy
starcie na terenie ptaskim).

Aby zapewni¢ moznos¢ wykonywania lo-
tu $lizgowego na terenie ptaskim, zbudowa-
no wyciggarke (patrz ,Skrzydlata“ Nr 7
i 12 z 1946 roku). Woyciggarka ma za za-
danie wyholowa¢ szybowiec na., pewng,
okreslong wysokosé. Lot na lince do mo-
mentu odczenienia kazdy pilot szybowcowy
uwaza za niewazny fragment przed praw-
dziwym lotem szybowym. Roéwniez lot na
holu za samolotem stuzy do osiagniecia pew-
nej wysokosci konie-
cznej dla kontymuo-
wania prawdziwego
lotu szybowego. Po-
zatem holowanie za
samolotem  pozwa-
la szybko prze-
transportowaé  szy-
bowiec z jednego
miejsca ng drugie.

Poniewaz  zala-
czone do artykutu
rysunki doskonale o-
brazuja poszczegol-
ne rodzaie startu,
uwazam ze komen-
tarze sg tu zbytecz-
ne. Wspomniano wy-
7»i. ze oprocz lotu
$lizgowego  istniejg
inne rodzaie lotu —
lot w masie po-
wietrza wznoszace-
go sie. Powietrze
wznosi  sie przede
wszystkim, gdy' ma-
sa Jego przesuwana
wiatrem natrafia na
gore. Mamy wow-
czas do czynienia z
tzw. pragdem wymu-
szonym. Na takich
pradach  wymuszo-
nych mozna wyko-
nywa¢ dtugotrwate
loty nie tracgc wca-
le a wrecz nabiera-
jac  wysokosci, lub
wykonujac stale lot
poziomy. Ten ro-

slartouigch

Szgbouilec  odnjua sie
pieruiszg od zierru

'Widok z gory

Jor lotu zaglowego na zboczu

dzaj lotu nazywa sie zaglowaniem zbo-
czowym.

Z artykutow pt. ,,Ukryte sity atmosfery*
wiemy, ze wskutek nierbwnomiernego na-
grzewania sie powierzchni ' ziemi powstajq
réwniez tzw. prady termiczne, kominy, kto-
re dajg réwniez prady pionowe, wznoszace.
Szybowiec lecac lotem $lizgowym w obsza-
rze tych pradéw, zaleznie od szybkosci
wznoszenia takiego pradu i wiasnej opa-
dania, bedzie sie wznosit, leciat poziomo,
lub opadat. Aby mdgt jedna,: pozostawac
w stosunkowo niewielkiej przestrzeni takie-
go komina termicznego, pilot musi krazy¢
i to do$¢ ciasno nieraz dla lepszego wyko-
rzystania wznoszenia.

Krazy¢ tzn. wykonywac¢ trwaty skret. Aby
sie me powtarzaC w opisach, wszystkich za-
interesowanych skierowuje do Nru 9 i 10
»Skrzydlatej“ z 1946 roku, do artykutu inz.
Kalpasa i Solaka pt. ,,Zakret*.

Odnosnie lotow wyczynowych uwazam, ze
kazdy uwazny Czytelnik naszych czasopism
zapoznat sie juz doktadnie z artykutami
Adama Zientka pt. ,,Wskazéwki dla przelo-
towcow*, ,,Skrzydlata“, Nr 3 — rok 1948,
Nr 23 z 1947 roku ,,Kobiecy rekord“, oraz
»,8800 m na szybowcu“ — ,Skrzydlata“
Nr 12 z 1947 roku.

Na zakonczenie skromna prosha do Czy-
telnikow: napiszcie, czy skorzystaliscie z na-
szych niezwykle skondensowanych wykfa-
dow. Utrzymujcie z nami staty kontakt,
a przede wszystkim starajcie sie ukonczy¢
szkolenie teoretyczne na normalnym kursie
organizowanym przez Lige Lotnicza.

Powyzsze materiaty mogg Wam postuzy¢
jako pomoc, ale jednak zywe stowo jest
zawsze lepsze anizeli najlepszy podrecznik,
tym bardziej, ze nasz maty kurs nie pre-
tenduje do miana podrecznika.

Koniec.



Jednak sprawa wzrostu sprawnosci silnika ze wzrostem stopnia
sprezania nie dawata ludziom spokoju.
| oto zjawit sie pewien konstruktor o nazwisku Diesel, ktory

..sprawa wzrostu sprawnosci silnika nie dawata ludziom spokoju...

soble pomyslat, czy nie dato by sie sprezy¢ najpierw
wietrze, a dopiero potem wstrzykiwa¢ tam paliwo.

Sprezone powietrze bedzie miato wysoka tempera-
ture, a wiec paliwo w miare wstrzykiwania bedzie sie
spala¢. ,,Stuk nie nastgpi, bo spala¢ sie bedzie w spo-
sob ciagly zawsze tylko bardzo mata ilos¢ paliwa.

Jak pomyslat, tak tez zrobit. Obieg wedtug wska-
zan Diesla wyglada, jak podaje rysunek.

Powietrze zasysamy (1 — 2), sprezamy (2 — 3),
a potem doprowadzamy do niego (wstrzykujemy za
pomocg pompki) pod statym cisnieniem (3 — 4) paliwo,
ktére natychmiast spala sie.

Na krzywej 4 — 5 nastepuje rozprezanie. W punk-
cie 5 otwieramy zawor, ciSnienie wyréwnuje sie
z atmosferg. Na 6 —-7 jest wydmuch. Silniki pra-
cujgce wedtug tego obiegu noszg nazwe silnikdw wy-
sokopreznych (duzy stopien sprezania), lub
silnikéw Diesla.  Paliwem powszechnie tu
uzywanym jest olej gazowy (ciezsza od

benzyny i nafty frakcja
ropy naftowej).

D

Zespoty i urzadzenia
pomocnicze w silniku
ttokowym

Cylinder i ttok, jakes-
my sie juz zapewne prze-
konali, sg najwazniejszy-
mi czesciami silnika. Ale
sg inne, tez bardzo
wazne. Oto méwilismy,

<7

Obieg spalania paliwa wedtug wskazan 'Diesla

...zjawit sie pewien
konstruktor...

STANISEAW WOJICICKI, inz.

ze podczas suwu ssania do cylindra dostaje si¢ mieszanka. Skad
sie ona bierze?

Do wytwarzania mieszanki stuzy urzadzenie zwane gaznikiem.

ta

Schemat pracy gaznika w silniku tlokowym

Przewod A, widoczny na rysunku, jest koficowka przewodu ssacego
doprowadzajacego mieszanke do cylindra. Zassane przez tlok po-
wietrze przeptywajac przez przewdd porywa ze sobg
benzyne znajdujacg sie w dyszy B. Na miejsce tej
»porwanej“ benzyny naptywa nowa z komory plywa-
kowej. Do komory benzyna podawana jest ze zbiorhi-
ka gtéwnego przez pompke paliwowa P. Plywak, znaj-
dujacy sie w komorze ptywakowej, reguluje przy po-
mocy iglicy Z poziom benzyny. Gdy benzyny jest za
mato, ptywak opada, iglica odstania przewod i benzy-
na wplywa az do uzyskania odpowiedniego poziomu.
Wtedy podnoszacy sie razem Z poziomem benzyny
ptywak zastania otwor i benzyna przestaje doptywac.

Zapalanie mieszanki podczas suwu pracy naste-
puje przy pomocy iskry elektrycznej powstatej na
Swiecy. Prad elektryczny, potrzebny do wywotania
iskry dostarcza urzadzenie zwane iskrownikiem. Na
silnikach lotniczych umieszcza sie ze wzgledu na bez-
pieczenstwo przewaznie dwa iskrowniki. Ruch posuwisty
ttoka zamienia sie na ruch obrotowy przy pomocy korbowodu oraz
watu korbowego. Cylindry, o ile jest ich kilka, oraz wszystkie
urzadzenia pomocnicze osadzone sg na karterze, ktory jest pewne-
go rodzaju skrzynka, obejmujaca catos¢ zespotu korbowodowego.

Do przepompowywania oleju i paliwa uzywane sg pompki prze-
waznie typu zebatkowego. Skiadaja sie one z dwu kot zebatych,
umieszczonych w ostonie. Ciecz dostaje sie w przestrzen miedzy-
zebng i zostaje przez obrot kotek przettoczona z przewodu ssacego
do tloczacego.

Tak pompki jak iskrownik napedzane sa przez wat gtéwny sil-
nika, oczywiscie za posrednictwem kotek zebatych.

(c. d. n)

Pompka zebatkowa przypomina dziatanie wyzymaczki
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telefonicznie otrzymalisSmy z 'Wiednia pare dal-
szych szczegotdw, dotyczacych przelotu trzech naszych
szybowcéw. Do godziny i6 lot odbywat sie zespoto-
wo, po czym nie dolatujgc do 'Wiednia lgdowata Kem-
péwna na ,,Musze" (240 km), Adamski usiadt po
przeleceniu 270 km, a Zientek ladowat za "Wiedniem
w odlegtosci 308 km od Zaru. "W tym samym locie
nasz czotowy szybownik Zientek osiggngt wysoko$é
nad start 3 300 m, zdobywajac jako drugi Polak ziotg
odznake ,,D" pilota szybowcowego.

Zientek * z#ote ,,d"

Ob. KUIK MARIAN, Swidnica — 14 numer SiM-u z 1946 r.
kosztuje 10 zt. Pienigdze, nawet ponizej 50 zt, nalezy réwniez wpta-
ca¢ na konto PKO. Modeli szybowcow byto w SiM-ie bardzo wie-
le — prosimy przejrze¢ poprzednie roczniki. Jako poczatkujacy
modelarz, korzystajcie ze ,,Szkoto Modelarstwa Lotniczego*, ktorg
drukowalismy. Zapotrzebowanie na materiaty modelarskie w CSMM
mozna pokrywa¢ indywidualnie. Cennik byt w numerze 29 (109)
SiM-u z br.

Ob. KLEDZIK JAN, Nowa "Wie$, pow. Znin — Cierpliwosci.
Juz w jednym z nastepnych numeréw znajdziecie upragniony arty-
kut. Dziekujemy za zyczenia.

J. W., Zawidow — W Panstwowym Technikum Koresponden-
cyjnym nie przewiduje si¢ na razie utworzenia Wydziatu Lotnicze-
go. W poruszanej przez Was sprawie radzimy zwr6cié¢ sie bezpo-
srednio do Dyrekcji Technikum — Warszawa, ul. Pankiewicza 3.
Mozliwo$¢ studiowania droga korespondencyjna zagranicg nie
istnieje. W sprawie zatrudnienia Was w przemysle lotniczym pro-
simy zwrdci¢ sie do Zjednoczenia Przemys$lu Lotniczego — War-
szawa-Okecie.

Ob. SIERADZAN STANISLAW, Qdynia — Ze wzgledu na
przebyta chorobe nie mozecie sie juz szkoli¢ w lotnictwie. , Teore-
tyczny Kurs Szybowcowy" drukowany w SiM-ie jest wystarczaja-
¢y do zdania egzaminu. Po zdaniu egzaminu maturalnego mozecie
iS¢ na Politechnike. Przesytamy pozdrowienia.

LRYS | SEP“ Z Czgstochowy — Radzimy konczy¢ te szkote,

ktorg podajecie. W sprawie plandw silniczkow modelarskich prosi-
my zwréci¢ sie  do Felicjana Gadomskiego — Poznan, ul. Strze-
lecka 21.
Ob. JAGIELLO KAZIMIERZ — Jrzebinia, pow. Chrzanow —
Szkoly Kadetow nie ma obecnie w Polsce. Jezeli interesuje Was
Marynarka Wojenna — napiszcie do czasopisma ,,Morze i Mary-
narz Polski“ — Gdynia, ul. Sw. Piotra 12, skad otrzymacie w tej
sprawie informacje.

Ob PAWLOWSKA EWA, "Warszawa-Praga — Piszecie:
»Na taki artykut czekatam juz dwa lata. Gdy tylko listonosz
przyniést SiM do mieszkania, zaraz po przejrzeniu przeczytatam
ten artykut Rodzicom. Tytul na pierwszy rzut oka troche dziwny,
ale tres¢ wspaniata... Serdecznie dziekuje, bo mi to wiele pomogto.
Rodzice jednogtosnie powiedzieli — ano, jezeli Redakcja Czasopism
Lotniczych bierze Was w obrong, to my nic nie mamy do powie-
dzenia — jeste$ zdrowa, wiec lataj. Cieszymy sie bardzo, ze
wreszcie opér rodzicow zostat przetamany. A wiec — pomysinych
wiatréw, stonca i pogody na szybowisku.

Ob. CHOLEWA JANUSZ, Otmuchéw — Piszecie, ze czyta-
cie pilnie ,,Poczte Lotniczg“. Zdaje sie¢, ze nie bardzo 1 skoro
nie wiecie, iz harcerzom przystuguje prenumerata ulgowa. Pisali$-
my przeciez o tym Kilkakrotnie. Stuchajgc starszych na pewno nie
wyjdziecie na tym Zzle. Jesli profesor przyrzekt Wam wystarac sie

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr
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Naszymi pilotami zajely sie radzieckie wiadze
wojskowe, dajac do ich dyspozycji transport samocho-
dowy i pomoc techniczna. TT ciggu kilku minut na-
deszto telefoniczne zezwolenie z Moskwy na transport
powrotny oraz zaopatrzenie naszego samolotu holuja-
cego w benzyne. Pierwszy do Polski przybyt Adamski
na ,,Sepie"”, holowany przez inz. "Weigla.

Piloci nasi zwiedzili w czasie pobytu zagranicag
"Wieden.

SzczegOly tego wspaniatego wyczynu podamy
w nastepnym numerze.

e zhote ,,d" ® Zzar ® zientek * z#ote

0 skierowanie na praktyczne szkolenie szybowcowe, dotrzyma sto-
wa. Kilometromierze w normalnych warunkach nie majg zastoso-
wania na samolocie.

Ob. FIALENIUK, Nowy targ—Z OSL otrzymaliscie tylko wa-
runki przyjecia, nie znaczy to jednak wcale, ze przyjmuje si¢ tam
dziewczeta. Na uparte mamusie nie mamy juz innej rady. Prosi-
my sie skomunikowa¢ z kolezankg Pawlowska (ul. Zamoyskie-
go 29 m. 15 — odpowiedZz obok), ktéra przy pomocy SiM-u
umiata jako$ przekona¢ swych rodzicow. Moze ona zdradzi Wam
tajemnice, jak to zrobi¢. Dziekujemy za pozdrowienia.

Ob. MERAVIGLIA ALLON, "Krakdbw — W sprawie kurséw
spadochronowych prosimy poinformowac sie w Wojewddzkim Okre-
gu LL — Krakéw, ul. 1-go Maja 6.

Ob. ANTOSIAK JOZEF, Qarwolin — Za$wiadczenia nie po-
trzeba. Zadane numery Wys{allsmy

Ob. TYRCHA JERZY, (yliwice — "Nazwy poniemieckich szy-
bowcow zostaty zmienione. (Patrz ,,Skrzydlata“ Nr 7 — Biuletyn
/RP). Na temat polskich szybowcoéw powojennej konstrukcji pi-
szemy duzo. Zadane przez Was artykuly sa zawsze w ,,Skrzydla-
tej.  Przesylamy pozdrowienia.

Ob. LAKOWICZ STANISEAW, Olsztyn — Powinniscie zro-
zumie¢, ze chcacych lataé jest znacznie wiecej anizeli miejsc
w szkotach. LataC jeszcze mozecie — trzeba jednak pokaza¢, ze
w petni na to zastugujecie. Terenu do pracy jest bardzo wiele, cho-
ciazby tylko w kotach Ligi Lotniczej.

Ob.” ZIELINSKI ANDRZEJ, Nowy Pytom — Artykut o wyz-
szym szkoleniu techniczno- Iotmczym w Polsce ukaze sie w SiM-ie
w jednym z nastepnych numerow.

...bez stow...

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4.

rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-

sportu lotniczego itp. kw artalnie — 125 zt; pétrocznie — 230 zt; rocznie — 420 zt. Whptacac

czekami na konto PKO: 1-978, wiasc. Wyd. Czasoplsm Lotn. Warszawa.

Nr 895 Druk. Zakt Graf. ,,Prasa Wojsk.“ Nr 2, Warszawa, ul.

Grochowska 194. Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.—

B- 52793
Cena 15 zt



