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CZY MOZNA
KUPIC SAMOLOT?

RUDOLF URICH, por. obs.

Gdy bytem w muzeum w Saratowie, kolega, ktéry mnie opro-'

wadzat, z dumg przywiodt mnie przed doczesne szczatki jakiegol
starego ,,Jaka“ i wskazujac nan, zapytat: ,,Czy wiesz, co to za ma-
szyna?“, Skad mogtem wiedzie¢? -- ot ,,Jak" jak ,Jak“ i nic wie-
ce]. Dlaczego tylko trafit do muzeum, a nie na ,cmentarz‘?

Ot6z okazato sie, ze wcale nie taki ,,Jak” jak ,,Jak®, a samolot,
ktory przeszedt juz do historii. Napis przed stoiskiem opowiedziat
mi jego c.ekawe dzieje.

Rok 1942. Natarcie Niemiec hitlerowskich osigga szczyt swe-
go natezenia. W Stalingradzie decydujg sie nie tylko losy Wotgi,
jako magistrali komunikacyjnej, ale losy catej wojny.

Front domaga sie coraz nowych i nowych maszyn,
tow, dziat...

| oto dowiadujemy sie z gazet, ze jeden z kotchoznikéw, niejaki
Ferapont Golowaty z wiasnych oszczednosci zakupit samolot my-
Sliwski dla armii. Zakupit i przekazat wybranemu przez siebie pi-
lotowi. Lecz nie uprzedzajmy faktow.

Wojna w petni. Ludno$¢ ponosi olbrzymie ciezary walki z na-
jazdem wroga. Wiekszo$¢ mezczyzn w armii — wiasng krwig broni
kazdej piedzi ziemi rodzinnej. Nieliczni, ktérzy zostali na swych
dawnych miejscach, pracujg za dwu, za trzech. Odnosi sie to nie
tylko do fabryk, lecz takze do wsi. Kotchozy, mimo ze wyludnione,
muszg zaopatrzy¢ w zywnos$¢ zotnierzy na froncie i ludno$¢ catego
kraju. Czy to mozliwe, zapytacie, aby prace, ktora wykonywato
dawnief'( dziesieciu ludzi, mogto teraz wykona¢ trzech?

Okazato sig, ze jest to mozliwe. Nalezato tylko wiasciwie zor-
ganizowac prace. Nie wolno pozostawi¢ losowi i przypadkowi roz-
dzialu prac ani ich kolejnosci, ani tym bardziej metod ich wyko-
nania. Ludzie, ktérzy nie majg czasu, musza czerpa¢ z doswiad-
czenia, innych. Nauka — ta skarbnica skondensowanego zbiorowe-
go doswiadczenia — nauczyta pracowac obywateli radzieckich. Po-
mystowos¢ i inteligencja w wynajdywaniu nowych rozwigzarn pozwo-
lita zwiekszy¢ jeszcze stopied wykorzystania jednych i tych samych
maszyn, spetniajgcych rézne zadania. Wiekszo$¢  zmudnych
i uciazliwych prac wykonujg maszyny. Czlowiek jest przede wszyst-
kim potrzebny tam, gdzie trzeba mysle¢. Dzieki temu kazdy z pra-
cujacych méght, bez zmniejszenia sie plonéw pracy, zaja¢ miejsca
kilku™ towarzyszy.

Nie myslicie, ze mowa tu jedynie o fabrykach. Ta sama sytuacja
panowata takze w gospodarstwach wiejskich. Zamiast dzioba¢ powo-
lutku na jednym po6lku — rolnik zaorywat od razu przy pomocy
traktora olbrzymie przestrzenie. Racjonalny dobér kultur odpowied-
nich dla danego rodzaju gleby zwieksza! wielokrotnie wydajnos¢
uprawianych przestrzeni. Okres wytezonego wysitku wykazat
w petni, ze wihasnie spotdzielcza metoda pracy na roli ma racje bytu
i moze zapewni¢ zwyciestwo. Lata te dowiodty, ze kotchozy (go-
spodarstwa spétdzielcze) i sowchozy (gospodarstwa panstwowe) nie
zawiodly poktadanych w nich nadziei.

Ich praca na réwni z wysitkiem fabryk postawita fundament
pod czyn zbrojny zoinierza radzieckiego. Koichozy i sowchozy ra-
dzieckie wywalczyty zwyciestwo na polu gospodarczym tak, jak
zoknierz wywalczyt je na polu walki.

Lecz czy tych samych udoskonalenn nie mozna byto zastosowaé
w gospodarstwach indywidualnych? ~ Nie, nie mozna, gdyz poje-
dynczy gospodarz nie miatby mozliwosci ani dysponowania tak roz-
norodnymi rodzajami ziemi, ani nie miatby tak wielkich $rodkéw
finansowych, by zorganizowa¢ os$rodki maszynowe. Doswiadczyli
tego dobrze organizatorzy kotchozéw w okresie przedwojennym.
POW_iOCH'a tego historia bogatych kotchozéw Ukrainy, Rosji, Bia-

Orusi...

Lecz i to jeszcze nie wszystko, co w okresie zmagan wojennych
zadecydowato o wysokiej wydajnosci pracy i doskonatych rezulta-
tach, jakimi mogty sie pochwali¢ okregi wiejskie pomimo wyludnie-
nia. Zadecydowato wysokie uswiadomienie polityczne ludnosci.

Tak jak zotnierz na froncie, tak samo rolnik czy robotnik przy
swoim warsztacie pracy walczyli bez wytchnienia i bez chwili osta-
bienia natezenia pracy. Zapomniano o normach pokojowych. Nikt
juz nie liczyt sie z iloscig wypracowanych robotniko-dniéwek. Pra-
cowano wedtug potrzeb olbrzymiego kraju i armii. Kotchozy i sow-
chozy spetnity swoj obowigzek, wyzywilty caty Zwigzek Radziecki
mimo ze najzyzniejsze obszary kraju byty pod okupacja.

Ale co ten caly wyklad ma wspblnego ze szczatkami ,,Jaka“
w muzeum saratowskim? Okazuje sie, ze bardzo wiele.
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samolo-

Ferapont Golowaty, o ktorym w dalszym ciggu opowia-

mi llapis! by! czlonkiem kotchozu spod Saratowa. W roku
1942, gdy caty naréd walczyt, on walczy! takze. Wiek nie pozwolit
mu z orezem w reku stawi¢ czota napastnikowi. Pozostat w kot-
choze. Walczyt na polu gospodarczym. Jego osiagniecia leza
w dziedzinie organizacji pracy. Jego kotchoz dat wiecej zywnosci
krajowi anizeli inne.

o-v na. tym ty'.b® m’at s>¢ konczy¢ jego wkilad w dzieto roz-
grom enia hitlerowskich napastnikéw? Bezwzglednie nie. Ferapont
Golowaty, to stary zotnierz z okresu WielkieJ Rewolucji. Wiedziat
dobrze, ze uczciwie pracowac trzeba zaréwno w okresie pokoju jak
| wojny. Lecz wiedziat takze dobrze, ze walka narodu radzieckie-
go{ byta walka o zycie catego spofeczenstwa i kazdy uwazat sie za
zotnierza.

W okresie pokojowym Ferapont Golowaty byt bogatym kotchoz-

nikiem. Mial pokazne dochody ze swej pracy na roli — dochody
Iliz?/shkane ze sprawiedliwego rozdziatu zarobkéw catego zespotu
ofchozu.

Lecz c6z znaczyly te zarobki, czy oszczednosci w chwili, gdy
catemu krajowi grozito Smiertelne niebezpieczenstwo?

W  takiej chwili rzeczywiscie miaty tylko znaczenie ,zakopa-
nego skarbu™. Ale przeciez w tym okresie Panstwo Radzieckie wia-
$nie potrzebowato tego skarbu. Ferapont Golowaty rozumie znacze-
nie i po ege pracy, nagromadzonej pod postacig oszczednosci.

Pode muje z kasy swoje oszczednosci i.. kupuje za nie samolot,

grudniu 1942 roku Ferapont Golowaty zakupit samolot mysliw-
ski — wiasnie tego ,,Jaka", przed ktérego szczatkami statem w mu-
zeum w Saratowie.

Historia ,,Jaka“ jest bardzo ciekawa. Latat na nim pilot mysli-
wiec, mjr Jeriomin. W ciggu osiemnastu miesiecy stuzby maszyny
zbit on siedem samolotéw niemieckich. ,Jak“  ofiarowany przez
Feraponta Gotowatego nie odnidst powazniejszych uszkodzen przez
caly okres stuzby. Wycofano go jedynie ze wzgledu na zuzycie
naturalne maszyny.

A tymczasem wieSC o tym czynie rozesta sie po catym kraju. Setki
i tysigce ludzi pracy zrozumiato intencje Gotowatego i przejeto jego
inicjatywe. W ciggu dwu miesiecy armia otrzymata sprzet war-
tosci ponad 2 500 000 000 rubli. Kofchozy fundowaty dla Armii
czotgi, samochody pancerne, najbiedniejszy nawet kotchoznik ciutat,
aby mdc ofiarowa¢ swemu bratu i obroAcy, zotnierzowi radzieckie-
mu, choéby karabin. Wyscig pracy poszedt w dwu kierunkach:
wyprodu owa¢ jak najwiecej dla potrzeb walczacego narodu
j osiaggna¢ jak najwieksze dochody, gdyz zarobione pienigdze przy-
bieraty natychmiast realne ksztatty sprzetu wojennego.

W niespetna pottora roku po zapoczatkowaniu tego ruchu Fe-
rapont Golowaty dat jeszcze raz znaC o sobie:

W kwietniu 1944 roku zebrat zarobione znéw w miedzyczasie
pienigdze i zakupit drugiego .,,Jaka“, by go znéw ofiarowacé Armii. Pie-
nigdze przeobrazity sie w drugg maszyne bojowa, gromigcg wroga.
Pilotowat jg ten sam mjr Jeriomin. Drugi samolot byt réwnie szcze-
$liwy, jak pierwszy. Na nim dzielny pilot stracit nowych osiem sa-
It.o otow niemieckich i doprowadzit swa maszyne nieuszkodzong na
lotnisko berlinskie — Tempelhof.

Teraz ziozumiatem dlaczego mieszkancy Saratowa otaczaja te
maszyne takg pieczotowitoscig. Stata sie ona nie tylko relikwig wo-
jenng, jest ona symbolem, ktory najwymowniej $wiadczy o pracowi-
tosci, patriotyzmie i ofiarnosci radzieckich ludzi.

, Mojagc nad szczatkami sfatygowanego ,,Jaka“ dobrze jest
uswiadomi¢ sobie, ze praca dla pokoju i dobrobytu ludzkosci mozli-
wa jest whasnie dzieki walce i Gotowatego, i Jeriomina, i milionéw
im podobnych obywateli kraju radzieckiego.

Jerapont Cjoloiuaty i pilot mjr Jeriomin
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SAMOLOT

Chmury warstwowe, kraj-
obraz artktyczny, czy kra
na morzu! Nie. Jak widzi
dywan kot z wysokosci
swoich oczu (15 — 20 cm).

WIERNY

TOWARZYSZ

NAUKOWCA >

widzi ten sam dywan czto-
wiek z wysokosci swojego
wzrostu (150 — 170 cm]
Teraz dopiero staje sie wi
doczny wzér, ktéry kot od
réznig tylko z wielkim tru

RAJMUND SZUBANSKI dem.

Od pierwszych wzlotow w powietrze do wybu-
chu I wojny Swiatowej uzywano samolotu na ogot
tylko do celéw sportowych. Organizowano wyscigi
lotnicze, pokazy z udzialem najwybitniejszych pio-
nierow awiacji — Utoczkina, Niesterowa, Wrightow,
Farmana, Bleriota, dokonywano $miatych, jak na
rodzaj uzywanego wowczas sprzetu, przelotéw, pro-
bowano nawet akrobacji. Po wybuchu wojny samo-
lot podzielit los wiekszosci doniostych wynalazkow:
zostat zastosowany do celéw wojennych. Okres uzy-
wania samolotu jako narzedzia mordu i zniszczenia
trwa jeszcze do dzi$ i skonczy sie dopiero z osta-
tecznym zniszczeniem imperializmu na $wiecie.

Po wojnie zaczeto uzywa¢ samolotu takze i do
celow gospodarczych — jako S$rodek szybkiej ko-
munikacji. Po samolotach pasazerskich zajeto sie
konstruowaniem samolotéw transportowych. Z cza-
sem rosnie zasieg uzywania samolotu. Uzywa sie
go do zwalczania lesnych i polnych szkodnikow,
a nawet, jak to ma miejsce w ukrainskich sowcho-
zach, do rozsiewania, nawozow sztucznych. W go-
spodarce leSnej zdjecia lotnicze stanowig wartoscio-
wy materiat do badania drzewostanu, gestosci i wie-
ku zalesien.

W Stanach Zjednoczonych przeprowadzano wiele
prob nad zastosowaniem lotnictwa w rolnictwie, czv
ochronie laséw przed pozarami. Proby daty wyniki
pozytywne, co jednak nie przyczynito sie do po-
wszr?chnego wprowadzenia lotnictwa w tych dziedzi-
nach.

Jasne, ze szerokie zastosowanie lotnictwa w zy-
ciu gospodarczym nie mogto mie¢ miejsca w kra-
jach kapitalistycznych. Utrzymanie samolotu, jego
eksploatacja jest rzecza droga i nie optaca si¢ naj-
wiekszym nawet przedsiebiorstwom  prywatnym.

Inaczej przedstawia sie sprawa w Zwigzku Ra-
dzieckim. W' planowej gospodarce panstwa socjali-
stycznego lotnictwo znalazto swoje miejsce. Tysigce
samolotow patroluje bez przerwy nad niezmierzo-
nymi obszarami leSnymi kraju, chronigc je przed
pozarami. Setki maszyn walczy ze szkodnikami nad
polami kotchozow i majatkdéw panstwowych. Cate
eskadry samolotow prowadza stuzbe na wybrzezu
Oceanu Spokojnego, wspotpracujac z rybakami
i towcami wielorybow. Nawet lekarze i akuszerki

korzystaja z ustug lotnictwa, niosac pomoc miesz-
kancom samotnych osiedli Azji Srodkowej i Syberii.

Zagadnienia gospodarcze nie wyczerpujg oczy-
wiscie pokojowych mozliwosci zastosowania samo-
lotéw. Lotnictwo, juz w czasie pierwszych lat swego
istnienia, pomagato badaczom i odkrywcom w 0sigg-
nieciu doniostych rezultatéw. Do$¢ przypomnieé lot
balonem do bieguna, przedsiewziety przez Andre'ego,
czy wyprawe przy uzyciu sterowca pod dowddz-
twem ptk. Nobile.

Cala potnocna cze$¢ Zwigzku Radzieckiego, wy-
brzeze i wyspy Oceanu Lodowatego Pdtnocnego zba-
dana zostata przez lotnikéw. Wystarczy wymienié
znane w catym Swiecie nazwiska radzieckich lotni-
koéw polarnych: Babuszkin, Czuchnowski, Wodopja-
now, Lewaniewski, Gatyszew, Lewczenko.

Od lat 1925 — 1930 samolot oddaje nieocenio-
ne us+u?i naukowcom, a w szczeg6lnosci geologom,
topografom i archeologom. Naukowcom tych dzie-
dzin samolot umozliwit zbadanie terenéw, niedostep-
nych naziemnym $rodkom komunikacji. Obszary
gorzyste, pustynne, bagniste, czy porosniete gestg
puszczag sg trudne do przebycia dla pieszych ekspe-
dycji, nie mowiac juz o transporcie niezbednego ba-
gazu. Poza tym zaréwno w puszczy, albo w tundrze,
gdzie przeszkadzajg drzewa i krzewy, jak i na po-
zbawionej wzniesien pustyni, podréznik nie ma zu-
petnie moznosci orientowania sie wedtug charakte-
rystycznych punktow terenowych i zdany jest wy-
tacznie na busole. W terenach takich uzycie samo-

TPsrod gestego lasu odkrywa pilot zarysy muréw i waléw obronnych
starozytnego zamku.
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lotu pozwala na kie-
rowanie ekspedycji
z powietrza, dowoz
zywnosci i zaopatrze-
nia, czy wreszcie de-
sant w zadanym
miejscu. Prawie
wszystkie wiadomo-
éci, jakie mamy
0 podbiegunowych o-
kolicach Arktyku,
czy Antarktydy, uzy-
skane sg droga po-
wietrzng.

Wyzszo$¢ samolo-
tu wystepuje jednak
nie tylko w nieza-
mieszkatych,  jato-
wych i nie zagospo-
darowanych  okoli-
cach. We wszystkich
warunkach posiada
on potréjng przewa-
ge nad rozpozna-
niem z ziemi. Po
pierwsze, badacz jest
absolutnie nieskrepo-

Jak wyglada z powietrza ,,wielki mur wany wszelkimi “na-

peruwianski”, ktorego obserwacja i ZIemnymi przeszko-
zbadanie na ziemi natrafiaty na wiel- dami, drugg przewa-
kie trudnosci ga jest szybkosé

przeprowadzania ba-
dan, po trzecie wreszcie obserwowanie ,z lotu pta-
ka“ daje szereg niespodziewanych mozliwosci. Dla
lotnikow jest to_zrozumiate i nie wymagajace dtuz-
szego tlumaczenia, ale warto tu przytoczyC powie-
dzenie jednego ze znanych badaczy: ,,Kot ogladaja-
cy dywan ma wprawdzie mozno$¢ rozréznienia spo-
sobu i kierunku tkania nitek, ale sam wzor jest dla
niego zamazany. Dopiero dla cztowieka, patrzacego
z gory, barwne plamy uktadajg sie w pewien logicz-
ny wzor".

Takze i geologowi zastosowanie samolotu przy-
nosi znaczne i wszechstronne korzysci. Obserwacja
lotnicza i zdjecia z powietrza specjalnie tatwo ,,roz-
szyfrowujg“ tereny Eodmokle, wilgotne i wskazujg
przebieg podziemnych zyt wody zaskornej. Zmiana
zabarwienia roslinnosci, jej bujniejsze wystepowa-
nie — wszystko to ma wielkie znaczenie dla geolo-

a. Zdjecia lotnicze — jak to zostato potwierdzone
icznymi  przyktadami — umozliwiajg rozpoznanie
obszaroéw, zawierajgcych bogactwa mineralne, prze-
oczone przy objazdach terenu.

Na obszarach, gdzie wydobywa sie rope nafto-
wa, przeprowadzane sag state kontrole lotnicze celem
wykrycia nowych zrodet. Badania takie prowadzone
sg na wielkg skale w ZSRR na Kaukazie i w Tur-
kiestanie. Droga obserwacji powietrznych ustalono,
gdzie ukryte w warstwach kamieni pokfady miedzi
wystepujg na powierzchnie ziemi; na terenach tych
ziemia zawiera trujgce sole i pozbawiona byta ro-
$linnosci. Ponadto w szeregu punktow mozna byto
wykry¢ opalizujgce zielonawe zabarwienie, spowodo-
wane przez rozpuszczone zwigzki miedzi.

~ W szeregu rejonow odkryto z samolotow bogate
z’r%za rzadkich metali: niklu, srebra, zlota, a nawet
radu.

Nie mniejsze ustugi oddaje lotnictwo kartogra-
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fii. Czyz bytoby mozliwe sporzadzenie pewnych i do-
ktadnych map wysokogérskich obszaréw Kaukazu,
Pamiru, czy Himalajow bez uzycia samolotu? Czy
mozna by wytyczy¢ bieg kretych, rwacych i zaros-
nietych lianami afrykanskich i potudniowo-amery-
kanskich rzek? Tylko drogg powietrzng mozna z pet-
ng doktadnoscig ustaliC przesunigcia lotnych pias-
kow pustyn. Tylko z samolotu mozna byto wykry¢
w krotkich okresach wzglednej odwilzy granice mieg-
gzy ladem i morzem na polnocno-syberyjskim wy-
rzezu.

Wszystkie mapy sporzadzane po 1930 roku by-
ty badz kontrolowane, badZ tez catkowicie wykony-
wane na podstawie zdjeé lotniczych. Powstaty cate,
naukowo sprawdzone, teorie pomiaréw przy pomocy
fotografii. Sprzet uzywany dzi$ do tych celow jest
w wielu wypadkach po prostu cudem precyzji.
Gigantyczne mapy ZSRR, w skali 1 : 5000 byty WK
konywane wytacznie przy pomocy zdje¢ lotniczych.

Wspotpraca lotnikdw z archeologami zaczeta sie
zupetnie przypadkowo w dwdch odlegtych punktach
naszego globu. W Uzbekistanie w r. 1931 badacze
radzieccy, odkopujacy zabytki Sredniowiecznego mo-
carstwa — Chorezmu, zwrdcili sie o pomoc do sta-
cjonujacych w poblizu jednostek lotniczych, a jed-
noczesnie prawie samolot, dostarczajacy zaopatrze-
nia ekspedycji profesoréw Shipee i Johnsona, od-
kryt w Srodkowym Peru potezny, 60-kilometrowej
diugosci mur. Byia to'resztka muru obronnego, kto-
ry w czasach przedhistorycznych bronit tu przed
najazdami panstwa Chimich.

Od tych czaséw samoloty bardzo czesto wcho-
dzity w sktad wyposazenia wypraw archeologicznych.
W Zwigzku Radzieckim kazda wieksza ekspedycja
korzystata z ich pomocy. Samoloty odkryty przy-
padkowo na piaskach Mezopotamii rysujgce sie pod
potmetrowa warstwa piasku resztki dawnych drag,
osiedla i ruiny obronnych grodéw Perséw i1 Babilon-
czykow.

Najlepsze efekty przy badaniach dajg zdjecia
wykonane w czasie wschodu lub zachodu storica. Po-
dobnie, jak w Swietle reflektoréw samochodowych
Wﬁstepuja jaskrawo wszystkie nieréwnos$ci drogi,
tak i nieznaczne nawet wypuktosci i wklestosci grun-
tu zdradzajg ukryte mury, drogi czy grobowce. Po-
dobnie np. odcinek jasnej, wapiennej ziemi wyda
sie chodzacemu po ziemi przypadkowg plama, lot-
nik odkryje w tym moze zarys starego, oddawna za-
sypanego zamczyska.

,,Uskrz?/dlonemu archeologowi* stuzg pomoca
takze i rosliny. Gdzie tkwig de ziemig zasypane
ruiny muroéw, tam wiosng bedzie roslinno$¢ wyra-
stata pdzniej i stabiej, niz na sasiednich odcinkach.
Przeciwnie — dawne groby, czy cmentarze mozemy
wykry¢ w miejscach, gdzie ros$linnos¢ krzewi sie spe-
cjalnie bujnie.

Stosowanie samolotow do celéow badawczych,
kulturalnych i gospodarczych stanie sie w_przyszto-
Sci jedynym celem uzywania statkbw powietrznych.

B?dzie to mozliwe tylko wtedy, gdy bogactwa
naturalne przestang by¢ wiasnoScig prywatnych po-
siadaczy, eksploatujacych je dla_swoich osobistych
zyskow. Mozliwosci te wskazuje nam przykiad
Zwiagzku Radzieckiego, panstwa socjalistycznego,
gdzie lotnictwo rozpoczeto swojg wiasciwg stuzbe:
stuzbe dla dobra i dobrobytu ludzi.



R-6

Wojskowy samolot transportowy, bedacy jeszcze w uzyciu

na poczatku wojny, gtéwnie ze wzgledu na duze zapotrzebowanie

sprzetu. Samolot ten, konstrukcji Tupolewa, stanowi! studium do
samolotu TB-3. W chwili napadu niemieckiego byl juz zasadniczo
wycofany z linii, niemniej oddat jeszcze  wielkie ustugi.
Konstrukcja catkowicie metalowa, pokrycie blacha, kadtub
0 przekroju prostokatnym.
rozpietosc 28,7
diugosc « 48
ciezor w locie u, 7800
szybkos¢é motjSs 220
zasieg 4000
putap m 6000
S
R-6

Silniki rzedowe 12-cylindrowe, mocy 610 KM, chtodzone ply-
rem. Jako uzbrojenie posiadat dwa ruchome karabiny maszynowe.

TB - 1P
Jest to wersja morska samolotu R - 6.
Rozni sie od niego ksztattem przedniej czesci kadtuba.
wany byt w celach transportowych.
Silniki i konstrukcja te same co w samolocie R -6, osiggi nieco
nizsze ze wzgledu na dodatkowy opor ptywakow. (c. d. nj

Uzy-

TB-1P

rozpietosé 28.7
diugosé 48

ciezor w locie u, 7800
szybko$¢ ma» fia, 207

zasieg 4000
pufap m 5000
™ - 1P
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MALEGO LOTNICTWA

Budujemy cata parg.. Kolega Pawet Gomiok, uczen trzeciej
klasy gimnazjum przemystowego w Ustroniu (Slask) zbudowat jako
prace uyplomowg silniczek samozaptonowy do modelu. Prace jego
wyrédznita komisja szkolna. Silnik mozna bylo obejrze¢ na wysta-
wie prac ucznibw tego gimnazjum w miesigcu czerwcu br.

Okazato sie réwniez, ze nie tylko Bury i Gadomski budujg sil-
niki odrzutowe. Rowniez i instr. Stanistaw Maleczek z Bytomia
skonstruowat takg ,,grzmiacg rure”. Ogladatem. Catkiem zachecaja-
co wyglada. Préby i ulepszenia w petnym toku.

Za tydzien sa imieniny mojego matego kuzyna. C6z mozna mu
kupi¢ na prezent, dla upamietnienia siedmiolecia urodzin? Natural-
nie, ze ksigzke z bajeczkami? A jakze, i to koniecznie z lotniczymi.
Czyz sg takie? — spytacie.

Otéz... ale poczekajcie, ja tez nigdy nie przypuszczatem, ze
wsrdd dzieciecej literatury brak jest ksigzek traktujgcych o lotnic-
twie. Poniewaz lubie skrupulatnos¢, zaczatem szuka¢ — co? jak?
gdzie? Korzystajgc z danych zamieszczonych w prasie fachowe] —
literackiej dowiedziatem sig, ze w przeciggu trzech powojennych lat
wydano 1096 ksigzek dla dzieci i miodziezy. Na ilosci te skia-
dajg sie rozne rodzaje ksigzeczek, np. miedzy innymi popularno -
naukowe, ktorych wydano 40. ,Zwraca uwage mata ilos¢ ksigze-
czek popularno-naukowych i zycioryséw* pisze lIrena Skowronkow-
na w obszernym artykule w Nr 38 ,,Odrodzenia“. Zaczatem wiec
szuka¢ dalej. W dziale popularno-naukowym moga by¢ I¢sigzki

lotnictwie. Ot6z okazato sie ze nie ma. W ogoble na 1 096 ksigzek

KULI ZIEMSKIEJ

193.000.000 MIESZKANCOW
itl
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istnieje tylko jedna pozycja lotnicza w dziale ksigzek dla dzieci. Tg
wiasnie po dwutygodniowym szukaniu kupitem. Nosi tytut lkar
i Spétka", a napisat jg (sg to wierszyki) Janusz Minkiewicz, ilustro-
wat prze$licznie (samoloty bardzo tadne) Jan Marcin Szancer —
wydal to6dzki Instytut Wydawniczy, za co, pomimo iz nie przystat
nam egzemplarza do recenzji, niech mu bedzie wieczna chwata.
Ksigzeczke te przeczytatem jednym tchem, pomimo ze mam troche
wiecej niz siedem lat... Wiersze i rysunki sa petne prawdy histo-
rycznej lotnictwa i zawierajg duzo moratéw, np.:

»Ta legenda chciata ludzi

Do waznego skioni¢ wniosku:

Gdy chcesz lata¢, nie wystarcza

Para skrzydet, troche wosku...

Nawet starym pilotom ckliwo sie robi, gdy to sobie przeczytaja.

Albo:

,,Na Okeciu lotnisko
Petne jest samolotow:

Ten sie wiasnie opuszcza,
Ow sie czai do lotu.

Inny rusza do Moskwy

I w pie¢ godzin wygodnie
Zrobi droge, co dawniej
Trwata diugie tygodnie®,

tadne, prawda? Jestem zadowolony. Wydatem tylko 190.— zi,
a sadze, ze moj kuzynek za miesigc nauczy sie tych wierszykéw na
pamie¢, a za dziesie¢ lat — tatwiej mu sie bedzie latato...
Obserwator

coznasmy LORR

Spéjrzcie na mape: od razu rzuca sie w oczy
ogrom powierzchni Zwigzku Radzieckiego. Zwigzek
Radziecki jest najwigkszym panstwem na Swiecie—
zajmuje pot Europy i trzecig cze$¢ Azji; jego tery-
torium przewyzsza czterokrotnie taczng powierzch-
nie wszystkich pozostatych panstw europejskich
i prawie trzykrotnie powierzchni¢ Stanéw Zjedno-
czonych. Obejmuje ono 22 miliony km2, co stanowi
szbstg czes¢ powierzchni catej kuli ziemskiej.

Idgc przez 12 godzin na dobe z szybkoscig 5
km/godz musielibySmy poswieci¢ az pot roku, by
przej$¢ od jednego kranca ZSRR do drugiego; od-
legtos¢ ta wynosi bowiem przeszio 10 000 km. Gdy
na potudniowym brzegu Baltyku, nalezgcym do
ZSRR, jest godzina 12 w potudnie, to na radzieckim
przyladku Dziezniewa, w cie$ninie Beringa, bije juz
godzina 22.

Porownajmy klimat dwdch miejscowosci, z kto-
rych jedna jest najbardziej wysunieta na pétnoc, dru-
ga zaS — na potudnie. Na przyladku Czeluskin,
znajdujacym sie daleko za kotem podbiegunowym,
zima trwa 10 miesiecy, a nawet podczas lata zdarza
sie, ze u brzegéw gromadza sie kry lodowe. W po-
tudniowej za$ Turkmenii, odlegtej od Czeluskina o 5
tysiecy km, panuje wieczne lato, a pod gorgcymi pro-
mieniami stonca rosng palmy.

Diugos¢ granic Zwigzku Radzieckiego jest pot-
tora razy wieksza od dtugosci réwnika, wynosi az 60
tysiecy km. Zwigzek Radziecki jest rowniez potez-
nym panstwem morskim, posiadajagcym wielkie por-
ty: Wihadywostok, Sewastopol, Odesse, Archangielsk,
Murmansk i inne.



Drugi artykut z cyklu ,,Ludzie nauki przemawiajg do SiM-karzy* przynosi nam wyktad o $migtach
w opracowaniu wybitnego specjalisty z tej dziedziny, pracownika Gtownego Instytutu Lotnictwa, inz.

Zdzistawa Brodzkiego.

Gdy serce samo-
lotu bije — czyli sil-
nik pracuje, musi
istnieC sposéb zamie-
nienia pracy silnika
na site poruszajgca,
samolot.

Przypomnijmy so-
bie tutaj, ze na sa-
molot dziata w locie
(rys. 1) poziomym, jednostajnym, prostolinijnym
ciezar, czyli sita przyciggania ziemi skierowana pio-
nowo w dot i rbwnowazaca go sita wyporu skiero-

rys. 1
...na samolot dziatajg cztery sity...

wana w gore; sita wyporu powstaje — jak wiado-
mo — dzieki skrzydtom, ktorych przekroj posiada
pewien specjalny ksztatt (profil lotniczy).

rys. 2

...gazy powodujg ruch samolotu w przeciwng strone, niz sg same
wyrzucane...

Dla pohamowania sity oporu konieczna

dziatajgca ku przodowi sita ciggu.

jest

rys. 3
...ptak zagarnia i odrzuca ku dotowi pewng mase powietrza...

Przy napedzie odrzutowym sprawa jest prosta;
(rys. 2) wyrzucane gazy, dzieki sile odrzutu, powo-
dujg ruch samolotu w przeciwng strone niz sg same
wyrzucane.

SMIGLEA

ZDZISt AW BRODZKI, inz.
ilustrowat
MARIAN WALENTYNOWICZ

Na skutek znacz-
nego cisnienia we-
whnatrz komory spa-
lania czasteczki ga-
zu, coraz to nowe,
wylatuja na ze-
wnatrz, powodujac
ciggty ruch samolotu
W przeciwng strone.
Samolot taki moze
wiec porusza¢ sie tam, gdzie nie ma juz powie-
trza — na duzych wysokosciach.

Ptak porusza sie i unosi (rys. 3) w powietrzu

rys. 4
...zuzytkowano sile wiatru do napedu wiatrakéw...

dzieki temu, ze zagarnia i odrzuca ku dotowi pewng
mase powietrza skrzydtami; to samo robi pszczola
lub mucha, tworzac w ten sposob ptyngcy ku dotowi
strumien powietrza. Réznica polega tylko na tym,
ze rakieta wytwarza gaz w swoim wnetrzu, za$ ptak
czy owad zagarnia powietrze i odrzuca je nadajgc
mu pewng predkosc.

Odtworzenie ruchu i konstrukcji skrzydet pta-
kéw czy owadow byto dla ludzi za trudne.

Wynalazczo$¢ ludzka poszta inng droga.

...obrét topatek wiatraka powoduje powstanie sity napedowe;...

Juz dawno zuzywano site wiatru do napedu wia-
trakow (rys. 4). Skoro wiatr (strumien powietrza)
moze napedza¢ wiatrak krecac go i poruszajac ciez-
kie kamienie miynskie — to, odwrociwszy zjawisko,
obrot skosnie ustawionych topatek wiatraka moze
odrzuci¢ powietrze powodujac dziatanie na o$ wia-
traka sity dziatajagcej w kierunku przeciwnym
(rys. 5) do odrzuconego powietrza. Do tego same-
go wyniku doprowadzito rozwazanie rodzaju sruby
zagarniajacej 1 odrzucajgcej powietrze, na co zwro-
cit uwage genialny inzynier 1 artysta Leonardo da
Vinci. (c. d. n.).
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municyjni  nie
dunkami.

moga hadazy¢ z ta-
tacznos¢ pomiedzy po-

szczegolnymi  stanowiskami i
przerwana, sie¢c  zerwana  wybuchami
bomb. Ludzie nerwowo nie wytrzymuja na-
prezenia walki; zelazna dyscyplina zaczy-
na sie zatamywac. Juz wiele stanowisk zo-
stato po prostu zniesionych z powierzchni
ziemi celnymi rakietami i bombami. Obstu-
gi coraz czesciej opuszczajg stanowiska, by
schroni¢ sie przed wyjacymi w nurkowaniu
maszynami, ktore siejg po lesie z dziatek
i karabinbw maszynowych. Jest wielu ran-
nych. Whkrada sie panika. Juz nic nie
moga temu zaradzi¢ wsciekajacy sie z pi-
stoletami w reku oficerowie i podoficerowie.
Panika jest zarazliwa i oni w koncu ulec
jej muszg — i ulegaja.

Tylko obstuga czotgbw nadal trwa na
swoich stanowiskach. To wojsko doborowe,
ladra — faszystowscy fanatycy. Przylepie-
ni do dziat czolgowych i ciezkich karabi-
now maszynowych walczg do upadiego i gi-
na wraz ze stalowymi potworami, gnieceni
i rozszarpywani sitg celnych  wybuchow,
smazeni w ogniu palacych sie koloséw.

Na odlegtym o 60 kilometrow lotnisku
niemieckim,  spokojne popotudnie przerywa
alarm bojowy.

Mechanicy zapuszczaja maszyny.

Z trawy podrywaja sie potnagie postacie
opalajacych sie pilotow. Z dzwiekiem thu-
czonego szkia przewraca sie stolik, rozsy-
puja sie karty. Brydzisci przewracajg w
pospiechu trzcinowe fotele. W biegu na-
ciggaja na siebie rozne czesci garderoby.
Daza na odprawe.

Juz po chwili, glowy w skupieniu pochy-
lajg sie nad mapami, palce powoli sung po
mapach w miare podawania danych.

Warcza maszyny oczekujace na pilotow.

Co chwila, z pobliskiego lasu wynurzaig
sie coraz to nowe maszyny $ciggane ze sta-
nowisk maskowania.

Pilot la skupia sie. Tuz po pierwszym
ataku czut sie jak gdyby troche roztrze-
siony. Jednak lot po ,kregu" pozwolit mu
odetchna¢, dat szanse rozprezenia napietym
nerwom.

Poprzednio po wyprowadzeniu maszyny
ogarneto go jakie$ niemile uczucie bezsilno-
Sci i zmeczenia. Wszystko bytlo mu wtedy
jako$ dziwnie oboietne. Kilkakrotnie pro-
bowat mocniej zacisng¢ dlonie na knyplu.
Udawato mu sie to tylko po czesci. Potra-
fit tylko w newnym stopniu naprezy¢ mie-
$nie, lecz dalej ani rusz, tak iak gdyby
byly zwiotczate lub silnie zdretwiate. Bylo
to przykre uczucie, lecz przeszedt nad tym
do porzadku dziennego, catkiem stusznie
zreszta dochodzac do wniosku, ze jest to
normalna reakcja, rodzaj odprezenia po wiel-
kim wysitku.

Teraz czut sie, mozna powiedzie¢, do-
skonale. Juz mniej uwagi poswiecat pedza-
cym w gore kolorowym paciorkom. Nato-
miast z glebokim zainteresowaniem $ledzit z
gory ataki towarzyszy. Szybko wyczut, ze
ogien obrony stabnie i zaczyna sie zata-
mywa¢. Coraz bardziej byt pewny, ze za-
danie bedzie wielkim sukcesem.

Bacznie $ledzac przez boczne szkia zbli-
zaiacy sie cel, zamknat gaz i energicznie
oddat drazek wprowadzajgc maszyne w
stromy lot $lizgowy. Pod ostrym katem
ciezki It walit na cel. Gwattownie wzrasta
szybko$¢. Z gwizdem fletneréw, przerazli-
wie jeczac i wyjaé, prowadzony przez pilo-
ta, nieodrywajacego wzroku od majaczacej
w celowniku zieleni — 11 idzie do ataku...
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4
Ziemia pedzi naprzeciw z szalong szyb-
koscig. Pilot zaciska zeby. — Jeszcze
chwilke! — jeszcze troche!
Z dziwnym, wykrzywionym grymasem

pilot naciska spusty, stezona twarz sprawia
wrazenie jakby moment otworzenia ognia
wymagat fizycznego wysitku.

— Juz!! — wyje mysl, pilot kurczy sie
w siedzeniu i It pieknym lukiem strzela w
gére ku niebiosom.

W tym najdogodniejszym dla siebie mo-
mencie niedobitki obrony na ziemi otworzy-
ty desperacki ogien koncentrujgc sie na lle
stanowigcym  najtatwiejszy cel. Popedzity
w gore chmary jarzacych sie banieczek. Je-
dna za drugg Smigaty obok wyjacej ma-
szyny.

Zaszczekat karabin maszynowy, to strze-
lec Koska siat po lesie kryjacym te grozne
zadia.

Pociski poczety wybuchaé w bezposred-
nim sasiedztwie maszyny. It raz po raz
»przysiadat* trafiajagc w dziury i wiry spo-
wodowane wybuchami. Por. Zach ostrymi
unikami usilnie starat sie wyprowadzi¢ ma-
szyne z tego piekielnego ognia. Lecz z ja-
kas szatanska zawzietoscig kolorowe ba-
nieczki ciggle $migaja w kierunku jego ma-

szyny. Zdawato sie, ze pancerz Ita zamieni!
sie w jaki$ straszliwy magnes, ktéry nie-
uchronnie przycigga ku sobie chmare stalo-
wych ptakow.

Pilota zaczat oblewa¢ por. Serce przera-
Zliwie kotatalo pod kombinezonem. Blada
twarz pokryta sie wypiekami goraczki,
szczeki pracowaty rytmicznie, jakby zujac
jaki$ nieistniejacy pokarm. Och! Tylko ten
zna katusze i straszliwy zenit nerwowego
napiecia takiego piekta — kto je przeszedt
i zyje.

Unik za unikiem i jeszcze jeden gwattow-
ny unik. Wszystko na nic. Dwu mtodych lu-
dzi, oderwanych od S$wiata, walczy z gwal-
townie napierajacg $miercia; nie chcg umie-
ra¢, catym swoim jestestwem pragng zyc.
Obydwaj catg potege swej miodosci, caty
z-s6b  doswiadczenia, catg niezachwiana
wiare w przyszto$¢ stawiaja na szale walki
ze Smiercig. Strach, jakiekolwiek byty jego
gfebie, nie zawiadnat jednak na tyle syste-
mem pilota, by odebra¢ mu moznos¢ logicz-
nego rozumowania i podejmowania trzez-
wych i celowych decyzji. Pilot mia! jednak
wielka przewage i mniejszy ciezar nerwo-
wego napiecia do zniesienia od Strzelca. On
prowadzit maszyne, trzymat jej los w swoich
rekach, mogt reagowac, broni¢ sie unika-
mi, do ostatniego momentu miat moznos¢
walki. Natomiast biedny strzelec, tak jak
pasazer na szalenczo pedzacym motocyklu,
mogt tylko do pewnego stopnia obserwowac
przebieg tej walki i w zaleznosci od zaufa-
nia, jakim darzyt mozliwosci swego pilota,
przezywa¢ mniej lub wiecej ciezkie chwile.
Strzelec Koska miat do por. Zacha petne
zaufanie jako do pilota i jako do cztowieka.
Nieztomnie wierzyt, ze, o ile ktokolwiek
zdota wyrwaé siebie, maszyne i jego z tego
piekta, to tym cztowiekiem jest wiasnie por.
Zach. Byt Swiecie przekonany, ze o ile
on temu nie podota, to zadna inna zyjgca
istota tez nie. Wotedy to juz koniec, ktory
przeciez i tak i tak kiedy$ nastgpi¢ musi.
Wiec siedziat skulony w swoim siedzeniu
i calg swa prosta dusza byt przy pilocie.
W pierwszym rzedzie martwit sie o niego,
pozniej o maszyne, a w koncu myslat nie
0 sobie, lecz zal mu bylo staruszki matki
i ojca i starej strzechy.

Nagle gwattowny wstrzas rzuca lfem, jak
ranionym zwierzeciem. Przez dwa mozgi
przebiega spontaniczna mysl...

— Koniec!

Jednak maszyna idzie dalej. Nic nie ma-
ci ryku silnika, pracujacego na petnych
obrotach. Por. Zach delikatnie prébuje ste-
ry. Maszyna reaguje normalnie. Spiesznie
rzuca niepewnym okiem na zegary. Przez
chwile studiuje je pilnie. Wszystko w po-
rzadku! Jeszcze nigdy w zyciu nie pozwolit
sobie odetchng¢ tak glosno i gteboko jak
teraz.

Niemcy zawzieli sie na te wychodzaca z
ostrej piki maszyne. Jak gdyby kierowani
jedng mysla, na niej skoncentrowali najwiek-
szy ogien. Nie Kkierowali sie juz myslg o
bronieniu ani siebie ani powierzonych ich
pieczy czotgéw. Patali zadzg zniszczenia,
zwalenia w ptomieniach chociazby jednej z
tych przekletych maszyn. Pragneli nasyci¢
sie chociaz widokiem wyjacej, bezwiadnej
maszyny z coraz wiekszg szybkoscig walacej
sie ku ziemi. Podwoili i potroili swoj wy-
sitek. Chociaz ta maszyna musi byc¢ ich.
Szta salwa za salwa, gnaly ku czarnej syl-
wetce chmary najprzerézniejszych pociskow.
A It wit sie po niebie ptynnymi wahadtowy-
mi ruchami, starat sie unikng¢ wytypowane-
go przez Hunéw przeznaczenia.

(c. d. nJ
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TERMIKA FALOWA

Prady pionowe mogag by¢ réwniez wywo-
tywane falowym ruchem powietrza, wymu-
szonym przez nierdwnosci terenowe lub po-
wstatym wzdtuz  warstw  inwersyjnych, w
ktorych predkos¢ i kierunek wiatru sg réz-
ne od wartosci tychze czynnikdéw ponizej o-
mawianych warstw. Fale powietrzne Po-
wstajg na podobienstwo fal wodnych, ktore
réwniez powstajg na granicy dwu o$rodkow
(woda i powietrze), roznigcych sie od sie-
bie gestoscia, predkoscig 1 kierunkiem ru-
chu (wiadomo, ze powierzchnia wody naj-
silniej faluje wowczas, gdy wiatr wieje pod
prad). Diugos¢ fal powietrznych wynosi
przecietnie okoto 500 metréw, a amplituda
Jest rzedu kilkudziesieciu metréw  (patrz
rys. 2). lstnienie w atmosferze falowych
pradow pionowych daje sie bardzo czesto
stwierdzi¢ na podstawie obserwacji chmur
falowych, ktore wzdtuz powierzchni falo-
wych uktadajg sie w charakterystyczne bia-
te pasma (rys. 3). Wzdtuz powierzchni fa-
lowych chmury powstaja w wyniku tego, ze
ponizej inwersyj, jako warstw hamujacych
ruchy pionowe, gromadza sie duze ilosci
pytow  (sprzyjajacych  kondensacji  pary
wodnej) oraz wilgoci  przynoszonej tu
z warstw przyziemnych przez mniej lub
wiecej silne prady wstepujace. Jesli —
wskutek tego — wilgotno$¢ wzgledna poni-
zej warstwy inwersyjnej wzro$nie tak znacz-
nie, ze oziebienie powietrza przemieszczaja-
cego sie z doliny fali do jej grzbietu, jest
wystarczajgce do osiggniecia poziomu kon-
densacji, wowczas na tle biekitu nieba
ukazujg sie biate pasma chmur falowych
(rys. 3 i 4 b, c). Wielko$¢ przeSwitu po-
miedzy poszczegolnymi pasami zalezeC be-

Rys. 2. Ruch falowy

NIEMCY
JUZ LATAIA

W pismach codziennych u-
kazata sie wiadomo$¢, ze na

dzie od wartosci wilgotnosci wzglednej w
warstwie podinwersyjnej (rys. 4 b, c). Przy
duzej wilgotnosci  wzglednej  przeswity w
ogole nie beda wystepowaé, a doliny fal
charakteryzowac¢ sie beda jedynie pojasnie-
niem barwy chmury. Niebo bedzie wow-
czas catkowicie zasnute przez powloke
chmur, poprzez ktéra ciggna¢ sie beda ja-
$niejsze i ciemniejsze pasma (patrz rys. 4 d).

Fale powietrzne sg tym dtuzsze im wiek-
sza panuje roznica predkosci w sasiaduja-
cych warstwach powietrza. Jak wiadomo,
przyrost predkosci wiatru wzmaga prady
pionowe, wobec tego silnych falowych pra-
dow pionowych nalezy sie spodziewac
wzdtuz fal o duzej dtugosci. Poniewaz
skadinad stwierdzono, Zze, $rednio biorac,
dtugosci fal  powietrznych  zwiekszajg sie
wraz z oddaleniem od powierzchni  ziemi,
wiec nalezy przypuszczac, ze.silne prady
falowe wystepujg raczej na duzych wysoko-
Sciach (w gornej czesci troposfery). W niz-
szych rejonach szybkos$¢ falowych pradéw
wynosi $rednio 0,5 — 1 m/sek.

Falowanie powietrza moze tez by¢ wymu-
szone odpowiednim uksztattowaniem terenu
tak, jak to ma na przyktad miejsce w Kar-
konoszach w sasiedztwie Jezowa, gdzie w
zwigzku z tym wystepuje osobliwego ksztat-
tu chmura, zwana Moazagotlem. Tak sa-
mo w Karpatach i w Tatrach bardzo czesto
wystepuja  wymuszone ruchy falowe —
szczegoblnie gdy wieje wiatr halny (halniak).

Zaznaczmy, ze ruchy falowe wystepujg
bez wzgledu na pore dnia, roku, oraz bez
wzgledu na odlegto$¢ od ziemi (stwierdzono
obecnos¢ ruchéw falowych nawet i na wy-
sokosci 70—80 km ponad poziomem gruntu).

TERMIKA WYSOKA

Termika zwana wysoka moze powsta
np. w wypadku, gdy w gornych warstwach,
ponad powietrze cieple naplywa powietrze
o wiele chtodniejsze (o réwnowadze chwiej-
nej). Tego rodzaju uwarstwienie gornych
warstw atmosfery jest tylko wowczas mozli-
we, jesli na roznych wysokosciach kierunki
wiatrow sg rézne. Na pograniczu tych
dwu odmiennych warstw powietrza tworza
sie wiry, zapoczatkowujace pionowe ruchy
powietrza, w nastepstwie ktdrych powstaja
wysokie chmury  warstwowo-kiebiaste (o
podstawie 1 500 — 2000 m), srednio-kle-
biaste (2 000 —15000 m) lub wysokie chmu-
ry pierzasto-klebiaste (powyzej 6000 m).
Czasami rozrost pragdow pionowych jest tak
silny, ze powstajg w omawianych warstwach
silnie rozbudowane chmury typu Kklebiaste-
go. Bywa, ze na wysokosci okoto 4 000 me-
trbw ponad poziomem gruntu wyrastajg po-
tezne chmury kiebiaste, siegajgce az do po-
ziomu chmur pierzastych (6 000-— 7.000 m).
Prady pionowe w wypadku termiki wysokiej
nie rozpoczynaja sie oczywiscie od poziomu

Rys. 3. Chrocumulus utozony z pasma
wzdtuz powierzchni falowych

gruntu, lecz poczatek swoj biorg w znacz-
nej odlegtosci od podtoza.

Do powstawania termiki wysokiej moze
sie tez bardzo czesto przyczynia¢ ssacy
efekt wiatru, umozliwiajagcy powstawanie
pradéw pionowych w warstwach powietrza,
w ktorych istnieje ,,skok" wiatru.

c. d. i
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Rys. 4. Poziom kondensacji a uwidocznie-

nie ruchow falowych

SAMOLOT OLBRZYM

Angielskie sfery lotnicze dy-
skutuja od blisko trzech lat
celowos¢ budowy  olbrzyméw

trasie pomiedzy strefg angiel-
skg a Berlinem latajg lotnicy
»legionu battyckiego". Okazu-
je sie obecnie, ze jest to for-
macja wojskowa, liczaca, 465
lotnikéw, sformowana z JSliem-
cow nadbattyckich w  roku
1945 w koloniach angielskich
i przeznaczona pierwotnie do
walk w Grecji.

SAMOCHOD ,,SKACZE"

W wyniku préb ustalono, ze
aby ,tazik" wojskowy wyrzu-
cony z samolotu mogt bez-
piecznie podejs¢ do ladowania
totem $lizgowym przy pomocy
rotoru — $rednica rotoru musi
wynosi¢ okoto 7,75 m, a sze-
rokos¢ topatek 0,60 m.

NOWY MARSZ
LOTNIKOW

W ostatnich  dniach sierp-
nia br. odbyto sie w ,Domu
Wojska Polskiego" rozstrzy-
gniecie konkursu na  nowy
marsz lotnikéw. Nagrodzono
tekst Tadeusza Kubiaka i me-
lodie Olearczyka.

transatlantyckich typu Braba-
zon. ,Samolocik” ma zabie-
ra¢ 120 pasazerbw — a 0 roz-
miarach $wiadcza nastepujace
dane: zawarto$¢ zbiornikdw—
67 500 litrow benzyny, wyso-
ko$¢ steru kierunkowego —-
16 m. Im blizej terminu reali-
zacji, tym dyskusje stajg sie

bardziej zazarte.
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MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

Czego sie nie robi dla naszych Czytelnikow!

Nawet plany modeli w wielkosci naturalnej. Plan modelu z na-
pedem gumowym, ktérego pierwszg cze$¢ juz dzisiaj reprodukuje-
my, sadzimy, ze zadowoli naszych najmtodszych modelarzy.

Model jest stosunkowo prymitywny, jednak w wyczynach
swoich nie stoi na ostatnim miejscu, a co najwazniejsze odznacza
sie tadng sylwetka i budowa¢ go mozna bezposrednio na roziozo-
nych $rodkowych stronach SiM-u.

Model mozna wykona¢ catkowicie z sosny lub balsy, albo kon-
strukcja mieszang sosna — balsa. Dla orientacji podaje, ze koszt
wykonania modelu z balsy nie przekracza stu piecdziesieciu ziotych,
obliczajac ceng odpadkéw balsy, ktére mozna naby¢ w CSMM. Od-
padki te sg wystarczajgce do naszego malenkiego modelu.

Sprytny modelarz wykona naturalnie podtuznice z sosny, wszyst-
ko za$ inne, tacznie ze Smiglem — to juz robota w balsie.

W pierwszej czesci naszego planu podajemy rysunek kadtuba
w widoku z boku i z goéry, tgcznie ze statecznikiem kierunkowym.

To powinno wystarczy¢ na tydzien. Kitopotu z odczytaniem ry-
sunku nie ma, gdyz kazda cze$¢ jest wyraznie narysowana, nawet
haczyki do zaczepiania gumy, mocujacej skrzydto.

Grzybek przedni wykona¢é mozna z blachy, lipy lub balsy.
Pod kabinkag przeznaczono miejsce na zamocowanie podwozia, kto-
rego szkic znajdzie sie w Il czesci naszego, planu.

Do klejenia uzywaé kleju kazeinowego (pisz do CSMM!) lub
cellonowego.

W tylnej czesci kadtuba znajduje sie zaczep do gumy w po-
staci koteczka sosnowego, wpasowanego w dwie boczne sklejkowe
$cianki. Spodu kadtuba w tym miejscu nie pokrywamy, dla wygod-
nego zaktadania gumy. Ale o gumie, skrzydtach .i innych deta-
lach — za tydzien. P. E

Ob. GRABOWSKI KAZIMIERZ, 'Warszawa, Stare Brudno—
Droga do lotnictwa jest dla Was jeszcze otwarta. Przede wszyst-
kim najpierw trzeba sie zapisa¢ do ktorejS z modelarni istnieja-
cych na terenie Warszawy, no i oczywiscie do Ligi Lotniczej. Na
szkolenie szybowcowe bedziecie mogli p6js¢ w przysztym roku.
Radzimy czyta¢ przy tym pilnie ,,SiM*“, gdyz terminy przyje¢ po-
damy w odpowiednim czasie. Komplety ,,SiM-u“ i ,,Skrzydlatej*
z 1947 r. sg jeszcze do nabycia w naszej administracji. Za mile
stowa dziekujemy. Przesylamy pozdrowienia.

Ob. PESZKO TOMASZ, 'Wielun — Szkolenie pilotow silni-
kowych odbywa sie w ramach ,,SP“. Nauka jest bezptatna. Moze-
cie ztozy¢ podanie o przyjecie na przyszty rok. Nie zapominajcie
jednak, ze aby po6js¢ na szkolenie silnikowe musicie by¢ pilotem
szybowcowym przynajmniej podkat. ,,B*.

Ob. LAWACZ TADEUSZ, Konskie Przepraszamy za
spozniong odpowiedz. Poniewaz list wptyngt do nas dosy¢ poz-
no, pytania staty sie juz nieaktualne. Artykut przyszedt réwniez
za p6zno — odsytamy go z powrotem. Prosimy pisa¢ do nas czes-

ciej. Przesylamy pozdrowienia.

Ob. UCHNAST W., TWyszkéIP — Lotnik musi mie¢ zeby
w porzadku.

Ob. LEGIECKI RYSZARD, Samice koto Skierniewic — Na

wszystkie pytania znajdziecie odpowiedZz w SiM-ie. Trzeba czytac¢
pilnie kazdy numer. Redaktor dziekuje za zyczenia.

Ob. PIEKLO BRONISEAW, Krakoéw, ul. Legionéw 12 — Po-
siada przedwojenne roczniki ,,Skrzydlatej Polski“ z roku 1935, 1936,
1937 oraz niekompletny rocznik 1938, w ktérym brak numeréw:
6, 7, 11 i 12. Pisma te chcialby zamieni¢ lub sprzeda¢. Zaintere-
sowani proszeni sg 0 zwrocenie sie pod wyzej wymieniony adres.

UWAGA. Czternastoletni modelarz czeski J. Rumlar, Strelecka
857-26, Hradec I<arlove — Czechostowacja, pragnie korespondowac
z chtopcem polskim. Zamitowania: modelarstwo, filatelistyka, sporty,
muzyka.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mijr

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa*“ przy wspotudziale Ligi Lotniczej,

Tek: 88 350, wewn. 02. Adres Kolportazu:

SILNIK ODRZUTOWY DO MODELI

W dniu ! wrze$nia br. uruchomiony zostat nowy silnik od-
rzutowo-pulsacyjny TD — X 1 ,,Blyskawica”, do modeli lotniczych.
Silnik ten zaopatrzony jest w kilka komdr wlotowych o specjalnym
ksztatcie, zapewniajacym turbulencje zasysanej mieszanki. Glowi-
ca silnie zebrowana wykonana jest z duraluminium. Komora spa-
lania oraz dyfuzor wykonany jest ze stali ognioodpornej. Membra-
na pulsacyjna podparta jest krazkiem stalowym, ograniczajagcym
maksymalne wychylenie podczas ssania. Materiat tej membrany
wyciety zostat z blachy stalowej o strukturze austenitycznej odpor-
nej na wysoka temperature. W gtowicy miesci sie wentyl paliwowy
craz dysza rozruchowa. Zapton przy rozruchu daje Swieca przy
pomocy matej pradnicy. Sita odrzutu tego silnika wynosi okoto
3 Kg przy catkowitym ciezarze 500 gramow. Maksymalny czas
%ziaiaEiadsilnika w miejscu, bez chtodzenia powietrzem, wynosi
5 sekund.

Silnik ,,Btyskawica“ przechodzi obecnie pomiary majace na celu
zmierzenie rozkiadu temperatur, cisnien, sprawnosci catkowitej itp.
Pomiary przeprowadza sie w Laboratorum Maszyn Cieplnych Poli-
techniki Slaskiej. Po ukoniczeniu tych pomiaréw wydana zostanie
specjalne publikacja, zawierajgca catkowity bilans cieplny silnika.

Przewiduje sie wypuszczenie malej serii tych silnikéw dla ce-
Iow modelarskich. Na podstawie prob zostato ustalone, ze przy
zastopowaniu odpowiedniej ostroznosci, silnik ten moze by¢ bez-
piecznie przez kazdego obstugiwany.

SAMOLOT ,,.DAR MLODZIEZY*

Tempo! Tempo! Tempol!

Co dzien nadchodzg nowe meldunki o wy-
nikach akcji zbiorkowej. W dzisiejszym komu-
nikacie donosimy, ze Koto LL przy gimnazjum
ogolnoksztatcagcym w Bytowie wptacito — 1707
zt, szkota powszechna w Kostrzynie — 1 927 zi,
szkota powszechna im. Tadeusza Kosciuszki
w Puttusku 2 930 z+, Koto LL przy liceum pe-
dagogicznym w Stupsku 1 130 zt.

Stan wptat na nasz samolot wynosi obec-
nie 622 056 zt 50 gr. Czekamy na meldunki!
Pamietajcie! Nr konta PKO brzmi I-IfIf55, z za-
znaczeniem ,,Budowa samolotu ,,Dar Mio-
dziezy*.
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