


FELIETON NIELOTNICZY

O CZYmMm MOWI

_TT ostatnig niedziele wybratem si¢ z moim
siostrzeicem na  spacer. Pawet oprdcz
swoich lotniczych zainteresowan jest w ogo-

le ,,morowym" chtopakiem, ma 15 lat i jest
czynnym czionkiem ZMP.
Spacerujemy sobie przeto po Warsza-

wie — gawedzimy, zachwycamy sie kazdym
nowym budynkiem, ktéry napotykamy po
drodze. W mysli widzimy nasza przyszia,
wielkg Warszawe.

W pewnym momencie obok nas przeszedt
oficer w czapce z z6tym otokiem. Pawetek
zwrécit uwage na odznake, ktérg miat po
prawej stronie munduru.

A poniewaz wszystko rnusiat wiedziec,
wiec zaraz zapytat:

— Co to za odznaka, ktora ten oficer
nosi?

Przyzwyczajony bytem do roéznego ro-

dzaju pytan z jego strony, wiec zaraz od-
powiedziatem. Jaka odznake noszg wszyscy
uczestnicy walk 7 Dywizji im. Tadeusza Ko-
Sciuszki, ktora powstata... Nie pozwolit mi
dokonczy¢ — ,,..aha, juz wiem, —ktora
powstata w Zwigzku Radzieckim i przeszta
chrzest bojowy pod Lenino".

— Wiasnie, pod Lenino.

Pawetek zamyslit sie na chwile i powaz-
niejac, ciagnat:

— Jak, to stato sie przeciez w pazdzier-
niku, 12 i 13 w 1943 roku — we wtorek
obchodzimy piata rocznice tej zwycieskiegj
bitwy.

Chiopak zapalit sie i zaczat nalegaé, aby
mu opowiedzie¢ coS wiecej o bitwie pod
Lenino.

— Widzisz, Pawetku — Lenino to zwy-
ciestwo tych polskich formacji wojskowych,
ktore szty jedynie stuszng droga, droga
walki ramie przy ramieniu z Armig Ra-
dziecka, ktora niosta Polsce wyzwolenie.

Bitwa pod Lenino nalezy do najpigkniej-
szych tradycji naszej walki wyzwolenczej,
z ktorej uczymy sie mitosci Ojczyzny i re-
wolucyjnej walki o wyzwolenie spoteczne.

ZSRR

POSIADA NAJWIEKSZE ZASOBY BOGACTW NATURALNYCH

WEGIEL ZELAZO NAFTA

LENINO

Byla ona pierwsza bitwg regularnego,
wego wojska polskiego.

Kiedy w lipcu 1944 roku w Lublinie roz-
mawiatem z zotnierzami tej whasnie DyW|21|
Kos$ciuszkowskiej, opowiadali mi wowczas
0 bitwie pod Lenino. Mowili, ze jest ona
dla nich czym$ wiecej niz tylko zwycieska
bitwg, ze f'est symbolem tej idei, ktorej stu-
zg, symbolem walki o Polske sprawiedliwo-
ci spotecznej.

Pawetek spojrzat na mnie niepewnie i po-
wiedziat:

— Nie bardzo to rozumiem.

— Twdj ojciec jest robotnikiem — pra-
cuje w fabryce, a Ty cbcesz zosta¢ po skon-
czeniu matury pilotem wojskowym, chcesz
by¢ oficerem. TJie mégtbyS nim zostac
przed wojna. Ojciec Jwoj, mimo ze praco-
wat w fabryce, nie mogt tyle zarobié, by
moc zaptacic za gimnazjum i za szkolenie,
ktére drogo kosztowato.

Jabrykant wymagat od Twojego ojca jak
najciezszej pracy, ptacit mu jednak za nig
mato —i nie tyle, ile sie nalezato. 'Wyzyski-
wat go tak samo jak wielu innych robot-
nikéw.  Oficerami mogli by¢ tylko syno-
wie bogaczy, ci ktérzy mieli ,,plecy” i duzo
pieniedzy. Jak byto przed wojna.

Polska po wojnie musi byé nowa, wolna
od wszelkiego wyzysku. 'W Polsce robotnik
i pracujacy chtop ze wsi sa jej wspdtgospo-
darzami.

O te nowa Polske rozpoczeli walke Ko-
Sciuszkowcy w pamietnych dniach 12 i 13
pazdziernika 1943 roku. Polskie Sity Zbroj-
ne w ZSRR byty wojskiem mas pracujgcych,
tzn. olbrzymiej wiekszosci narodu — woj-
skiem naprawde ludowym.

Wiasnie idea walki z wyzyskiwaczami,
idea watki mas ludowych o Nowa Polske
zrodzita 1 Dywizje i wiodta KosSciuszkowcow
do szturmu na niemieckie okopy 12 paz-
dziernika, pie¢ lat temu.

— Znaczy, ze oni to wiasnie w tych pa-
mietnych dniach rozpoczeli walke o szero-
kie reformy spoteczne w kraju — reforme

ludo-

rolna, unarodowienie przemystu... Wiec tak-
ze 0 udostepnienie wszystkim  bezptatnej
nauki... a wiec i 0 mozno$¢ bezptatnego la-
tania — dokonczyt za mnie.

— Jaki Ale Lenino to jeszcze co$ wiecej.

Pamietasz — ile to razy kolega Twego ojca
opowiadat o Hiszpanii, o generale Swier-
czewskim...

— No, Jakzeby nie!

— Widzisz — o takg Polske bez wyzy-
skiwaczy, bez kapitalistow walczyli Polacy
jeszcze w Hiszpanii. Pamietasz Z historii
Jarostawa Dabrowskiego z ,,Komuny pary-
skiej", i wielu, wielu innych, ktérzy wal-
czac o wolno$¢ innych narodéw, wiedzieli,
ze walczg réwniez o wtasng wolnosg.

Kosciuszkowcy przelewali krew za wol-
no$¢ ziemi biatoruskiej, ~walczyli  wspdlnie
wraz z narodami radzieckimi, ktére w sze-

regach robotniczo-chtopskiej Armii Radziec-
kiej bronili swej socjalistycznej ~ Ojczyzny.
Lenino wskrzesito wiec najpiekniejsze tra-
dycje polskiego oreza — tradycje walki ,,za
nasza i wasza wolnos¢".

— Na polach Lenino — odpowiedziat
Pawet pytaniem na pytanie — zostat wiec
po raz pierwszy urzeczywistniony sojusz
ludowego Wojska Polskiego z Armig Ra-
dzieckg 2

— Jak, Pawetku. Jedynie Armia Ra-
dziecka, armia socjalizmu walczyta napraw-
de o nlepodleg+osc Polski. ,,Sojusznicy za-
chodni" bili sie z Niemcami chcac zlikwido-
wac jedynie swego kapitalistycznego konku-
renta, a wolno$¢ uciemiezonych narodéw nic
ich nie obchodzita.

Ja walka stata sie fundamentem naszej
trwalej przyjazni z krajem ludzi wolnych,
panstwem zwycieskiego socjalizmu Zwiaz-
kiem Radzieckim.

ZeszliSmy w tej chwili z mostu Poniatow-
skiego i znalezlismy sie przed Muzeum
Wojska Polskiego, w ktorym zostata nie-
dawno otwarta wystawa poswiecona 5 rocz-
nicy bitwy pod Lenino. Uwage naszg
zwrdcit czolg, ktéry brat udziat w histo-
rycznej bitwie. Czolg podarowany przez
ZSRR polskiemu zotnierzowi ludu pracuja-
cego. Symbol szczerej, bezinteresownej
przyjazni i pomocy. (kon)

POZNAJIJMY ZSRR

Zwigzek Radziecki posiada najwieksze na kuli ziemskiej zasoby

nafty, torfu, rudy zelaznej i apatytow. Drugie miejsce zajmuje pod

wzgledem wegla,

rudy manganowej i fosforytow.

Najwieksze skupiska poktadow wegla to: Zagtebie Kuznieckie
(zasoby okoto 450 miliarddw ton), Zagtebie Donieckie (90 miliar-
déw ton) i Karaganda (50 miliardéw ton).

Nafta — to niewyczerpane bogactwo Zwigzku Radzieckiego.
Olbrzymie pokfady ropy naftowej znajdujg sie: w Baku, na potnoc-
nym Kaukazie (Majkop i Groznyj) i w Kazachstanie (obok rze-

ki Emba).

Ztoza torfu (95,5 miliarda ton, tzn. wiecej niz potowa zaso-

boéw $wiatowych) i najwieksze

elektrycznej
dzieckiego.

uzupetniajg  bogactwa

na $wiecie zasoby energii hydro-
energetyczne Zwigzku Ra-

Zasoby rudy zelaznej i zelazistych kwarcytow wynoszg 267 mi-
liardéw ton — ponad potowe zasobow Swiatowych.

Zwigzek Radziecki

posiada précz tego: mangan (Gruzja

i Ukraina), magnez (Ural, wyspa Olkon na Bajkale), nikiel (Ural,
potwysep Kolski), miedz (koto jeziora Balkasz, Ural), otow i cynk

Z+ OTO

(Kazachstan, Daleki Wschod?] boksyty (Ural,
beria, Daleki Wschdd, Kazachst

Syberia), ztoto (Sy-
an, Ural), metal drozszy od ztota —

indium (Kirgizja, Kazachstan).

Niewyczerpane sg ztoza soli kuchennej, duze ilosci marmurow
i glinki ogniotrwatej oraz najwieksze na $wiecie zasoby drzewne
(przeszto 922,5 miliona hektaréw lasu).

Wiekszos¢ tych bogactw odkryto i zaczeto eksploatowaé do-
piero dzieki wysitkom wiadzy radzieckiej.



KO NST RU KTO R
C8EZKI v H
SAM O L O TOW

Inzynier Tupolew rozpoczat swa prace lotnicza 40 fat temu jako
miody i zdolny uczen ,o0jca #erodynamiki' — Zukowskiego, jesz-
cze przed rokiem 1918 dokonat on wielu prac odkrywczych. Szcze-
golnie jednak szeroko rozwineta sie dziatalnos¢ 1upolewa po
Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowe;j.

Rok 1918. Rozstrzyga sie zagadnienie o stworzeniu CAGl —
Centralnego  Aeronyarouynamicznego Instytutu.  lupolew wraz
z Zukowskim jada do Najwyzszej Rady Gospodarstwa Narodowe-
go. Postanowienie o utworzeniu instytutu zatwierdzono, i oto oni
obydwaj — nauczyciel i uczen — szczesliwi chodzg po MoSKWie,
snujac piany swoje] pracy w dziedzinie locnictwa. wspoinina o tym
Tupo_lew,'ktéref;o zycie 1 praca 6d' tego czasu zwigzane sg hieroz-
tacznie z CAGI.

Nie zapom.najmy, ze byt to pierwszy okres wiadzy radzieckiej
w Rosji. Kraj byt zupetnie zacofany gospodaiczo. Dotychczasowe
rzady caratu, kultywujace czotobitnosC przed wszystkim co zagra-
niczne, dusity kazua wolng mysi i nie dawaty pola dla rozwoju liuo-
dych talentow twoiczych. Objecie witauzy przez rzad socjalistycz-
ny, wydobyto sity i talenty drzemigce w narodzie. Mloue lotnic-
two ra,zieckie zaledwie powstato, a juz mogto pochwali¢ si¢ osiag-
nieciami, przewyzszajacymi. rezultaty zagraniczne.

Konstrukcje tego czasu, jakie powstaty w CAG1, wyprzedzity
na wiele lat pomysty konstrukcyjne innych krajéw. JednaKZe wiel-
kiego lo.nictwa w peingm tego siowa znaczeniu nie mozna byio
stworzy¢ bez poteznej bazy gospodarczej i przemystowej w kraju.

Baze taka zbudowat naréd dzieki mozliwosciom ustroju socja-
listyczriego w nauzwyczaj krotkim czasie. Niespetna dziesie¢ lat—
okres dwu StalinowSKich Pieciolatek — wystaiczyi, aby w kraju
czysto rolniczym stworzy¢ olbrzymi przemyst, aoy umozliwi¢ do-
sta. czenie wszemich najbardziej skomplikowanych urzadzen i przy-
rzadow produkcji krajowej, aby w ten sposob stworzy¢ baze wiel-
kiego przemystu lotniczego nie nasladujgcego innych krajéw, a przo-
dujacego w S$wiecie. Lecz wré¢my do prac Andrzeja Iupolewa.

W roku 1925 Tupolew zbudowat pierwszy, oryginalny samo-
lot — jeunopiat, nazwany od jego nazwiska AN 1-1. Potem, do-
skonalgc pierwowzor, stworzyt o~ 1-2. Byt to samolot pasazerski,
zbudowany ze stopu aluminiowego. Podobnych maszyn w tym
okresie nie byto w ogole w turopie.

Konstruktor nie zadowolit sie tg maszyna. Jeszcze w tym sa-
mym roku zbudowal w pracowniach caci samolot AN I'-3, szeroko
znany w Zwiazku Radz.ecmm jako ,Proletariusz "

u/ roku 19z6 Gromow dokonuje na AN1-3 przelotu dookota
Europy. Rok 1927. Pnot Szestakow leci na AN1-3 po trasie Mo-
skwa — Tokio. Przeloty te przykuty uwage catego $wiata.

Szczegolne znaczenie dla rozwoju radzieckiego lotnictwa miaty
speaane badania nad budowa ciezkich maszyn, przeprowadzone
pizez iupolewa i jego biuro. Budowa ciezkich samolotow przed-
stawiata oczywiscie najwieksze trudnosci. Wsréd — konstruktorow
i)anowa{o przekonanie, ze nie ma celu konstruowa¢ wielkie samo-
oty. Najpiostsze przesianki techniczne dowodza, twierdzili oni,
ze gdyby budowaC wielkie samoloty geometrycznie podobne-do ma-
tych, to ciezar konstrukcji wzrastaC bedzie szybciej niz ciezar uzy-
teczny. 'lupolew nalezat do pierwszych Konstruktorow, ktorzy
prakt? cznie dowiedli, ze wielki samolot nie moze by¢ prostym
geometrycznym powiekszeniem matego, ze zasada konstruowania
ciezkich maszyn jest zupetnie odmienna.

W roku 1928 Gromow dokonat na samolocie ANT-9 ,,Skrzydia
Rad“ triumfalnego powietrznego raidu po stolicach Europy. Prze-
lot ten Swiadczyt i o mistrzostwie radzieckich pilotéw i o tym, ze
radzieckie! samoloty sg lepsze od zagranicznych. ,Skrzydta Rad“
byty pierwszym samolotem wielosilnikowym konstrukcji Tupolewa.

ANT-25
na ktérym Czkatom dokonat wielkiego przelotu z ZSRR do ZIS.4

Nowoczesny samolot komunikacyjny Ju-70

Bombowiec 1B-1 i 1B-3.. Pierwsze radzieckie bombowce kon-
strukcji Tupolewa. W roku 1929 radzieccy piloci dokonali na '1B-1
(-znanym pod nazwg ,,Ojczyzna Rad ") przelotu diugosci 20 000 km
rzez S?be.i¢ i Ocean bpokojny, zakonczywszy go ladowaniem na
otnisku w Nowym Jorku.

Radzieccy lotnicy i inzynierowie lotniczy dobrze pamietajg
bombowiec }SB Szybko$¢ podrozna tego samolotu byta prawie
dwa razy wieksza od szybkosci XIB-T przewyzszata ona
400 km.godz. W tym okresie w innych parstwach szybkos$¢ sa-
molotéw tej klasy nie przewyzszata 3uU km/gouz. ,,SB" byl zaprojek-
towany przez biygade Archangielskiego, pod kierownictwem
Tupolewa.

Rjk 1936. Zwiazek Radziecki czci jednego z najwiekszych
lotnikéw naszych czaséw — Gzkalowa, ktéry dokonat wspamaiego
pizelo.u po [lrasie Stalinowskiej z Moskwy na Daleki \vschod.

R-k 1937. Czuaiow dokonuje przelotu przez Biegun Pomocny
do Ameryki. Po nim leci Gromow takze pizez Biegun Pdéinocny,
przez Kanade, Stany Zjednoczone do granicy Meksyku.

Gioraow i Gzka.ow lecieii na aNi-Z>, wspanialej maszynie
zaprojektowanej pod kierownictwem i upoiewa. Owoc pracy zoio-
rowej konstruktorow i naukowcdéw c=ws potwieruzit w praktyce
wszystkie charakterystyki obliczeniowe. Maszyna ta byia ostat-
nim  stowem techniki lotniczej i przewyzszyta znacznie wszystkie
osiggniecia innjch krajow.

Na samolotach 1upolewa lataty i lataja w dalszym ciggu ty-
sigce radzieckich lotnikow, \vszystkie maszyny, znaczone uobrze
znanymi literami ANi sa wiernymi towarzyszami w nauce; z ma-
szyn lupoiewa radzieccy lotnicy bombardowali wioga w czasie
\vieikiej Wojny w obronie Ojczyzny. Maszyny Tupolewa wykazaty
sie znéw s-czegulng oryginalnoscig poinysiow, $miatoscig rozwia-
zan konstrukcyjnych. Byly one wspaniatym wkladem 1 upolewa.
w dzieio zwyciestwa, wzmacniajac zasadnicza sile uderzeniows lot-
nictwa radzieckiego — lotnictwo bombardujace.

Nadszedt upragniony i ciezko wywaiczony okres pokojowy.
Tupolew konstruuje nowy wspaniaty samolot komunikacyjny 1 U-/t).
Znow raz szumne reklamy Mercuiesow i Brabazonow czy dziesiat-
kéw innych maszyn, zbudowanych jedynie jako prototypy, napot-
katy na niezaprzeczalne fakty. lam — dane reklamowe przewyz-
szajace rzeczywiste —osiggniecia wzajemnie konkurujacych kon-
strukcji, km.ym nie uuaje sie wejs¢ w produkcje seryjng przez
wiele lat, czestokro¢, az do zupetnego ustarzenia. lu — w kraju so-
cjalizmu, nowe maszyny, owoc pracy zespolowej, rezultat zgodnej
wspoipracy najlepszych  specjalistdw, reklamuje sie sama pracujac
nienagannie na liniach Aerotlotu w najucigzliwszych nawet wa-
runkach. i

8 sierpnia 1947 roku postanowieniem Rady Ministrow Zwigz-
ku Radzieckiego A. N. Tupolew zostat awansowany do stopnia ge-
neral-lejtnanta technicznych wojsk lotniczych. lego samego dnia
Prezyuium Rady Najwyzszej Zwigzku Radzieckiego nadato order
Lenina  Do$wiadczememu  Biuru  Konstrukcyjnemu 1 upolewa,,
i w zwiazku z tym i kierownikowi A. N. lupolewowi ,za specjalne
zastugi w dziedzinie organizacji narodowego przemystu lotniczego
i za stworzenie szeregu prototypow radzieckich samolotéw*, Nie-
dawno Rada Ministrdw ZSRR przyznata gtownemu konstruktorowi
A. N. Tupolewowi premie stalinowskg za stworzenie nowych samolo-
tow bOjOwych, bedacych duma lotnictwa radzieckiego.

Andrzej Tupolew, cztowiek, ktéry swa pracg i talentem two-
rzy wspotczesne lotnictwo radzieckie, ktory przyktadem swym uczy
pracowa¢ innych, w petni zastuguje na te wyroznienia. R. zit,

TB-1
dokonat przelotu 20 000 km przez Syberie i Ocean Spokojny



Nie bedziemy oma-
wiali szerzej drog,
jakimi szta wynalaz-
czos¢ ludzka, tylko
od razu przystgpimy
do rozwazania zja-

SMIGLEA

ktora rozktada sie na
dwa kierunki: jeden
wzdluz osi obrotu
daje site ciggu, drugi
do niej prostopadty
daje site oporu. Su-

wisk  zachodzacych ZDZISL AW BRODZKI, inz. ma sit dziatajacych
na, $migle. ilustrowat na poszczegolne ele-

omigio - nazywamy MARIAN WALENTYNOWICZ menty - dwoch - b
niekiedy S$rubg po- wiecej topatek da-
wietrzng. Nazwa ta 2. je sumaryczny ciag.

ochodzi z tego, ze
opatka Smigta zakre$la w przestrzeni w czasie swe-
go_ruchu powierzchnig Srubowg (rys. 6), powstajaca
dzieki temu, ze $migto réwnoczesnie z ruchem obro-
towym posuwa sie w kierunku lotu wraz z catym sa-
molotem.

Droge, jaka przebiega $Smigto w czasie jednego
obrotu, nazywamy skokiem $migta. Skok zasadniczy

...obraz przeptywu powietrza
przez $migto...

$migta, czyli droga, ktorg przebyit-
by samolot w czasie jednego obro-
tu Smigta, bedzie mniejsza od sko-
ku geometrycznego $migta.

Obraz przeptywu powietrza
przez Smigto widzimy na rysunku
(rys. 7), Na skutek odrzucania
przez $migto powietrza ku tytowi przed $migtem po-
wstaje podcisnienie, za$ za Smigtem — nadci$nienie.

Dla lepszego poznania pracy $migta potnijmy
je (oczywiscie w mysli — nie pitg, bo szkoda) na
szereg paskoéw. Widzimy na rysunku — ze im dalszy
pasek od osi obrotu, tym szybciej porusza sie przez
powietrze (rys. 8) Poniewaz wszystkie paski muszg
w czasie jednego obrotu przejsc
te samg droge, sg one pochylone
pod roznymi katami (rys. 9). Te
zewnetrzne sg pod matym katem,
ale muszg szybko pedzi¢. Blizsze,
za$ osi bedg ustawiane pod coraz
to wiekszym katem, bedg biegly
wolniej, ale bardziej stromo pod
gore.

Rozpatrzymy wiec prace ta-
kiego pojedynczego paska i wy-
ciggniemy z tego wnioski dla catosci. Na profil
takiego paska dziala sita aerodynamiczna (rys. 10),

——~~CA |

‘* PREDKOSC LOTU

PREDKOSC OBROTU

rys. 1o
..na profil paska dziata sita aerodynamiczna...

508

..fopatka $migta zakre-
Sla w przestrzeni po-
wierzchnie $rubowa...

...im dalszy pasek od osi tym szybciej
porusza Ssie przez powietrze...

Suma za$ oporéw da-
je wzgledem osi moment oporowy; ten wiasnie mo-
ment musi pokonac¢ silnik. Jasne jest, ze zalezy nam
na tym, zeby uzyskac jak najwiekszy ciag, zas opor
zeby byt najmniejszy. Wrdéc¢my znowu do naszego
wycietego ze Smigta paska. W przyblizeniu moze-
my go kratkowac jako zwykty ptat poruszajacy sie
w powietrzu, a cigg i opor mozemy uwazaC za

dwie skfadowe, dzialajgcej na nie-
go sity aerodynamicznej.
Stosunek sity wyporu do opo-
ru dla profilu nazywamy dosko-
natoscig profilu — pamietamy to

(5

rys. 9
...rozne paski pochylone sg pod
roznymi katami...

wszyscy z kursu szybowcowego.
Zalezy wiec nam, zeby doskona-
to$¢ byta jak najwieksza. Jak wie-
my, nastapi to dla pewnego okre-
Slonego kata natarcia — czyli
kata miedzy cieciwg profilu, a kie-
runkiem przeptywu. Poszczeg6lne
wiec elementy $migta powinny tworzy¢ ten Kkat
z kierunkiem przeptywu powietrza.

Co sie jednak stanie, gdy zmienimy obroty $mi-
gla (rys. 11) lub predkos¢ samolotu np. zmaleje,
bo samolot zacznie sie wznosi¢? — Kat natarcia
oczywiscie zmieni sie, doskonato$¢ zmaleje, czyli
opor wzrosnie w stosunku do ciggu i silnik bedzie
rnusiat da¢ wiecej mocy.

Nasze $migto bedzie wiec naj-
lepiej (najekonomiczniej) praco-
wac tylko przy okreslonych obro-
tach i1 predkosci. Jak wida¢ z ry-
sunku, kat natarcia elementu $mi-
gta zalezy wihasciwie od stosunku
predkosci samolotu do predkosci
obwodowej elementu smigla —
ten stosunek nazywamy posuwem
Smigta.

Z tych przyczyn powstato dalsze ulepszenie $mi-
gta — Smigto o0 zmiennym skoku. € d n)

c. d. n.
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LOT NI CTWO

Z Jankiem znamy sie od lipca. SpotkaliSmy sie na jednym
z szybowisk. Ja bytem tam przejazdem i zatrzymatem sie tylko
na dwa dni, a on przechodzﬂ normalne przeszkolenie do Il stopnia
jako junak ,Stuzby Polsce”. Mimo ze widzieliSmy sig krotko, od
razu poczuliSmy do siebie sympatie. Od tej pory spotykamy sie
prawie co tydzien i, rzecz zupetnie zrozumiata, gadamy przede
wszystkim o lotnictwie.

Przed paroma dniami mielisSmy bardzo ciekawg dyskusje. Sa-
dze, ze zacekawi ona wielu Czytelnikow SiM-u...

Janek wrdcit akurat z wycieczki szkolnej na Wystawe Ziem
Odzyskam ch.  Mimo piekna WZO byt jednak zadowolony ,,tyl-
ko na 95%*.

— Ogladatem wszystko do-
kfadnie, ale martwi mie, ze
nie widziatem tam nic lotni-
czego. Ani jednego szybow-
ca, czy samolotu. Widocznie
nic si¢ u nas nie robi dla lot-
nictwa.
Przyznatem Jankowi racie,
ale tylko ,na 5% Zgodzi-
tem sie z nim. ze przéc'ez na
WZO powinna byc¢ cho¢ jed-
na ,Salamandra“ z Jezowa,
ktory  produkuje  szybowce
wiasnie na Ziemiach Odzy-
skanych, ale co do tego, ze
nic sie nie robi...
Jeszcze raz odbylismy w
mysli  wedréwke po WZO.
Jeszcze raz w pamieci ,,0gla-
dalismy* poszczegélne pawilo-
ny i nasz wspolny wniosek
byt zupetnie inny.
A wiec lotnictwo to nie tyl-
ko sprawa produkcji maszyn,
ale, i to przede wszystkim,
czlowiek.  Przeciez lotnik, by
méc pracowaé, musi by¢ syty,
ubr ny, obuty, musi ukonczy¢ szkote podstawows i specjalng, musi
odpoczywac na wczasach | otrzymywaC pomoc lekarska, musi..
Zresztg co tu wymieniaC. WZO pokazuje wyraznie, jak Wlelka
troskg otacza nasze Panstwo cztowieka i jak duze osiggniecia mamy
na tym polu.

S usznie jednak, ze cztowiek bez maszyny lata¢ nie moze. Czy
WZO méwi nam o polskich samolotach? Bez watpienia tak.

Zrozumiale, ze nasz niewielki kraj, tak bardzo zniszczony

w czasie wojny, nie sta¢ dzi$ jesz-

cze na produkcje olbrzymich ma-

szyn transportowych, ultraszybkich

mysliwcow, czy nawet komfor-

towych maszyn komunikacyjnych.

Kazdy jednak przyzna, ze absur-

dem jest zaczynanie budowy do-

mu od piatego pietra. By zbudo-

waé go, trzeba zrobi¢ wykopy,

potozy¢ fundamenty i stopniowo,

powoli wznosi¢ pietro po pietrze.

Razem z Jankiem stwierdzili$-

my, ze nasze ludowe Panstwo po-

siada juz nie tylko fundamenty

przemystu lotniczego, ale i ,dolne

pietra®. StwierdziliSmy jeszcze, ze fundamenty sa nie tylko mocne, ale
potezne. Tak potezne, jakich nasze lotnictwo nigdy nie miato.

W eksponatach przemystu, w stale rosnagcej krzywej jego pro-
dukcji zobaczyliSmy wyraznie potege i plan — sile Polski Ludowe;j.

7Qa 'WZO niestety brak Salamandry

Hutnictv 0 — to stal, odlewy, rury stal., blachy zwyk}e i pancerne.
Przemyst Metalowy — to drut, nity, blacha, obrabiarki i silniki.
Przemyst Chemiczny — to detki i opony, lakiery lotnicze,
acetylen i materiaty spawalne, syntetyczna benzyna, ulepszone
drewno i kleje. | i |
Tak zdawatoby sie nie zwigzany z nami Przemysl Mineralny —
to szkto optyczne, sygnatowe i zbrojne, porcelana na izolatory, za-
rowki i reflektory.
Przemyst Elektrotechniczny — to radiostacje, transformatory,
przewody, pradnice, akumulatory i urzadzenia sygnalizacyjne.
Panstwowy Zarzad Laséw — to przeciez nie tylko wiadca
»miejsc nie nadajacych sie do ladowania®“, ale nasz sojusznik, do-
starczajgcy nam drewno i
sklejke.
A Przemysl Wiokienniczy—
to ptoétno na krycie samolotéw
i jedwab na spadochrony...
Diugo jeszcze gadalismy z
Jankiem Smiejac sie i przery-
wajac sobie nawzajem. Zape-
dzilismy sie tak daleko, ze
padta nawet propozycja zmie-
nienia nazwy wystawy na
LWZO (,L* miato znaczyé
»lotnicza“).  Zastanowita nas
jednak pewna rzecz: jak to
sie dzie:e, ze kraj nasz w trzy
lata po woinie ma dzi$ w ra-
zie potrzeby moznos¢ urucho-
mienia poteznego przemystu
lotniczego, ze nasza produkcja
ciggle rosnie, ze nasza nau-
ka szybko idzie naprzod, ze
technika wkracza coraz moc-
niej we wszystkie dziedziny
Zycia, a na tzw. ,Zachodzie*
jest inaczej?
Dlaczego we Francii zamy-
kajg fabr -H lotnicze i nie lot-
nicze? Dlaczego w Ameryce specjalne maszyny niszczg samoloty? Dla-
czego jest tam coraz wiecej bezrobotnych? Dlaczego ZSRR, mimo ze
w roku 1918 zaczynat ,,z niczego“ i zostat bardzo zniszczony przez
wojne przoduje na polu produkcji przemystowej i rolnej, nauki
i techniki?
Postanowilismy zwrdcic¢ sie do Ciebie, SiM-ie, bys nam te spra-
wy wyjasnit od pod-
staw. jaiJanek stwier-
dzamy zgodnie, ze wi-
docznie  lotnik  musi
by¢ troche ,,profesorem
wszechnauk*, bo nasze
lotnicze sprawy zalezg
przeciez od ustroju po-
litycznego, ekonomii,
produkcji  przemystu i
rolnictwa, Planu Odbu-
dowy i.. moze jestes-
my w bledzie, ale nam
sie zdaje, ze trudno by-
toby znalezé¢  jakas
rzecz catkowicie nie
zwigzang z lotnictwem.
Odpowiedz  SiM-i<
juz ,plan lotniczej pracy*, a teraz nie wiemy, czy nie trzeba bedzie
doko aé w nim zmian i wstawi¢ piecioletniego kursu ekonomii po-
litjczne;j. P. J.
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Ponad trzystu piecdziesieciu
konstruktorow ,malego lotnic-
twa“ przyjechato do miejscowosci
Silikatnaja pod Moskwg na 17
Miedzyzwigzkowe Zawody Mode-
larskie, otwarte w dniu 12 sierp-
nia br. Przywiezli oni okoto 500
réznych modeli latajgcych — szy-
bowcow, samolotéw, wodnosamo-
lotdw, Smigltowcow. Miedzyzwigz-
kowe zawody cieszg sie wielkim
zainteresowaniem ze strony wybit-
nych przedstawicieli wielkiego lot-
nictwa. Na zdjeciu u gory w $rod-
ku widzimy (od lewej) generata-
putkownika lotnictwa radzieckie-
go T. Chriukina, najstarszego pi-
lota rosyjskiego B. Rossinskiego,
generata-majora Diapidiewskiego,
i bohatera socjalistycznej pracy,
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stynnego konstruktora silnikow
lotniczych, A. Mikulina.

Rok ten jest dla modelarzy ra-
dzieckich jubileuszowym, przyno-
si bowiem 25-lecie sportu mode-
larskiego w ZSRR. Osiggniecia
modelarzy radzieckich sg wiel-
kie — posiadajg oni wszystkie
cztery absolutne rekordy S$wia-
towe.

Na zadnych zawodach nie zgro-
madzono w ostatnim 25-leciu tak
wielu modeli jak w Silikatnaja.
Oryginalne modele redukcyjno-
latajgce, 10 modeli odrzutowcow
i latajagcych skrzydet. W pierw-
szym dniu przewyzszono 2 mie-
dzynarodowe rekordy nalezgce do
Francji — model szybowca—kon-
strukcji estonskiego studenta Mee-

laka osiggnat wysoko$¢ 1500 m;
model z silnikiem Diesla konstruk-
cji Martynowa i Gorina (Mo-
skwa)—szybkos$¢ 66,667 km/godz.
W ciggu dwu dni trzynascie ra-
zy przewyzszono dawne rekordy
ZSRR. Z lewej na zdjeciu  frag-
ment defilady zawodnikdw.

Vie. tatwg sprawg jest uzyskac
iwy rekord wysokosci w matym
tnictwie. Aby pobi¢ rekord wyso-
ci lotu potrzebny jest barograf.
(dwaj modelarze zajeci sg wias-
n montazem barografu w skrzy-
dch swojego rekordowego mo-
mdelu. (Zdjecie z lewej u dotu).

Ludzie duzego lotnictwa ZSRR
interesujg sie swoimi wychowan-
kami. Przewodniczacy Biura Orga-
nizacyjnego Towarzystwa Wspot-
pracy z Lotnictwem,bohater ZSRR,
generat-lejtnant Mikotaj Kamanin
rozmawia z modelarzami: Jerzym
Okumaszwili (z lewej), Hilarym
Linkiem (stoi) i lgorem Molotko-
wym (na pierwszym planie).

* * *

Poznajemy rekordziste o S$wia-
towej stawie. Oto G. L. Lubusz-
kin, student pigtego roku studiéw
w Moskiewskim Instytucie Lotni-
czym. Dzisiaj konstruktor modeli
z napedem silnikowym, a jutro
twérca nowych pomystéw w du-
zym lotnictwie.

Radzieccy modelarze, ktérzy po-
siadajg 17 z 20-tu zarejestrowa-
nych rekordéw S$wiatowych, wal-
czg uporczywie o0 zdobycie wszyst-
kich rekordow we wszystkich kla-
sach modeli latajgcych.

Na zdjeciu (ponizej): ekipa mo-
delarzy Taszkenckiego Patacu Pio-
nierow (Uzbecka SRR), ktora
przybyta do Moskwy, by wzigc
udziat w zawodach.

* * *

Jedna z nagréd honorowych —
puchar  Ministerstwa  OSwiaty
RSFRR, zdobyty przez ekipe le-
ningradzkich uczniéw-modelarzy.
Na zdjeciu (u dotu) trzykrotny
Bohater Zwigzku Radzieckiego,
major Iwan Kozedub gratuluje
zwycieskiej ekipie. (>.e)
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Uwaga wszystkich skupita sie na pojedyn-
ku samotnego Ita z obrong przeciwlot-

nicza. Koledzy zaciskali zeby i bezwied-
nie szeptali — wyrwie sie, czy nie
wyrwie — lecz trwato to bardzo krétko.

Kilka Iow i Jakow z zaciektoscig zabrato
sie do ostatecznego rozgromienia Srodkow
oporu.

Jednak por. Zach sam doprowadzit do
konca ten poiedynek. Nie widzac innego
sposobu  wyrwania sie z kleszczy celnego
obstrzatu, wchodzac w gleboki skret, gwat-
townie rzucit maszyne w dét. To zdezorien-
towato Niemcéw. Smugi pociskéw zacze-
ty sie krzyzowa¢ iuz nad pikujagcym ltem,
a nie w iego bliskim sasiedztwie. Jeszcze
przez chwile drobne czarne dvmki wykwi-
taty w mie;scu. gdzie przed chwilg znajdo-
wat sie samolot.

¥ wyréwnat tuz nad konarami drzew
i, prawie ze szoruiac ..brzuchem* po igla-
stych wierzchotkach, mknat ku mniej zagra-
zaiacvm terenom.

Niemcy stali sie¢ bezsilni. Strzela¢ do
gna;acei iak meteor, na tak nisLiei wysoko-
sci maszyny iest nieprawdopodobiefstwem.

Jak dlugo trwat ten poiedynek? — Dwie,
trzv. pie¢ minut? Nie — sekundy!

Krat low krazvt iak seny nad zwierzy-
na. Co chwila iaki$ odrywat sie od reszty
i atakowat wupatrzony cel. Z poczatku
trudno byto od-nzni¢ mniei 1"b wiecej
umig”etnie zamaskowane w przesiekach la-
su C7o’gi. uvrvte po bokach szosy, przycza-
jone ro wiejskich drézkach. Wzrok iednak
szybko przystosowat sie do wymogow sy-
tuacii i w mig notowat kazdy node;rzany
ksztatt. kazda nienaturalno$¢. W niekto-
rych mieiscach teren i drzewa utrudniaig
dostep na wygodny i pewny strzat, wiec
trzeba atakowa¢ z lotu ,koszacego* i
strzela¢ na bardzo ptaskim torze. Niekto-
re czolgi kilkakrotnie atakowane probowaty
szuka¢ ratunku w ucieczce. Zapalaty sil-
niki i probowaty przenies¢ sie na mie:sca,
daigce lensza ostone i mozliwosci ukrycia
sie. Lecz szturmowcy nie dali im zadnych
szans. Rykoszety pryskaig na wszystkie
strony. Celng rakieta — jasny btysk, grzyb

dymu, a pozniej fajerwerki eksplodujacej
amunicji.
Rak:efv to straszna bron. Gdy dobrze

umieszczona w celu, skutki jej wybuchu sa

potezne. Czotgi wylatuig w powietrze iak
zabawki. Nie oprze sie im pancerz zad-
nego ..Tygrysa* czy ,Pantery*.

W momencie, gdy por. Zach konczy
swoj czwarty atak, pada rozkaz do powrotu.
Juz naiwyzszy czas. Maszyny sg dilugo w
powietrzu, zapas paliwa zmnieisza sie z
kazdg minutg. Cata amunicia, précz re-
zerw przewidzianych na droge powrotna,
wystrzelana. Ity nabierajg wysokosci, for-
mu’g s;e i pod ostong mysliwcow biorg
kurs na baze. Pod nimi ptynie wstecz snu-
jace dymami cmentarzysko tego, co do nie-
dawna stanowito pancerng kolumne armii

niemieckiej.
Szyk nie jest w komplecie. Brakuje
dwoch maszyn. Jedna z nich, ciezko no-

strze'ona iuz w pierwszei fazie wykonywa-
nia zadania, z nrvchaiacvm i kaszlagcym sil-
nikiem, pod eskortg dwoch Jakow wzieta
kurs powrotny, probujac dociaggna¢ do linii
swoich woisk. Druga, postrzelona w ostat-
niei fazie dziatania, nie moze dociagng¢ i
pozostaie w tyle, tez pod troskliwa opieka
dwoch specialnie w tym celu wydzielonych
Z grupy uderzeniowej Jakow.

We wszystkich maszynach zdwoiono
czujno$¢é. Lot powrotny jest niejednokrot-
nie nainiebezpiecznieiszag fazg dziatania
lotniczego. Nie istnieje iuz czynnik zasko-
czenia, ktéry jest tak wielkim atutem w lo-
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cie docelowym. Nie ulega watpliwosci, ze
nieprzyjaciel dotozy wszelkich staran, by
nie pusci¢ ptazem tych, ktérzy wdarli sie w
jego linie, siejac S$mier¢ i zniszczenie.

Po dziesieciu minutach spokojnego lotu,
pilotow grupy uderzeniowej elektryzuje gtos
kolegi w stuchawkach radiowych:

— Uwaga! Messerschmitty w stoncu!!

Momentalnie wzrok kilkunastu ludzi kie-
ruje sie w oSlepiajaca tarcze.

— Lekka przewaga wysokosci! — Padta
szybko ocena i czwoérka Jakow zrobita
gwattowny skret w lewo. Zagdakaty kara-
biny maszynowe. Messerschmitty przele-
ciaty jak huragan. Tuz za nimi zjawity sie
nastepne, zrobito sie goraco, zaczynat sie
prawdziwy ,.cyrk®. W tej gmatwaninie wy-
jacych maszyn, smug pociskéw, szczekania
karabinéw i szalenczych ewolucji, kazdy
z ostony uderzeniowej walczyt na wiasng
reke i to przeciw przewazajacym sitom.

Grupa ostony bezposredniej musiata sie
temu przyglada¢ lub odgryza¢ sie tym ma-
szynom, ktére skusilty sie na ciezkie, sto-
sunkowo wolno ptynace Ilty. Moga oni tyl-
ko odpiera¢ ataki przeciwnika, a nie wda-
wac sie w walke atakujac, co samo przez
sie wymaga $cigania przeciwnika, w zad-
nym wypadku nie wolno im chociaz na mo-

ment oderwac sie od How, zostawi¢ je bez
ostony.

Przez umiejetne taktyczne wykorzystanie
systemu obronnego zdotano do pewnego
stopnia zfagodzi¢, jakby ,zlokalizowac*,
site pierwszego uderzenia. Pozbawieni atu-
tu zaskoczenia Niemcy zrozumieli, ze nie
jest to tak tatwy ,orzech* do zgryzienia.
Juz jeden Messe-schmitt, zrecznie podpro-
wadzony przez Jaka z grupy uderzeniowej
pod skoncentrowany ogien 6w lecacvch w
zwartym szyku obronnym, padt ofiarg
strzelcéw tylnych wiezyczek i walit do zie-
mi w ciasnych skretach, snuigc za sobg sze®
roki pidropusz czarnego, gestego dymu.

W gorze wrzata walka Maszyny strze-
laty w gore, w dot. robity gwattowne skre-
ty, wywroty, catkiem iak réi rozgniewanych
pszczot. A nod nimi spokomie, flegmatycz-
nie. jak gdvby nic ie to cale zamieszanie
nie obchodzito. maiestatvcznie a zarazem
groznie plynely Ity — ,Lataigce Czolgi“
naszej armii. Ani na moment nie rozluz-
niono szyku. Zaiste, obraz opanowania
i budzacel trwoge sity. A wewnatrz, pod
pancernymi ptytami, zesnoleni w jedng ca-
tos¢ z karabinami  maszynowymi, czuwali
strz”cy.

Od dotu na jednego Jaka
Messerschmitty; ten zwraca sie ku wro-
gom. Z dwoch maszyn ida dtugie smu-
m ‘'-r-t-znia s:e¢ "a foku otulane go struga
kul. Tuz po oddaniu serii, gtadkim wywro-
tem Niemcy idg pod niego. Jak przez mo-
ment trzyma poprzedni kurs, po czym
gwattownie wali sie na prawe skrzydito
iz ro7t>aczliwym. pozegnalnym rykiem sil-
nika idzie do ziemi. Jeszcze wida¢ iak
pilot czyni rozpaczliwy wysitek, by wyréw-
na¢ maszyne.

— Skacz! — idzie za nim spontaniczna,
trwozliwa mysl kolegow.

Wida¢, iak prébuje, lecz wysitek darem-
ny. Smiertelnie ranny ieszcze przez minu-
ty bedzie mogt panowa¢ nad maszyna, ale
wysitek skoku — to niemozliwosé.

idg dwa

N:emcy maia za silng przewage liczebng. |,

by da¢ sie dlugo trzyma¢ w szachu. Ufni
w sile wiekszosci
coraz bezczelnie!. W zapomnienie poszedt
rozwalony na polu, dymigcy Messerschmitt.
Przed oczyma maig teraz Jaka, ptonagcego
jak krwawa pochodnia. Sytuacja jest kry-
tyczna.  Skromny iloSciowo, lecz potezny,
doswiadczony w ogniu walk odwdd, stano-
wigcy rezerwe na taki wiasnie wypadek,
rzuca sie w wir walki. Jeszcze jeden
przeciwnik  wida¢ porzadnie dostat, bo
wieje ,,kosiakiem*,

Ily bronione w istnie desperacki sposob
przez strzelcow i ostone bezposrednia, pruja
na petnych obrotach, lekko postrzelane, ale
bez powazniejszych strat.

Dwa olbrzymie znaki
wszystkie -mozgi:

— Paliwo?

— Amunicja?

Nikt nie odzegnuje sie od walki. Po to
przeciez nosza te mundury, po to siedza w
tych maszynach. Do ostatniej kropli, ale
w tym wypadku — benzyny, do ostatnie-
go tadunku — prosze bardzo! — Zawsze!

Benzyny ciut, ciut! Akurat do bazy i to
.a skrzydtach nadziei. Amunicja — cho-
ciaz to — mozna do ostatniego, ale w tej
»karuzeli* nie wystarczy na dlugo ani jed-
nego, ani drugiego... )

Nagle — Jakow przybyto. Smignat jeden,
drugi, siédmy... ryk silnikdw, trzask kara-
bindw, gdakanie dziatek...

Na tle mlecznej chmurki
pieknym  przewrotem, zal$nit
piecioramiennych gwiazd, zrobit
wywr6t i poszedt pionowo w dét...

zapytania gnebig

btysnat Jak
czerwienig
duszony
(c.d.n)

nacierajg coraz ostrzei, '



Pierwszy okres Wielkiej Wojny w obronie Ojczyzny byl ciez-
ka préba dla radzieckiego lotnictwa. Niemcy posiadali poczatkowo
przewage liczebng. Ewakuacja fabryk lotniczych z Ukrainy i ko-
necznos¢ ponownego ich uruchomienia za Uralem spowodowata
chwilowe zmniejszenie produkcji. Mimo przewagi technicznej wroga
Cztowiek, na ktérego przede wszystkim stawiat Zwigzek Radziecki,
nie zawiodt. W najciezszym okresie ludzie radzieccy zbudowali
. nowe fabryki, stworzyli nowe, lepsze od niemieckich typy samolo-
tow. | jakkolwiek w walkach tego okresu mozna byto spotkac
gdzieniegdzie w jednostkach lotniczych nieliczne ,,Aircobr'y*
i ,,Boston'y*, to ciezar walki niosty wylacznie prawie samoloty ra-
dzieckie i im nalezy sie cata zastuga rozgromienia ,,Luftwaffe*

Okresem przetomowym dla lotnictwa radzieckiego byta zima
1941—42, kiedy nad frontami pojawity sie nowe samoloty mysliw-
skie Jak-3, Jak-9 i La 5. Bitwy powietrzne o Kuban, Kursk wy-
ni.zczyly iiczebnie kadry lotnictwa niemieckiego, ktére juz nie po
trafi.o uzupetni¢ swych strat, mimo ze na front wschodni skiero-
wano % wszystkich sit lotniczych Niemiec. Zwigzek Radziecki
miat coraz wieksza przewage liczebng i jakosciowa, udoskonalajac
ciggle wprowadzone typy samolotéw (Mig-5, La-7, tagg-7). Od hi-
storycznej bitwy stalingradzkiej lotnictwo radzieckie panowato nie-
podzielnie w powietrzu, przyczyniajac sie walnie do ostatecznego
' zwyciestwa.

i Jak - 3

Jest to udoskonalony samolot mysliwski konstrukcji Jakowlewa.
Oplerajac sie na mysliwcu Jak-1, skonstruowano samolot o nieco

JAK-3

mniejszych wymiarach i mniejszym cigzarze. Dato to w wyniku
maizyne bardzo zwrotng i lekka. Szybko$¢ wznoszenia wynosi
5000 ra/min). Samolot ten posiada kabing o bezposredniej widocz-
nosci do tylu. Chiodnice oleju pod silnikiem usunieto, poprawiajac
linie aerodynamiczng. Konstrukcja: dolnoplat wolnonosny budowy
mieszanej z przewagq drewna. Pokrycie blacha i sklejka. Usterze-
nie pok.yte ptétnem. Silnik rzedowy, chtodzony ptynem, 12-cylin-
drowy M 107, mocy 1310 KM. Uzbrojenie stanowity: 1 dziatko
w piascie Smigla i 2 state karabiny maszynowe strzelajace
przez $migto.

Jak -7

Drugim kierunkiem rozwoju samolotu Jak - 1 byto stworzenie
samolotu szkolnego wysokiej klasy. W tym celu przekonstruowano
samolot Jak-1 zamieniajagc go na dwuosobowg maszyne szkolng
Jak-7 (UT1-26). Samolot ten posiadat przedtuzong kabine pilota
dla pomieszczenia instruktora i ucznia. Poczatkowo, ze wzgledu
na duze zapotrzebowanie samolotow mysliwskich na froncie, Jak-7
byt uzywany jako nocny samolot mysliwski. Samolot ten wystepo-
wat w dwoch wersjach A i B rdznigcych sie uzbrojeniem.

Wersja Jak-7 A posiadata ! dziatko w piascie $migta i 2 state
karabiny maszynowe. Wersja B miata dziatko i 1 karabin maszy-
nowy. Konstrukcja ta sama co Jak 1.

Silnik M-105 mocy | 100 KM. Z chwilg wprowadzenia no-
wej, ulepszonej wersji jak-9, samolot Jak-7 zostat przeznaczony do
celow szkoleniowych. (c. d. n)

JAK -7
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MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM SiM
(plan na str. 514 — 515)

W drugiej czesci opisu naszego modelu zajmiemy sie budowa
skrzydet i statecznika poziomego. Przede wszystkim skrzydia:
pietnascie  zeberek wycinamy wedtug szablonu pokazanego na ry-
sunku. Zebra mozna zrobi¢ ze sklejki 1 mm lub balsy (deseczka
balsowa grubosci 2 mm). Dzwigar wykonujemy z listewki sosno-
wej, wedtug wymiaréw, zdjetych z rysunku. Krawedz przednig
i tylng wykonujemy z balsy. +tacznik skrzydet, pokazany na ry-
sunku, jest wykonany z 1 mm sklejki. Po sklejeniu pokry¢ cien-
kim papierem (mozna japonskim — w CSMM — 60 zt arkusz).

Skrzydto potozone jest na kadtubie i zamocowane gumkami do
haczykéw, znajdujacych sie z boku kadtuba. Statecznik wysokosci
wykonany jest z 3 mm listewek balsowych lub sosnowych — nie-
profilowanych, tylko brzegi z przodu zaokraglone, a krawedz spty-

CZY TWOJA SZKOLA WZIELA JUZ-UDZIAL
W AKCJI Z.BIORKOjWEJ NA

Samolot ,DAR MIODZIEZY"

Jezeli nie, to znaczy, ze Zle pracujesz na swoim
terenie w Lidze Lotniczej, ze dales sig ubiec
W pracy organizacyjnej innym.

Hasiem data codziennego kazdego
Simkarza, kazdego cztonka Kota
Szkolnego Ligi Lotniczej, kazdego
mitosnika lotnictwa jest — wzmoc
tempo akcji zbiérkowej na samolot
. IDAR Mt ODZIEIZY™

Mobilizujcie swe sity.
Urzadzajcie imprezy artystyczne, odczyty lotnicze,
prowadzcie szeroka akcje propagandowa.
Od dnia 24 wrzes$nia do chwili zamknigcia numeru
wplynely wplaty na ogélng sume 9899 ziotych,

W akcji zbiérkowej w tym czasie
przodowaty nastepujace szkoty:
Szkota Powszechna w Miedzylesiu 1706 zt
Szkota Powszechna w Kampinosie 1600 z+
Szkota Powszechna Nr 18 w Czestochowie 1500 zt
4 Kl. Szkoty Powszechnej w Kotobrzegu 1420 zt

Do chwili obecnej suma zebrana na samolot wynosi
631 955,50 =zt

PAMNMIE T AJ CHE!
Whptat nalezy dokonywa¢ na konto P.K.O. Nt 1-4455 z adn. ,,DAR MLODZIEZY"

Czekamy na dalsze meldunki! -----eeeeeeee

Ob. SUROWINSKI JERZY, Wroctaw — Rysunki
skorzystamy.

Ob. WILCZYKOWSKI ANDRZEJ, Sulejéw, pow. Piotrkéw
Tryb. — Aby zosta¢ inzynierem mechanikiem trzeba is¢ po ukon-
czeniu gimnazjum do liceum matematyczno-fizycznego lub lotniczo-
mechanicznego (patrz ,,SiM™ nr 34 z br.). Pdzniej najodpowiedniej-
sza bedzie Szkota Inzynierska im. Wawelberga i Rotwanda w War-
szawie, do ktérej mozna wstgpi¢ majac nawet matg mature (natu-
lalnie na kurs wstepny). Istniejg tam dobrze zorganizowane warsz-
taty, gdzie moglibyscie odbywac dalszg praktyke w $lusarstwie.

MEOSNICY SPORTU SZYBOWCOWEGO z Czestochowy—
W tym roku na szybowisku Osona odbyt sie kurs dla dziewczat.
Zale Wasze sg niestuszne — daleko lepsze wyniki osigga sie w szko-
leniu, jezeli skupione ono jest w dziesieciu szkotach dobrze zaopa-
trzonych w sprzet szybowcowy, anizeli w dwudziestu z niedosta-

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mijr
WYDAJE:

stabe, nie

~Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi Lotniczej,

IP?ENVMWSATY: miesie?znie 55 %

Adres Redakcji:
Tel.: 88 350, wewn, 02, Adres Kolportazu: W-wa, Aleje jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

kwartalnie — 150 zt; p6trocznie 280 zk; rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-"

wu spitowana w trojkat. Statecznik pokrywa sie dwustronnie cien-
kim papierem. Zamocowany jest na stale, po oklejeniu.

Smigto najwygodniej wykona¢ z balsy. Podane dwa rzuty kloc-
ka orientujg w wymiarach. Konce $migta po starannej obrébce na-
lezy lekko zaokraglic.

Podwozie wyginamy wedtug rysunku, kotka wykonane sg ze
sklejki, oprofilowanie z balsy. Do napedu modelu potrzebujemy
cztery metry gumy (4 X 0,8 mm).

Proby lotu wykonywac¢ nalezy w czasie bezwietrznej pogody,
sprawdzajac lot $lizgowy modelu. Model jest bardzo stateczny
i tatwy do regulacji. Na poczatek dajemy okoto 200 nakrecen
$migta, co powinno wystarczy¢ na 25-sekundowy lot. Gdy lot ten
wypad! dobrze, mozemy zwiekszy¢ ilos¢ nakrecen do 600. Prze-
cietny lot modelu wynosi 50—60 sekund. P. 8.

Czytelnicy SiM-u pisza...
Szanowna Redakcjo SiM-u!

Z zainteresowaniem czytamy nieraz artykuty o pracach
kot ££, o ich wynikach i osiagnieciach. Me niestety — nie
wszedzie jest tak pieknie. Tt nas w naszym Panstwowym
gimnazjum i £iceum w Zarach kolo Zegania istnieje row-
niez kolo ££. Istnieje ono juz prawie drugi rok, ale dotych-
czas nie bylo jeszcze zadnego zebrania od chwili zatozenia
Kota. Prezes kola ££, kol. Sobczyk Tadeusz i jego zastep-
ca wrocili niedawno z kursu szybowcowego i sa zadowole-
ni — ale niczym sie nie zajmujga — cztonkowie majg sobie
sami radzi¢. “Najwazniejsze, ze sami byli na kursie.

Wspomniane kolo ££ nie wykazuje zadnej dziatalnosci,
a prezes i jego zastepca zamiast zainteresowac sie sktadkami
(nie chcy ich wcale przyjmowac) chodzg sobie za panienkami.
Powiatowy Obwdd £igi £otniczej w Zeganiu nie interesuje
sie wcale nami. 'Byto tam nawet raz zebranie, ale nikt z nas
na nim nie byt, gdyz nie zostaliSmy wcale zawiadomieni.
Bardzo prosimy Szanowng Redakcje o udzielenie nam pomo-
cy w tej sprawie i ewentualng interwencje.

Z powazaniem
Cztonkowie Kota ££ przy Panstwowym gimnazjum
i £iceum Ogodlnoksztatcagcym w Zarach k. Zegania
trzy podpisy (nazwiska znane redakcji).

Od Redakcji: ze swej strony pytamy: co odpo-
uie na to Wojewodzki Okreg £igi £otniczej we "Wroctawiu
i Powiatowy Obwdd £igi £otniczej w Zeganiu? Trzeba za-
interesowac¢ sie ludzmi, ktérzy pracujg w £idze tylko po to,
by sami mogli pojecha¢ na szybowisko. Na kursy szybow-
cowe moga jecha¢ tylko tacy, ktérzy w petni na to zastuguja.
Winny to wzig¢ pod uwage witadze ££ odnosnych Okregéw
i Obwodéw. Czekamy na wyjasnienie!

teczng iloscig tego sprzetu. Zyczenia Wasze co do SiM u posta-
ramy sie w miare moznosci uwzglednié. Przesytamy pozdrowienia.

Ob. KOWALCZYK JAN, "Krakéw — Wszystko zalezy od ba-
dan lekarskich. Jesli Wasz stuch nie ucierpiat na skutek operacji,
bedziecie mogli zosta¢ radiotelegrafist3. Pozatem mozecie prze-
ciez pracowac w innym dziale lotnictwa.

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4.

RATA dla jednostek WP, organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zk; pétrocznie — 230 zt-rocznie — 420 zt Woptacaé

czekami na konto PKO: 1-978, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
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