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Czy zauwazylte$, ze na o-
kfadce SiM-u pojawita sie
nowa cyfra — rzymska

czworka?”  Tak, olego,
Twoje pismo rozpoczyna
dzi$ czwarty rok swego

Zycia, swej pracy.

Powiesz ~ zapewne, ze
cztery lata to_Jeszcze bar-
dzo mato, ze jeszcze jeste-
émy bardzo miodzi. ~Zgo-
da, ale przeciez dobrze
wiesz, ze zyjemy w okresie,
gdy czas Stat Sie pojeciem
wzglednym, ze czas to jest
przeciwnik, ktérego mozna
pokonad.

Lotnictwo pokonuje czas

faczac odlegle miasta i
kontynenty, ~skracajac po-
droz'i terminy dostawy to-
warow.
_ Caty nasz narod pokonu-
je, przesciga czas stwarza-
Jac  sobie lepsza przy-
sztos¢, zwiekszajagc produk-
cje przemystu i rolnictwa,
budujac ustréj sprawiedli-
wosci spotecznej — ustroj
socjalistyczny.

| to, ze czas przegrywa
wysc.g z nami, to nic dzi-
wnego, to zupetnie zrozu-
E]la}_e.l_ Na co pzar']stwom
apitalistycznym (na przy-
ktad _takl)r/n L},SA) potrzega
dziesieciu lat, nam wystar-
czy rok. Bo u nas wiladza
nalezy do ludu, bo fabryki
naleza do ludu, bo pracu-
jemy na siebie i dla siebie,
a nie na jakiego$ tam bur-
zuja czy kapitaliste. My
wszyscy jesteSmy u siebie,
w domu, na wiasnej gospo-
darce. Kazda maszyna,
kazda fabryka, kazdly Szy-
bowiec czy samolot to
wszystko nasze wiasne —
robotnicze, chiopskie, lu-
dowe.

A w roku biezacym tem-
po naszej pracy jeszcze sie
zwiekszy, wzmocni, przy-
spieszy,” bo od 15 grudnia
prowadzi nas = potezna,
zwarta Polska Zjednoczona
Partia Robotnicza.

Jeszcze nie skonczylismy
Trzyletniego = Planu Odbu-
dowy, a juz wiemy, ze
skonczymy go przed termi-
nem, bo w zesztym roku
przekroczylisSmy - plan o
10% i z 26% wzrostu pro-
dukcji,- jakie mieliSmy o-
siagna¢ w roku przysztym,
zostato przed nami tylko
16. Osiagniecia te to_zastu-
ga klasy robotniczej i jej
partii, zastuga wspotzawo-
dnictwa pracy.

A poniewaz wiemy, ze
plan ‘skofnczymy, czas po-
mysle¢ o przysztosci. Kon-
gres PZPR ital_<_ brzmi
skrét nazwy Polskiej Zjed-
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noczonej Partii Robotniczej)
uchwalit yczne nowe-
?0 wielkiego Planu Szescio-
etniego, ktéry rozpocznie-
my wykonywa¢ w r. 1950,
do ktérego wykonania mu-
simy sie wszyscy juz dzi$
przygotowac.

Co to za plan? Jakie be-
da rezultaty wykonania te-
go planu? Jaka bedzie Pol-
ska w roku 1955?

_Wiele mozna bytoby na-
pisa¢ na ten temat. Znacz-
nie wiecej niz mozna zmie-
§ci¢  na stronie  SiM-u, i
dlatego podam Ci tylko Kil-
ka najciekawszych™ danych
o Planie Szescioletnim.

W poréwnaniu z rokiem
1949 ° osiggnie  wydobycie
wegla, naszego czarnego
ztota, surowca bedqc%go
zrodtem zagranicznych de-
wiz i paliwem, ktore poru-
sza_nasze fabryki i elektro-
wnie. Produkcja wegla na
jednego mieszkanca osiag-
nie w 1955 r. tyle samo, co
w USA;

wyniesie wzrost przemy-
stu metalowego i maszyno-
wego w oparciu o produk-
cje stali dwa razy wieksza
niz przed wojna, a obrabia-
rek bedziemy wyrabiali 20
razy wiecej niz w roku
1938. Nie zbraknie stali ni
obrabiarek w lotniczych fa-
brykach;

wzro$nie wydajnosc¢ prze-
mystu chemicznego, ktéry
rozbudowany i unowocze-
$niony stanie sie drugim po
weglu naszym naro ome
przemystem: Przemyst che-
miczny to potezna baza
rozwoju lotnictwa;

A S

osiggnie w poréwnaniu z
rokiem biezacym produk-
cja traktorow. W roku 1955
zbudujemy 10 — 12 tysiecy
traktoréw, tych poteznych
maszyn, ktére dopomoga
W rozwoju naszego rolnic-
twa;

samochodéw ciezarowych
i 10000 samochod6éw o0so-
bowych — oto cyfry, jakie
osiggnie produkcja przemy-
stu motoryzacyjnego w o-
statn>m roku Planu Sze-
Scioletniego.  Majac  taki
przemyst, mozna sie nie
martwi¢ o silniki lotnicze;

wyniesie produkcja ener-
gii elektrycznej, ktora jest
podstawg rozwoju wszyst-
kich gatezi przemystu i je-
go bazag energetyczng. Pro-
dukcja energii elektrycznej
na glowe ludnosci wynie-
sie wiecej niz we Francji
przed wojna;

wzrosnie produkcja Inu:
0 50% — tkanin bawetnia-
nych, 0 30% — tkanin wel-
nianych. Produkcja obu-
wia wzrosnie 25 razy. Plan
Szescioletni  zapewni pod-
niesienie sie stopy zycio-
wej kazdego z nas;

duzych zaktadéw prze
mystowych wybudujemy v
ciggu tych szesciu lat. Cal:
Polska pokryfe sie _ oérod-
kami przemystowymi. Prze
mysi zbudujemy w zacofa
nycli gospodarczo wschdd'
nich dzielnicach Polski;

robotnikéw zatrudnig no-
wowybudowane fabryki, 8
wzrastajaca _produkcja wy-
maga¢ bedzie oprocz tegc
500" — 600 tysiecy nowych
robotnikéw, 80 — 100 "ty-
siecy = nowych technikow,
24 tysiace nowych inzynie-
row.

Wiem, ze juz w tej chwi-
li czujesz lekki zamet w
glowie od tych wielkich
cyfr, ktorych prawdziwg
wielko$¢ trudno sobie na-
wet wyobrazi¢. Na zakon-
czenie mozna tylko dodac,
ze dobrobyt naszego naro-
du wzro$nie dwukrotnie w
poréwnaniu  z  okresem
przedwojennym. A prze-
ciez od straszliwych znisz-
czen wojennych bedzie nas
dzielito woéwczas zaledwie
10 lat! Zwyciezymy czas,
pokonamy go  budujac
szczesliwe, spokojne zycie,
budujac je dzieki zwycie-
stwu idei socjalizmu w na-
szym kraju, dzieki zwycie-
stwu Wielkiej Rewolucji w
roku 1917, z kt6rej powstat
nasz najlepszy przyjaciel
Zwigzek Radziecki.

Caly kraj nasz pokonuje
czas. Zyczymy Ci na Nowy
Rok, by$ réwniez osiggnat
swe zwyciestwo, bys$ je o-
siggat zawsze przed zapla-
nowanym terminem, by
Twoje zycie, Twa lotnicza
praca plynely  Srodkiem
tego poteznego nurtu, ja-
kim jest praca polskiego
narodu budujacego socja-
lizm.



MARSZ LOTNIKOW

Stowa: T. Kubiak
Tempo marsza Muz.: E. Olearczyk

Nas nie-u - sira-szy bly- ska-wic #tu-na. nas r.ie-u-

sira-szy msci-wy  grom To my be - dzie-my jak grot pi6-
ru- na. gdy-by wrég cig-gnglpo nasz dom. Bqdz
go-1léw do lo- tu zol - nie - rzu prze-siwo-rzct, choé
rze ki i mo-rza po - nio-sq cie skrzy-dla sre- brzy- Sie.

Nas nie ustraszy btyskawic tuna,
Nas nie ustraszy msciwy grom.
To my bedziemy jak grot

| pioruna,
Gdyby wrdg siegnat po nasz dom.

BadZ gotow
Do lotu,
Zotnierzu przestworza,
Choé niebo czasami tak
[ mgliste.

Badz gotéw
Do lotu,
Nad rzeki i morza
Poniosg nas skrzydta

[ srebrzyste.

Nam dzisiaj biato-czerwone
[ skrzydta
U ramion rosng posréd gwiazd,
By w cieniu skrzydet tych wie$
[ zakwitta
| rosty biate mury miast.

BadZz gotow...
Niech ziemi szumi pszenicy
[ ztoto
I miastom toskot fabryk
[ gra,
Gdy polskie serce i polski
[motor
Na strazy granic czujnie
[ trwa.

Badz gotow...

Za wolno$¢ luddéw, za ich

[ braterstwo
Oddamy kazda krople krwi.
Niech skrzydta nasze niosg

[ zwyciestwo
Idgcej stawie nowych dni.

Badz gotow...



Naimiod za modelarka Ligi

Lotniczej Wanda Godlewska
z RTPD wrecza model przodownikowi pracy ob. Grabowi

NAtZEStZJEDNOCZENIA

W  odpowiedzi na apel
szybownikéw - sportowcow
z szybowiska Zar do podje-
cia wspoOtzawodnictwa w
wyczynach szybowcowych
w ciggu 1949 r. oraz dla u-
czczenia dnia Zjednoczenia
Partii Robotniczych, piloci
Aeroklubu Gdanskiego na
zebraniu _w dniu 12 bm.
postanowili:

Podnies$¢ poziom wyszko-
lenia tak teoretycznego jak
i praktycznego.” W tym ce-
lu bedg sie odbywaty regu-
larnie zebrania dyskusyjne
i latanie calg zime "bez
przerwy dla utrzymania sie
w treningu, Kierownictwo
Sekcji bedzie dazyto do te-
go, aby wszyscy piloci po-

siadajacy Il stopien wy-
szkolenia — osiagneli 11
stopien. Dla pilotow z Il

stopniem wyszkolenia prze-
Erowadm sie kurs w lotach
olowanych za samolotem.
Zaplanowano uzyskanie 30
warunkéw do_srebrnej ka-
tegorii ,,D*“. pilota szybow-
cowego oraz zdobycie 5
srebrnych odznak i I zlotej.

Piloci wyczynowi dotozg
wszystkich ™ sit dla uzupet-
nienia tabeli rekordow i
Eodnlesmnlq poziomu re-
ordow krajowych. W tym
celu planujemy wykona¢ w
1949 r. 5000 lotow (w br.
wykonalismy okoto 2 000).

Dalej postanowiono po-
SwieciC najblizszg niedziele
na wykonanie odgruzowa-
nia i oczyszczenia lotniska
we Wrzeszczu.

W ten sposob lotnicy -
sportowcy, zjednoczeni w
rozwijajacym sie Aeroklu-
bie, daja wyraz radosci, ja-
kal przezywa kazdy obywa-
tel z powodu doniostej
chwili dziejowej w zyciu
naszego kraju.
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UCZNIOWIE Gimnazjum
1 Liceum Przemystowego
Huty ,Zabrze* w Zabrzu,
zorganizowani w Kole Li-
gi Lotniczej ZMP, wyko-
nali w celu uczczenia Kon-
gresu Jednosci Partii Ro-
botniczych wszelkie okucia
budowlane do remontuja-
cych sie doméw robotni-
czych Huty.

Warto$¢ pracy uczniéw
wynosi okoto 120 000 zio-
tych. 1lo$¢ godzin pracy—
2 000.

W CELU UCZCZENIA
historycznego aktu Zjed-
noczenia obu partii ro-
botniczych w Polsce —
Koto Ligi Lotniczej prz
Publiczne) Sredniej” Szkole
Handlowej Zenskiej w to-
dzi, ul. Potudniowa 8, na
zebraniu w dniu 9 grudnia
1948 r. ostanowito: L
podja¢ walke z analfabe-
tyzmem przez zobowigzanie
sie cztonkdw do nauczania
analfabetow-robotnikéw, 2.
zdoby¢ przodujace miejsce
wsérod Kot Ligi Lotniczej w
wysitkach nad odbudowg
Polskiego Lotnictwa—gwa-
ranta nienaruszalnosci na-
szych granic.

Uchwala tego Kota jest
najbardziej charakterysty-
czna z kilkunastu nadesta-
nych do Biura Okregu Wo-
jewodzkiego todzkiego LL
I Swiadczy o uswiadomie-
niu spotecznym miodziezy
tédzkie;j.

W CHWILI, gdy w War-
szawie odbywal sie Kon-
g{res Zjednoczeniowy Partii

obotniczych — w' Zamo-
§ciu otwarto pierwsze sko-
ki z wiezy.

Inauguracyjny skok wy-
konat instruktor Ligi Lot-
niczej, ob. Sienczyk, a na-
stepnie najmiodsza uczest-
niczka kursu.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Cztowiek postronny, nieSwiadomy spraw naszego ma-
fego lotnictwa, a czytajacy nasza kronike, maogtby tatwo
dojs¢ do wniosku: Zle jest z naszym modelarstwem!

Czy tak jest naprawde? Wiemy wszyscy, ze nie. Mate
lotnictwo w Polsce odniosto juz powazne sukcesy, ma za soba
niemate osiagniecia. Jesli krytyl_<u1% istniejace_braki, to nie
dlatego, ze nie ma czego pochwali¢.” Przyjemniej bytoby pod-
kreSla¢ zastugi i sukcesy modelarni, instruktorow. Ale czy
mozna chwali€, jesli tu i 6wdzie istnieje batagan, jesli pa-
noszy sie biurokracia, jedli...

Jurek Sroka z Krakowa pisze w swoim liscie do Redakcji
(podaje oryginalny tekst):

— trtt “trzynascie, chcialem sie zapisa¢ do modelarni
yMCA, ale nie przyjeto mnie.. Od tepo czasu buduj%. modele
w domu z kolepg Zielinskim. W szkole chcialem zatozy¢ |p% £ot-
nicza, ale mnie wysmieli... Zapytatem pana dyrektora, czy bedzie
u nas w szkole modelarnia, powiedziat, ze tepo nie wie... Czekam
juz trzy miesigce... Pytam réwniez, adzie mozna dosta¢ dobry k.ef
cellonowy, bo to catym 'Krakowie nie ma..."

Ktopoty Jurka Sroki nie sa czym$ wyjatkowym. To sg
ktopoty wiekszosci chtopakéw i I'stow tego rodzaju mozna
by przytoczy¢ bardzo wiele.

Fragmenty listu, zamieszczone powyzej, stanowiq_tzpo-
wy przyklad trwajgcej jeszcze dzi$ na niektdrych odcinkach
bezplarowei pracy w matym lotnictwie.

Modelarni ligowych i zetempowskich jest jeszcze ciqca]le
mato, to fakt. YMCA ma duzo pieniedzy, sprowadza dla
swoich cztonkéw pudia z materiatami do budowy amerykan-
skich modeli redukcz'no—lataiqcych. kupuje narzedzia, a ko-
g6z z nieSwiadomych trzynastolatkbw nie urzekajg egzo-
tyczne nazwy ..Shooting Star®. ,,Skystreak”, , Thunderiet
“szy mne. Na lep. dostownie na lep talemniczych dla miode-
go cztowieka nazw fapie s’e kazdy chiopak... A YMCA po-
stara sie juz o to, by mtodego modelarza wychowa¢ w du-
chu batwochwalczego podziwu i zachwytu nad ,,niezréwna-
na“ i ..niedoscigniong” technikg amerykanska.

Dlatego podatem list Jurka Sroki, dlatego pisze o ,,im-
ci", by ’asne stato sie wreszcie, co trzeba naprawi¢ w matym
lotnictwie.

Jurek bedzie mogt kupi¢ czy dostac klej, ‘ljak bedzie za-
planowana produkcja dobrego kleju i materiatow.

Nie bedz‘e Jurek potrzebowat ,,imci“ prosi¢ tylko wte-
dy, gdv nastapi natychmiastowe porozumienie z kuratorium
w snrawie modelarni szkolnych w catej Polsce, jesli nastapi
ozywiani0 Ifcznych, istniejacych dotychczas tylko na papie-
rze. modelarni.

Na naradzie pracownikéw lotnictwa, czionkéw Polskiej
Partii Robotniczej w grudniu ub. r. omawiane byly bledy
i braki w pracy naszego lotnictwa.

Jezeli w referacie ob. Falbera w punkcie ,,planowanie”
czytamy, ze ,do chwili obecnej nie nauczyliSmy s’e jeszcze
planowania, zyi,,mv dniem dzisieiszym, msci sie to na nas
powoduiac nienetnocenna prace”, to stowa te w petni odno-
szg s'e rowniez i do matego lotnictwa.

Nalezy zaprojektowac plan nrac?/ i to nie taki miesiecz-
ny. a roczny. A dalel. jeszcze Smielej. Taki na wzor mini-
stra Min"a — szeScioletni! )

Jezeli potrafimy zaplanowaé ilos¢ wvkonanvch modeli
w clagu roku, to z pewnoscig tatwiej bedzie ustali¢ i zapla-
nowac wydatki z tvm zwigzane. Planowanie musi bvé dhu-
ofalowe. musi $c!$Sle obejmowaé, ile kilograméw zuzvie sie

‘eju w danym roku i ile—dla przyktadu—metrow szescien-
nych sosny, olchy czv lipy hedg potrzebowali modelarze na
swote Smiata czy kétka... wtedy nie bedzie miat mipisca wy-
padek braku materiatu | nieczynnych modelarni. M’’0 tego,
plan materialowy powinien by¢ wciagniety w panstwowy
plan produkcyjny. Tak!

Na tvm jednak nie konczy sie cata snrawa. Planowanie
wydawn’ctw wszelkiego rodzaju, planowanie zawodow, bo-
daj co nres’ac — wszystko to pomoze w przedwczesnym ze-
braniu funduszow i zwigkszy dynamike rozwoiu modelarstwa.
Pierwsza_ &asko_’fkaZ planowe] roboty jest opracowany obecnie
rozdzielnik baisv na 3 — 4 lata. Sadze, ze w ten snosob
mozna i wiele innych rzeczy zaplanowac i przewidzie¢ Przy-
ktad montowanych w posniechu modeli i ekjn na wviazdy
zagraniczne jest chyba najbardziej namacalnym dowodem,
ze pLnowcnie sle sowicie ontaca.

Czy n’kt z malego lotnictwa nie miatby ochoty zabraé

| glosu w tej sprawie? Stuzymy miejscem w Kronice.

Obserwator



Pilot Jerzy Bajdukow i
obserwator Aleksander Bie-
ljakow, dwaj najblizsi
Przyja_ciele Walerego Czka-
owa i towarzysze jego re-
kordowych lotow, do dnia
dzisiejszego z rozrzewnie-
niem  wspominaja,  jak
Czkatow przekomarzat sie
z nimi podczas lotow
¢wiczebnych, ze ziemia jest
za mala dla postepu tech-
niki lotniczej.

— No co, Jurek? Nie
chciatby$ — mawiat — wy-
startowa¢ z Moskwy, oble-
cie¢ ,,kulke” dookota i wy-
ladowa¢ w Moskwie?

— Albo tak przez biegun
skoczy€ na spacer do Ame-
ryki?

Moéwit to zartobliwie i
bawity go pytajace spoj-
rzenia kolegow, ale mysl ta
Inie opuszczata go na chwi-
e.

Podczas wielkich poka-
z6w lotniczych na Central-
nym Lotnisku w Moskwie,
w maju 1935 roku Czkatow
po raz pierwszy zetknat sie
ze Stalinem. Dokonujacy
przegladu Wodz Narodu
Stalin  przystangt przed
Czkatowem i zagadnat go,
dlaczego do swych lotow
doswiadczalnych nie zabie-
ra nigdy spadochronu.

Na szczerg i bezposrednig
odpowiedZ Czkatowa, ze nie
wyobraza sobie, jak mogt-
by opusci¢ samolot nie do-
prowadziwszy go bezpiecz-
nie _do _ ladowiska, Stalin
powiedziat:

— Zycie cztowieka jest
nam drozsze od najwspa-
ngalsz;ach konstrukcji lot-
niczych.

Te, gteboka troska o czto-
wieka tchnace, proste sto-
wa zapadly w dusze Czka-
towa i pobudzity go do jesz-
cze intensywniejszego da-
zenia, by ,,dac co$ z sSiebie™.
To, ze co dnia prawie wy-
prébowywat swa mistrzow-
ska reka kazdg nowa ma-
szyne, to, ze W najwyszu-
kanszych ewolucjach akro-
oacyjnych badat ich war-
to$¢ 1 doskonato$¢, to, ze
»na swym rachunku“ miat
juz przeszto 70 réznych ty-
pow, ktére oblatywat, 1o
wszystko bylo dla Czkato-

wa mato. Czul, ze go sta¢
na wiecej i dat tego do-
wody.

Juz nastepnego roku wy-
startowat do pierwszego lo-
tu arktycznego i w wyjat-
kowo trudnych warunkach
atmosferyczrg]ych,_ rzecho-
dzati: o drodze kilka burz,
w_ktérych — jak sam opo-
wiadat"— zdawato sie, ze
samolot rozleci sie na ka-
watki, dokonat wielkiego
Przelotu ponad Ziemig
Franciszka Jozefa, nad Zie-
mig Potnocna, poprzez O-
cean Lodowaty i mroczne

POETA POWIETRZA

TADEUSZ REJNIAK

Gory  Jakuckie,  ponad
Kamczatkg i wzburzonym
Morzem Ochockim, az do
malenkiej  wysepki Udd,
gdzie, zmuszony ostatecznie
warunkami atmosferyczny-
mi, W%Ia(dowa’f na matym
skrawku przygodnego lado-
wiska.

Lecz wyczyn ten, w cza-
sie ktorego Smier¢ kilka-
krotnie zaglagdata do kabi-
ny pilotow, nie zadowolit
bynajmniej Czkatowa.

I znowu, jak dawniej,
krecit w swym mieszkaniu
duzg kule globusu, a upar-

Zda sig, ze samolot
nigdy sie nie oderwie od
ziemi. W kabinie pilot
zrod$niety z maszyng na-
Elelyml nerwami wyczuwa
azde jej drgnienie.
Jeszcze 10 sekund,
jeszcze 5 i po dwukilome-
trowym wybiegu precyzyj-
ny ruch drazka odrywa
kota od betonu. Lot sie roz-
poczat...
od j.gip ukorniczenia jed-
nak dzielito Czkatowa jesz-
cze 63 godziny nieustannej
walki z przestrzenig. Spo-
wici w zwaly ciezkich, sza-
rych chmur odnajdujg bie-

Walery Czkatow

te  mysli podszeptywaty
niezmiennie:  Przez = bie-
gun...

Az nadszedt wreszcie u-
pragniony dzien. W spe-
cjalnie do tego lotu zbudo-
wanym ANT-25, za sterem
zajat  miejsce  Czkatow'
Wraz z nim Bajdukow i
Bieljakow. Obcigzony pa-
liwem do granic_no$nosci,
samolot wlecze sie po be-
tonowej biezni startowej,
niechetnie nabierajac szyb-
kosci.  Wydaje sie, ze se-
kundy zamieniajg si¢ w mi-
nuty, minuty urastaja do
godzin.

gun. Czkatow przymyka gaz,
schodzi nieco nizej i przez
uchylone okienko Bajdu-
kow wyrzuca mate zawi-
nigtko. “Czerwony sztandar
rozwija si? w locie i na
$nieznym tle lodéw znaczy
krwawg plama zdobycie
bieguna.

Dalszy lot trwa znéw w
niekonczacych sie chmu-
rach. Trzeciego dnia od

chwili startu przelatuja
Gory  Skaliste. Czujne
oko~ Czkatowa przepro-

wadza samolot bezpiecz-
nie nad szczytami potezne-
go tancucha "gorskiego i po

63 godzinach lotu, po poko-
naniu 11430 km przestrze-
ni, ladujg na lotnisku Van-
couver koto Portlandu.

Ameryka wita Czkatowa
entyzjastycznie.  Rozkrzy-
czane tytuly gazet nazywa-
ja go Powietrznym Kolum-

em XX wieku, gloszg, ze
,,Czkatow wystartowat jako
bohater Zwigzku Radziec-
kiego, a wylagdowat jako
bohater catego Swiata®. Nie
ten entuzjazm jest jednak
najwazniejszg nagroda dla
Czkatowa, bo oto nadchodzi
telegram — z Kremla, w
ktérym Stalin przesyta je-
dno tylko zdanie:

— ,,Szczycimy sie odwa-
ga i hartem lotnikow ra-

zieckich, ktorzy nie znajg
przeszkéd w  osiggnieciu
zamierzonych celow*.

Z tym telegramem Czka-
tow sie nie rozstawat. Zna-
leziono go w kieszeni jego
munduru, gdy podczas je-
dnego z pozniejszych lotow

Eré nych zgingt w wypad-
u.

Jasno - niebieskie  oczy,
przecigte pionowa zmarsz-

czka czoto, silny, prosty
nos i wydatne, zawsze
przyjaznie usmiechniete

wargi skiadaty sie na twarz
pilota, ktéry zwykt byt mo-
wi¢ do swych kolegow:
»Tylko w walce czuje zy-
cie® | 2Y} tez wedtug swo-
jego hasta, bo_cate jego zy-
cie to byta jedna wielka
walka o postep, walka o
nowe drogi rozwoju lot-
nictwa”

15 grudnia mineta dziesig-
ta rocznica od chwili, w kt6-
rej przestato bi¢ to delikat-
ne i wrazliwe, dobre i wiel-
koduszne, ogromne i silne
serce ,,poety powietrza* —
jak literatura lotnicza na-

zwata  tego wyjatkowego
cztowieka o0 niezwyklym
charakterze — Walerego
Czkatowa.

Chociaz mineto juz dzie-
sie¢ lat od chwili, w kto-
rej ten wzor cech lotnika
opuscit na zawsze szeregi
radzieckich pilotow — zyje
wsérdd nich nadal nieSmier-
telnym duchem i wspom-
nieniem swej nieporéwna-
nej woli pracy 1 zwycie-
stwa.

Czkatow zyje w ich opo-
wiedciach i zyje w.ich co-
dziennej pracy. Zyje w
»Czkatowskim ataku czoto-

m“, zyje w ,czkatow-
skim locie koszacym“ i zy-
je w wyrazeniu ,lata¢ ‘po
czkatowsku*. Najtrwalej
zyje jednak w ich Bamieu
i sercach obrazem bohate-
ra, w ktorym odzwiercie-
dlita sie sita i moc wielkie-
go narodu, ktérego byt sy-

nem.
S



Znacie zapewne Wszyscy
teczowe sztandary spol-
dzielcow. Znacie spotdziel-
nie w Waszych miastach i
wsiach. Ale czy wiecie, ze
ci spotdzielcy, idac $ladami
dzieci Ziemi Lubuskiej, po-
stanowili ufundowa¢ eska-
dre samolotéw szkolno-tre-
ningowych, eskadre, ktdra
nosi¢ bedzie nazwe ,,Teczo-
wa“?

Rozpoczeto akcje. Jedyng
w swoim rodzaju. Inicjaty-
we rzucito koto Ligi Lotni-
czej Nr 30 we Wroctawiu

przy Centrali  Rolniczej
Spotdzielni ,»Samopomoc
Chiopska“. Na zebraniu w

dniu 7 grudnia 1948 roku
postanowiono  zapoczatko-
wacé wielka akcje zbiorki
pieniedzy na trzy samoloty
dla Lotniczej ,,Stuzby Pol-
sce”. Mato tego. Utworzo-
no specjalny Komitet AKcji
pod nazwg ,,Spotdzielcy —
miodziezy polskiej!

A oto kilka fragmentéw
ze sprawozdania na wal-
nym zebraniu wroctawskich
spotdzielcdw, ktére Swiad-
cza o dynamice poczynan:
— ,,Teczowa Eskadra“ zo-

stanie przekazana PO

,,Stuzba Polsce” w dniu

1 maja 1949 roku.

— W miesigcu  pazdzierni-
ku 1948 r., w porozumie-
niu z Dyr. Okregu LL
spotdzielcy zorganizowa-
i Kota LL na terenie
powiatow: Kozuchoéw,
Legnica, Namystéw, O-
leSnica, Ofawa, Sycow,
Trzebnica, Strzelin, Ze-
gan, Zary.

— Mysl ufundowania ,,Te-
czowej Eskadry“ nie zo-
stata nam przez nikogo
narzucona. Pomyst na-
lezy do nas — spotdziel-
cow  Wroctawia i jest
inicjatywg dotdéw naszej
organizacji.

— Jeden z naszych kolegow
podat projekt, aby w o-
kresie od stycznia do lu-
tego 1949 r. dochodd z
imprez organizowanych
przez spotdzielcow prze-
znaczyC na ,,Teczowg E-
skadre*.

O rozmachu Akcji moze
$wiadczy¢ specjalna in-
strukcja techniczna, objas-

6

niajgca dokladnie o sposo-

bie przeprowadzenia zbio-
rek pieniedzy. Wydano ja
na powielaczu i rozestano
do wszystkich placéwek. W
ostatnich punktach tej in-
strukcji czytamy:

5. Na widocznym miejscu
nalezy wywiesi¢ odpowied-
ni wykres, stale uzupenia-
ny, ilustrujgcy stan wplat
na ,, Teczowg Eskadre* tak
na placowce, jak i w skali
ogoélnokrajowej.

6. Nie ustawa¢ w akcji,
dazy¢ wszelkimi sitami do
jeJ umasowienia.  Akcja
musi obja¢ 100% spétdziel-
cow Polski.

C6z mozna jeszcze dodac
do tak pieknie rozpoczetej
akcji?

Zyczy¢ trzeba spotdziel-
com wroctawskim pomysl-
nego wykonania planu,
a wszystkim placéwkom
Zwigzku Spoétdzielcow RP
walnego przyczynienia sie
do budowy Polskich Skrzy-
det.

Przebieg akcji bedziemy
odnotowywac¢ w naszym pi-
Smie dla uwiecznienia i
przyktadu innym organiza-
cjom.

— Hallo!... — Zarzad
Glowny Spotdzielcow? —
Tu moéwi — SiM — W spra-

wie ,, Teczowej Eskadry“?—
Tak! — Prosze na jutro na
9 — 10 rano...

Punktualnie o oznaczonej
gpdzinie melduje Si%W ga-

inecie prezesa Zarzadu
Gtownego Zwiagzku Spot-
dzielcow w Warszawie przy
ulicy Mochnackiego 5.

— Obywatelu Prezesie, ja
W sprawie...

— Wiem, wiem, poznaje
po lotniczym mundurze, ze
nie mogliscie z niczym in-
nym do mnie przyjs¢, niz
w sprawie ,Teczowe] E-
skadry* — mowi _usmie-
Chaﬁéc sie prezes Zwigzku
Spotdzielcow, ob. Stanistaw

ichalski. .

— Z g6ry zaznaczam, ze
pomystem naszych  Kkole-
goéw z Wroctawia i akcja
Ligi Lotniczej jestem za-
chwycony. Nie myslcie, ze

TECZOWA
ESKADRA

prezes koniecznie musi by¢
stary i siedzie¢ tylko 7za
biurkiem. Wszystkie poczy-
nania naszej mtodziezy lot-
niczej bardzo mnie intere-
sujg | dotoze wszelkich sta-
ran, aby PO ,Stuzba Pol-
sce* te samoloty z naszymi
teczowymi znakami otrzy-
mata na czas.

_Korzystajac z obecnos-
ci Sekretarza Generalnego
Zwigzku Spotdzielcow, ob.
Stefana Brzozowskiego, za-
daje kilka pytan.

Czy mozna by¢ niedy-
skrethym i zapyta¢ ilu
jest spdidzielcow “w Pol-
sce?

— Nasz _zwigzek IiczY sto
sze$Cdziesiat tysiecy ludzi
Eracumcych na placéw-
ach spotdzielczych.

A ilo$¢ ogoblna cztonkéw?

— Cyfra, ktérg Eodam,
moze by¢ niezbyt doktadna,
gdyz ilos¢ cztonkow ciagle
wzrasta, ale wedtug ostat-
nich danych wynosi cztery
i pot miliona.

— lle jest w takim ra-
zie spotdzielni w Polsce?

— Mamy w kraju okoto
dziesie¢ tysiecy spotdzielni,
mowie okoto, poniewaz nie
posiadam przy sobie da-
nych, a wole raczej powie-
dzie¢ mniejszg liczbe, niz
zbyt duza.

— Dziekuje bardzo. Z te-
go wszystkiego widze, ze
spotdzielcy naprawde maja
wszystkie dane po temu, a-
by zebra¢ fundusze na za-
kup samolotow...

Sekretarz Generalny grze-
cznie przerywa. — Tym ra-
zem ja chciatbym by¢ nie-

dyskretny, ilez tez moze
kosztowa¢ taki  samolot
szkolny?

— Orientacyjnie — okoto
2 milionéw ziotych.

— No to damy rade, bo
obliczajac tak w pamieci
wystarczy, gdy kazdy z na-
szych czlonkéw ofiaruje 30
ztotych, a sadze, ze wielu
da wiecej — tym bardziej
ze to na lotnictwo.

A wiec rozpoczynamy w
catej Polsce akcje ,,Teczo-
wej Eskadry“?

Natychmiast! — pod-
chwylujg prezes i sekre-
tarz generalny Zwiazku
Spotdzielcow.

Rozmowa skoriczona. Te-
raz do pracy.

W jednym z grudnio-
wych numeréw ,,Ekspres-
su  Wieczornego* Janusz

Meissner opisujac akcje
wroctawskich spétdzielcow
ofiarowat 1000 ziotych na
ten cel, obiecujac kazdei
spotdzielni dalsze 1000 z
za _pod'%cie _akcji_ zbiorko-
wej. awiam ‘sie, ze ob.
J. Me'ssnera bedzie to ko-
sztowato sporo pienigdzy,
bo ruch sie zrobit wsréd
spotdzielcow niesamowity.

Obawiam si¢, ze do !
maja br. autor notatki be-
dzie rnusiat w mysl zobo-
wigzan ofiarowac okoto 10
milionéw  zlotych! Nie
przypuszczam bowiem, ab
cho¢ jedna z |stn|eiqcyc
spotdzielni nie chciata do-
fozy¢ swojej cegietki w u-
fundowaniu™ ,, Teczowej E-
skadry*,

Honorarium za powyzsza
notatke przekazuje na kon-
to Ligi Lotniczej PKO
Wroctaw Nr VI —765, z
zaznaczeniem: na ,,Teczowg
Eskadre”.

Pawet Elsztein, ppor.



BYLO ICH SIEDMIU...

P. o. kierownika Adam
Zientek, piloci Adamski i
Gora, pilot holujacy Fran-
ciszek Gotata, tnechanik
silnikowy Leopold Kubacz-
ka, kierowca samochodu
Ryszard Kapa i pomocnik
Jerzy Szajer, wyposazeni
w dwa ,Sepy“, samolot
holujacy i samochdd trans-
portowy, zjawili sie w Je-
zewie juz 13 listopada ub. r.
i rozgoscili si(? na dobre w
pieknym budynku szkoty
szybowcowej. Celem wy-
prawy by’fly studia nad wa-
runkami lotu na chmurze
stojacej.
.1 od tej
sie...

Zientek wraz z kierow-
nikiem  szkoly  Jerzym
Kossobudzkim ~ codziennie
studiowali mapy i szperali
Po réznych papierach —
badania nad stojchkchmu-
ra _ przynosity z kazdym
dniem coraz bogatszy ma-
terial. Nie zadowalato ich
to jednak — chcieli jak
najpredzej ze zjawiskiem
tym zetkng¢ sie w sposdb
bardziej namacalny. Coz,
kiedy stojaca chmura u-
wzieta sie jako$ na naszych
Smiatkdbw 1 nie myslata sie
wecale pokazac.

SEPY CZEKALY
SPOKOJNIE...

mmgotowe do kazdego ata-
ku na fale. Franek Gotata
regularnie rano i wieczo-
rem ,dyzurowat* na da--
chu. Komunikaty meteoro-
logiczne brzmiaty codzien-
nie wrecz ponuro — zad-
nych warunkéw dla szy-
bownictwa.

Dni plynely w cigglym
oczekiwaniu i zamieniaty
sie... na wczasy.

W goscine do wyprawy
Przyjechata na pare dni
Kempdéwna. Chodzita za-
myslona i nie mogta sobie
nigdzie miejsca znalez¢ —
niySlata o rekordzie. Taka
juz uparta dusza siedzi w
tej lrenie — powiedziata,
ze na Kongres Zjednocze-
nia musi pas¢ rekord, i..
ale poc6z uprzedza¢ wy-
padki.

chwili  zaczeto

NA PODBOJ
STOJACEJ CHMURY

JERZY KONIECZNY, ppor.

Tadkowi Gorze spedzata
codziennie sen z oczu za-

palniczka, ktérg Zientek
przywi6zt mu jeszcze z
Wiednia. Z tg zapalniczka

to cata historia — spoczy-
wata spokojnie w walizce
Adasia i miata by¢é wre-
czona Gorze dopiero po
uzyskaniu przez niego o-
statniego warunku do zio-
tego ,D" (tzn. wysokos¢
ponad 3000 m).

Mijat dzien za dniem i
nadszedt grudzien — a sto-
jacej chmury jak nie byto
tak nie bylo. ~ Zawzigt sie
wreszcie Zientek i w przed-
dzien sw. Mikotaja w ta-
jemniczy i czarnoksieski
sposob napisat

LIST DO DIABLA

List, ktéry miat spowo-
dowa¢ wystgpienie stojgcej
chmury. Nie wiadomo ja-
ka to byta z diabltem "u-

...kiedy zaspanemu Adasio
wi lIrena wreczata na Mi
kotaja ,,lizaka"...

mowa — cyrografu praw-
dopodobnie = nikt nie wi-
dziat — lecz fakt pozosta-
je faktem, ze na drugi
dzien, kiedy zaspanemu
Adasiowi Irena wreczata
na Mikotaja ,lizaka“, zbiegt
z dachu zdyszany Gotata
i z tryumfem obwiescit
stojaca chmure. Staba na
razie — zarysy jej byly
jeszcze niezbyt wyrazne —
ale byta. Przez trzy na-
stepne godziny dach szkoty
uginat sie pod ciezarem
0sob, ktére poczawszy od
kucharki a skofnczywszy na
catej ekipie obserwowaty
coraz wyrazniej formujaca
sie chmure. Wreszcie okoto

potudnia padta komenda —
Jedziemy!

JAK NAJWYZEJ! —

— brzmiato hasto sied-
miu zapalencéw, ktérzy pe-
dzili samochodem przez u-
lice Jeleniej Gory, jakby
co najmniej palito sie
gdzie$ cate miasto. Na lot-
nisku wszystko byto goto-
we. Naweét Kkoréspondent
SiM-u, ktéry przed godzi-
ng przyjechat z Warszawy,
byt juz na miejscu (zapy-
tacie moze skad wiedziat,
ze to wilasnie dzi$ trzeba
przyjechac? — to juz ta-
jemnica SiM-u).

Byt stoneczn iekn
dzie¥1. Dolina JeYeniep' (?G(SXf
ry czysta i bez mgiet. Wi-
oczno$¢ bardzo  dobra.
Gdzie$ tylko na potudniu,
nad Karkonoszami, az do
horyzontu widniata zwar-
ta warstwa chmur przewa-
lajaca sie Erzez pasmo gor-
skie w kilku miejscach.
Przygotowanie do startu
odbywa sie sprawnie i
szybko. Powietrze na lot-
nisku drzy od ryku silni-
ka samolotu holujgcego.
»Sep* jest juz na starcie.
Spadochrony, barograf, kil-
ka uwag Adasia i Tadek
znika w czelusciach kabi-
ny. Nie byto na co czekac,
godzina 13 minut 30.

GORA
STARTUJE PIERWSZY
odprowadzony niespokoj-
nym wzrokiem przez obec-
nych. lrena, wsungwszy z
wiasciwym  sobie wdzie-
kiem rece w Kieszenie
spodni, spoglada raz po
raz na stojaca chmure —
zerkajagc z ukosa na dru-
giego ,.Sepa“, ktoéry czeka
Jjuz gotowy do  startu.
»oep“ na holu okrazyt
miasto i nabierajgc wyso-
kosci skierowat sie na po-
tudnie. Zn’kt z oczu. Skru-
pulatne spenetrowanie wa-
runkéw catego rejonu nie
trwato dlugo. Po pieciu
minutach samolot powrdcit.
Tuz za nim usiadt Géra —
warunki dobre.

Kilka cennych uwag
Tadka, ostatnie wskazowki

...wreszcie Zientek nie wy-

trzymat i w tajemniczy i

czarnoksieski sposob napi-
sat list do diabta...

kierownika wyprawy i sa-
molot pracowicie ~holuje
drugiego ,,Sepa“. Jako

DRUGA STARTUJE
KEMPOWNA

Godzina 13 minut 50. Po
okrgzeniu m'asta samolot
i ,,Sep“ zniknety nam z o-
czu. Goéra jest troche zde-
nerwowany, chce lecie¢
jeszcze raz. ,Za nisko sie
odczepitem za pierwszym
razem"“ — zali sie 30 Zient-
ka. Czekamy niecierpliwie
na powr6t Gotaty. Mijajg
minuty. Nad pasmem gor
nic nie wida¢. Stojaca
chmura zaczyna nabieraé
zdecydowanego zarysu,
przyjmujac charaktery-
styczny ~ dla niej ksztak.
Wreszcte Gofata  laduje.
Podbiegamy do samolotu —
»Kempowna odczepita sig
na wysokosci okoto 130
m“, — Nad jeziorkami ko-
to Marczyc i pomiedzy Pie-
chowicami a Sobieszowem

dobre wznoszenie — wal
Tadek ]jeszcze raz — zache-
ca Gofata Gore. — Zoba-
czysz, tym razem pojdzie

dobrze!" Nie potrzeba tego
dwa razy powtarzaé, zwia-
szcza ze po 30 minutach
Kempowny ani wida¢. Spo-
kojnie startuje ,Sep“ Nr
551 po raz drugi. Zientek

...zapalniczka spedzata co-
dziennie sen z oczu Tadko-
wi Gérze — myslal o niej
nawet wtedy, kiedy starto-
wat na podbdj stojacej
chmury...



troskliwym okiem odpro-
wadza maszyny. WKkrotce
i te znikajg z oczu.

PASMO GOR ZAStANIA
caly widok. JesteSmy nie-
pocieszeni. Dochodzi godzi-
na 1500. Gofata Iadufe.
Na lotnisku emocja. Pilot
przyniost gars¢ szczegotow
z lotu obydwu szybowcow.
Za Cieplicami natrafita
Kempéwna na wysokosci
okoto 1200 m na dos¢ sil-
ne rzucanie. Samolot z szy-
bowcem Goéry znalazt sie
w tym momencie w dusze-
niu 3 m sek. Irka odczepi-
ta sie na wysokosci okoto
1300 m schodzac jeszcze
na 1100 m. Znalaztszy péz-
niej noszenie okoto 2 — 3
m sek wyszta na wysokos¢
1900 m, skad poszta przed
fale. W tym miejscu spot-
kata sie z drug'm szybow-
cem. Goéra znalazt jednak
korzystniejsze warunki —
przeszedt bardziej do przo-
du i od tej pory zaczat cho-
dzi¢ okoto 300" m wyzej od

..Gora sie cieszy — no c6z
zdobyt ziote ,D“ i.. za-
palniczke...

Kempowny. Obszar wzno-
szen byt stosunkowo nie-
diugi, tak ze niezbyt opta-
cat im sie system ,.chodze-
nia jak na zboczu“ —
wzdtuz chmury. Po tej
krotkiej relacji pilota ho-
lujagcego rados¢ wstapita w
nasze serca.

ZIENTEK SIE NIEPOKOI

Zapada zmierzch. Szy-
bowcéw nadal nie widac.
Jest godzina 16.00. Zaczy-
namy gromadzi¢ drzewo na

ognisko. Za pare minut
zrobi sie ciemno. Trzeba
bedzie osSwietli¢ lotnisko.

Wsréd zmroku wypatruje-
my na niebie ,Sepow*.

I nagle... Kubaczka wrze-
szczy na caly glos — Sg!
Wida¢! Tam! Patrzymy we
wskazanym  kierunku —
pieknym” korkociggiem wy-
traca jeden z ,,Sepow” wy-
sokos$¢, drulgi — na otwar-
tych hamulcach w locie
nurkowym sunie prosto ku
nam. Teraz rozrdzniamy.

W tym pierwszym Gora —
w drugim Kempowna. Jest
ciemno, kiedy lgduje Irena.
Otwieramy kabinke — jest
blada — nie trzeba nawet
pyta¢ — wiemy, ze

PADL REKORD

Potwierdza ~ skinieniem
giqw‘ly. Wyciggamy zdre-
twiafg z szybowca. — No
coz, troche Zle sie czuje —
padaja _pierwsze stowa —
W nogi strasznie zimno.
Miatam wysoko$¢ 4 900 m—
tlenu nie uzywatam. Sci-
skamy i gratulujemy wszy-
scy po kolei. — Zientek
krzata sie koto barogramki.

— Irka zrobita$ podwoj-
ny rekord — wota rozen-
tuziazmowany Gora, ktory
wyladowat pare minut p6z-
niej.

Tadek tez jest zadowolo-
ny — osiaggnat wysokosé
3600 m zdobyt zlote ,D".—
Zapalniczka wreszcie mo-
%a — zwraca si¢ z trium-
em do Zientka.

Zwyczajem koresponden-
ta pytam zaraz, na goraco,
naszych rekordzistow o
wrazenia z lotu. USmiecha-
ja_sie oboje: Kempoéwna i
Gora.

NA ZJEDNOCZENIE

— Rekord ten nie jest
przypadkowy — odpowiada
Irena. — Pracowalismy nad
nim dlugo — chciatam u-
stali¢ go koniecznie na Zje-
dnoczenie, no i wyszto... —
lot odbywat sie w bardzo
spokojnych warunkach
précz paru momentow rzu-
cania ponizej 1300 m. Caly
czas czutam sie dobrze, tyl-
ko strasznie mi byto zimno
w nogi. Miatam przy tym
mozno$¢ obserwowac za-
chdd storica — moéwie Wam
—cudowny widok na Sniez-
ke i Szklarska Porebe.

Tadeusz Goéra zadowolo-
ny z sukcesu kolezanki nic
juz nie méwi — lot jego
odbywat sie w identycz-
nych warunkach. Tylko na
wysokosci 5150 m uzywat
aparatu tlenowego, gdyz
odczuwat straszny bol glo-

wy.

— tadny sprawiliscie
prezent naszemu szybow-
nictwu na Zjednoczenie —
dorzuca Zientek. A teraz
jazda — obiad czeka.

Wieczorem nastroj byt

Wy‘thkowy. Nikt_nie my-
Slat o spaniu. Rozmowy
ciagnety sig bez konca. Cie-
szyli sie wszyscy. Od tego
dnia stojgca chmura pod'a-
wita sie tylko raz, nie da-
jac zreszta warunkéw do
zrobienia wysokosci. Bar-
dziej wtajemniczeni twier-
dza: dlatego, ze Zientek dia-
bta oszukat. Czy tak byto—
nie wiem. Najwazniejsze,
(2je mamy dwa nowe rekor-
y.

N AJ W |

PRZYGODA

Janek, chiopisko jak
drag, wyjat trzymang w
zebach trawke i usSmiech-
nat sie tym swoim szero-
kim, ogromnie dobrotli-
V\?/m, a jednocze$nie fi-
glarnym uSmiechem.

— Dobra — powiedziat—
opowiem Wam.

SiedzieliSmy na starcie
podczas jednego z trenin-
géw aeroklubowych i po-
miedzy jednym wzlotem
a drugim opowiadaliSmy
sobie wsrdd  Smiechow i
docinkéw swoje najwspa-
nialsze przezycia lotnicze.

Te nasze ,najwspanial-
sze" przezycia byly ,,nad-
zwyczaj zwyczajne®, bo, o-
statecznie, c0z specjalnie
ciekawego mogijy opowia-
da¢ takie zo6ttodzioby lot-
nicze, jak ja czy catareszta
tej paczki. Szkolilismy sie
przeciez wszyscy po Woj-
nie. Tym niemniej kazdy
zabierat glos ze swadg sta-
rego wygi powietrza, kto-
rego nic juz nie zadziwi i
dla ktérego nic, co z lata-
niem ma zwigzek, nie jest
obce.

Witek opowiadat o tym,
jak mu kiedy$ przy scho-
dzeniu z wysokosci na ma-
tych obrotach ,,decha sta-
neta“. Tadek zrozrzewnie-
niem wspominat swoj ,,sta-
wny* kapotaz, ktory prze-
zyt zresztg tylko jako pa-
sazer w czasie jakiego$
prz&/godne_go ladowania na
podmokiej tace.

Andrzej az wypiekéw
dostat z przejecia przy o-
Eowiadaniu 0 tym, jak go
iedy$ na szybowcu u pod-
stawy cumulusa ,ssala
chmura“, a on bal sie
wejs¢, bo byt bez spado-
chronu i w zaden sposob
nie mogt wytraci¢ wysoko-
§ci. Wreszcie Janusz ku
uciesze ogotu opowiedziat,
jak mu KkiedyS podczas
wstepnych  ¢wiczen  do
wprowadzania w Kkorkocigg
maszyna tak gwaltownie
Przepadta ,,na morde“, ze
okrowiec na silnik, ktory
ezal za nim w kabinie,
przykryt mu glowe i chio-
ak przez chwile byt prze-
onany, ze juz jest na tam-
tym Swiecie.

Kazdy malowat swe opo-
wiadania w mozliwie naj-
silniejszych barwach, totez
ze szczerym zaciekawie-
niem spojrzeliémy teraz na
Jaska, ktory byt nastepny
do opowiadania. Jasiek byt
wséréd nas  jedynym do-
Swiadczonym pilotem, kto-
ry naprawde mogt co$ opo-
wiedzie€. Szybowcowe prze-

EKS ZA

szkolenie przeszedt jeszcze
w 39 roku, a w czasie woj-

ny latat na ,Jakach* w
Pierwszym Putku _Lotni-
czym ,Warszawa“ i miat

nawet na sumieniu dwa
»Messerschmitty”, a w kla-
pie marynarki kilka bare-
tek odznaczen bojowych.
Byt wiec dla nas bezape-
Iac{_nym_ autorytetem i o-
czekiwaliSmy od niego cze-
go$ szczegoblnego.

| nie zawiedlismy sie. Ja-

siek powtorzyt raz jeszcze
swoje — Dobra, opowiem
Wam — i zaczat:

Wyrzut z lin zapart mi
formalnie z emocji oddech.
Odzyskatem go dopiero po
kilku sekundach wraz ze
Swiadomoscia, ze oto lece.
Naprawde lece! W powie-
trzu byt zupelny bezruch
i szybowiec szedt jak po
sznurku. Kurczowo Sciska-
tem drazek w obawie, zeby
nim — bron Boze — nie
ruszy¢. W zawrotnym —
jak mi sie wodwczas zda-
wato — pedzie przelecia-
tem nad katem oka do-
strzezonymi krzaczkami i
nieubtaganie szybko zacza-
tem sie zbliza¢ do ziemi, od
ktérej nie bytem w stanie
oderwa¢ wzroku. W naj-
wyzszym napieciu _zcmginq-
tem troche na siebie, z lek-
kim przepadnieciem pod-
skoczylem pare razy na
ptozie i po chwili kochana
»Wrona“ oparta sie maje-
statycznie prawym ptatem
0 ziemie. Nad |ega£ cy z
wdzkiem koledzy wofali juz
z daleka: 30 sekund! 30 se-
kund...

Tu Jasiek przerwat i z
tym swoim us$mieszkiem
powiodt oczami po naszych
zaskoczonych twarzach. Wi-
tek nie wytrzymat:

— No c6z, Ty kpisz, czy
0 droge pytasz? To ma byc¢
to przezycie?

— Jakby$ zgadt, bracie!
To byl moj pierwszy lot.

T. R



FLOTA
POWIIIIZNA

|ZRAELA

»Przesytam bojowe po-
zdrowienie wszystkim mez-
czyznom i kobietom stuzg-
cym we Flocie Powietrznej
Izraela!" — tymi stowamii
Naczelny Dowddca Po-
wietrznych Sit Zbrojnych
Panstwa lzrael zakonhczyt
r°zkaz dzienny, wydany
w dniu 26 pazdziernika 1948
roku.

W dniu tym nardd zy-
dowski obchodzit najmtod-
sze ze swych Swiat: pierw-
szg rocznice powotania do
zycia Zydowskiej Floty Po-
Wietrznej. w ciagu roku
istnienia lotnictwo lzraela
wykazato, ze jest ono pel-
nowarto$ciowg_Czescig skia-
dowg zydowskich sit zbroj-
nych, ze posiada pierw-
szorzednych pilotow i ze
bronigc “stusznych intere-
sOW swego panstwa w woj-
nie sprawiedliwej, w woj-
nie o niepodlegtos¢ — bar-
dzo skutecznie umiato za-
jn6 sadta za skore wszyst-
Kirn pieciu napastniczym
panstwom arabskim.

Historia tego lotnictwa
Jest krotka, lecz bogata. Po-
przez suche liczby sprawoz-
dan przeglada oblicze czio-
wieka-bohatera.  walk o
wolnos$é: Historia Floty Po-
wietrznej Izraela méwi nam
0 bezgranicznym poswiece-
niu i odwadze miodych pi-
lotéw-ochotnikéw, o ich u-
Porczywej i nieugietej wal-
ce z wielokrotnie liczniej-
szym nieﬁrzyjacielem, 0
dziesiatkac straconych
wrogich maszyn, o _dzielnej
inicjatywie wyrazajacej sie
w prébach przeniesienia
walk nad osrodki wroga:
0 atakach bombowych na
«mair, Amman i Damaszek.

Spéjrzmy na okres czasu,
pielacy dzi$ nas od daty
Z6 pazdziernika 1947 roku.
W dniu tym bojowa orga-
nizacja zydowska w Pale-
stynie — Hagana (gtowny
trzon dzisiejszej armii |-
zraela) przystgpita do or-
ganizowania floty powietrz-
nej. Przejeta ona 6 prze-
starzatych,  niepozornych
maszyn sportowych,  beda-
cych w posiadaniu Zydéw.
Jednoczesnie  wystosowata
Odezwe do zatdg lotniczych
| personelu administracyj-
nego, ktéry odbywat stuzbe

Lotnictwo lzraela wykazato, ze jest petnowartosciowq czescig sktadowa sit zbrojnych

. W czasie ostatniej wojny
Swiatowej.

Malenka ta ,.flota“, uzu-
petniona kilkoma jeszcze
samolotami, utrzymywata
facznos¢ z wysunietymi o-
siedlami, zaopatrywata je
w zywno$¢ i amunicje, e-
wakuowata zagrozone pun-
kty, spieszyta z pomoca
rozbitym oddziatom. Udzie-
lata ochrony powietrznej
zydowskim konwojom zdak-)
zajagcym do Jerozolimy lu
na pustynie Negew | do-
wiodta ~ swej wartos$ci w
walkach, ktore poOzniej na-
stapily.

Z biegiem czasu ilo$¢ sa-
molotéw powiekszata sie —
dochodzity nowoczesne ma-
szynP/ wojskowe, zardwno
mysliwskie jak i bombowe.
Mtode zydowskie lotnictwo
mogto przejs¢ do krokow
ofensywnych, do bezpo-
sredniego ataku na wroga.
Dokonano $miatych atakow
bombowych na obiekty
wojskowe Kairu, Damasz-
ku i Ammanu oraz ztama-
no w szeregu udanych ak-
cji blokade morska, przy
pomocy ktérej nieprzyja-
ciel chciat pozbawi¢ Zy-

BEDZIEMY LATALI NA POLSKICH

W dniu 1 grudnia ub. .
Warsztaty Doswiadczalno -
Naprawcze Instytutu Szy-
bownictwa opuscita duza

dow  najniezbedniejszych
artykutéw importu.

Wartos¢ bojowa lotnic-
twa_ zydowskiego ujawnita
sie jeszcze raz w calej pel-
ni, gdy potaczone sity po-
wietrzne panstw arabskich
ruszyty do skoncentrowa-
nego ataku na terytoriach
zydowskich. Sity te, w wy-
niku ciezkich walk — zo-
staty rozbite i zmuszone
do ucieczki juz w pierw-
szych dniach star¢, pomimo
ze stosunek ilosciowy wy-
nosit jeden przeciw pie-
ciu.

Gd{ kraje arabskie zdra-
dziecko zerwaty rozejm w
lipcu 1948 r., lotnicy zy-
dowscy dokonali w ciai%u
tylko 10 dni przeszio 100
wypadoéw na _ nieprzyjacie-
la. W potowie pazdzierni-
ka wojska egipskie naru-
szyly znéw rozejm i roz-
poczely w pustyni Negew
akcje zaczepna. Do walki
przystgpity = samoloty zy-
dowskie w scistym wspot-
dziataniu z armig ladowa.
Po przeszio tygodniowej
bitwie egipskie sity po-
wietrzne  zostaly rozbite;

seria szybowcéw szkolnych
»ABC" Seria ta wyprodu-
kowana zostata dla uczcze-
nia Swieta Zjednoczenia

lotnictwo Izraela przeszio
do natarcia: zaatakowano
skupienia wojsk arabskich
i umozliwiono armii zy-
dowskiej odzyskanie wifa-
Sciwego Negewu.

We wszystkich tych wal-
kach powietrzna flota zy-
dowska nie stracita ani
jednego samolotu. Udoku-
mentowano natomiast, ze
30 samolotéw nieprzyjaciel-
skich zostato zestrzelonych,
Foza pokazng liczbg samo-
otéw zniszczonych na zie-
mi.

Flota powietrzna rozwi-
neta sie do rzedu jednego
z podstawowych sktadni-
kéw sit zbrojnych Izraela.
W taktyce swe] lotnictwo
Izraela wystepuje w pet-
nym wspotdziataniu z ar-
mig ladbwa i flotg morska.

Znamienne sa stowa do-
wodcy Zydowskiej Flo
Powietrznej, skierowane do
lotnikéw zydowskich: ,,0-
siggneliSmy bardzo wiele.
Pamietajmy, ze przez na-
szg wiare i poswiecenie
zapewnimy lzraelowi zwy-
ciestwo i wolnos¢”,

Z

SZYBOWCACH

Partii Robotniczych w ter-
minie 0 20 dni krétszym,
niz to przewidywata pier-
wotnie uchwata.



BUDUJEMY SILNIK SAMOZAPLONOWY

CZESC ii

Karter konujemy z preta duralo-
wego o Srednicy gj = .55 mm i diugo-
§ci okoto 100 mm. Porzadek wykona-
nia jest nastepujacy: o

Po zatozeniu na tokarke wiercimy
na{pierw, otwor < 10 mm npa wylot,
potem za$ wytaczamy otwor ¢f) 12,5'mm
oraz nacinamy gwint wedlug szczego-
tu A. Nastepnie roztaczamy otwér pod
panewka na Srednicy gj 125 mm oraz
wykonujemy  podtoczenie  gtebokosci
1 'mm pod kotnierz panewki. W dal-
szym ciggu naznaczamy na tylnej
Sclance Kkarteru S$rednice gj 37 mm
oraz toczymy przednig czeSC Kkarteru,
zaznaczajac  roéwniez Srednice gj 37
mm. Po wykonaniu tych prac obcina-
my karter na odpowiedni wymiar
(60 mm). Doktadnos¢ wykonania mniej
wiecej 0,1 mm.

W dalszym ciagu trasujemy rysakiem
na tylne*] Sciance karteru linie prostg
w odlegtosci 18 mm od osi oraz po-
tozenie osi cylindra. Teraz przymoco-
wujemy karter do katownika przykre-
conego do gtowicy tokarni w odlegtosci

125 mm od osi obrotu tak, aby oS cy-
lindra pokrywata sie z nig. Planujemy
teraz karter az do wymiaru 18 mm od
osi i wytaczamy otwor < 19 mm na
gteboko3¢ 3 mm pod tuleje cylindra.
Te operacjg nalezy wykona¢ z doktad-
noscig mniej wiecej 0,056 mm.

Po zdjeciu z tokarni trasujemy, wier-
cimy i gwintujemy otwory pod Sruby
mocujace tuleje chtodzaca oraz wypi-
towujemy pilnikiem przestrzen, poka-
zang na widoku od tytu linig kresko-
wang, 0 szerokosci 7 mm jako miejsce
dla korbowodu. _ .

Po wykonaniu tych czynnosci nalez
karter opitowa¢ wedtug zaznaczonyc
uprzednio linii az do ksztattu podane-
?o na rysunku. Jezeli dysponujemy
rezarkg, mozna te prace wykona¢ me-
chanicznie ze wzgledu na dos$¢ grubg
warstwe (okoto 10 mm) materiatu do
zdjecia. Poniewaz jednak dural pituje
sie bardzo tatwo, wiec i ta czynnos¢
nie nastreczy nam powazniejszych tru-
dnosci.

Jan Staszek, inz.

MODELARZE PISZA

Szanowny Panie Redaktorze!

W jednym z numeréw ,,SiM-u“, a
mianowicie w 43 nr 1948 r. zamiesz-
czony zostat list, ktérego autor, Ja-
nusz Slebioda z Poznania, rzucit ha-
sto ,.budujemy silnik odrzutowy*.
Czekatem dbuzszy czas myslac stusz-
nie, ze gtos powinni przede wszyst-
kim zabra¢ tacy konstruktorzy E]ak
F. Gadomski, lecz, jak na razie, ha-
sto to nie zostato przez nich podjete.
Po namysle odwazytem sie sam co$
na ten temat napisaC i przesta¢ Re-
dakciji.

Kolczynski Jerzy

O SILNICZKACH ODRZUTOWYCH

Modelarskie silniki odrzutowe typu
strumieniowo - pulsacyjnego sg proste
zar6wno w zasadzie dziatania, jak i w
wykonaniu. Masg odrzutowg w silni-
kach tego typu jest powietrze zmiesza-
ne z gazami spalanej mieszanki. Silnik
taki nie posiada ciggtosci w dziataniu,
ktore dzieli sie na okresy, skiadajace
sie z kolejnych, szybko dpo sobie naste-
pujacych wybuchéw i dlatego nosi on
nazwe pulsacyjnego. Zasadnicze czgsci
sktadowe takiego silnika sg nastepuja-
ce: 1 czion czotowy zakonczony siat-

ka zaworowa, 2. komora spalania, 3. dy-
fuzor. Widzimy wiec, ze jest ich nie-
duzo, a jedyna& W gruncie rzeczy nie-
wielka komplikacje posiada siatka za-
worowa, ktora w silnikach modelar-
skich, o ktérych wiasnie mowa, nosi
nazwe membrany pulsacyjne;j.

Jesli chodzi o samo dziatahie silnika,
0 zjawiska zachodzace w kazdej z wy-
mienionych czesci podczas jednego o-
kresu, s one nastepujace: strumien
powietrza wchodzi do wnetrza czionu
czotowego, gdzie miesza sie z wstrzyki-
wanym lub zassanym przez siebie pali-
wem, uderza w membrane, ktéra pod
wptywem - tego nacisku odchyla sie,
przepuszczajac mieszanke powietrza z
zawiesing paliwa do komory spalania;
tam z kolei nastepuje wybuch, gwat-
towne spalenie wspomnianej mieszan-
ki, spowodowane iskrg elektryczna.
Wybuch powoduje zamkniecie sie mem-
brany i gazy ulatujg z wielka szybkos-
cig przez dyfuzor, 'dajac potrzebna site
odrzutu.  Ulatujace gazy powodujg
gwattowny spadek cisnienia w komo-
rze spalania, gdy tymczasem wewnatrz
cztona czotowego panuje cisnienie nor-
malne (w wypadku, gdy silnik dziata
w miejscu). Ta réznica cisnienn powo-
duje powtdérne odchylenie membrany
i zjawisko powtarza Sie od nowa z tym,

OBJASNIENIE RYSUNKU

1 — czion czotowy, 2 — membrana pulsacyjna,

membrany, 4 — "komora spalania,

3 — pierscien oporowy

5 — przewdd paliwa, 6 — rurka roz-

ruchowa, 7 — podstawka, 8 — Swieca, 9 — dyfuzor.
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Szczegot A

Skala 101

Karter

4-60° Skok 1 mm.

Materiat: dural ; VNeiar: $68;

Silnik sarWapfonowy

do modelilatajgcych

ze dalsze zaptony odbywajg s_ie_iuz sa-
moczynnie od pfomienia w silniku. W
przypadku gdy silnik sie porusza, réz-
nica tych cisnien jest o wiele wigksza,
gdyz powietrze stawiajac silnikowi o-
por nac'ska na jego czes¢ czotowa,
wchodzi do wnetrza cztonu czotowego
i napiera na membrane pulsacyjna.
Parcie to jest tym wieksze, im wigksza
szybko$¢ poruszania sie catego silnika
w  kierunku przeciwnym wylotowi
spalin.

Znaczenie samego dyfuzora, rurki
wylotowej spalin, = jest wielkie, gdyz
istnienie jego warunkuje posrednio si-
fe odrzutu. Aby to zrozumieé, nalezy
sie cofnag¢ do pojecia przyczyny bezpo-
Sredniej, warunkujacej ~ site odrzutu.
Ta przyczyng jest mozliwie jak naj-
wieksze ci$nienie w komorze spalania.
Im cisnienie to bedzie wigksze, tym
wigkszg bedzie mozna otrzymac site
odrzutu; ci$nienie gazéw zamieni_sie w
szybko$¢ ich wylotu, ktéra daje site od-

rzutu (nalezy odrézni¢ wyraz warun-
kuje od daje). edlug prawa
Bernouliego (,,suma cisnienia dynamicz-
nego i statycznego jest w ukiadzie za-
chowawczym wielkoscig stalg”) cisnie-
nie gaz6w na skutek zwezenia komory
spalania przy przejSciu do dyfuzoru
zmniejszy sie kosztem wzrostu szybko-
§ci tych “‘gazow.

Wykonanie tego rodzaju silnika po-
winno sig¢ odznacza¢ jak najdalej idaca
doktadnoscia oraz doborem odpowied-
nich materiatdw, gdyz od tego zalezy
sprawnos¢ silnika. Jako materiat na
komore spalania tacznie z dyfuzorem
°ywa najczesciej uzywana wysoko ga-
tunkowa stal stopowa, odporna na wy-
sokg temperature. Czion czotowy moze
by¢ wykonany z duraluminium, a mem-
brana pqlsac?_/'na z bardzo wysoko ga-
tunkowej stali.

.Dla orientacji zatagczam schemat sil-
niczka wtasnego projektu wraz z obja-
$nieniami.

Skala 2-1.

WYJASNIENIA DO RYSUNKU

Stopniowo zwezajace sie wnetrze
cztona czotowego ma na celu zwieksze-
nie szybkosci wlatujgcego strumienia
powietrznego, a co za tym idzie obfit-
szego ssania paliwa. Lekkie rozszerze-
nie tegoz wnetrza ku jego koncowi ma
na celu zmniejszenie szybkosci powie-
trza juz zaopatrzonego w_paliwo, a co
za tym idzie zmniejszenie parcia na
membrane.

Podobny ksztatt membrany ma na
celu zmniejszenie wadliwych oporéw
w miejscu, gdzie nie sa_one Kkonieczne,
oraz rozerwanie strumienia powietrz-
nego w kierunku od $rodka.

ierscien oporo membrany ogra-
nicza jej maksymalne wychylenie, po-
woduje  zawirowanie mieszanki oraz
scalenie rozerwanego strumienia.

Rurka powietrzna stuzy do rozruchu,
ktory nastepuje przy pomocy sprezarki
(zwykiej pompy rowerowej).

125

00

NAGRODA SiM-u
NA ZAWODY ZMP

Redakcja tygodnika ,,Skrzydta
i Motor“ ustanowita nagrode w
postaci silniczka (2 cm3) dla mo-
delarza bedacego cztonkiem ZMP
i prenumeratorem SiM-u.

Nagroda przewidziana jest za
najdtuzszy czas lotu w drugiej
grupie modeli szybowcdw.

Zawody odbeda sie w Warsza-
wie na Bielanach w dniach 5 i 6
stycznia.
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PIERWSZY MODEL ODRZUTOWY WYSTARTOWAL!

STANISEAW PAWLICKI i

SWIADKOWIE

Poznad do chwili = obecnej
ma najlepsza marke, jako naj-
SE_rawniejszy osrodek modelar-
ski w Polsce. "Nie ma tygod-
nia, aby$my nie otrzymywali
stamtad wiadomosci 0 nowych
wyczynach. A oto_jeszcze je-
den. ~ Qlos majg instruktorzy
Twardowski i Pawlicki. Ko-
mentarze nalezg do redakcji
HM u.

W niedzielg dnia 5 XII 48
przed potudniem odbyta sie
w Poznaniu préba lotu mo-
delu latajacego o napedzie
odrzutowym.

Model zostat wykonany
przez instruktora Jana To-
maszewskiego z modelarni
ZMP. Szybowiec gornoptat
ze znakami |ITP-148-ZMP
0 rOﬂoietoéci 3 m i wadze
ponad 1000 g. Kadtub
0 ksztatcie wielobocznym,
skrzydto o obrysie trapezo-
wym i zakoniczeniach elip-
tycznych, dwukrotnie {a-
mane w gore. Na przed-
niej, gornej czesci kadtuba
umocowano silnik odrzuto-
wy ,,Gado-300“ wykonany
przez ob. Gadomskiego.

Start wykonat instruktor
Tomaszewski z reki pod
wiatr z rozbiegu. Model po-
szybowal pare metrow na
jednym poziomie, a nastep-
nie pod katem okoto 45
stopni_wzniost sie na wyso-
kos¢ 20 m i wyréwnat bez
przepadniecia.

Nastepnie wykonat dos¢
obszerny wiraz o 180 stop-
ni i poszybowat z wiatrem,
nabiera&gc szybkosci.  Po
okoto 100 m Wykonat jeden
petny wiraz podmazg}any i
drugi_ ciasniejszy stale na-
bierajac szybkosci, Wyraz-
nie wida¢ byto uginanie sie
skrzydet z powodu zwigk-
szonego obcigzenia. Na sku-
tek skrecenia sie stateczni-
ka poziomego i réwnocze-
snego zlamania skrzydia,
model spadt pionowo ku
ziemi na stale pracujagcym
silniku.

Po uderzeniu o ziemie
model sie zapalit. Czas lo-
tu do chwili  ztamania
skrzydta wynosit 19,8 sek. |

Byt to prawdopodobnie
pierwszy w Polsce lot mo-
delu latajgcego 0 napedzie
odrzutowym..

Autorzy Pisza1 ,,prawdopo
dobnie”. ~ Tymczasem te Pro-
by poznaniakow istotnie byly
pierwszymi i oficjalnymi. Trze-
ba wyraznie zaznaczyC, ze 0
wszystkich  przedsiewzieciach
modelarskich ~ trzeba pisa¢, w
przeciwnym  wypadku  kto$

PISZA

TAJEMNICE SILNIKA

MARIAN TWARDOWSKI

moze mieC pretensje, ze byt
pierwszy.

Jesli zwazymy, ze byt to
szybowiec nie przystosowa-
ny do takiego napedu, o
duzym dtuzeniu  skrzy-
dta i silnie nosnym profilu,
to lot nalezy uwazac za zu-
petnie udany.

Doswiadczenie to nalezy
wykorzysta¢, budujac mo-
dele duze o zwartej i moc-
nej budowie, o mniej no-
$nym profilu, mozliwie nie-
czutym na wzrost szybkosci.
Zamocowanie skrzydet i
sterow winno by¢ bardzo
solidne. Podkreslic nalezy,
ze silnik odrzutowy dziatat
w kazdym potozeniu, takze
w_locie pionowym do zie-
mi.  Wystarczy zapewnic
mu tylko doptyw paliwa.

Jak wida¢, sprawa silnika
odrzutowego do modeli zostata
ostatecznie  rozwigzana, obec-
nie pozostaje tylko ulepszenie
doptywu paliwa i opracowanie
odpowiedniego modelu latajg-
cego, bo w Kategorii modeli na
UWI(?ZI mamy juz nawet re-
kord.

Po ostatnich osiggnig-
ciach modelarzy poznan-
skich warto bytoby, aby
Zarzad Gtowny LL zorga-
nizowat w Poznaniu dla In-
struktorow  wojewddzkich
modelarstwa lotniczego in-
nych wojewddztw kroétki
kurs zapoznajacy z obstuga
i dziataniem silnika odrzu-
towego.

Kurs tego rodzaju postawit-
by niewatpliwie mate lotnictwo
na wyzszym poziomie. Bo prze-
ciez zyjemy w czasie silnika
odrzutowego i znajomosc¢ IjegQ
budowy da nam w przyszfosci
konstruktoréw silnikow lotni-
czych.

Uwzgledniajac brak od-
owiedniej literatury, za-
ecato by sie to wiasnie
wykona¢ w Poznaniu opie-
rajgc sie na dotychczaso-
wych zdobyczach 1| do-
Swiadczeniach ~ modelarzy
poznanskich.

Brak fachowej literatury nie
jest dostatecznym  usprawiedli-
wieniem.  Caly SUM macie
wszyscy do dyspozycji. Tylko
trzeba — pisa¢l Zaréwno o
teorii jak i praktyce.

Z zastrzezeniem, ze silni-
ki otrzymaja  odpowie-
dzialni “instruktorz do
préb. Trudno jest dac sil-
nik odrzutowy wszystkim,
gdyz ilos¢ popalonych wsi
czy laséw bylaby nie-
wspotmiernie  wyzsza od
wartosci  tego ~ rodzaju
,.Szkolenia“.

Silnik, ktory zamieszcza-
my, jest typem silnika
strumieniowo - pulsacyjne-
o0, sktada sie z glowicy, w
t(’)rejI znajdujg sie wszel-
kie elementy potrzebne do
dziatania silnika, z komory
spalann  (korpusu) stopnio-
WO zwezajacej sle i zakon-
czonej rurg wydechowa,
tzw. ~ rurg rezonansows.
Procz tego sktada sie z u-
rzadzenia zaptonowego i
zbiornika_ znajdujacego sie
poza silnikiem.

Urzadzenie zaptonowe po
rozgrzaniu silnika zostaje
odtgczone, pozostaje na zie-
mi, po tym silnik dziata
automatycznie.

Gtlowica

Glowica  przedstawiona
na rysunku (3) konana
jest 'z materiatu lekkiego
(aluminium, elektron) i za-
mocowana do komory spa-
lan przy pomocy gwintu.
Komora jest unieruchomio-
na pierscieniem kontru-
jacym (4). Pierscien ten
Jest po zewnetrznej stronie
gwintu moletowany
w celu fatwiejszego obra-
cania. Zewn?'_crz.ny ksztaht
gtowicy ma linie” optywo-
wa, _znieksztatcona nacuf-
ciami (zeberkami) w celu
lepszego chtodzenia gtowi-
cy. _ Wewnetrzny Ksztatt
Eoywcy . W poczatkowej i
orficowej czesci jest roz-
szerzony, zwezajacy  sie
najsilniej w 1/3 od przo-
du cc daje wiasciwosci
rurki Venturiego.

Zwezajacy sie w ten spo-
sob kanat powoduje szyb-
szy przeptyw strug powie-
liza, ktore porywajg ben-
zyne do zbiornika poprzez
dysze. Od strony komory
spalan, na J)’raszczyane gto-
wicy znajduje sie w row-
nych odstepach 10 otworéw
0 $rednicy 9 mm pod Ka-
tem 23°. W ten sposdb usy-
tuowane otwory zbiegajac
sie ku $rodkowi gtowicy
tworzg w kanale przepty-
wowym stozkowy przelot
do komory spalan.

Na wierzchotku stozka
w kanale przeptywowym
umieszczony jest gaznik z
dysza.

Gaznik

Wykonany jest z mate-
rialu lekkiego. Gaznik w
czesci, ktéra znajduje sie
na zewnatrz gtowicy, ma
po wewnetrznej  stronie

wint 4 mm_po czym ma-
enkim stozkiem przechodzi

w kanat 2 mm, zakonczo-
ny dwoma bocznymi otwor-
kami o Srednicy 08 mm.
Otworki te umieszczone sg
pod katem 70 — 80° w sto-
sunku do osi podiuznej.
Drugi koniec gaznika, tj.
czes¢, Ktora znajduje sie w
gtowicy, jest ‘zakorczony
gwintem 6 mm i wkrecony
do stozka. Wreszcie trzeci
koniec gaznika, znajdujacy
sie poza gtowica, moze po-
siada¢ zewnatrz gwint od-
powiadajacy gwintowi przy
wezyku pompy motocyklo-
WeJ.

Dysza

Wykonana b¥wa zazwy-
czaj “ze spizu lub ciagnio-
nego mosigdzu, posiada ka-
nat przeptywowy 2 mm,
zakonczony otworem O 0,8
mm w czesci, ktéra jest
umieszczona w gazniku; ze-
wnetrzna strona tej czesci
posiada na pewnej dtugosci
gwint 4 mm. Dysze wyko-
nuje sie w trzech wer-
sjach z otworami 0,5 06
i 0,8 mm w celu_ tfatwiej-
szej regulacji silnika.

Zawor

Wykonany jest z blaszki
stalowej grubosci 0,1 mm,
odpornej na wysoka tem-
perature. Blaszka dlatego
musi by¢ cienka, ze gru-
ba blacha zatraca elastycz-
no$¢_ i nie poddaje sie wi-
bracji pozadanej przy tych
silnikach.

Podktadka

Wykonana jest z metalu
lekkiego. Strona naciskowa
musi posiada¢ ksztatt zbli-
zony idealnie do soczewki,
gdyz_ to ma wplyw na wi-

racje zaworu.

Komora spalan

Wykonan% jest z blachy
stalowej lub gotowego ka-
watka rury o grubosci 05
mm — 1| mm. Rura spawa-
na jest z trzech czesci.

System zapalania

Zapalanie silnika  jest
rozwigzane prosto i moze
nastapi¢ za pomoca rozrusz-
nika, wzglednie w ten sam
sposob co zapalanie silnika
benzynowego ttokowego, to
znaczy za pomocg Swiecy,
cewki - brzeczyka uzytego
zamiast przerywacza, bate-
ryjki i wylgcznika Z bra-
Ku brzeczyka mozna zasto-
sowaC dzwonek bateryjny
po odjeciu mioteczka.



KILKA UWAG
PRZED ZAPUSZCZENIEM

Przed zapuszczeniem silnika nalezy:

1. potaczy¢ silnik z przewodami
elektrycznymi,

2. zatozy¢ przewdd pomley do odpo-
wiedniego kanatu w gazniku, =

3. doprowadzi¢ benzyne wezykiem
ze zbiornika do dyszy gaznika,

4. silnik umocowaé¢ w imadle,

5 usungC wszystko z linii symetrii
silnika, gdyz wybuchy idg dosc dale-
ko i moga pali¢ oraz parzyC otoczenie,

6. .do prob przystepowacC z zastano-
wieniem,

7. mie¢ w pogotowiu apteczke pod-
reczng.

ZAPUSZCZANIE SILNIKA

przed zapuszczaniem nalezy:

1. postawi¢ pomocnika do induktora,
ktory na dany znak zacznie lub prze-
stanie dawac iskre,

2. postawi¢ drugiego pomocnika do
pompy motocyklowej; mozna uzy¢ ro-
wniez butli ze' sprezonym powietrzem.

Silne, ciggte i rowne uderzenia pom-
pgal(spowodum zassanie benzyny w gaz-
niku, Kktoéra tym podmuchem  zostaje
wrzucona do Komory spalania juz jako
mieszanka i tu zostaje przez iskre elek-
tryczng zapalona. Nastgpi l[()ojedynczy
wzglednie kilka wybuchow, ktore moga
pociggna¢ nastepne wybuchy i w ten
sposob stworzyc ciagtos¢ pracy silnika,
co objawi sie"w serli wybuchow tak
szybkich po sobie, jak w brzeczyku, tyl-
ko o wielkiej sile wybuchu i odlegto-
sci. Jesli silnik nie zaskoczy, trzeba
te czynnoSci powtdrzy¢. Z chwilg gdy
silnik zacznie réwno pracowac przery-
wamy doptyw powietrza z pompy oraz
doptyw pradu. Silnik zacznie dziataé
jako samozapton. Rozkiad temperatu-
ry w silniku odrzutowym jest nastepu-
jacy: wszystkie czesci przednie, wiacza-
Jac komore spalania do Swiecy, sg sto-
sunkowo mato nagrzewane, natomiast
komora spalania i rura wydechowa roz-
grzewajg sie do koloru ciemnoczerwo-
nego, przy czym kolor ten rozchodzi sie
od konca rury w strone S$wiecy dosc
szybko.

Jesli silnik mimo wielu préb nie za-
skoczy, to nalezy zbadaé: '

1. Czy doptyw benzyny do gaZnika
jest ciagly.

2. Czy nastepuje wepchnigcie mie-
szanki do komory spalania, co nie moze
mie¢ miejsca, gdy zawory zbyt silnie
zamykajg otwory wzgl. zbyt leniwie
pracujg wpuszczajac matg ilos¢ paliwa.

3. Czy iskra elektryczna nie jest zbyt
mala.

4. Czy glowica nie jest zbyt gleboko
wkrecona w komore.

5. Czy odpowiednia jest dtugosc rury.

SILNIK ODRZUTOWY
STRUMIENIOWO-PULSACYJNY

Dysza powietrzna
Dysza benzynowa
Glowica

Pierscienn mocujacy
Pierscien gwintowy
Zawory

Swieca

Nakretka (wedtug gwintu
Swiecy)

Podkfadka

Sruba

Korpus.

[EEGIN
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SKRZYDLO WCZORAJ

Gdy rzucimy okiem na szereg sa-
molotéw poczawszy od pierwszych
krokéw lotnictwa do obecnych, ude-
rzajg nas zmiany, ktore zaszly szcze-
gblnie w dziedzinie skrzydet. Zmiany
te, tak pod wzgledem uktadu, ksztattu
jak i ilosci ptatow, na pewno nie byty
dyktowane moda, lecz pewnymi lo-
gicznymi koniecznosciami, zaleznymi od
rozwoju naszej wiedzy o lataniu
i od rodzaju materiatdbw zuzytych do
konstrukcji  samolotu. Zobaczmﬁ, jakie
powody  kierowaty  konstruktorami
przy wyborze takiego lub innego ukia-
du “skrzydet. Zacznijmy od platowca
Farman z roku 1912 (rys 1). Pierwsze
konstrukcje samolotow byty budowa-
ne w formie dwuptatéw. Chodzito o
Uzyskanie lekkiej i sztywnej, o duzej
powierzchni  konstrukcji; majac bo-
wiem do dyspozycji stabe i ciezkie sil-
niki musiano budowa¢ samoloty o jak
najmniejszym obciazeniu na jednost-
ke  powierzchni, tylko takie “bowiem
mogty sie unies¢ w powietrze. Dalszy
rozwoj tego kierunku widzimy na rys.
2, na przykfadzie trojptata Roe z 1913
roku. W celu zwiegkszenia powierzchni
dodano trzeci ptat, zmniejszajac roz-
pietos¢. Czynito to samolot zwrotniej-
szym i pozwalato na tatwiejsze uzyski-
wanie wysokosci. Skrzydta byty usz-
tywnione catym szeregiem rozporek
i linek. Dawato to jednak bardzo duze
opory w_czasie lotu. W tym czasie za$
wstapit juz w czlowieka demon szyb-
koscl; juz nie wystarczato lata¢ wy-
soko, chciano lata¢ i mozliwie szybko.
Aerodynamika posuneta sie naprzod.
Profil skrzydta stat sie grubszy. Umoz-
liwito to umieszczenie konstrukcji nos-

ECHA SZCZECINSKIE Po

Po krotkich formalno-
Sciach dnia 5 pazdziernika

odbywat, ale dla uzupet-
nienia jego charakterystyki

nej wewnatrz plata. Mozna byto juz
zredukowac niepotrzebne wytrzymalo-
scowo i szkodliwe aerodynamicznie
rozporki i druty pomiedzy skrzydtami.
Taki samolot widzimy na rys. 3. Jest to
trojptatowiec  Curtiss z roku  1915.
Pierwsza wojna, w ktérej wziety udziat
samoloty, przyspieszyta ich rozwdj.
Silniejsze a lekkie silniki, grubsze pro-
file, wytrzymalsze materiaty konstruk-
cyjne_dozwolity stosowanie wiekszych
obclazen na jednostke powierzchni
skrzydfa. Uzyskano to przez zmniejsze-
nie 1losci jak i wielkosci skrzydet, wy-
rzucajac rownoczesnie niepotrzebne juz
wykrzyzowania miedzy nimi. Rozwoj
ten obrazuje nam rysunek 4 i 5. Na
czwartym  poéttoraptat Breguet z 1934
roku, z jedng stojka pomiedzy ptata-
mi i wolnonosny dwuptat Dabrowskie-
go z 1925 roku (rys. 5). Na tym ostat-
nim przyktadzie widzimy, ze byto juz
mozliwe wykonanie skrzydla, w kto-
rym_cata konstrukcja wytrzymatoscio-
wa jest umieszczona wewnafrz, a wiec
opory aerodynamiczne sg zredukowane
do minimum.

W miedzyczasie, w miare rozwoju
silnikbw o coraz wiekszej mocy po-
wierzchnia skrzydet ulegata dalszej
redukcji. Na rys. 6 widzimy samolot
jednoptat Morane Saulnier” EP-35 z
1931 roku (byty one i u nas w Debli-
nie), za$ na rysunku 7 pasazerski jed-
noF‘at Bellanca z 1935 roku, ktorego
dolne skrzydto przeksztatcito sie w za-
strzat. Pomimo jednak ogolnego kie-
runku, dazacego do zredukowania tak
ilosci jak i powierzchni skrzydet, dla
celow ~ specjalnych, na przykfad przy
szkoleniu w akrobacji, uzywano nadal

pierwsze

trzech dniach juz
~Wazki*
W powietrze... Zdarzaty sie
loty jednominutowe (do-

W. KASPRZYK, inz.

samolotéw lekkich i zwrotnych, Ijak_
np. przedstawiony na rys. 8 polski
szllzolno-akrobacyjny PWS-26 bis z 1939
roku.

_ Klasyczny gérnoptat szybki, zwrotny
I statecznly przedstawia rys. 9, jest to
znany polski PZL P-U z 1939 r., za-
strzaty i podwozie zostaty zredukowa-
ne do koniecznego minimum.

W czasie ostatniej wojny zaszty dal-
sze zmiany w wygladzie  samolotow.
Konstrukcja wytrzymatoSciowa zostata
w zupetnoSci opanowana tak przez uzy-
cie wysoko wytrzymatych materiatow,
jak i przez postgp w sposobach oblicza-
nia st wystepujacych w locie. Silniki
z 25 KM w roku 1910 uczynity skok do
3000 KM, przy czym waga zostata zre-
dukowana z 3 kg/KM do 0,2 kg, KM.
Pojawity sie dolnoptaty. Takim jest
Junak przedstawiony na rys. 10. W wal-
ce z oporami aerodynarmcznymi zanikto
podwozie, chowane w czasie lotu do
wnetrza skrzydta. Przykladem jest
wspotczesny Srednioptat Tupolewa TU-2
przedstawiony na rys. 11. Dalszy roz-
woj idzie w kierunku szybkosci, zasie-
gu i ekonomii lotu, co wymaga dalszej
redukcji oporu. Po zniknieciu podwo-
zia przyszta kolej na zanikanie kadtu-
ba i sterow. Samolot taki widzimy na
rys. 12, jest to transportowy jednoptat
Burnelli CBY-3 z roku 1946. Kadtub
zniknat, stery sa potaczone ze skrzy-
diem jedynie przy pomocy dwoch wa-
skich ‘podtuznie, powierzchnia ich ule-
gta znacznej redukcji. Ale i tego byto
za mato. Ostatecznie, jedynym elemen-
tem dajacym nam site nosng jest skrzy-
dto; jego wiec nie mozemy zredukowac.
Ale kadlub — stateczniki — stery

sie, ze nie bylo mowy o
»przegonieniu“, a wprost
przeciwnie, sam zostatem
zdystansowany. Ale to_nic.

Wyscig bedzie trwat jesz-

poszty

wyruszytem z Bramy Por-
towej w Szczecinie na lot-
nisko w Dabiu, troskliwie
piastujac w kieszeni skie-
rowanie na ,Kurs Przo-
downikéw Modelarstwa Lo-
tniczego®, majacy trwac od
4 pazdziernika do 18, tj.
dwa tygodnie. Woyobrazcie
sobie!” Dwa tygodnie po-
Swigcone wytgcznie budo-
waniu modeli i stuchaniu
wyktadow o tym, jak je
nalezy budowa¢! To juz mo-
gtoby da¢ pojecie o tym, jak
zorganizowany byt kurs 1
w Jakich warunkach sie

mozna, jako ciekawy szcze-
got, doda¢, ze miedzy in-
nymi zlozytlo nam wizyte
,Polskie Radio*

A teraz co robiliSmy my,
tj. nauczyciele szkét pod-
stawowych, ktorzy tworzyli
rupe najliczniejsza, i ja
Jgako cztonek ZMP i przed-
stawiciel PKP. Ot6z my
wszyscy od %odziny 6 do
21.30 albo udowalismy
~Wazki“, ,,Gotebie”, ,Mo-
tylki“, albo w przerwach
obiadowych kombinowalis-
my jak je nalezy budowad.

syC czeste), a nawet dwie
minuty (jeden). Potem wy-
startowaty  pd&twyczynowe
»Golgbki“ i gumoéwki —
»~Motylki“. Ale najwiecej
nalezatoby pisa¢ o entu-
zjazmie i zapale pracuja-
cych. Ja, bedac spdznio-
nym, mialem nadzieje, ze
»Jak sie wezme do roboty*
wkrotce przegonie wszyst-
kich. Tymczasem nauczy-
ciele nie chcieli odtozy¢
pracy nawet podczas przerw
obiadowych, a do spania in-
struktorzy musieli ich po
prostu zapedza¢. Okazato

cze po ukoniczeniu kursu,
kiedy zaczniemy prowa-
dzi¢ wiasne modelarnie. A
wtedy trzeba bedzie ,na
uszach stawac“, zeby Pan-
stwu i ,cioci Lidze* wy-
wdmgc;yé sie za ten dwu-
tygodniowy modelarski ,raj
na ziemi“, no i zeby nie dac
sie znow tak wyprzedzié
przez szkolnictwo, ktérego
przedstawiciele — jak sie
przekonatem — trudni sg
do pokonania w pracowi-
toscl. Ale nadziei nie trace.

A. Warchalski — Szczecin



wprawdzie przydajg sie, ale czyz nie
mozna by sie bez nich obejs¢?

Ste(rj){ mozna by umiesci¢ wprost na
skrzydle. W ten sposob zblizylibySmy
sie do ideatu; tak narodzito sie skrzy-
dio latajace, przedstawione na rys. 16.
Dalsza ,,redukcja“ wydaje sie nam nie-
mozliwa. A moze jednak i tu datoby
sie jeszcze co$ ,,0bciac*“? Moze czytelni-
cy zastanowia sie nad tym. A moze zo-
stalo to juz wykonane? Czekamy na
odpowiedzi.

Tymczasem zobaczmy inng . droge,
ktorg poszli konstruktorzy w walce z
oporami  szkodliwymi. ~ Wiemy, ze
skrzydto ,,niesie” a stery nas hamuja.
Sprobujmy wiec na te niezbedne stery
przerzuci¢ czes¢ pracy skrzydta. Po-
wiekszmy je a otrzymamy samolot
przedstawiony na rys. 13, jest to ,tan-
dem“ francuski pod nazwg Toupin
z 1926 roku.

Dalszy wzrost steru gtebokosci widac
na samolocie ,,Pou-du-ciel“ Migueta z
1936 roku (rys. 14). Ale i tu szybko doj-
dziemy do granicy. Ster urést do wiel-
kosci normalnego skrzydia, a skrzydto
zmalato do wielkosci steru i narodzita
sie ,,kaczka“; widzimy jg na rys. 15.

Gdy popatrzymy na rys. 12 i 15, wi-
dzimy, ze i ta droga przez dalsza re-
dukcje czesci niepotrzebnych dopro-
wadzi nas do typu na rys. 16, to jest do
latajacego skrzydia.

_,,Redukui'ac“ dalej, np. obcinajac cze-
Sci skrzydta wystajace poza " silniki,
dojdziemy do samolotu przedstawione-
go na rys. 17. Musimy przyznaé, ze
ten samolot ,tarcza“ V-173 z 1946 roku
dos¢ niezwykle  wyglada. Tak by
Przedstawiat sie logiczny rozwdj samo-
lotu. (c. d. n)

BALONY, LATAWCE |

W Zwiagzku Radzieckim modelarstwo
balonowe nalezy réwniez do matego
lotnictwa i posiada trzy konkurencje na
zawodach (odlegtos¢, czas i wysokoscC).
Kwalifikacji podlegaja balony” o stan-
dartowych $rednicach 15, 3i5 metrow.

Oto kilka danych o wyczynach balo-
néw typu Montgolfier (ha ogrzane po-
wietrze).

Balon srednicy 15 m, w dniu 24 lu-
g%gcl)( 1938 r. wykonat lot na odlegtos¢

m.

W tej samej kategorii, balon wyko-
Pan_y Erzez uczniéw gimnazjum w Cze-
abinsku utrzymat sie w powietrzu
2 godz. 15 min. 5 sek.

»Montgolfier* Srednicy 3 m, wykona-
ny przez ,,Pionierow“ (organizacja mio-

dziezy do lat 14) w miescie Winnicy na
Ukrainie, przeleciat odlegto$¢ 1095 km.
W Kkategorii balonéw o 5 m S$rednic
ci sami pionierzy uzyskali odlegtos¢
150 km.

Osobng \%/rupe; stanowig latawce i ich
wyczyny. chwili obecnej rekord vgy
sokosci lotu latawca nalezy do mode-
larzy z Saratowskiego Domu Pionierow
i wynosi 1800 metrow.

Szkolne modele z papieru nie pozo-
staja w tyle i na _tablicy rekordow
zwigzkowych widnieje w tej pozycji
czas lotu” 3 min. 19 “sek., nalezacy™ do
modelu B. Jakowienki. Najwieksza od-
legto$¢ uzyskat R. Szawkunow z No-
wosybirska, ktorego papierowy model
przeleciat 587 metrow.

£m

MIKROMODELE W ZSRR

Oto kilka najlepszych tegorocznych wyni-
kéw dla zobrazowania poziomu zawoddw:
Robert Cimmerman (Leningrad — model

szkolny, czas lotu 3 min. 32 sek.

Walery Bozukow (Moskwa) — model reduk-
cyjno-latajagcy — 2 min. 54 sek.

Wiktor Marin (Baku) — model kadtubowy—
3 min. 08 sek. przy starcie z reki i 3 min.
03 sek, przy starcie z ziemi.

Wiktor Marin w kategorii modeli kadtubo-
wych pobit prawie dwukrotnie amerykan-
ski rekord w tej klasie (251,6 sek.) usta-
lajac czas lotu na 477,6 sekundy. (!)
W kategorii miniaturowych modeli hydro-

planéw pierwsze miejsce zdobyt A. Dilanjan

czasem lotu 3 minuty. Helikopter Mikotaja

Twarogowa z Baku utrzymat sie w powie-

trzu 1 min. 25 sek.
15



yyl/iroptat potrafi startowac i ladowac

** pionowo, moze zatrzymac sie w po-
wietrzu i unosi¢ sig dtugo nad jednym
miejscem. llez wspaniatych zastosowari
moze mie¢ ten cudowny wynalazek.

Wiroptat — to dla Was, drodzy Sim-
karze, moze dziwna i obca nazwa. —
Ot6z musze na wstepie Wam wyjasnic,
ze wiroptatami nazywamy wszystkie
samo'oty, ktore posiadajg zamiast nie-
ruchomych platow ukfad ruchomych
skrzydel. Rozrézniamy nastepujace wi-
roptaty: Smiglowiec, inaczej helikop-
ter — to taki samolot, ktéry zamiast
ptata posiada wirujace $migto nosne,
napedzane przez silnik. Drugim rodza-
iem wiroptata jest wiatrakowiec, czy-
i autozyro, bedace zwyktym samolo-
tem, ktéremu obcigto ptaty a przycze-
piono krecacy sie poziomo wiatrak. In-
nym wiroptatem jest kotowiec, czyli
inaczej latajacy statek wislany, oczy-
wiscie odpowiednio mniejszy i lzejszy,
ktdrego topatki krecac sie utrzymuja
potozenie poziome. Poza tym istnieje
caty szereg mniej lub wiecej udanych
pomystow wiroptatow, ktore jednak nie
znalazly szerszego zastosowania.

Tym czytelnikom, ktorzy przeczytali
moje artykuty o $migtach, chce wyjas-
ni¢ zasady = sterowania i konstrukcje
naibardziej rozpowszechnionych wiro-
ptatow.

Poziomo krecgce sie Smigto nazywa-
my $migtem nosnym lub rotorem. Pra-
cuje ono na tych samych zasadach, co
zwykle Smigto ciagnace; jednak prze-
ptyw powietrza si¢_komplikuje — bo
smiglo nosne pracuje poziomo i caly
samolot porusza sie tez poziomo.

GdP/ rozpatrzymy tak, jak przY $mi-
gle, fosy ,paska“ "~ wycigtego z topatki
sSmigta nosnego — to widzimy, ze idac
po stronie ,pod prad“ pozioma skiado-
wa predkosci bedzie wiegksza niz tam,
gdzie pasek idzie ,z pradem*“ (rys. 1).

Rys. f.

Wynikaja z tego dwa kiopoty: )

Przypomnijmy ~ sobie o0 magicznej
predkosci dzwieku, przy ktérej opor
zaczyna gwattownie wzrastaC. Ograni-
czenie predkosci konca topatki smigta
nosnego bedzie jeszcze wieksze niz dla
$Smigla cialgnqcego. Jak wida¢ na rysun-
ku  predkos¢ przeptywu powietrza
wzgledem topatki idacej ku przodowi
bedzie sumg predkosci obwodowej i
predkosci lotu — czyli ze suma predko-
sci lotu i predkosci obwodowe] konca
fopatki musi by¢ mniejsza od predko-
sci rozchodzenia sig¢ dzwigku. Nie zapo-
minajmy przy tym, ze sSmigta nosne by-
waja znacznej Srednicy: pie¢ i wiecej
metrow. Wynikaja z tego dwa ograni-
czenia: po pierwsze szybkoS¢ obrotu
Smigla nosnego musi by¢ znacznie
mniejsza od szybkosci zwyklego $migta
ciaggnacego, a poza tym predkos¢ lotu
snrgtowca i w ogole kazdego wiroptata

nie moze by¢ zbyt duza.

~LUDZIE NAUKI PRZEMAWIAJA DO SI MKARZ Y"

WIROPLATY

ZDZISE AW BRODZKI, inz.

Drugim ktopotem w wiroptacie bedzie
to, ze po stronie topatek idacych ,,pod
prad” cigg bedzie wiekszy niz po stro-
nie przeciwnej — bo predkos¢ powie-
trza wzgledem fopatki z tej strony be-

nie sktadowej pionowej predkosci (rys.
3). Mozna tego dokonaC przez podnie-
sienie topatki ku gorze. Tak wiec drugi
gpos()b wyréwnania ciq?(u l[()olega na do-
atkowym ruchu topatek, ktére bedg sie
podnosi¢ w goére po stronie ,,pod prad”
I opada¢ po stronie ,z pragdem“. Nie
potrzeba do tego specjalnego urzadze-
nia, wystarczy aby topatki miaty moz-
no$¢ ograniczonego wahania w gore i
w dot, wtedy topatka idgca ku przodowi
pod wpltywem wiekszego ciggu sama
uniesie sie¢. w gore (rys. 4) pokonujac
wiasny ciezar, a 0 to nam wiasnie cho-
dzi. Jesli chodzi o zastosowanie, to

Rys. 2.

dzie wieksza. Wiroptat bedzie sie wiec
pochylat ciggle na jedng strone. Trzeba
wiec b¥+0 zaradzi¢ temu — ale w jaki
Sposéb?

Konstruktorzy doszli do tego, ze naj-
lepiej bedzie zmniejszy¢ ciag po stro-
nie, gdzie topatki idg ,pod prad“. —
Mozna to uzyska¢ przez zmniejszenie
kata natarcia topatki idacej ku przodo-
wi, a potem stopniowo go powiekszac
gdy topatka przejdzie na strone ,z pra-

em",

Dziatanie takiej stopniowej zmiany
kata widzimy na schemacie.  Glowica
zawiera tozyska, w ktoérych umocowane
sg topatki mogace sie przekreca¢ wokot
osi _podtuznej dzigki_popychaczom $li-
zgajagcym sie po powierzchni sterujacej.
Powierzchnia sterujgca jest tak pochylo-
na wzgledem osi rotoru, ze dZzwignia to-
patki idacej ku przodowi opada zmniej-
szajac kat natarcia fopatki, za$ przy
topatce idacej w tyt dzieg']e sie_odwrot-
nie — kat wzrasta. Na schemacie sg na-
rysowane dwie lopatki, lecz bywajg tak
samo rotorg tréjlopatkowe. Istnieje tez
inny sposéb zmniejszenia kata topatki.

Popatrzmy na rysunek sktadowych
predkosci paska topatki. Mozemy
zmniejszy¢ Kkat natarcia przez zwieksze-

Eierwszy sposéb — stopniowg zmiane
gta natarcia w czasie obrotu (zwang
cykliczng zmiang skoku) — stosuje sie
w _$migtowcach; wachliwe topatki sto-
suje sie przewaznie w wiatrakowcach.

Dziatanie momentu oporowego ma
w wiroptatach jeszcze wigksze znacze-
nie niz przy $migle zwykltym; gdyby go
nie zwalcza¢, okazaloby sie, ze nasz
$mig’owiec zaczatby sie caty krecic w
Powmj[rzu W przeciwng strone niz jego
opatki.

W s$nrgtowcach przeciwdziata temu
$migietko, napedzone od tego samego
si'ntka co $migto nosne, a umieszczone
na ogonie i krecace sie w plaszczyznie
pionowe;j.

Niektorzy konstruktorzy stosujg ten
sam sposob co przy Smigfach zwyktych,
dajg, dwa $migta przeciwbiezne na
wspolne{ osi lub na réwnolegtych o-
siach, ale odsunietych od siebie; — w
ten sposéb momenty oporowe znosza
sie wzaiemnle. W wiatrakowcach prze-
ciwdziata momentowi oporowemu ster,
dzlatajacy w strumieniu $Smigta ciggna-
cego. (c.d.n.)



W laboratoriach fotogrammetrycznych Zwigzku Radzieckiego Powstajg nowe mapy

SAMOLOT W StUZBIE KARTOGRAFII

ZAWADZKI ANTONI, pptk

Nie ma chyba w Polsce
cztowieka, ktory by nie ze-
tknat sie bezposrednio ze
straszliwg dziatalnoscia sa-
molotéw, niosacych Smierc
i zniszczenie W czasie o-
statniej wojny Swiatowe;.
Ale procz niszczycielskiej
dziatalnosci samoloty moga
by¢ wykorzystane rowniez |
dla innych ~ celéw, niosa-
cych ulge i pomoc, zwtasz-
cza w czasach pokojowych.
Jedng z dziedzin, w ktorej
lotnictwo_oddaje olbrzymie
ustugi, jest Zzastosowanie
go dla celéw kartografii
czyli dla prac mierniczych,
Pomiarowych.

Opierajgc sie  na do-
Swiadczeniach 'z pierwszej
Wojny Swiatowej, Ktore]

lotnictwo zawdzigcza swoj
wspaniaty rozwdj, rozpo-
czeto konywanie zdjec
lotniczych z~ wykorzysta-
niem ich dla zdéjmowania
planéw i map terenowych

w najréznorodniejszych
skalach ~ od 1:1000 do
1:25000. Przyjeto stuszne

zatozenie: skoro lotnictwo
ptoglo sprosta¢ zadaniom,
Jjako $rodek do uzyskania
Wywiadéw terenowych i ze-

stawienia map i planéw na
podstawie zdje¢ lotniczych,
dokonywanych w ciezkich
warunkach ™ wojennych —
tym bardziej wiec mozna go
uzy¢ w warunkach nor-
malnych, w czasie pokoju,
%dy mozna dowolnie wy-
ra¢ i przygotowac teren o-
raz sprzyjajace
atmosferyczne.

W artykule
ze wzgledu na szczup
miejsca, ogran;czymy sie
tylko do podania zasadni-
czych spraw zwigzanych z
uzyciem samolotu dla stuz-
by w kartografii, podajac w
ogoélnych zarysach potrzeb-
ny sprzet, sposoby wyko-
nywania zdjeC lotniczych i
mozliwosci ~wykorzystywa-
nia ich dla roznych celéw
pomiarowych.

Dla wykonywania zdjeé
lotniczych uzywa sie samo-
lotdw typu turystycznego, o
duzej ‘statyce, posiadaja-
cych niezbit duza szybkosc
(okoto 200 km godz). Samo-
loty te, o duzym zasiggu i
dos¢ sokim putapie (do
5000 vaﬁ/ sg specjalnie do-
stosowane do wykonywania
zdje¢ lotniczych.

warunki

niniejsz?/m',
05¢

Czesto-

kro¢ sg one nawet wyposa-
zone w ciemnie, w ktorych
mozna przetadowywaé na-
Swietlone w czasie Iot*u fil-
my, a nawet wywolywac
prébne odcinki filmu dla
przekonania sie, czy prze-
widziany czas naswietlania
jest dobry dla_danych wa-
runkéw atmosferycznych.
Kamery lotnicze, uzywane
do wykonywania zdje¢, s
réznego_rodzaju, ﬁoczawszy
od na#]prostszyc kamer
recznych, ktérymi wykonu-
je sie zdjecia pojedyncze, a
konczac na kamerach auto-
matycznych, mogacych po-
miesci¢ ~ kasete z filmem
dtugosci do 150 m. Jezeli
wezmiemy najczesciej spo-
tykany ~wymiar zdjecia
18 X 18 cm, to jeden taki
film daje mozno$¢ wyko-
nania ponad 500 zdi'e(: lot-
niczych. Kamery lotnicze
moga by¢ zaopatrzone w
kasety zapasowe, ktére w
zalezno$ci od potrzeby daja
moznos$¢ zwiekszenia dwu -
albo trzykrotnie ilosci do-
konanych zdje¢ w ciagu je-
dnego lotu.
zasadniczej swej kon-
strukcji  kamera lotnicza
sktada sie:

a. z podstawy tzw. pod-
wieszenia, wmontowanego
na dnie samolotu, w Kto-
rym jest otwér na_obiek-
tyw. Na podwieszeniu spo-
czywa

b. whasciwa kamera z
obiektywem wiernokatnym,
wolnym od btedow przery-
sowania, z kasetg do fil-
moéw, oraz

¢. z urzadzen dodat-
kowych,  zapewniajacych
sprawne uzycie kamery z
konstrukcja, umozliwiajaca
automatyczne wykonywa-
nie zdjec w pewnych Scisle
okreélon?/(;h odstepach cza-
su, w zaleznosci od wysoko-
sci lotu, zadanej skali zdje-
cia i wiasciwego, pokrycia
zdje¢ sasiednich.

Zdjecia lotnicze wykonu-
je sie z duzych wysokosci,
skutkiem cz%go odlegtodc
obiektywu od plaszczyzny
negatywu, tzw. ogmskowa
kamery ,f", jest wielkosScia
sta’a. Czyli kamera jest na-
stawiona ,.na nieskonczo-
no$¢" i wszystkie szczego-
2/ zdjecia otrzymujemy Je-
nakowo ostro odbite ha
negatyw:e.

(c.d.n.).



Mineto juz potudnie. Od ziemi wzno-
sity sie smugi rozgrz nego powietrza.
Samo'ot Wzd(rjyga’f sle raz po raz, prze-
pa.’ajac w ,,dziury" powietrzne.

Zeztow obejrzat sie. Nieco w tyle, po
prawej i lewej stronie, utrzymujac
Brzeplsowa odleg'o$¢ leciaty maszyny

awla Kiloczko i SImE/ Krasilniko-
wa Byt to ich pierwszy lot bojowy nad
wrogim obs arem. Chiopcy trszall sie
doskonale...  Zez'ow u$miechnat sie
wspomnajac. Jak Wyd’fuzy’rK sie ich
twarze, gdy podputkown k Zakorko wy-
jasniat zadanie;

— Pamietajcie, ze nam potrzebne jest
rozpoznani. Dane przede wszystkim,
bez wzgledu na to co sie stanie! A wiec
bez zadnych sztuczek! Dowdédztwo mu-
si dosta¢ relacje o tym, co sie dzieje
u przeciwnika, a nie ranort, ze taki to
b< hnter dokonat takiego czy innego
wyc ynu Dane za kazdg ceng! | wy, to-
vyaréysz_u, starszy lejtnancie — zwroci)
sie¢ do Zeztowa — jako dowddca odpo-
wiadacie za rezultat wywiadu.

Ale — rzecz jasna — podputkownik
usmiechnat sie wyraziscie — w razie
czego, Niemcy nie zobaczg chyba jak
wyglada ogon radzieckiego mysliwca...

| ot zwiadowczy byt wiasciwie skon-
czony. Wszystkie podane w rozkazie
punkty zostaty zbadane, dane zanoto-
wane na mapach. Zez’owowi dat sie
tylko jeszcze podejrzanym nieduzy la-
sek po obu stronach polnej drogi do
Wolki Ostrowskiej. Klucz znizyt sie do
1 500 metréw, zataczajac krag

W poblizu lasku staty dwie niemiec-
kie tankietki. Uirzawszy samoloty,
sploszyty sie i zwialy w zaro$la. Oczy-
w’scle w lasku ukryty sie czolgi. Ze-
ztow zanotowat to na manie i zwrécit
maszynﬁ_w klerunku osady na po6tnoc
od Wolki.

Dzien byt bezwietrznv. lecz droga
dos’ownie dymita. Samoloty znizyly sie
nieco i poszty wzdbtuz, osady. Droga,
pod nimi ciagne'a kolumna ciezarowek
zaladowana zoinierzami. Nieco dalej
pod laskiem staty w réwnych szeregach
samochody. To takze bylo jasne—zgru-
powanie zmotoryzowanoj piechoty.

Zadanie wykonane. Zezlow zakoly-
sat skrzydtami, kieruiqc maszyne na
kurs powrotny. Krasilnikow i Kitoczko
bez zarzutu powtorzyli manewr i niby
przywigzani sznurkami ruszyli w $lad
za nim.

Niespodziewanie, pod samym prawie
nosem, nagle ujrzeli idace naprzeciw

PRZESIADKA
W POWIETRZU

S. USZAKOW

trzy Junkers%/ i dwa Me-109. Wypsne-
Bl_spoér()d chmur i oszotomione niespo-
ziewanym  spotkaniem,
drgne’y, mieszajac szyk. o
mo oty zblizaty sie blyskawicznie.
Sekundy pozostajace do spotkania nie
poz alaly na dilugie namyslanie sie.
Zez’ow nie miat zamiaru przyjmowac
wa'k', aby nie ryzykowa¢ utraty wia-
domosci ze zwiadu, Poza tym — za ple-
cami lecia'a dwojka nieostrzelanych
jeszcze miodych chiopcow. Liczbowa
przewaga byfa po stronie wroga. Unik-
na¢ walki mozna b}y'o tylko zwrotem
w bsk, a to oznaczato podstawi¢ ogony
pod ogien dziat i cekaeméw ,,Stodzie-
wigtek”. Tego Zeztow nie mdgt uczynic.

Pokiwawszy skrzydtami, ruszyt na
wprcst, fronfowym atakiem na wroga.
Junkersy i jeden Messerschmitt otwo-
rzyty juz z daleka O?ieﬁ.

Ciezki Ju-88 przeptynat pod nim. Se-
ra Zeztowa nie trafita w cel. Kloczko
spis t sle leniej. Szedt nieco wyzej i kie-
y w celowniku ukazat sie lewy Ju —
dat krotka, medostyszalng w ryku sil-
nikéw serle — i bombowiec dymigc po-
szedt w dot.

Mysliwce radzieckie nabieraty wyso-
kosci, przygotowujac sie do nastepnego
ataku. Ch’opcy pokazali co potrafia.
Z takimi mozna sie bi¢!... Trzech prze-
ciwko czterem byto juz fatwiej. Dwa
Junkersy sz'y z poprzednim kursem.
Pod ich skrzydtami szukat opieki ,,Mes-
ser”, Drugiego Messerschm'tta nie by-
to wida¢. Zeztow obejrzat sie i zoba-
czyt go. Tuz przed spotkaniem, idacy
po prawej ,,Messer* wykrecit sie przed
frontowym atakiem i poszedt w petle,
a teraz ‘wychodzac z niej szykowal sie
do ataku z tytu.

_ Zeztow instynktownie odczut, Ze to
jest wiasnie najbardziej niebezpieczny
wrdg. Nalezato go odciagna¢ jak naj-
dale] od Kioczki i Krasilnikowa. Dodat
gazu Sciggajgc ster. Silnik ryknat i mP/-
sliwiec zadzierajgc nos poszedt w petle.
Lecz gdy tylko zniknat z oczu horyzont,
Zeztow wykonat bOjO\lw zwrot i ruszyt
poprzednim kursem. ,,Messer“ znalazt sie
z przodu i pod nim. Lecz do strzatu nie
doszto.  Niemiecki lotnik, poczuwszy
przeciwnika za ogonem, wykonat zwrot
I znowu poszedt w petle.

Cel byt osiﬁgniety. Zeztow i ,,Stodzie-
wiatka” oddality sie od reszty walcza-
cych o pottora ~ kilometra. W wirazu
Zeztow uirzat jak maszyna Krasilniko-
wa praw’e utkneta nosem w ,Ju“ —
Junkers zadymit i niby kamien spadat
w dét

Daleko na zachodzie byto wida¢ umy-
kajaca druga ,.Stodziewiatke”.  Teraz
mo’na bylo zaczaé. Zeztow wyrdéwnat
ma zvne i wiasnie dodat gazu, by ru-
szy¢ w gore, gdy nagle nad silnikiem
wybuchnat p’omien. Onodal z rykiem
prze~ciat ,Messer”“. Nieprzyjacielskie
pociski zaEaIi’ry samolot Zezfowa.

To byt koniec. Koniec wszystkiego—
Ja’ki, lotu i prawdopodobnie zycia.
Skok za burte ze spadochronem ozna-

wyraznie

czat podstawienie sie niby zywa tarcza
pod cekaemy Messerschmitta.

Zeztow obejrzat sie. W dali Kioczko
z Kraslnikowem z obu stron dobijali
ostatniego Junkersa. ,,Messer* zauwa-
zywszy p'om'en na samolocie Zeztowa
zataczat kregi, wyczekujgc. Kto i w ja-
ki spos6b mogt dopoméc Zeztowowi?
Chiopcy wykonczywszy Junkersa na
pewno rzuca sie na pomoc dowddcy.
Ale co mogi.i zrobi¢? Zeztow wiedziat,
ze zapas paliwa koriczyt sie. A wiec na-
lezato przede wszystkim zrob ¢ co$ ta-
kiego, aby obaj ch’roPcy nie wigzac sie
w nowg walke wrdcili do bazy i dostar-
czyli sztabowi rezultaty rozpoznania.

Zez ow puscit stery i chwycit sie obu
rekoma za burte “kabiny. Sekunda,
dwie, maszyna sig rozpedu szia pro-
sto, po czym niezgrabnie weszta w kor-
kociag Podmuch powietrza skierowat
p’omienh do kab ny. Piekielny zar palii
twarz, duszacy dym zatykat ptuca. Lot-
nik liczyt zwitki® korkociagu.

W pewnej chwili dostrzegt, jak my-
Sliwce jego ch’opcow odchodzily—,,Jun-
kersa“ nie byto. A w’ec skonczywszy
,Ju“ i w'dzac spadanie ptongcej maszy-
ny Zezlowa przypuszczali, ze zgingt i
zgodnie z rozkazem skierowali sie do
bazy. ,Stodziewigtki“ takze nie byto
wida¢. Czarny, duszacy dym zastaniat
widok.

Na wp@t uduszony, prawie nie oddy-
chajagc  Zeztow nie przestawat liczy¢
zwitek korkociggu:

_ Zar stawat sie nie do wytrzymania,
Zeztow czut, ze jeszcze chwila, a straci
przytomnos¢. Schwycit za drazek i wy-
réwnat stery. Maszyna postusznie Wi/
szla z korkociasgu. Do ziemi brakowato
200 metréw. SUzgaigc sie ze skrzydia
na skrzydto, aby zdmuchna¢ ptomien
od kabiny, schodzit w dot, wcigz obser-
wujgc ziemie.

_Pod n’'m widniaty przeciete tgczkami,
niewysokie krzaki; na wschodzie roz-
ciggata sie wielka jasno-zielona ptasz-
czyzng, na ktorej przebtyskiwaty wod-
ne bajora. )

taczki byty zbyt mate do lgdowania
na podwoziu, samolot zapewne utknat-
by wsrod krzakow. Ale nie byto wybo-
ru. Podchodzit do ziemi. Ostre uderze-
nie Podwoz’e odleciato, prawe skrzydto
wygieto sie. Zeztow uderzyt glowg o
burte kabiny, lecz nie odczut bolu.
Glowa byta ciezka niby otéw, w gardle
drapa’o. zbierato sie na torsie.

Niewiele wiedzac co robi, odrucho-
wo odpiat s'lpadoc ron i wytezywszy
wszvs'kie s'tv zwalit sie poprzez burte
kabiny i upadt na ziemie.

* « *

Otworzyt oczy. Na oslepiajaco biekit-
nym niebie ptynat samolot, ,Messer*,
niby sep ko'ujacy nad padling, zataczat
wielkie koto.

Ptomfed ogarnat juz kabine. Sztyw-
nymi rekoma Sciggnat tlejacy si¢ kom-
binezon z drewnianych, iakby cudzych
nog. Pochwycit mapnik i poczotgat sie
w krzaki.



Przepetznat juz okoto 50 krokow, ?(dy
»Stodziewigtka” znizywszy sie do ko-
szacego lotu ostrzelata z cekaemu plo-
nacq maszyne.
»otodziewigtka“ wykonata ostry skret
i Wyladowata na sasiednim polu. Silni
pracowat na matych obrotach. Z kabi-
ny wylazt pilot i podtrzymujac rek
Erzeszkadzajqcy mu spadochron  ruszy:
u ptongcemu” samolotowi. Widocznie
niemiecki ,,as“ Chciat zabra¢ dokumen-
3/ radzieckiego pilota jako bezsporny
owod swojego zwyciestwa i — praw-
dogodpbme — zdobyc¢ torbe z mapami.
bcigzony kombinezonem i workiem

spadochronu, niemiecki pilot szedt
zwolna, niezgrabnie stawiajac nogi,
trzymajagc w garsci pistolet.

..Nie znalaztszy pilota przy maszynie,
Niemiec na pewno zacznie go szukac.
Wted&/ mozna by go tatwo dosta¢ na
muszke... | c6 wtedy?... Ptonacy samo-
lot zauwazyli na pewno i inni Niemcy
i gnaja teraz ze wszystkich stron. Nie,
ﬁtr,zelac nie ma sensu.. Trzeba umy-
ac...

Tak kombinowat Zeztow. Lecz jego
zamroczony umyst pracowat z wielkim
trudem. Zamiast zagtebiaC sie jak naj-
dalej w krzaki, petzngt trzymajac sie
krawedzi krzakéw w kierunku pola,

gnat do ziemi, a potem coraz predzej
zaczat czotga¢ sie naprzod. Krzaki rze-
dniaty przed nim, i nie dalej niz sto
krokow stata nieprzyjacielska maszy-
na.

Samolot! Nagta mysl wstrzasneta Ze-
ztowem. Tracac dech ze zmeczenia,
Scierajgc skore na dioniach czotgat sig
éBi?.SZ”'e. ku Messerschmittowi.  Gdy
z Ibl_zyijfsug na 30 krokow, poderwat sie’i
pobiegt.

Wdrapat sie do kabiny, dodat gazu,
Sciggajac ster ku sobie. Motor ryknat
niesamowicie, samolot potoczyt sie i
poszedt w gore... ]

Nabrawszy wysokosci poréwnat oko-
lice z mapg i ruszyt na wschdd.

Maszyna szta sztywno i ciezko. ,,Mes-
ser” zataczat dziwaczne ewolucje i kto$
patrzac na to, co wyrabia, mégtby po-
mysle¢, ze maszyne prowadzi albo pi-
jany, albo kompletnie ,zielony“ pilot.

Zeztow kiepsko rozumial, co sie z
nim dzieje. Byt pochioniety jedng, je-
dyng myslg: Do domu! jak najpredzej
do domu! | kiedy podczas przelotu nad
frontem dostat sie w ogien radzieckich
zenitéwek, ucieszyt sie: Nasi!

Zapominajac Ze leci na niemieckiej
maszynie, oznaczonej czarnymi krzyza-
mi i swastyka, zdziwit sie, gdy naprze-

nie. Lecz nie odpowiedziaty i zaszedlszy
mu od ogona zawisty nad nim.

Lecz oto i lotnisko... Zeziow, nie wy-
konujac przepisowego okrazenia, po-
szedt z pieca na teb w dot | siadt ciez-
ko, niezgrabnie. Machinalnie wylgczyt
gaz i od razu ,,0klapnat* zupetnie.

Do samoiotu podjec.iaty samochody.
Prz}ybieg’ra cizba loln kow. Zeztow uj-
rzat wsrod nich Paw,a Kloczke i Sime
Krasilnikowa.  Probowat usmiechnac
si?( do nich, lecz nie miat sit. Powoli,
jak we $nie, zdejmowat okulary i ko-
mlnlarkg.

Wsrod cizby rozlegly sie okrzyki:

— Wasia! Zeztow!

. Nadjechat podputkownik  Zakorko.
Zeztow z trudnoscig zwrécit twarz w
jego strone.

— Wasze zadanie wykonane...
nik... wyszeptat.

A*Ie zachwycony podputkownik krzy-
czak:

— Wiem, ze zadanie konane. Ga-
dajcie lepiej, jak urzadziliscie te prze-
siadke z Niemcem w powietrzu!...

— Zadnych rozmoéw! Natychmiast do
szpiiala! — wmieszat sie glos doktora.

O wyczynie Wasi Zeztowa byto gtos-
no na catym froncie. A on sam cieszyt
sie najwiecej nie ze swojego wyczynu,

Map-

naprzeciw  niemieckiemy

35 LAT OD PIERWSZEJ
PETLI

9 wrze$nia 1948 roku u-
p?/ne’rp 35 lat od czasu,
gdy pilot rosyjski Nieste-
row wykonat na swym sa-
molocié pierwsza na Swie-
cie petle.

Niesterow petnigcy podow-
czas stuzbe wojskowg wy-
startowat z lotniska Kure-
nenskiego koto Kijowa. Oto
jego wiasny opis tego lotu:

W celu  zwiekszenia
bezpieczenstwa przywigza-
fem sie mocno rzemienia-
nu do siedzenia samolotu
i wzn’ostem siQI_ na_wyso-
koS¢ 1000 m. Tutaj popi-
kowatem ,,Nieuporta“ pra-
wie pionowo, uwazajac, a-
by w razie nieprzewidzia-
nego WyPadku_ mie¢ jesz-
cze wystarczajac SO-
kos¢. Na wysoko%ci Vgﬁolo
600 m rozpoczatem wypro-
wadzanie maszyny, a gdy
doprowadzitem jg do po-
ziomu datem pelny gaz.
Silnik szedt bardzo dobrze,
maszyna wzniosta sie w
goére i przeszta na plecy.
Kilka chwil wydawato mi
sig, ze co$ za_dtugo nie wi-
dze ziemi, wiec Sciggnatem
drazek na siebie i _natych-
miast zobaczytem ziemie na
nowo. Wszystko wskazywa-
fo na to, ze samolot wyko-
nat obrot w plaszczyznie
Pionowe;j".

IZRAEL LATA

W dniu 24 listopada 1948
roku minister komunikacji
Panstwa lzrael, D. Remez
dokonat otwarcia portu
Iotniczq&o Lydda dla_celow
komunikacji~ cywilnej.

lotnikowi.
Kiedy Niemiec mijat go, Zeztow przyl-

ciw niego leciata trojka ,,Jastrzab-
kow*, faka/lvyysa} skrzyd’rgami na powzialta-

Szczegotowe dane, dotyczace zatozenia Kota Ligi Lotniczej
na terenie szkoly mozna znalez¢ w n-rze 17/18 SiM-u z dnia
27 kwietnia 1947 r. Numer do nabycia w Administracji Cza-
sopism Lotniczych — Warszawa, Al. Jerozolimskie 55. Wa-
runki prenumeraty na kazdej ostatniej stronie naszego pisma.

Ob. GRUDKOWSKI ANTONI, Krakéw — ,,Modele lataja-
ce” sg juz w sprzedazy, cena ulgowa dla Czytelnikow SiM-u
nosi 450 zt. Whptaca¢ nalezy na konto PKO — 1-8 000 dla
o.skowej Ksiegarni Wysytkowej — Warszawa, ul. Krak.
Przedmiescie 11/4 z zaznaczeniem: ,Modele latajgce“. Do
zamoéwienia trzeba dotgczy¢ dowod optacenia prenumeraty.
W sprawie zaginionego numeru SiM-u napiszcie do Admi-
nistracji.

Ob. KRECINSKI WIESLAW, Mitkdw k. Karpacza —
Probujcie zatozy¢ koto LL w szkole, do ktOrej uczeszczacie.
Jak to zrobi¢ wyczytacie w n-rze 17/18 SiM-u z 27 kwietnia
1947 roku (do nabycia_w naszej Administracji, adres patrz
wyzej). Tam tez “napiszcie w ‘sprawie wymienionych nu-
merow SiM-u z br.

ZAGEEBIACY! — Podajcie nazwiska, stopnie szkole-
nia, miejsca zamieszkania i ilos¢ godzin wylatanych. By¢
moze, ze prosba Wasza ma szanse spetnienia.

Ob. KUSMIERCZYK ALINA, Warszawa — W zwigzku
z wyborem modelarni lE)olecamy zwréci¢ sie w tej ?frawie
do Dyrektora Warszawskiego Okregu LL, ul. Nowogrodzka 49.

Ob. PALCZYNSKI MARIAN, Wolbrom — List Wasz skie-
rowalismy pod wspomniany adres. O rezultacie — zawia-
dom my.

Ob. DEJNEKA EUGENIUSZ, Orneta, pow. Braniewo —
Aby dosta¢ sie do Kompanii Akademickiej, trzeba ztozy¢
prcsbe do Wydz. Personalnego Ministerstwa Obrony Naro-
dowej, W tym roku bedzie to juz zbyt pézno, bowiem przyje-
cia sg w serpniu (podanie nalezatoby ztozy¢ w czerwcu%.
Stud a w Kompanii Akademickiej trwajg tak samo diugo,
jak inne studia.

Ob. WOJCIK JERZY, Kwidzyn — Podajcie nam, Kole-
go, doktadny adres, a wtedy bedziemy mogli przesta¢ zadane
numery SiM-u. Dziekujemy za pozdrowienia.

a z tego, ze dostarczyt na czas ‘danych
rozpoznan a.

W BYDGOSZCZY nastg-
i'0 otwarcie pierwszego
ursu spadochronowego dla
junakéw i junaczek ,,SP*
W okresie zimowym prze-
widziane jest szkolenie teo-
retyczne lacznie z prak-
tycznymi lekcjami skiada-
nia spadochronéw. Na wio-
sne kursanci przystapig do
przeszkolenia  praktyczne-
go, ktére rozpoczng skoki z
wiezy Spadochronowej. Na-
stepny turnus rozpocznie
sie w ﬁoczaztkach stycznia
1949 roku.

LATAJACE KARPIE

W okolicach Moskwy i
Katlugi rozwija sie coraz
bardziej hodowla karpi. W
celu usprawnienia trans-
portu narybku i kroczkow
z Zagtebia Donieckiego u-
zyto w tym roku samolo-
tow tranportowych.

Specjalna grupa zlozona
z 5 samolotow przewiozta
w okolice Moskwy i Katugi
350 000 karpi. Dzieki spe-
cjalnym instalacjom w jed-
ng/m locie przewozono 8 —
10 tysiecy karpi.

AKCJA OPYLANIA drzew
przy  pomocy  samolo-
tow powtdrzona zostanie
dwukrotnie ~ w  okresie
dwoch nastepnych lat, po-
niewaz osnuja gwiaZdzista
rozwija sie w ciagu trzech
lat. Przeprowadzone bada-
nia wykazaly, ze zastosowa-
na metoda walki z osnujg
za pomoca samolotow nie
zagraza prawie zupehie
zwierzostanowi lasow. Pla-
ny tej akcil na nastepne
lata zostaty juz opraco-
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Ob. SEMBRAT ALEKSANDER, Gorlice — Prenumerate
radzieckich pism lotniczych (,,Wiestnik Wozdusznogo Flota*,
»Samolot“ i inne) mozec.e zamowic przez ksiegarnie ,,Czytel-
nika“, Warszawa, ul. Wigjska 16. Czechostowackie pisma lot-
nicze (,Letectvi“, ,M'ady letec*) mozna zaprenumerowac
w naszej administracji — Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.

Ob. PSZENICKI T. Pabjanice — Wymiar6w ani 0siggow
stmolotu UT-2 nie podaliSmy. Uczynimy to w przysziosci.
Pro len tak zwanych ,fortec” nie interesuje nas.

URZ D WOJEWODZKI WROCEAWSKI, Oddziat Lot-
nictwa Cywilnego — Rzeczywiscie, w zliczeniu godzin wyla-
ta.iyc.i przez junakéw SP i treningowcéw w szkole szybow-
cowej Jezobw wynikta pomytka. Sprostujemy jg w najbtiz-
S ym numerze.

Ob. WISNIOWSKI JERZY i Koledzy, Tarnébw — Staramy
_siei( podawac wiadomosci nowe i aktualne, zaréwno z kraju
jak i z zagranicy. Uwagi Wasze wzieliSmy sobie do serca
I pos aramy sie poprawiC. Za pozdrowienia dziekujemy.

Ob. RADAJEWICZ ANDRZEJ, Krajenko, pow. Ztotow —
Dolna granica wieku, w jakim mozna wstgpi¢ do ZMP, jest
16 lat We wspomnianym przez Was artykule byt biad ko-
rektorski, za co przepraszamy. Staby wzrok nie przeszko-
dzi W m we wstapieniu do Szkoly Inzynierskiej.

.-W odpowiedzi ,,Poczty Lotniczej* czytatem, ze musze
zapisa¢ sie do Ligi Lotniczej. Do obecnej chwili tego nie,
uczynitem, a to diatego, ze u nas w szkole LL nie ma. Sko-
munikowatem sie jednak z kolegami, ktorzy tez mysla o lot-
nictwie i postanowiliSmy na lekcji wychowawcze]j wysungé
wniosek zatozenia przy naszej szkole Ligi Lotniczej. Tak
uczyniliSmy. Whniosek nasz zostat poparty nieomal ze przez
calg klase. Pani prof. Wychowawczyni wniosta to na rade
pedagog czng i w najblizszych dniach plan nasz bedzie zreali-
zowany. My do tego dgzymy, azeby to bylo jak najszybciej.
I mysle, ze juz w tym tygodniu bedziemy cztonkami Ligi Lot-
niczej, bo i Dyrekcja naszej szkoty tez do tego dazy..."

Grabowski Kazimierz,
Warszawa

Ob. OBROCIITA WALENTY, Zakopane — Chcac zdawaé
ze szkoly budowlangj na Wydz. Mechaniczny Politechniki,
musicie opanowac¢ dobrze fizyke i matematyke w zakresie
| ceum materna’yczno-fizycznego. Jesli juz dostaniecie si
na Wydz. Mechaniczny, to nie sprawi Wam trudnosci dostac
sig i na oddziat lotniczy. Mozna uczyni¢ to po potdyplomie.
Jesl chodzi o kursy szybowcowe, zainteresujcie sie artyku-
tem Et. ,»Juz dzi$ pora na start* w n-rze 48 SiM-u z ub. r.
Dziekujemy za zyczliwe stowa.

Ob JANICKI BENIAMIN, ngrowiec — Piszecie:
»Gimnazjum, w k 6rym jestem, nie o powiada mi“. Kocha-
ny Kolego, cno musi Wam odpowiadac, nie czas na gryma-
sy. Po skon.zeniu gimnazjum mozecie np. pojs¢ do Eiceum
Lolniczo-Mechanicznego w Warszawie (patrz SiM — 34), co
mielisc e na mysl. A- tymczasem poczekajcie cierpliwie
rok, az bed iecie mieli 16 lat i wtedy poczynicie starania
0 przyjecie Was do hufca lotniczego SP.

Ob. KOSCINSKI STANISEAW, Siemiatycze — Chcac zo-
stac |nz?./n|erer.n - konstruktorem lotniczym musicie ukon-
czy¢ Politechnike (oddz at lotniczy Wydziatu Mechanicznego)

lub Wydziat Lotniczy Szkoty Inzynierskiej w Warszawie.

Zagadnienie telesterowania modeli latajgcych omowimy.
Planow modeli redukcyjnych wspomnianych samolotow
nie mamy.

Ob ,, TECHNIK*, Pionki — Prosicie nas, Kolego, o poda-
nie s hematu aparatu radarowego, ktéry chcecie sami wy-
kona¢ i zas'osowac w budowanym przez Was samolocie, oraz
0 podanie konstrukcji silnika odrzutowego i spalinowego do
Waszego samolotu. Poniewaz kwestia zbudowania aparatu
radarowego i zamontowania go w samolocie jest sprawg
bard o trudng i powazna, wiec przyslijcie nam dokladne pla-
ny i obliczenia Waszego samolotu, a wtedy — postaramy sie
Wam pomdc.
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WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspétudziale Ligi Lotniczej,

Adres Redakcji: Warszawa 5, ul.

(HAGA!
NAWET PRZEZ 10 LAT

bedzie mégt korzy.da¢ z ,SiM"-u po" cenach
ulgowych ten Simkarz, ktéry na len ckres
czasu wptaci prenumerate ulgowa

DO DNIA 31 STYCZNIA BR.

Po tym terminie nie bedziemy juz wiecej przyj-
mowali wptat na prenumerate ulgowa ,.SIM”-U

NAG30DY DLA PRENUMERATOROW

Posrdd Simkarzy, ktérzy do dnia 31.1.49 wpta-
ca prenumerate roczna rozlosowane bedzie 10
egzemplarzy ksiqzki Miklaszewskiego
-MODELE LATAJACE", 5 egzemplarzy
Fadiejewa ,MLODA GWARDIA" oraz 10 egz.
ksigzki ,,SPORT w ZSRR". )
Pomiedzy pierwszych prenumeratorow POL-
ROCZNYCH roz osujemy 15 egzemplarzy ksigz-
ki Pckryszkina ,MYSLIWIEC". . Gi
Pomiedzy pierwszych?prenumeraioréjw
KWARTALNYCH rozlosujemy 8 eg.emplarzy
ksigzki F.erlmana ,,MATEMATYKA NA
WESOLO".

Whptacajcie prenumerate do 31.1.49

Ob. MIKOSZ BOGDAN, Otwock — Prosta rada: zbierz-
cie sie calg gromadka i zatdzcie sami koto LL. Szczeg6towe
informacje znajdziecie w n-rze 17 18 SiM-u z ub. r,, ktéry mo-
zecie naby¢ w Administracji.

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mijr

Krakowskie Przedmiescie 11 4.

Tet.: 88 350, wewn. 02. Adres kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIG).

WARUNKI

PRENUMERATY: miesiecznie 55 zh kwartalnie — 150 zi; pétrocznie 280 zk; rocznie 520 zt; ULGOWA PRENUME-

RATA dla jednostek WP, organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie — 125 zi; poétrocznie — 230 zh; rocznie — 420 zi. Wplacaé
czekami na konto PKO: t-978, wlasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
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