


,Moze kiedyéJ)ozmej bi-
twa o Stalingrad stanie sig
symbolem walki o wolnosc
Europy, gdyz ze zdobyciem
tego miasta zadany zosta-
nie naszemu najgrozniejsze-
mu wrogowi cios, z ktére-
go sie on nigdy nie wto-
czy" — oSwiadczyt 27 wrze-
$nia 1942 r. niemiecki min.
spraw zagranicznych, von
Ribbentrop. Hitlerowski ko-
mentator polityczny uzu-
petnit te stowa ™ stwierdze-
niem: ,Nigdy jeszcze w tej
wojnie nie toczono tak za-
wzigtego boju o umocnio-
ne miasto, jak o Stalin-
grad, ten kluczowy punkt
nad Wolgg nadzwyczaj
zaciecie roniony  przez
ZSRR. Rosjanie éciqgmfli
tutaj swe najlepsze sity,
aby w bezmysinym samo-
poswieceniu opdzni¢ upadek
'(tjegp miasta, jak diugo sie

Wypowiedzi powyzsze
nabierajg specjalnego zna-
czenia wobec anglo-saskich
préb umniejszania wktadu
Zwigzku Radzieckiego w
zwyciestwo nad hitleryz-
mem i bagatelizowania zna-
czenia_ bitwy Stalingradz-
kiej. Ribbentrop stwierdza
wyraznie, kto byt najnie-
bezpieczniejszym  przeciw-
nikiem Trzeciej Rzeszy i z
pewnoscig nie przypuszczat
nawet, ze jego ‘stowa o
»Symbolu walki o wolnos¢
Europy*, stanowigce mier-
nik znaczenia, jakie do-
wodztwo niemieckie przy-
kfadato do operacji Stalin-
gradzkiej, nabiorg catkiem
innego znaczenia. Bo bitwa
Stalingradzka stata sie na-
prawde symbolem walki o
prawdziwg wolno$¢ Europ
I zdecydowata o dalszyc
losach™ wojny.

Po bezskutecznym czoto-
wym ataku na Moskwe
w jesieni 1941 roku, Hitler
postanowit zdoby¢ stolice
ZSRR manewrem okrgza-
jacym od potudnia, poprzez
Stalingrad i Saratow,
wzdluz Wolgi. Do przepro-
wadzenia tego planu prze-
znaczono 300-tysieczng VI
armie, ktéra 17 lipca roz-
oczela natarcie w Kierun-

u Stalingradu. Dziatania
jej wspierata 4 flota po-
wietrzna w sile ponad ! 000
samolotow.

Wykorzystujac chwilowg
przewage w sprzecie uda-
Je sie Niemcom w ciezkich
czteromiesiecznych walkach
dojs¢ do Wolgi na pétnoc od
Stalingradu, a w samym
miescie rozdzieli¢ czesci 62
armii radzieckie(:j. Mimo
niespotykanego dotychczas
natezenia ognia artyleryj-
skiego i bombardowan lot-
niczych nie udaje sie jed-
nak zatama¢ ducha bojo-
wego obroncéw miasta Sta-
lina. Stabe zatogi wstrzy-

STALINGRAD

POCZATEK KONCA

muli(q szturmy batalionéw i
utkow, Czolgi wprost z fa-
ryk kierowane sg na linie
frontu, traktory opancerza-
ne sg prowizorycznie i rzu-
cane do walki jako dziata
szturmowe.

Roéwnolegle z  krzepnie-
ciem oporu w samym mie-
§cie wzmacnia sie jego ob-
rona powietrzna. Ataki lot-
nicze przynosza Niemcom
coraz wiegksze straty. Nad
miastem rozgrywa sie dzien
nie 20 — 25 walk powietrz-
nych, toczonych przez dzie-
sigtki samolotéw. Ziemie
zascielajg  powyginane ka-
dtuby i skrzydia z czarnymi
krzyzami. W jednym tylko
dniu 23 sierpnia zestrzelo-
nych zostaje 90 bombow-
cow — 8% wszystkich nie-
mieckich sit lotniczych na
tym froncie.

Boje o Stalingrad — to
okres krzepniecia radziec-
Kiej doktryn?/ i taktyki lot-
niczej. Mysliwcy wprowa-
dzajg nowy szyk bojowy —
pare, przejeta pozniej, w
ostatnich miesigcach woj-
ny, takze przez lotnictwo
amerykanskie. Po raz pier-
wszy zostaje zainstalowana
na froncie centralna stacja
do naprowadzania mysliw-
cow na eskadry wroga.
Ustala sie taktyka bombar-
dowania nocnego przez le-
cace z milczacym silnikiem
kukuruzniaki. Na zasnutym
dymami niebie Stalingradu
pojawia sie nowy, przebo-
Jowy typ wszechstronnego
mysliwca — Jak 9.

Wywalczenie przewagi w
powietrzu stato sie jedng
z przyczyn, ktore umozli-
wity dowodztwu radzieckie-
mu” przygotowanie potezne-
go przeciwnatarcia. 19 li-
stopada 1942 r. uderza jed-
nocze$nie siedem  klinéw
pancernych, ktore nastep-
neﬁo dnia przetamujag i{'e-
boko pozycje niemieckie
23 listopada nastepuje po-
faczenie tych klindw koto
miejscowosci Wierchnie
Czirskaja — zostaje zam-
kniety pierscien wokot 17
dywizji piechoty, 3 dywizji
zmotoryzowanych, 3 dywizji
ancernych, dywizji arty-
erii  przeciwlotniczej i 2
dywizji rumunskich armii
feldmarszatka Paulusa.

Pomimo ztych warunkéw
atmosferycznych,  deszczu
i zawiei $nieznych, ograni-
czajagcych widoczno$¢ do
300" a nawet 100 metrow,
lotnicy radzieccy startujg
z potowych lotnisk prze-
prowadzaLac ataki na tyty
przeciwnika, na jego po-
zycje, ostaniajg dowoz re-
zerw i Scisle wspotdziata-
ja z zagonami czotgow i ka-
walerii.  Dzigki $miatym
akcjom szturmowcow, wy-
korzystujacych kang chwi-
le krotkiego listopadowego
dnia, zatamujg sie dwie
wielkie proby przyjscia z
pomoca otoczonym ~ woj-
skom.

Niemcy licza jednak mi-
mo wszystko na mozliwos¢
sukcesu. Hitler daje Pau-
lusowi rozkaz trwania na

ozycjach i koncentruje ca-
e rozporzadzalne lotnic-
two transportowe, by umo-
zliwi¢ VI armii przetrwa-
nie. Rozpoczyna sie wielki
powietrzny bdj o los wybo-
rowych wojsk niemieckich.

Na 200-kilometrowym
froncie uwijajg sie Jaki i
Messerschmitty.  Lagi i
Focke - Wulfy. A na dzie-
suétkach lotnisk ciezko ob-
tadowane Ju-52 czekajg na
dogodny moment, by prze-
mKkngc sie do swoich, prze-
wiez¢ zywno$¢ i amunicje,
zabra¢ rannych. Ale lot
te przynosza Niemcom tyl-
ko ciezkie, niewspoOtmierne
straty.

Dowoddca 4 floty, stary
lis, Richthofen opracowu%e
inny plan: grupy 20 — 30
transportowcoéw pod ostong
kluczy  Me-110  prébujg
przebi¢ sie do kotta. Ale |
ten system spotyka sie ze
zdecydowan ontrakcjg
lotnictwa radzieckiego. Na-
prowadzane z ziemi my-
sliwce uderzaja  koncen-
trycznie na lecagce wyprawy
zadajac im ciezkie straty.

Wobec  niepowodzenia,
Niemcy znéw zmieniajg sy-
stem. Stacjonujaca w pier-
scieniu mysliwska eskadra
,Udet* Sciaga na siebie u-
wage samolotéw radziec-
kich. W ten sposob udaje
sie przez powstate w sy-
stemie patroli mysliwskich
luki przemkna¢ sie poje-
dynczym Junkersom. Ale
tygodnie izolacji robig swo-
je.  Duch bojowy Niemcow
stabnie. Pod ciosami dy-
wizji radzieckich zweza sie
teren, trzymany przez VI
armie. Zdziesigtkowana e-
skadra mysliwska ucieka
na zachod. Przestrzen mie-
dzy Wotgg a Donem zalega-
jg wraki 600 transportow-
cow. Straty lotnictwa nie-
mieckiego "w catej bitwie
dochodzg do 3000 maszyn.

Jeszcze nocami prébujg
transportowce lagdowac¢ na
przygotowanych skrawkach
przestrzeni, jeszcze Kkragzg
nad kottem, zrzucajgc za-
sobniki z zaopatrzeniem,
ale losu otoczonych juz nie
odmienig.  Z poczatkiem
stycznia nastepujg’ masowe
naloty bombowcéw Pe -2
i Jak-4. Woycinane na zie-
mi, bombardowane z po-
wietrza, trawione glodem
niedobitki armii Paulusa w
sile 90 tysiecy ludzi kapitu-
lujg 2 lutego 1943 roku.

Zwyciestwo pod Stalin-
gradem byto dla narodow
umeczonej Europy jutrzen-
ka wolnosci, podnietg do
bezwzglednej walki z oku-
pantem. B¢j Stalingradzki
stat sie historycznym i nie-
zapomnianym symbolem
walki o wolno$¢ Europy.

Rajmund Szubariski



MELDUNKI BOJOWE
PULKU ,WARSZAWA"

zwyktej kartonowej opra-

wie lezy’ przede mng szara

teczka,  wypetniona  kartkami

zapisanego, przewaznie odre-

cznie, papieru. Ja teczka —

to  meldunki bojowe | Pul-

ku Mysliwskiego ,,"Warszawa".

Krotkie i zwiezte sg zotnierskie

stowa meldunkéw dowddcy

putku, putkownika pilota Jana

Jaldykina. Putkownik Jatdy-

kin, radziecki pilot, dowoédca

polskiego putku zginat w mar-

cu 1945 roku w czasie lotu_ho-

jowego na "Kotobrzeg. ~Zgi-

nat w walce o wolno$C Polski.

_ £ccz dzi$ jeszcze, mimo ze mingto prawie cztery lata od zakon-

ize!" i wojny, gdy czytam bodowe meldunki ,,"Warszawy", stysze ryk

'ysig konnych silnikow, trzask serii cekacmow i szybki werbel dzia-

>ek poktadowych. Stysze echa walki pierwszego mysliwskiego putku
lotn ctwa Polts)kl Ludowey. | |

Pragne, byscie "Wy, przyszli nastepcy pilotow ,,"Warszawy" po-

Aali jalg r?ajle}/)ie' histoyriepwglk tego b%%gtepskiego putku, bysyg%/e pea-

“uioc 'ip szereg eh lotniczych byli godni tradycji skrzydlatych walk

0 Polske ludu pracujacego.

W WALCE O WARSZAWE

5 STYCZEN 1945 r. W ciggu dnia od godz. 12.45 do 16.15
t dokonywat zwiadu umocnienn obronnych nieprzyjaciela,
moteg afujac jego pczycje na poélncc od Warszawy. Odcinek
zw,adu ogian czai z petudnia — p6tnocne przedmiescie War-
szawy, z polnocy — Kazun Niemiecki, ze wschodu — zachod-
1 b zeg Wisty, z zachodu — lzabelin i Dagbrowa. Pierwszy
konaty trzy Jaki, z ktérych jeden fotografowat, a dwa
Ko oslan aty. W dwu lotach nastepnych wzmocniono ostone
'0 trzech maszyn. Zdje¢ dokonywano z wysokosci 1500 mc-
wow. Samoloty, wroga hie pojawity si¢ na odcinku zwiadu.
Artyler.a przeciwlotnicza milczata.
Lcty wykonywano pizy bezchmurnym niebie i widzial-
nosci 4—5 km. W powietrzu lekka mgietka.

* * *

. Byta to c'sza przed burzg. Front zamart jak gdyby na
rkml'le( SCéJnil nic nie wskazywato na to, co miafo nastagpic¢ za
-lka dni.

Gdyby lotnictwo niemieckie potrafito przenikna¢ nocg
nFp P n'e strzezone drogi i linie kolejowe, zdumieni piloci
tu-h 6CCy zobaczyliby, ze na catym froncie panuje ozywiony
. .28 Na pozyCje idg cate dywizje i armie, ze ciosu nalezy
oczekiwac z dnia na dzien...

ko U~waffe* nie miato jednak sit, by takiego zwiadu do-
poza tym styczniowa pogoda czesto nie pozwalata na
wykenywanie” lotow.

rozpoczat 14 stycznia na odcinku dziatan polskiego lotnictwa
rwaly o n?ta‘cie jednostki radzieckie. 15 stycznia prze-
nim br-1rorie piemiecka i utworzyty przyczétek na zachod-
dzieck e6gU ? |s’r¥. na po’noc od Warszawy. 16 styczma ra-
ZSgr zaia”Kr' blyskawicznym uderzeniem zajety Sochaczew
17 stvrZr<  Nlemcorn okrgzeniem z poinocnego zachodu.
skieff-> - E"8w?sk\r/\2)/dlowe jednostki 1 Armii Wojska Pol-
Warszawse°rEOWa'y Wiste i o godz. 11 szturmem = zdobyty

szawa“ NN znowu o bojowych meldunkéw putku ,,War-
+

N'DoSrNTyc EN 1945 r. Od godz. 10.10 do 17.50 putk ostaniat

irowe 0 2 m przykryciem naloty 3 Polskiego Putku Sztur-

Nowv iw dokonywané na pozycje wroga w rejonie: Modlin,
odlin, Zakroczym, Truskaw i Sierakow.

CTUl v P? 6—8 ~""2 towarzyszyty do celu i z powrotem
nazdrys,IWlke po 4—6 Jakow. Jednoczesnie grupa ztozo-
Jjakow prowadzita bezposredni zwiad pola walki, star-

b
5 LUTEGO 1947 ROKU PkeZ/uENi' KRAJOWEJ RaDY
NARODOWEJ BOLESEAW BIERUT WYBRANY ZO-
STAL PRZEZ SEJM USTAWODAWCZY PREZYDENTEM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]

Na zdjeciu: Prezydent dokonuje przegladu kompanii
honorowej Oficerskiej Szkotly Lotniczej.

tujgc z lotniska podskoku Radzymin * Woyniki zwiadu pi-
loci przekazywali w czasie lotu drogg radiowg na radiostacje
naprowai zen a.

Wszjscy p loci mysliwscy biorgcy udziat w lotach zwia-
dowczych | ostonie szturmowcow atakowali ogniem dziat
i cekiemow wojski przeciwnika.

Op r ze strony lotnictwa wroga byt nieznaczny. Napo-
tykam giupy FW-190 i Me-109. Grupa czterech FW-190.
w rejonie na zachdéd od Modlina usitowata zaatakowac sztur-
mowce lecgce na wysokosci 2 500 m, na kursie 90°. Dwukrot-
ne ataki zostaty odparte przez mysliwce przykrycia.

W rejonie Modl.na stawiata opor artyleria przeciwlotni-
cza w.oga.

W ciggu dnia putk wykonat 44 loty bojowe, z czego 34 na
ostong szturmowcow.

Zachmurzenie nieba wynosito 5—6 balléw, podstawa
chmur 150) — 2000 m, widzialno$¢ 6—8 km.

17 STYCZEN 1945 r. Od godz. 9.35 do 17.40 putk ostaniat
ma zyny 3 Poisk ego Putku Szturmowego, dokonujace na-
lotéw szturmowych na cofajgce sie wojska wroga. Iliuszyny
atakowaly drogi i szosy na zachod i po6tnocny-zachod od
Warszawy w rejonie Leszno, Gorki, Zaboréw, Kampinos.
Gru y 6—8 szturmowcow ostaniane byly przez grupy 4—6
Jakéw. Mysliwce szturmowaly réwniez wojska niemieckie
ogniem dziatek i cekaeméw. Szczeg6lnie udany byt atak
tom";owy IEuszynéw na kolumne aut na drodze Leszno —
Kampinos, dokonany w czasie od 15.00 do 16.15.

Zwiad pota boju w czasie 11.35 — 17.02 prowadzita gru-
pa 4 Jakéw pod dowddztwem kapitana-pitota Matwiejewa,
startujaca z lotniska podskoku Radzymin.

Pogoda w rejonie celu: zachmurzenie 10 balléw, gesta
mgietka. widzialno$¢ 1 — 15 km.

18 STYCZEN 1945 r. W czasie od 15.40 do 17.24 putk osta-
niat patrolami po dwa Jaki Warszawe, przeprawe na Wisle
(koto mostu Poniatowskiego) oraz szose Warszawa — Btlonie,
ktérg posuwaty sie wojska | Armii. Zmiana patroli odby-
wala sie w powietrzu.

M edzy 16 10 i 17.18 patrol zauwazyt na zachéd od Bio-
nia dwa FW-190 lecgce na kursie 90°. Niemcy na widok Ja-
kéw zawrdc it o 180° i uciekli nie przyjmujac walki.

Za hmurzenie 10 balléw, mgietka, widzialnos¢ 3—4 km
(nad mgie.kg 8 km).

(c. d. n)

¢+ Lo'nisko podskoku — prowizoryczne lotnisko w pobli-

zu linii frontu.
59



TYGODNIOWA KRONIK/>»>
MAELEGO LOTNICTWA

W jaki spcséb wygodn'e i bez trudnosci mozna zobaczy¢
co s'e dzie e w Swiecie zagranicznych modelarzy? — Bardzo
pr< ste!l Wystarczy przedrze¢ roczniki odpowiednich pism i...
pcmys’eé. O czym trzeba pomysle¢? O tym co zrobilismy do-
tychczas w d'ied inie matego lotnictwa u siebie i jak wygla-

amy na ile Europy. Lezy przede mng grube tomisko szwaj-

carskiego pisma ,,Aero-Revue” z licznymi artykutami i kro-
nik i $wia a modelarskiego. Przegladam to wszystko i mocno
sie dziwie. Ach, czego tam nie mal...

Ni ma tam ani akcji p’anowania rekordow, ktérg tak
piekn e za ncjowat u nas modelarski Poznan, nie ma réw-
niez rosnacej wciaz sieci modelarni bedacych pod opieka
paistw ne ma tez takiej roznorodnosci i pomystowoscl
w konstrukcjach modelarzy, jaka cechuje wiasnie nas, nie
ma i ne bedzie tam w elu, wielu innych rzeczy, ktdre u nas
stat- sie juz faktem dokonanym. Takie jest w skrocie tele-
grafiCzaym pierwsze w azen'e z zetkniecia sie z zagranica.
Zagebiajg? sie w_c ekawg lekture znajdujg opis p:erwszyc
Ictcw modelu latajgcego z sfnikiem odrzutowym w Szwajca-
rii. Okazuje sie, ze E. Furrer skonstruowal model wagi 3 kg,
kt¢ry dokrnywat lotow w czasie 2 — 2,5 min. (czas pracy
sini’a nosit okoto 15 pnin). Artykut podaje, iz model
p:zy kazdym ladowaniu doznawat mniejszych lub wiekszych
uszkodzen W zakonczen!u autor pisze, ze problem lotu mo-
deli odrut®wych jest jeszcze nie rozwigzany...

A u nas? Podczas | Zimowych Zawodéw Modeli Szybow-
cow ZMP w Wa szawie w dz:atem model z s’Inikiem odrzu-
tow m konstrukcji kol Tomaszewskiego z Poznania. Model
ten startowat Z reki wykonujac loty w czasie ok. 2 min.
fc as pracy si'nika wyncsit 20 — 40 sek.). W Zadnym z tych
otow model nie doznat uszkodzen i wedtug zdania fachow-
cow — problem star 6w mode’i latajacych z silnikami od-
rzutowmi zostat u nas pomyslnie rozwigzany.

WspO'"niaem o naszych | Zimowych Zawodach. Okaza-
fo sie ze wyniki na n’ch osiagniete sa lepsze od lotéw modeli
fimk ch, mmo ze Finowie majg juz wielolenie doswiadcze-
nie' w startach zimowych.

A teraz stdwko o ang'elsk’ch kiopotach.

1 edakc a mDsie znika ,,Aeromodeller” otrzymata list
17-letn’eg-> Wi ’amsa S. z Potudniowej Afryki, ktory pyta,
dlaczego rfe moze sie niczego dowiedze¢ o modelarzach
eur 'ne"kieh Ore liczac Anglikdéw, Szwajcaréw i Szweddw),
mimo ze prenumeruje sze eg powaznych angielskich i ame-
rykansk ch p sm modelarskich. Williams chciatby nawigzac
Korespondencje, ale nie wie z kim i dziwi sig¢, ze modelarze
Evronv przesili s ¢ zajmowac¢ budowg modeli i nikt juz tam
o tym ne mysl... (1)

Ko'ego Williams! Przejrzyj dziesigty numer szwajcar-
skie o pisma ,Aero-Revue z ub. r. lub wiloskiego ,L'Ala*
1943 r. a dowiesz sig, jacy modelarze rozpoczeli juz prace...

— ,jfod basem nawigzania przerwanych przez wojne kontak-
tow z modelarzami zagranicznymi, a szczeg6lnie angielskimi klu-
bami modelarskimi, urzadzono pierwsze po wojnie zawody modeli la-
tajagcych w Dortmund (Tdiemcy), aby w szlachetnej walce kultywo-
wac¢ ducia wspotpracy narodow".

Podobne zawody urzadzono réwniez w anglo-amerykan-
skiej strefie Berlina. Jak z tego widzisz, drogi Kolego
Wil'i ms, jedynymi modelarzami europejskimi, ktorzy roz-
pocze i po wojn'e prace, sa Niemcy. (Wedlug naturalnie
cpini Twoljej prasy modelarskiej...). ] o

Forny™, ¢ N emcy, ktorzy przez z gorg pigC lat ciemig-
zyli nérody Europy 1 nie pozwalali na najmniejsze nawet
zanter :owan e s’e lotnictwem — dzisiaj swobodnie rozbu-
dowujg swoje modelarstwo, a nawet i szybownictwo. Ich
an'lo-amerykanscy protektorzy i opiekunowie usilnie stara-
ja se m w tym pomoc.

Jedyng d isaj p zeszkedg w odrodzeniu niemieckiego
tonievv Jest stano v'sko Zwigzku Radzieckiego, bedacego
wyrazie elem stusznych obaw wszystkich narodow mitujacych

0] Eragy modelarzy radzieckich najlepiej Cie zorientuje
lista Teko: dow FAI podana w ,,Aeromodeller Manuall* 1949 r.
O C-echach, Rumunach, Wegrach i innych dowiesz sie nie-
bawem od nas, lub czytajagc pisma , Letectvi®, , Aviatia" czy
»Repiiles". Fletnerek

FELIETON NIELOTNICZY

JOGJAKARTA PLONIE *

Jako przyszty lotnik, znasz dobrze mape. Mape naszego

kraju mape Europy i Swiata. Mapy te za kilka lat sia¢
s ¢ bedg pod skrzydtami Twego samolotu zieleniejac wios-
na, czerniejac jesien:g, bielejgc zimowym $niegiem. Juz
d 1§, gdy przymruzysz oczy — kolory mapy zmieniajg sie,
stajg sie zywe, ruchome, takie jakimi je zobaczysz z kabi-
ny samolotu.
Sp()g)rz teraz na potudniowo-zachodni skraj Azji. Na
skraju blekitnej p+aszczyzn¥ Oceanu Indyjskiego, jedna za
druga Scielg se dwie wielkie wyspy: Jawa i Sumatra. Go-
rzyste i lesiste wyspy, petne bogactw naturalnych i krétkich
. le wartk ch rzek, zamieszkate sa przez milion Indonezy{(czy-
kow. Ale dzi$ nad Jawg i Sumatrg na skrzydfach amerykan-
sk ch i angie’skich samolotow, pilotowanych przez Holen-
dréw, krazy $mierc. o B

Dlaczego tak sie dzieje? Dlaczego w Indonezji chiopcy
w Twoim w eku nie moga chodzi¢ do szkoty, pracowac dla
dobra swego kraju, dlaczego ging tam tysiace ludzi, ktorych
jedyn%/m pragnieniem jest wolno$¢ ich kraju i spokojna

raca’
P By to zrozumie¢, cofnijmy sie Kilka lat wstecz.

Przed wojng na Jawie i Sumatrze rzadzili holenderscy
kapitalisci. W nedzy i o gtodzie mieszkancy Indonezji wy-
do ywali dla nich nafte, kauczuk, wegiel i dziesiatki innych
bogactw. . o

Gdy Holandie zajeli Nlemc¥, a wyspy Malajskie zdo-
byli Japor']cchy, do walki z faszystowskimi okupantami
staneli mieszkancy Jawy i Sumatry. Prowadzita ich do wal-
ki indonezzjska partia komunistyczna i lewicowi socjalisci.
Na poczatku 1945 roku lud odniost zwyciestwo, przegnat
.é?_rl)(or']czykéw i stworzyt niepodlegly

ike.

?Ale wowczas, jak spod ziemi, do gotowego pojawili sie
znéw ho’enlcrscy i angie’scy kapitalisci i rozpoczeli walke
z ludem, chcac go znow zaku¢ w kajdany, znow wyzyski-
wac bogactwa wysp. Nie mogli sob e jednak dac rady z pra-
gnacvm wolnosci narodem, zbyt byli jeszcze stabi po wojnie.

Kantnlisci uzyli wowczas podstepu i uznajgc niby nie-
podlegle repubhki poparli pewnego bogatego plantatora
nazwiskiem Soekarno, ktory zostat prezydentem.

Soekarno spetniat role takiego indonezyj;lskiego Miko-
fajczyka, ktory gadajagc o demokracji popierat interesy bo-
gac y i kapitalistow, zgodz i si¢ na ,pomoc* amerykanska
I éawar} pokéj z Holendrami, uznajgc ich dotychczasowe

od oje.

P R%ady indonezyjskiego Mikotajczyka — Soekarno daty
czas Holendrom na przygotowanie napadu i ostabity repu-
blike. ,,Demokrata“ — Soekarno zaczat wojne domowg z ko-
munis'ami i socja’istami, mordujac szczerych patriotow
' osad-ajgc w wiez'en’ach 25 000 dziataczy demokratycznych.
WykorzEés a'i to Holendrzy. ] o

W koncu grudnla zeszlego roku imperialisci holender-
scy, uzbrojeni 1 popierani przez anglosaséw bez wypowie-
dz nia rozpoczeli wojne. Zbombardowali stolice republiki,
wysadzili desant spadochronowy i zdobyli miasto. Dostar-
czane przez USA czo’fgti, dziata i karabiny mordujg bezbron-
ng ludnos¢, samo’oty bombardujg wsie i miasta.

Ale do walki o wolno$¢ staje znowu nardd, prowadzony
przez kemun'stéw i socjalistébw. Jawa i Sumatra rozbrzmie-
wajg echami walk partyzanckich. )

ozpoczat sige rok 1949/ a dzi§ SwiadomosC narodow,
sita klasy robotniczej, dazenie do wolnosci i sprawiedliwo-
Sci spotecznej sg s Iniejsze od czotgdw, samolotéw i armat
imperialistow. Dz's front pokoju jest olbrzymia potega,
ktora rosne z roku na rok. Jeden z odcinkéw tego frontu
biegnie przez Jawe i Sumatre.

My, Polacy, rozumiemy doskonale, ze walka narodu
Indonzji o wolncs¢, to walka o pokdéj $w’ata, o to, by
chtopcy nie tylko ze stolicy o dziwnej nazwie Jogjakarta,
lecz tak e z Warszawy, Moskwy, Budapesztu, Pragi czy Pe-
kinu mogli spokojnie uczyc¢ si?, pracowac i cieszy¢ sie ston-
cen, powietrzem i zyc em. Walka powstanicow Indonezji — to
lakze wa’ka o to, by w holenderskiej Hadze, angielskim
Londynie, amerykanskim Nowym Jorku nie rzadzili kapi-
talisci. Slacy na Smieré tysigce ludzi w obronie swych zy-
skow z zagrabionej innym narodom nafty, wegla, kauczuku
czy ziota.

Indonezyjska Repu-

* czytaj Dzodzakarta.
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JERZY KONIECZNY, ppor.

s lotnisku Okecie
ndt Samolot SP-LCE
uaKotowuje sprzed dworca
Wchodzi na droge starto-
3- Ryk silnikow .,.start,
udn-.ac gtucho_ sunie ni
0 nad ziemig i znika wc

?2?r' Nabiera wysokosci.
Mechanik ,,chowa“ pod-
- — samolot zwieksza
yoko$¢. - Na wysokasc'o
sIB?1? 100 m przepisowy
k et ! DC-3 wchodzi na
p.-s Lecag na potudnie.
— etaH) — Bel(grad.
sCadzina 830 Z * esta
Ty ra mgta otacza samolot,
§ci Szyna nabiera wysoko-
zZwai3®® m" 400 m.. ~Szare
J™My chmur jasnieja... 500
DC-3 wydostaje sie na
~gpang w “stoncl prze-
rnh”~' Nawigator Zbrowski
odi obliczenla nawigacyj-
ne- Radiotelegrafista ,,roz-

mawia“__swobodnie z Oke-
Clern.  Silniki _pracuja bez
zarzutu. Ziemi _juz nie wi-

aaC zupeinie. Pokryta jest
chmurami. Wysokos¢_ 37000
m. Nawigator podaje na-
zwy mijanych m'ejscowo-
2ct ktorych nie widac... Mi-
laja  brame wlotowg na
granicy polsko - czechosto-
wackiej — Muszyna.  Sa-
molot prowadzi téraz drugi
Pilot — Badowski. Kapitan
SXa-ku_z nawigatorem ob-
serwujg przebieg lotu, zbie-
aja dane i obserwacje do-
V‘\l/czace trasy, korztarzy po-
etrznych,” funkcjonowa-
no tacznosci radiowej, bram
Przeloto’vvph i sieci hamia-
rowej gdyz...
wszystko musi byé
zanotowane.
tacznosC radiowa dziata ca-
u czas bez zarzutu. Radiote-
grafista Rumniak nie spe-
,mny wecale pokazng odle-
ac»« 7z, utrzymuje jeszcze
§4 noszg: z arszgwaj. ZZb|7'|
g SIC do granicy czecho-
‘" wacko-wegierskiej. Mie-
m”~nacodowym kodém Ru-
rami  wada“ ijuZ z K0Szy-
w zamian za otrzy-
norl..y komunikat meteo,

~\’anica — brama wloto-

m Lecg juz nad Wegrami.
Gogtldapeszt zostaje z boku.
Cv' Powloka chmur za-
ra, , rzedna¢. Pogoda co-
ma Snbotica — bra-
gierskotOWa na granicy we-

WYTRcaia OBSIRIE iR

Dol«v,,aS "Z*
01 4bJ° czasu mmowegg_o
9 tt{;’dzm" np. 830 Z SJ
w °«fW Warszawie a 10.30
w Stambule.

rézni sie od

potudniowy wschdd, prosto
na_Belgrad. Chmury uste-
puja zupetnie — widaé zie-
me. Te same szachownice
pol, wijace sie wstgzki
drog, miniaturowe miastecz-
ka 1 wioski. Dunaj i wresz-
ce.. Belgrad. Godzina —
1230 Z.

W Belgradzie znajg ,,LOT"

Nikogo nie zdziwit tu
przylot” samolotu z Warsza-
wy. Lot ten co prawda nie
byt w rozkladzie normalnej
komunikacji lotniczej po-
miedzy Polska a Jugosta-
wig, ale od czegdz tgcznosc
rad owa? Postoj miat bé/é
krétki. Jednak z powodu
mgty w Sofii dalszy lot te-
go “dnia byt niemozliwy.

Zresztg ,,Lotoch_“ mieli
petne rece roboty. Lot tech-
niczny to nie “taki sobie

zwykty spacer. Trzeba prze-
c ez zebra¢ dane dotyczace:
lotniska i obowigzujacych
bram wlotowych; ~ porozu-
mieC si¢ w sprawie tgczno-
sci radiowej, urzadzen ra-
diogoniometrycznych i $le-
pego ladowania, -~ otrzymac
wszelkie instrukcje, "obo-
wigzujace na terenie dane-

0 panstwa, ustaliC wyso-

0S¢ przelotu, osiqnz_me-
teo; zbada¢ warunki klima-
tyczne i przystosowanie
lotniska do nocnYCh lgdo-
wan, sprawe obstugi tech-
nicznej i materia.6w ped-
nych — wszystko to trze-
ba zebrac, zapisa¢, wypet-
ni¢ odpowiednie kwestiona-
riusze, aby w czasie lotu
moc wszystwo sprawdzi¢ w
praktyce. Taki ie$t cel lotu
technicznego. Diuzszy przy-
musowy postdj w Belgra-
dzie nie byt odpoczynkiem,
lecz bardzo odpowiedzialng
praca.

_Nastepnego dnia warun-
ki meteorologiczne nie ule-
gty zmianie. Sofia w dal-
szym ciaggu we mgle. Wo-
bec tego zdecydowano sie
na lot
bezposrednio do Stambutu
bez lagdowania w Sofii. O
godz. 8.50 DC-3 odrywa sie
od lotniska belgradzkiego.
Juz po kilku minutach sa-
molot zanurza sie w gesta
warstwe mgly. Prawie caty
lot odbywa na wysokoSci
3000 m. Czasami tylko po-
przez morze chmur przebi-
Jaja} _sie osniezone wierz-
chotki gor. _I\/Iuajg Sofie, Fi-
|IEO|IS, lotnisko ‘Burgas. —
Skad otrzymuja komunikat.
Przelatujg nad niewidocz-
nym Morzem Czarnym i
dopiero _przy zblizaniu sig
do Turcji chmurg/ usteplgq.
Byta godz. 12.45 gdy do-
tkneli lotniska w Stambule.
Powitanie bardzo serdecz-

ne. Sg przedstawiciele pol-
skiego poselstwa, kwiaty —
samolot ,,LOT-u“ przybyt
tu przeciez pierwszy raz po
wo'nie!

Stambut—to miasto znane
wszystkim pod dawna na-
zwg Konstantynopol. Miasto
meczetom i Smukiych wie-
zyczek minaretdw z charak-
terystycznym dla Konstan-
%y_ opola meczetem $w. Zo-
1i, zbudowanym w 526 r.
Petno tam gwaru i ruchli-
wych przekupniow. )

Na zwiedzanie miasta nie
byto wiele czasu. Caly na-
stepny dzien poSwiecony byt
zebraniu danych dotycza-
cych lotniska i przepiséw
obowiazujagcych na terenie
Turcji.

Prz ieknej pogodzie
sa_mol%t l[I)Z’EL ,J,I__O S star-
tuie drugiego dnia rano do
dalszego " lotu.

przez Morze Marmara,
Mudanie prosto do An_karg.
W%sokl_e gory zmus_zaJ%
nabrania sokosci 3 oon
m. Pogoda skmeczna. Oko-
fo godz. 11 Z znajdujg sie
juz nad stolica Turcjl.

Ankara — to dwa miasta.
Stare — potozone na trzech
wzgorzach, do ktorych przy-
lepione sg mate domki i
ruiny starych muréw o-
bronnych i miasto nowe, po-
tozone u stop wzgdrz z no-
woczesnymi szerokimi uli-
cami i biatymi budynkami.

Zatoge SP-LCE przywitat

Na lotnisku znéw powi-
tania, kwiaty — jest i pra-
sa — wywiad i zdjecia. Za-
foga z delegatami odjezdza
do ambasady Eols_klej. Krot-
ki odpoczynek i.. ~znowu
peine rece roboty. Nie ma
nawet czasu na zwiedzenie
tonacego w zieleni miasta.
Dwaj delegaci polscy pozo-
stajg_w celu ustalenia wa-
runkéw eksploatacji nowej
linii lotniczej.

Heyeti gehl'lltk
H «e,ali
h;IZhlrle dt"> bir P !m*

iiv 2ey«niiXc  \O,<>nya

«We.

Notatka z tureckiej gazety

,»Ulus“, donoszaca 0 przylo-

cie polskiego samolotu do
Ankary

Polscy lotnicy zegnajg z
okien samolotu Ankare. Po-

wrot ta samg droga; Stam-
but,  uzupetnienie  paliwa
w Belgradzie. Na trasie

sprawdzan e funkcjonowa-
nia ostony radiowej i... po
szesciu dniach nieobecnosci
znowu... w Warszawie.

ambasador RP w Ankarze

i przedstawiciele tureckiego towarzystwa komunikacyjne-
go ..Antalia“
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Henryka Ptéclennlka zna-
fem jeszcze z Polichna,
gdzie przeszedt w ubiegtym
roku w maju Il stopien
wyszkolenia  szybowcowe-
go. Chiopak byt zdolny i
pilny. Poszedt tez w» lipcu
na kurs doswiadczalny
»SP“ Il stopnia na Zar i
Jak styszatem — nieZle sie
spisat.

Przejezdzajac przypadko-
wo przez Wielun przypom-
nia’em sobie jego adres.
Poniewaz byto troche cza-
su — postanowitem wsta-
pi¢ i odwiedzi¢ kolege —
dowiedzie¢ sie co porabia.

Raznie maszerowatem
szosg z Wielunia i po nie-
catych 2 godzinach drogi
znalaztem sie we wsi Klap-
ka, w ktorej mieszka Hen-
ryk.

Wioska mata, naliczytem
zaledwie  kilka  gospo-
darstw, totez zagrode Pi6-
ciennikdéw odnalaztem szyb-
ko. Budynek mieszkalny i
szopa — murowane, stodo-
fa znacznie gorsza. Budyn-
ki wida¢ odnawiane i na-
prawione po wojnie. Pod
nogami petajg sie kury i
kaczki. Na podworzu ptug,
brony i siewn k. Daleko tu
jeszcze do doskonatosci —
do zorganizowanego po-
rzadku, ale murowany dom
i szopa sg znakiem popra-
wy, w poréwnaniu z przed-
wojennymi, stomg Kkrytymi
lepiankami. Wida¢ tu juz
pomoc naszego rzadu dla
WSi.

Wszyscy na polu — w
domu jest tylko matka
Henryka, a on sam w mie-
Scie.

W brzasku zachodzacego
storica rozmawialiSmy o
tym, jak byto przed wojng
i zaraz po wojnie — dowie-
dziatem sie pare szczego-
tow z zycia rodziny i zycia
wsi. WKkrétce wrocili wszy-
scy z pola — wrdcit réwniez
Hen(rjyk. Popijajac mleko i
zajadajac biaty chleb wias-
nego wypieku — teraz po
wojnie " juz z mastem —
gadaliSmy o tym i owym—
Jak starzy znajomi.

Mowilismy wiele o kur-
sie szybowcowym SP. Hen-
ryk jest zadowolony.

Whasciwie — zwierzyt mi
Sie w zaufaniu — mowiac
szczerze — to nie chciatby
juz zosta¢ we wsi, chce sie
wyrwaé¢ w $wiat.

— Wiem — moéwi — ze
nasze panstwo  otwarlo

Oto Henryk ze swag matkg. Najmiodszy syn Pidcienniko-

wej chce zosta¢ pilotem i stuzy¢ w wojsku zawodowo. Rzad

Polski Ludowej pomoze mu w drodze do lotnictwa i jego
matce bedzie lepiej...

SPRAWA HENRYKA
ZE WSI KLAPKA

przede mna, synem biedne- — To jest... wiasciwie...
go chiopa, droge do dalsze- Chodzitem do gimnazjum,
go zycia, do bezptatnej nau- do maja ubieglego roku.
ki, do pracy wedtug zami- Przerwatem nauke, bo

towania i... i

Przerwatlem mu i zapy-
tatem, co teraz robi. Bak-
nat co$ pod nosem.

chciatem p6js¢é na kurs szy-
bowcowy. Teraz bede starat
sie 0 przyjecie do wojska—
do lotnictwa.

...Znikn:e spadek starego ustroju wyzysku i nedzy z okresu

przedwojennego. Miejsce starej walacej sie juz stodolty w za-

grodzie Pldociennikéw zajmie nowa. Wie$s polska wkroczyta
na nowe drogi rozwoju.

Zorientowatem  sie, ze
chtopak co$ niejasno rozu-
muje.

— Do ZMP nalezysz?

— Nie.

— Do Ligi?

— Tez nie.

Przeciez méwiono mu na
kursie — ze lotnik musi sie
uczy¢, musi pracowac Spo-
tecznie, a do OSL nie prz;g'-
ma go bez matury, ze “do
lotnctwa przyjmg tylko
chtopcéw pilnych, pracowi-
tych, wyrobionych spotecz-
nie; to wszystko zlekcewa-
zyt, albo nie umiat zrozu-
miec.

Henryk smutnie zwiesit
gtowe.

— Tak — powiedziat po
dtuzszej chwili milczenia—
postapitem Zle. Moja wina,
ze zaniedbatem ~ nauke.
Masz zupetna racje, wszyst-
ko zalezy ode mnie same-
go. Musze zabra¢ sie do
roboty, gdyz inaczej miej-
sca dla mnie w lotnictwie
nie bedzie. Zrozumiat...

* * *

Wracajac na drugi dzien
z powrotem do stacji kole-
jowej — myslatem 0 Klap-
ce i Henryku.

— To jasne, ze Henryk
nie zdawal sobie sprawy z
tego, jak nalezy uczyé sie i
pracowac, by zosta¢ dobrym
pilotem. Nie zupetnie jest
to jego wing. Duzo rzeczy
W jego postepowaniu — to
spadek po starym ustroju
wyzysku i nedzy z okre-
su przedwojennego. Wiele
zmienito sie juz teraz w zy-
ciu wsi.

Dla miodziezy chlopskiej
dostepne sg wszystkie szko-
ty — do nauki i swobodne-
go wyboru zawodu ma pra-
wo kazdy syn pracujacego
chtopa. "A 'wiec i Henryk
bedzie mogt zostaé pilotem.
Wszystko zalezy od jego
nauki i pracy.

A wie§ Klapka — i ona
Znajdzie swa droge do do-
brobytu i kultury. Wysitki
naszego Rzadu = zmierzaja
do_tego, by rolnictwo pol-
skie weszto na droge roz-
woju i staneto na jak naj-
wyzszym poziomie. W naj-
bardz%éj Jodlegtych wioskach
— a wiec i w Klapce —
znajda zastosowanie naIJ;-
nowsze zdobycze techniki
rolniczej. Coraz wiecej mio-
dych chiopcow ze wsi od-
najduje przez ,Stuzbe Pol-
sce“ swojg droge do lot-
nictwa. (kon)

JAKO JUNAK P.O. ,,SEUZBA POLSCE"

masziprawo naby¢ po cenie ulgowej komplet SiM-u, zawierajgcy materiaty

TEORETYCZNEGO KURSU SZYBOWCOWEGO
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A. N. Tupolew, stawny
radziecki konstruktor lot-
niczy obchodzit 14 stycznia
Jr. 40-lecic pracy nauko-
"®j, ktora rozpoczat jesz-
cz® pod kierownictwem
»ojca lotnictwa rosyjskie-
go“ prof. Zukowskiego. Na
yroczystosci, ktora odbyta
Sig W Centralnym Domu
Czerwonej Armil im. Frun-
Ze przemawiat dowddca
lotnictwa Marszatek Wier-
szynin, Marszalek Mieriec-
kow, Generat Gromow i
wielu innych. A. N. Tupo-
lew za wybitne zastugi
odznaczony zostat orderem
Lenina.

CZY WIECIE, ze stynni
konstruktorzy radzieccy I-
liuszyn i Jakowlew oraz
wigkszo$¢  najlepszych pi-
lotbw z Gromowem i Ju-
maszewem na czele — to
dawni zapaleni modelarze?
Dowodzi to, ze mate lot-
nictwo jest podwaling wie-
dzy lotniczej.

2 569 LOTOW w czasie
248 godz. 01 min. wykona-
ty grupy szkolne i trenin-
gowe junakow SP w Zaglo-
wej Szkole Szybowcowe] w
Pinczowie w okresie od 1
maja do 31 sierpnia 1948 r.

Lotéw z lin  gumowych
dylo w tym czasie 475 w
czasie 114 godz. 09 min., lo-
tow za wyciggarkg — 2 092
w czasie 83 godz. 52 min.
Wyrdznili sie junacy: Kun-
cewicz Ryszard i Piekara
Adam, wykonujac kazdy
Ponad 30 lotbw w czasie
°d 8 do 10 godzin.

KARPENISSI — to mate
m asttezko greckie, ktdrego
udno$¢ ostrzeliwat z kara-

maszynowych i bom-
ardowat major lotnictwa
amerykariskiego Selden Ed-
“er (nr rej. A. O. 36629
A 471, pozostajacy na stuz-
& faszystowskiego ,,rzadu”
atenskiego. Zostat on ze-
rzelony przez artylerie
tv,Mwlotniczg  demokra-
WVVS armii greckiej. Tak
nr.™ aa w rzeczywistosci
_ amerykanska dla

le eCji: grad bomb, lub ku-
Wv ?° ~rabindw maszyno-

rn,, Kierowane na bez-
rofing panisd

PLL,LOT" gczy Warsza-
we z dziewiecioma stolica-
mi europejskimi: Bukaresz-
tem, Belgradem, Praga, Pa-
ryzem, Brukselg, Kopenha-
ga, Sztokholmem, Buda-
pesztem i Berlinem, zape-
whniajac pofaczenie z catym
Swiatem. Polsce ~o-
précz Warszawy obstugiwa-
ne sa nastepujace miasta:
Gdansk, Szczecin, Wroctaw,
Poznan, Katowice, +t6dz,
Krakow i Bydgoszcz. Linie
Lotnicze ,,Lotu® zapewnia-
j% 100% bezpieczenstwa i
98% regularnosci.

DLUGOSC UNII
KOMUNIKACYJNYCH
PLL ,LOI

FRANCUSKIE FABRY-
Kl PRZEMYStU LOTNI-
CZEGO bedg musiaty zre-
zygnowa¢ nawet z produk-
cji traktorébw. W ostatmej
bowiem chwili postanowio-
no, ze Francja otrzyma
15 tysiecy amerykanskich
traktorow. Oto skutki o-
stawlonego  planu  Mar-
shalla. Samoloty i traktory
sprowadza sie z USA, a
przemyst francuski zamie-
ra. W wynku masowego
nap'ywu towaréw amery-
kanskich  szereg  fabryk
zamknigto.  Rosnie = coraz
bardziej bezrobocie i nedza
w Kkraju.

102 - SAMOLOTY  NIE-
PRZYJACIELSKIE zestrze-
lita w walce przeciwko
monarcho-faszystom arty-
leria przeciwlotnicza grec-
kiej armii demokratycznej
w ciggu 11 miesiecy 1948 r,

Oddz aty Armii Ludowej
gen. Markosa uwalniajg
coraz. to nowe obszary
Grecji.

LLETECTVI* w roku 194j
zamie$cito ogotem dwana-
Scie artykutdow na tematy
lotnictwa polskiego. Dwu-
krotne na jego tamach wy-
drukowano artykuty auto-
row polskich (inz. Kasprzy-
ka i pilota Zientka).

NA ZNAK PROTESTU
przeciw agresji  holender-
skiej w Indonezji — Arabia
Siudyjska oraz inne kra-
je azjatyckie zabronity od
15 stycznia br. lagdowania
samootéw  holenderskich
na swym terytorium.

W ten sposob holenderska
linia lotnicza Amsterdam—
Jogjakarta zostata unieru-
chomiona.

30 Swiatowych re-
kordéw szybowcowych zdo-
byto szybownictwo radziec-
kie. Oto nazwiska najlep-
szych  szybownikéw  ra-
dzieckich: Olga Klepikowa,
Wasyli Pawlow, Matgorza-
ta Racenska, Kartaszow.

195-TY NA SWIECIE u-
zyskat dyplom pilota w
roku 1909 komandor ma-
rynarki, Polak Grzegorz
Junosza - Piotrowski. W
dniu 22 wrzes$nia 1910 roku
ustali! on rekord dugosci
lotu z pasazerem, przela-
tujgc trase Petersburg —
Kronsztad...

CENTRALNY INSTY-
TUT BADAN LOTNICZO-
LEKARSKICH zwany po-
pularnie przez lotnikdw
»cebulg”“ roztoczyt opieke
lekarskag nad pracownika-
mi fabryki im. K. Swier-
czewskiego (dawniej Ger-
lach).

HEINKEL, HITLEROW-
SKI KONSTRUKTOR sa-
molotow  zostat  zupetnie
uniewinniony przez denazi-
fikacyjny sad bawarski! U-
wolniony on zostat nawet
od zarzutu, ze byt ,,sympa-
tyk em hitleryzmu“. "Hein-
kel otrzy_muLe Z powrotem
swéj majatek oszacowany
na 365 tysiecy marek nie-
mieckich i bedzie dalej dy-
rektorem pieciu zakfadow
f brycznych Wirtembergii i
Badenii. To chyba nagroda
za doskonate wyczyny réz-
nych He w burzeniu miast
i mordowaniu ludnosci...

PIERWSZE PO WOJNIE
ZAWODY BALONOWE o
puchar Gordon - Benneta
odbeda sie w Brukseli we
wrzesniu br. Start balo-
néw nastgpi ze stadionu
sportowego Heysel.  Wspo-
mnie¢ nalezy, ze Polska po-
siada jeden z rekordéw
nfedzynarodowych w balo-
marstwie:  Z. Burzynski
startujac z Legionowa na

balonie ,,Warszawa“ w dniu
29 marca 1936 roku osiag-
nat wysokos¢ 10853 m.
Rekord dtugotrwatosci lotu
i odlegtosci w tejze Kate-
orii posiadajg piloci ra-
dzieccy — 69 godz. 20 min.
i 2766 km.

REKORD DEUGOTRWA-
£OSCI LOTU na szybowcu
jednomiejscowym, jaki o-
siggneta JMarcelle Choisnet
z 17/18 listopada ub. roku
wynosi, jak sie okazato,
35 godzin 3 min. Niewiele
brakowato, aby zostat pobi-
ty rekord miedzynarodo
meski (36 godz. 35 min.),
lo.niczka miata jednak de-
fekt radioodbiornika i w
dwie godziny po rozpocze-
¢u lotu musia'a lagdowac.
Nrprawa radia trwata Kil-
ka godzin i w ten sposob p.
Choisnet stracita duzo cen-
nego czasu, podczas gdy
warunki do lotu byty do-
skonate.

NA KONGRES ZJEDNO-
CZENIA ofiarowat Aero-
klub  Kujawski w Ino-

wroctawiu  model reduk-
cyjny  szybowca.  Model
ten (ponizej na _zdjeciu)

na wystawie ~ prac
Kongresowych w gmachu
Politechniki  Warszawskiej
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O NASZYCH REKORDACH MODELARSKICH

JANUSZ WOJCIECHOWSKI

WYPELNIAIMY TABEL-
KE POLSKICH REKOR-
DOW MODELARSKICH!

Hasto to, rzucone przez
SiM przed rokiem, dato juz
widoczne rezultaty. Po-
woli wprawdzie, ale ciagle,
zblzamy. sie do poziomu
osiagnie¢ przodujacych kra-
jow modelarskich.  Wypet-
niamy tez czyste dotych-
czas miejsca na liscie na-
szych rekordow. Wypetnia-
my, ale jak...

Stwierdzony jest fakt, ze
dzisiaj majac dobry mo-
del, odpowiednio wybrane
warunki atmosferyczne i
miejsce startu mozna z gé6-
ry w 80% przewidzie¢ o-
czekiwany wyczyn. Mamy
na to liczne dowody. Np.:
modelarz radziecki J. Lu-
buszkin przygotowywat sie
przez dziesie¢ miesiecy do
rekordowego lotu dokonu-
jac w tym czasie wielu réz-
nych ulepszen i przerébek.
Majac_juz model wszech-
stronnie przygotowany,
przez tydzien wyczekiwat
odpowiedniego  momentu
startu. Caty ten z gory za-
planowany, trud optacit si
sowicie. Swiatowy rekor

Uwaga:

dtugotrwatosci lotu dla mo-
deli silnikowych zostat po-
bity!

Whynika z tego jedno:
NIE MOZNA CZEKAC NA
PRZYJSCIE REKORDU,
ALE SAMEMU WYBRAC
SIE NA JEGO ZDOBYCIE!

W tym miejscu nalezy
podkresli¢ piekng inicjaty-
we modelarskiego Pozna-
nia, inicjatywe, ktora na
pewno znajdzie nasladow-
cow.

Jakie sg biezace zadania
stojace przed naszymi mo-
delarzami? Przede wszyst-
kim, wypetnienie pustych
dotychczas miejsc w tabeli
rkeITo_rdéw. Omowmy je po
olei.

1. Rekordy szybkosciowe
modeli latajagcych — galaz
matego lotnictwa, bardzo
stabo dotychczas u nas roz-
win:eta. Wplywajg na to
liczne czynniki, z ktorych
najistotniejszymi sa: brak
zalnteresowan:a zagadnie-
niem szybkosci oraz trud-
nosci konstrukcylj]ne, ktore
skfaniajg naszych modela-
rzy raczej w strong modeli
na uwiezi — prostszych w

zasadzie i pewniejszych.
Mimo to jednak musimy
?rébovv.a(: swych sit i w tej
ziedz nie.  Sposoby po-
miardw szybkosci byly juz
W sSwoim czasie opisane w
SiM-ie (Nr 1 z 1948 r.). Da-
ne o projektowaniu modeli
szybkosciowych mozna zna-
lez€ w ksiazce ,,Modele
latajace” Miklaszewskiego.

2. Rekordy wysokosci —
gtowng przyczynak braku
wynikow w te] Kkategorii
sg, trudnosci_zwigzane z po-
miarami.  Zagadnienie to
rozw:gzuje jedynie uzycie
precyzyjnych Erzyrzadéw
pomiarowych, lub wysokos-
ciomierz samolotu komisa-
rza sportowego. Ustanowie-
nie rekordu wysokosci jest
w chwili obecnej praktycz-
nie mozliwe z pomocy stuz-
by meteo PIHM-u zaopa-
rzonej w teodolity.

3. Rekordy odlegtosci —
nowe regulaminy FAI z lat
ostatnich zwracajg wigkszg
uwage na dlugotrwatosc
lotu, anizeli przeleciang od-
leglos¢ Nastepstwem tego
jest obecny stan rzeczy, w
torym mniejszych odle-

Miejsca przekreslone w tabeli nie sg klasyfikowane.

gtosci na zawodach po pro-
stu sie nie mierzy. Naleza-
to by wyposazy¢ komisje se-
dz:owska w dalmierze, ko-
rzystajac_ewentualnie z po-
mocy wojska.

4. Rekordy wodnoptatow
— modele te podobnie jak
szybkosciowe nie ciesz
sie popularnoscig  wsro
modelarzy. Wyniki dotych-
czas osiggniete sg stabe i
koniecznie potrzebna jest
i’akaé szersza akcja popu-
aryzujaca ten bardzo przy-
jemny dziat pracy modela-
rza. Spodziewamy sie spe-
cjalnych zawodoéw dla tej
kategorii!

Tabelka rekordoéw, poda-

na ponzej, jest niestety
nieoficjalna, poniewaz za-
den z mienionych re-

kordéw nie zostat zatwier-
dzony przez ARP — dlatego
po prostu, ze nikt sie o to
nie starat...

Wynika z tego, ze naj-
Wyzszy juz czas rozpoczaé
przygotowania do planowej
akcji  rekordéw modelar-
sk ch, zaplanowane rekordy
wykona¢, a konane re-
Igo_r,dy oficjalnie  zatwier-

zié...

TABELA POLSKICH REKORDOW MODELARSKICH - STAN DO DN. 1. 1.1949

Szybowce

Szybowce Szybowce B Gumoéwki  Gumoéwki  Silnikowe  Silnikowe Na wedce Na uwiezi Na uwiezi
szkolne  kadtubowe ogonowe kadtubowe  wodne kadlubowe  wodne silnikéw e  odrzutowe
Ryszard  seweryn Jan Wiadystaw - J°n
2 Shupczyn- wosik Bury Mestoj V'&gém;’gzk Bury
- v Sk1|948 28.VI11.1948 25\ 1.1947 28 VIII. 1948 24\ 1947 23 VI 1942 — S
é) Warszaw a Kralupy Kobyl_nlca Kralu_py Koby Inica Kobylr_uca
8 8 min 32 min. 2 min. B min. 44 cek 18 min.
: 33 sek. 24 sek. 20 sek. © 18 sek.
11 sek.
\U Teodor O. Hoffman léizclzn;,'ﬁELi- Jan
8 Karaban Bur
L2 27.VI-4. Ml 2g._29.v]. M _
> 8.VI. 1947 1957 1935 23.V1.1947
g Kobylnica Mastow  7Zjelonka Kobylnica
10 800 m. 3600 m. K/W- 5500 m.
150 m.
:L)
8
X
a
>
=
Jakub Luiza Teodor
3 Rajmond Degler Karaban
2 — — — 7.X1.1948  25.1V.1948  7.XI 1948
S Poznan Poznan Poznan
N
@ 134,1 km/ 109,2 km/ 147 km/
godz. godz. godz.

(@)
~



NOWE PROFILE MODELARSKIE

Od czasu do czasu zamieszczamy komplet profilow dla
modeli latajgcych staraquc sie w ten sposob utatwié prace
korst ukto. om matego lotnictwa. Podane profile wybralis-
my sposrdd najnowszych, jakie opracowano w instytutach
aerodj namicznych.

Dziewie: podanych profilow dzieli sie na dwie zasadni-
cze grupy: 1 profile lammarne — LDC-3, LSARA i P.8C16
oraz 2. profile turbulencyjne.

Jaki profil zastosowa¢ w jakim modelu, wyjasnia poniz-
sza, doswiadczalna tabelka.

Wielkos¢ modelu Typ profilu

\'aty — do 1000 mm rozp. Laminarny

Sredni — ,, 1500 , — , Laminarny lub turbulencyjny
Duzy — ,, 2000 o = Turbulencyjny

B. duzy — ponad 2000 ,, — ,, Ortodoksyjny

. Pro il LDC-3 z silnie wygietym spodem przeznaczony
jest da modeli o matej predkosci. )

LSARA — symetryczny profil, przede wszystkim dla sta-
tecznikobw poziomych.

SI 33006 — profil szwedzkiego aerodynamika Sigurd‘a
Isgcsn‘a nadaje sie do statecznika poziomego dla Sredniej
wic ko$¢ modeli.

ST 78503, SI 53507, Sl 64009. Profile wedlug Szweda
_serii_ turbulenc&/jnych, nadajg sie dla modeli o matym ob-
cigzeniu jedne stkowym.

Sl 53009. Profil dla modeli S$redniej wielkosci i ob-
cigzen a.

Sl 03010 Profl symetryczny dla statecznikow pozio-
mych u duzych m dsli. Minimalna g'eboko$¢ powinna wy-
nosi: 150 mm. Znajduje rOwniez zostosowanie Ww skrzg-
diach mode i na uwiezi, zaréwno akrobacyjnych jak i szyb-
kosciowych.

P. 8C16. Profil laminarny Payne'go przeznaczony do
$m glet drewnianych. Sm'gto z tym profilem posiada o wiele
wieks iy ¢ ag niz z normalnym (ortodoksyjnym).

Na zako iczenie podajemy fragment z artykutu pt. ,Licz-
ba Reyno'ds‘a i jej znaczenie dla modeli latajgcych” — inz.
J. Staszka Artykut ten wydrukujemy w jednym z nastep-
nyc.i numeréw SiM-u.

,»Ostatnia  zdobyczg aerodynamiki matych (i bardzo
duzych li'zb Reynolds'a sa tzw. profile laminarne. Nie ule-
Sa wap iwosci, ze profile te, FraCUch w zakresie liczb Reill-
no'dsa 50 — 100 tysiecy, sa lepsze od profiléw normalnych.
Wyzszc§¢ swa p O'i’e te uzyskuja w nastgpujacy sposob.
Optyw kazdego przodu profilu jest wymuszony, Ponleyvaz
sp ugi sg rozbijane przez poruszajace sie ciato é)ro il), jed-
nak z ty'u strugi moga sie oderwac, co rzeczywiscie nastepuje
Przy matych 1 czbach Reynolds'a. Jednak profil laminarny
p zez swoje charakterystyczne wygiecie linii grzbietowej po-
weduje optyw wymuszony. Za tym zmniejszenie sity wyporu
Pr y Tczbach Reyno?ds'a mniejszych od krytyczne] nie jest

la Pro i 6w lem narnych tak znaczne, jak dla profilow nor-
JPalnych Nis mamy tutaj oczywiscie zmniejszenia wspotczyn-
ka o oru, poniewaz grubo$¢ warstwy wiréw poza profila-

w obydwu wypadkach pozostaje mniej wiecej taka sa-
Pla a za tym i opoOr jest taki sam. Liczbowo uzyskujemy
Przy zasto owan u ofilu laminarnego okoto 30 — 40%
WieksrP/ wspotczynnik sity nosnej w poréwnaniu z profilem
normalnym  (przy liczbach Reynoldsa mniejszych od kry-
tyc’nej). Oczywiscie przy liczbie Reynolds‘a wiekszej od kry-
yczn®j p of'i laminarny jest gorszy od profilu normalnego
ze wzgledu na wigkszy opor. .

la Taktycznie przedstawia sig¢ to w ten sposob, ze profile
minarne naj'epiej mozna wykorzystat w pOWIetFI)‘ZUESpO-

K°jnym, nie zaktoconym.*
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Silnik samozaptonowy
do modeli latajgcych.



XIV OGOLNOPOLSKIE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

JERZY HEJDUK
Naczelnik Wydziatlu Modelarskiego LL

Liga Lotnicza wzorem lat
ubiegtych organizuje w ro-
ku 1949 ,XIV 0Ogolnopol-
skie Zawody Modeli Lata-
j%cych" w dniach od 26 do
29 czerwca w Krakowie.

Regulamin zawodéw, o-
Pracowany na podstawie
Przepisow FAI przy wspot-
udziale instruktorow mo-
delarstwa lotniczego, rozni
s'e w kilku punktach od
regulaminu zesztorocznego.
Na punkty te chciatbym
zwr6ci¢ uwage, aby w cza-
sie trwania zawodow unik-
na¢ nieporozumien, ktore
mogiﬁb{ wynikna¢ z rézne-
go ich komentowania zaro-
wno przez Komisje jak i
zawodnikow.

Do poszczeg6lnych Kkate-
gorii modeli ~wprowadzono
nowg, a mianowicie kate-
gorie ,,.B* — modele szkol-
ne z napedem gumowym.
Umozliwia to najmtodszym
zawodnikom startowanie z
dwoma modelami. Ma to te
dobrg strone, ze ,,juniorzy”
(miodziez do 16 lat) moga

kazaC swe umiejetnosci |
zdobyte wiadomosci w tej
dziedzinie w szerszym za-
kresie, niz to bylo prakty-
kowane dotychczas.

Dalej okreslono doktad-
nie modele kategorii ,,F*,
tzw. modele ,na wykona-
nie*. Wedtug definicji tej
kategorii—modele moga byc
budowane zaréwno wedtug
wiasnego pomystu, jak ro-
whniez moga‘lI stanowi¢ syl-
wetki  samolotow  (reduk-
cyjno-latajgce). Modele te
muszg latac, a jednoczesnie
winny by¢ wykonane spe-
cjalnie estetycznie. Aby nie
krepowaé  konstruktoréw
»modeli na wykonanie“ —
regulamin nie przewiduje
zadnych ograniczen. Jedy-
nym’ zastrzezeniem jest fo,
ze modele tej kategorii be-
'la poddane proébie lotu do-
P'ero po uprzednim zakwa-
‘fikowaniu ich przez ko-

sportowg  zawodow.
~>ategorie ,,G* ?modele spe-
Malne) utrzymano, z tym
7 postaty wyeliminowane
u °i kategorii modele na

*zi (sterowane przy po-

)p°cy linek). Dla modeli

rodzaiu_bedg zorgani-
Drhane specjalne zawody,
SZc_~doPodobnie w pomie-
iektm'U zamkniQtym. Pro-
Kichle sie urzadzenie ta-
cin=vZa'Vod°w przez szcze-
Lotnir-, ?kreg  Woj. Ligi
Whnei htuw Stupsku (w da-

) Mokl o

Odnosnie  podziatu za-
wodnikow — regulamin nie
wprowadza wiekszych
zmian, za wyjatkiem pew-
nego odchylenia w Il gru-
pie ,amatorow“, a mia-
nowicie: w grupie tej
moga startowaC rowniez
zawodnicy ponizej 16 lat, z
tym, ze posiadajg $wiadec-
two ,amatora”, wydane
przez Lige Lotnicza.

Dalej w regulaminie wy-
raznie podkreslono, ze do
zawodow ogo6lnopolskich
zawodnici moga by¢ zgtlo-
szeni tylko przez Okregi
Wojewddzkie LL, na pod-
stawie najlepszych wyni-
koéw uzyskanych przez nich
na zawodach .olgrego_wzch._
Zaréwno  wyniki  jak i
sktad ekipy ‘winny by¢ u-
przednio stwierdzone pro-
tokélarnie przez komisje
zawodow okregowych. Na-
lezy z tego wyciagnac
whniosek, ze kazdy modelarz
Ligi Lotniczej, Zwigzku
Miodziezy Polskiej, Zwigz-
ku Harcerstwa Polskiego
czy innych — nawet nie
zrzeszony, chcac by¢ do<
puszczony do Ogdlnopol-
skich Zawodéw Modeli La-
tajacych musi  startowac
w  zawodach okregowych,
zorganizowanych przez ~od-
rlll.iény Okreg Wojewodzki

Pewng innowacjg jest
zmiana sposobu obliczania
wynikdw, a mianowicie:
wynikow nie bedzie sie ob-
liczato wedtug metody sta-
rej, tzn. ,Sredni czas z
trzech lotow“, a wprowa-
dzono metode logarytmiczng
wedtug ponizszego wzoru:

P : log. C X 100
gdzie P = ilo$¢ zdobytych
punktow,
C czas lotu w se-
kundach.

Suma zdobytych punk-
tow, uzyskana w trzech lo-
tach modelu, bedzie brana
pod uwage w ostatecznej
ocenie modelu,

Nalezy dodaé, ze ta meto-
da obliczania  punktacji
jest zalecona przez FAIl i
stosowana juz prawie we

'WszYstkich krajach.  Po-

zwala ona na wyelimino-
wanie czynnika przypadku.
Wieksze ma szanse model
wykonujacy  réwnomierne
loty, np. po 5 minut,
niz gdyby wykonat jeden
lot 10-minutowy. Szanse zo-
stajg w ten sposob wyrow-
nane, a poziom zaréwno
modeli jak I lotow musi by¢
odpowiednio wysoki.

skiego (

doéw stosowanych w naszej
silnika.

JESZCZE 0 SILNIKU;ODRZUTOWYM..,

Panie Redaktorze!

Podejmujac hasto rzucone przez kolege Jerzego Kolczyn-
SJiM J?—Z z br) przysﬁramy fot(%‘rafi (? )

W _niedtugim czasie przeSlemy rysunki ulepszonej kon-

strukcji tego silnika, opis doswiadczen oraz szkice przyrzg-
pracowni do pomiaré6w mocy

St. Pawlicki M. TwardowskKi

CZYTELNICY PISZA...

Szanowna Redakcjo!

Pragne donies¢ radosng nowine. Koto LL, ktore
istnieje  na terenie Panstw. Gimnazjum i Liceum
w Debicy i w ubiegtym roku szkolnym ,,nie dziatato",
obecnie zaczeto ,,dziatac“, dowodem czego jest: utwo-
rzenie matej biblioteki lotniczej, wydawanie gazetki
$ciennej oraz zorganizowanie modelarni, w czym oka-
zata nam pomoc Dyrekcja szkoty przeznaczajac na mo-
delarnie osobng sale, w ktorej jest: szafa, 4 Warsztatal,
oSwietlenie i.. piec bardzo goracy w ten dzien, kie
mamy zajecia. Z Zarzadu Okregowego LL w Rze-
szowie, jako odpowiedZ na prosbe o pomoc finansowa,
dostaliSmy 5000 zt na narzedzia i zawiadomienie o za-
rejestrowaniu naszej modelarni jako ,Miejscowa Mo-
delarnia Lotnicza Nr 12 przy Panstw. Gimnazjum i Li-
ceum w Debicy*,

Narzedzia juz kupiliSmy. W modelami pracujg
dwie grupy modelarzy. Kazda liczy dziesieciu czton-
koéw i pracuje 2 razy w tygodniu.

~_Pomimo trudno$ci, jakimi sa: brak instruktora
i pieniedzy na materiaty, budujemy modele kartonowe,
w czym wielkg pomoc oddaje nam SiM.

Spodziewamy sie pewnej kwoty na zakup mate-
riatbw od Komitetu Rodzicielskiego, Ktory istnieje na
terenie naszej szkoly, po otrzymaniu ktérej przejdzie-
my zaraz do budowy modeli szybowcow szkolnych,

przejsciowych i wyczynowych.

A co do kleju, ktérydjest w CSMM-ie (ten w tu-
bach po 70 zt), to nie przedstawia on zbyt wielkiej war-
toci. Np. sprowadziliSmy dla naszej modelarni 5 ta-
kich tub i co si¢ okazato? Klej w ogole nie nadaje sie
do klejenia papieru czy kartonu.

Jedrys Henryk — Debica.

Od siebie mozemy dodaé, ze klej sie juz skonczyt
i Skladnica zamoéwi z pewnoscig klej bardziej warto-
sciowy. (Red.).
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(S fie doswiadczal-
ne?o silnika_odrzutowego, ktéry zostat zaprojektowany przez
kolege Pawlickiego.



nikoéw do lotniczych hufcow SP jest bardzo wielki, a w zwigz-
ku z tym Komisje wybieraja “kandydatow naizdrowszych.
Wasza wada nie jest z gatunku tych, ktore wykluczajg lata-
nie, ale pierwszenstwo beda mieli przed Wami ochotnicy bez
zaan/ch wad fizycznych. » . .
I PLUTON PO",,SP“ Ro6zanka — 1. Najnowszy cennik
mater atdbw modelarskich znajdziecie w blezqca/ch numerach
S M-u 2 Specjalnego cennika planéw_modeli latajgcych
> redukcyjnych nie ma. W administracji SiM-u, Warszawa,
Al. Jerozo imskie 55, sg do nabycia plany modeli: ,,Rekin“ —
250 zt, ,,Mucha* — 220 zt, ,,BD-146" — 200 zt. 3. Centralna
Sktadnica Materiatbw Modelarskich miesci sie w Warszawie,
u'. Nowogrodzka 49. Zyczymy powodzenia w racK. ]
Ob. ADAMCZYK CZEStAW, Mietne — Po ukoriczeniu
szkoty mechanikow lotniczych jesteScie obowigzani pracowac
w lotnictwie. Wasze obawy o brak zajecia sq bezpodstawne.
_ Ob. NIEWCZAS WOJCIECH, Otwock — Przekroczyli-
Scie wiek 18 lat, a WI?(C nie mozecie juz kandydowac na lata-
nie szybowcowe, po ktorym dopiero moglibyscie przejs¢ na
kurs pilotazu silnikowego. Gdybyscie pracowali w_lotnic-
twie lub byli studentem wydziatu lotniczego wyzszej uczel-
ni — mielibyScie prawo ubiega¢ sie o skierowanie ha Kkurs

szybowcowy, majac nawet przekroczone 18 lat. Wy za$ —
zbyt pozno” zainteresowaliscie sie t\%sprawa. L
Ob. DERCZYNSKI J,, Ostréow WIkp. — Istotnie, nie dru-

kujemy ostatnio powiesci, lecz krotkie opowiadania 1 frag-
meénty” powiesciowe. W przyszioSci jednak wydrukujemy
znéw powiesé. Dziekujemy za zyczenia.

Ob. MIKOELAJCZYK JOZEF, Sedzistaw — Prenumerata
ulgowa pr_zys’fuglwa’fa Wam jako cztonkowi Aeroklubu, Ligi
Lot“icze] i ZMP — ale tylko do 31 stycznia, jak to ogtasza-
L sSmy w SiM-ie. W sprawie wspomnianej ksiazki zwroccie
sie do Sekcji Lotniczej Kota Mechanikow — Studentéw Po-
litechniki Warszawskiej, Warszawa, Koszykowa 75.

Ob. MIRYNOWSKI LECH. Biatystok — JesteSmy petni
uznama dla Waszelj inicjatywy, ktéra doprowadzita do_zor-
gani owania modelarni lotniczej. Badzcie w_jak najscislej-
szym kontakcie z Liga Lotnicza, ktdra bedzie Wam stuzyé
pomoca. W sprawie ewentualne] znizki przy zakupie mate-
riatbw modelarskich zwroécie sie bezposrednio do CSMM.
Warszawa, ul. Nowogrodzka 49. = Dzigkujemy za serdeczne
zyczenia.
Y Ob. GRZELAK MARIAN, Bfaszki, pow. Kalisz — W cia-
gu roku 1948 zamiesciliSmy w SiM-ie 8 planéw modeli lata-
Jacych  Przekroje i rysunki samolotéw réwniez zamieszcza-
my. Niestety — nie mamy moznosci dostarczenia Wam pra-
cy w Warszawie.

Ob CEKIERA STANISEAW, Krzeszowice — 1. Pochwa-
lamy Wasz zam'ar studiowania_ w Liceum Lotniczo-Mecha-
nPznym. 2. Na Komisji Kwall|f|kacyjno—R(_eJestracanej po-
tvinni e od razu zaznaczyé¢, ze chcecie pdjS¢ na Kurs me-
chan’kéw

Ob. BAJAN CZEStAW, Szczecin — Nie posiadamy pla-
noéw = francuskiego samolotu ,Secat RG-60". Zwroccie sie
w tej spraw.e bezEOérednlo do redakcji miesiecznika ,,L‘alr”,
71, Avenue des Champs — Elysées, Paris (8e) — byC moze,
ze s‘amtad je uzyskacie. Dziekujemy za zyczenia.

‘Ob. GRABOWSKI HENRYK, Olkusz — 1. Cylinder do sil-
nika samozaptonowego mozecie wytoczy¢ w warsztacie $lu-
sarskim w Waszym miescie. 2. Ze znizki w oplacie za ksigz-
ke G. W. Miklaszewskiego pt. ,Modele latajgce” moga ko-
rzysta¢ tvlko nasi prenumeratorzy. I?rzejrzygjme ogtoszenia
na ten temat w ostatnich numerach SiM-u. ‘3. Waszg ..Kro-
nike* otrzymaliSmy. Dziekujemy.

Na zdjeciu na okladce:

Mechanik Ludwik Gerszon z LWD podczas montazu
silnika w samolocie ,,2ak-3“

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspoétudziale Ligi Lotniczej,

DO WSZYSTKICH KOt LIGI LOTNICZEI!
NATYCHMIAST

wyslijcie na adres redakcji
iyg. ,,Skrzydta i Motor"

pocztowka, i podajcie na mej nazwa
I numer Waszego Kota, doktadny adres,
nazwg okragu LL, do ktérego nalezy-
cie, i liczbg cztonkéw Kota.

Dyrekcja Naczelna LL

. Ob PALCZYNSKI FRANCISZEK, Barwice, pow. Szcze-
cinek — Ko ego, list do nas wystaliscie w dniu 19.12. 48 r.
z zapytaniem czy bedziecie mogli lata¢. A przeciez tyle razy
juz podawalismy dzien 18.12. 48 r. jako ostateczny termin
zgtaszania sie w Powiatowych Komendach SP na wyszko-
lenie szybowcowe. Trzeba byto od razu zgtosi¢ sie wraz z do-
kumentami. Jes$liby Was przyjeli, to kurs teoretyczny prze-
szlibyScie w SP. Trudno nam teraz zapewni¢ Was, czy be-
dziecie mogli latem pojecha¢ na szybowisko. ]

- ,LOT“ Warszawa — Cieszymy sie, ze dostata sie Kole-
zanka do Szkoty Inzynierskiej w Warszawie. JesteSmy prze-
konani, ze wszélkie trudnosci zostang pokonane, mafematy-
ka — tez W sprawie prenumeraty lothiczych czasopism ra-
dzieckich  (,,Tiechnika® Wozdusznogo Flota“, ,Samolot®,
»Wiestnik Wozdusznogo Flota“) porozumcie sie ze Spoétdziel-
nig Wydawnicza ,,Czytelnik®, Warszawa, ul. Wiejska. Dzie-
kujemy za zyczenia. o

Ob. KAMINSKI REINHOLD, Starogard — 1. Prébuijcie
dostac sie do Liceum Lotn czo-Mechanicznego w Warszawie
(patrz SiM Nr 34 z ub. r.). 2. Aby moc lata¢, musicie jeszcze
poczekaC do roku 1950. ~ Wtedy, majac ukoniczone 16 lat,
z%’fosmle sie do hufca lotniczego ,,.SP™ Krzywe zeby, byle
zdrowe — n'e sg przeszkoda. 3. Napiszcie w sprawie wska-
z6éwek modelarskich do Zarzadu Gtéwnego LL, Warszawa,
ul. Nowogrodzka 49. Dziekujemy za zyczenia.

Ob. ZBROJA WIESLAW, Skarzysko-Kamienna — 1. Po-
lecamy Wam E)rzeczytaé uwaznie artykut pt. ,Wiroplaty"
w SiM-ie Nr 1—2 z br. i nastepnych. We wspomniangj
przez Was notatce z prasy prowincjonalnej (bardzo zreszt
niejasnej) byta mowa o rodzaju Smigtowca. 2. Wasz pomys
budowy” modelu Iatgja}cego Po-2 o napedzie gumowym, kto-
ry bj’ holowat model , Sepa”“ — jest godny zrealizowania
i“zupetnie mozliwy. Sprébujcie.
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