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MELDUNKI BOJOWE
PULKU ,WARSZAWA”

I
W WALCE O WARSZAWE

Warszawa zostata zdobyta.
Pod poteznymi ciosami ra-
dzieckich armii pekt wkopan
w ziemie front niemieckic
umocnien.  Szybkie zagony
pancerne pomknety daleko na
zachéd tamiac gniazda oporu
i likwidujac okrazone garnizo-
ny wroga. | Armia Wojska
Polskiego ruszyta na zachdd
w poscigu za frontem. Przez
most na Widle plynagt nie-

prowzoryczny ponton_owg.
ludzi, bi ni i maszyn, a w “powietrzu

rzerwrn otok
rﬁ)ad Wis %/ P

19 STYCZEN 1945 r. W czasie od 10.40 do 15.55 putk
mysliwski ..Warszawa“ ostaniat z powietrza defilade | Armii
WP ktérg w wyzwolonej stolicy przyjmowat Prezydent Kra-
jowej Rady Narodowej Bolestaw Bierut i Naczelny Dowddca
Wojska Polskiego, generat broni Michat Zymierski. Nad mia-
stem na trzech pulapach, od 1200 do 3500 m patrolowaty
grupy po 6 Jakow.

W czasie od 16.20 do 17.55 putk ostaniat wojska naziem-
ne dokonujgce przeprawy przez Wiste na pin. od Warszawy,
maszerujgce szosg Warszawa — Blonie oraz stacjonujagce
w stolicy. Kazdego obiektu strzeglty patrole po 2 Jaki. Zmia-
na patroli odbywata sie w powietrzu bezposrednio nad obiek-
tem os'ony.

Lotnictwo npla nic pojawito sie w powietrzu.

Od godz'ny 11.40 do 1240 zachmurzenie 5 — 6 batlow,
podstawa chmur 1200 — 1500 m, mgietka, widzialnos¢
5—6 km. W czasie 16.45 do 17.55 putap obnizyt sie do
600 m i widzialnos¢ zmniejszyta sie do 2—3 km.

70

20 STYCZEN 1945 r. Od 10.06 do 17.56 putk ostaniat
bez przerwy Warszawe patrolami po 4 i 2 Jaki na dwu pu-
tapach: 1500 i 2000 m.

Miedzy 14.43 a 16 02 patrol pod komenda dowodcy put-
ku, ptk. Jana Taldykina, zauwazyt i s$cigat Me-110, ktory
usitowat dokona¢ rozpoznan a. Nieprzyjacielski zwiadowca
uc ekt w chmury lecac na kursie 90°.

Miedzy 15.04 a 16.18 jeden z pilotow patrolu zauwazyt
i na rozkaz dowodcy $cigat niemiecki samolot He-111. Nad
Btoniem z cd eglosci 300 m z tylu z lewej zaatakowat go
ogniem dz at i cekaeméw. Wrogi samolot uciekl w chmury.

W ciggu dnia zachmurzenie chmurami warstwowymi
0 podstawie 4000 m przy widzialnosci 5—6 km. Na trasie
ma stu | Armii pogoda pogarszata sie stale. Pod wieczor
pula> chmur wynosit 1500 m, nad ziemig mgietka, widzial-
nos¢ 2 km.

22 STYCZEN 1945 r. Od 1143 do 1625 putk ostaniat
patro ami po 2 Jaki Warszawe i drogi na pin.-zach. od mia-
s‘a. Zmiana patroli nastepowata bezposrednio nad obiektem.
Przed rrzpoczeciem patrolowania jeden Jak dokonat rozpo-
znani pogedy na trasie.

W ciggu dnia warunki lotu stale sie pogarszaty. O 12.00
zachmurzeni wynosito 8—9 bailéw przy podstawie 1300 m
i w dzialnosci 6 km. O godzince 16 00 chmury pokryty cale
n’e'ro obnizajac podstawe do 75—100 m przy widzialnosci
1 km. Loty musiano przerwa¢ z powodu warunkéw meteo-
rologicznych.

* * *

W tym_miejscu  urywajg si¢ bojowe meldunki putku.
Przerwata je zupetnie nie nadajaca si¢ do lotdw pogoda oraz
konieczno$¢ da’ekiego przebazowania na pin.-zach.

Zaréwno ,Warszawa“ jak i inne putki bojowe prowa-
dzmy s a'a i wytezong prace szko’en'owa. W styczniu wy-
konano na froncie 950 lotéw szkolnych.

O charakterze styczn:owych dziatan bojowych ,Warsza-
wy“ irdw' prono-cja lotdbw na poszczeg6lne rodzaje zadan.
Jedna trzecia lotdw przypada na ostone wojsk naziemnych,
39% na b'zvosrednle ataki wroga na ziemi, 17% na ostone
wypraw szturmowych, a reszta to loty zwiadowcze, obser-
wacia po’a walki i 'nne.

Na dacie drna 22 stycznia urywajg si¢ meldunki bojowe

~Warszawy“, Pulk przebazowuje na nowe lotnisko.
A zatem... do zobaczenia na bojowym lotnisku ,,War-
szawy"“. (c. d. n)



ornicy z ko-
palni,.Anna“
w Pszowie brali udziat w
Zimowych Zawodach Mo-

deli zybowcdw.  Wzbu-
dzili ogromne zainteresol
Wanie¢ Co? Skad? Czy

gornicy interesuja sie lot-
nictwem?...
. Pojechatem, by zobaczyc,
isk tam wyglada u nich
na miejscu.

1 SZYBKOSC OPADANIA
Kopalnia ,,Anna“. Otrzy-
muje przewodnika, kom-
binezon, latarke i szybem
meAnna“ z  szybkoscig 7
ni'sek pedzzmy windg w
dot. W uszach trzeszczy jak
W samolocie. 100 m... 300
Jh.. 400 m... stop! 500 me-
trow pod zierma. Wagoniki
z weglem jadg wyciagiem
eleszcze szybci(;j, bo 14
m'sek (504 km/godz). Je-
stem ogluszony i prawie
. ePy. Gléwny chodnik o-
"ietlon?/ elektrycznoscia,
uata lokomotywa elek-
,r¥crna pedzi z nami Kil-
(-a kilometréw, az wresz-
_ jesteSmy na miejscu.
. juziemy na ,,przodek”. Tu
j z ciemno. Btyskajg tylko
Sufrki, niczem robaczki
dtojanskie na tle nocy.
tuy”3 razy wnadam w ka-
0 "9 wody, uderzam glowg
dato ie® wvsteny, ale u-
dza nieustrasz°nego wie-
mnjp _ ze ,g()rni(_:y na
kosci Patrz£h- Na tej” gtebo-
Aokt ldst dosé cieP}o. 18°—
nik, “ieedzi moj przewod-
Nviezo  ,wietrze .  dziwnie
ski® ' ‘ePsze n'z w_pary-
ze poJPetro« Okazuje sie.
ne pr7'®trze iest dostarcza-
torow 7 Pomocy wentyla-
ka rrzv,,na indnego gorni-
Aztg od 3 —5 m3
c’0a’e to tez hlstoria.
p°dzfemn,,v rvnnami dq
stamtag Vch  basenow |

w5'Wang ggstg P r(}.rzepggmp&

500 metrow
POD ZIEMIA

PAWEL ELSZTEIN, ppor.

— oWy pracujemy w trudzie i znoju —

mowig

g(’)rnlcy, tkacze, murarze —

co dzien do pracy, tak jak do_boju,
ziemia surowa stang¢é nam kaze.

5Wy z nig walczymy miotem," oskardem,
aby jej wydrze¢ skrzydta do lotu —
madre s rece nasze i twarde,

kiedy ujmujg ster samolotu." —

(, Twarde rece* — Wt Broniewski)

przettaczajg okoto 10 m3
wody na minute, co two-
rzy na powierzchni nielichy
strumyk.

1. MODELARZE
ZAWSZE NA ,,PRZODKU“

Dwoch braci Kotala: Ber-
narda i Brunona, gornikow-
modelarzy nie tatwo jest
roonznac. Przy Swietle la-
tarki tylko biatka oczu
btyskajg $miejgco, reszta
twarzy czarna od pyhu.
Bernard jest rebaczem,
Brunon tadowaczem. Wsp6t-
?raca rodzinna. W tej chwi-
i Bernard odrgbuje zwi-
sajgce po ,o0dstrzale” bry-
ty wegla. Kilof uderza spra-
wnie, raz za razem rozsy-
puje sie wielka pecyna. Na
Bierwszej zrmanie  wyre-

iarka — snecialna maszy-
na. co$ w rodzaju pity, pod-
cieta na dwa metry w gigb
zyte wegla. Potem, po za-
tozeniu fadunku odstrzelo-
no cze$¢ przeznaczong do
wyrebu i w chwili obecnej
na odcinku 250 metréw na
skosnym, bardzo ciasnym
chodniku rebacze ,,uprza-
tajg* nowy chodnik. Ta
zmiana musi wyraba¢ dwa
metry w gigb na przestrze-
ni okoto 250 metréw tak,
aby 650 ton wegla otrzy-
mac¢ do korca dnia. Jest to
przecigtna ilos¢, jaka moz-
na_otrzymac dziennie z jed-

nej ,,Sciany".
Laikowi Wydajle sie, ze
praca idzie powoli. Tym-

czasem coraz to napehia

sie  nowy i nov wozek.
Obserwuje moich  znajo-
mych. Kazdy ruch maja

wypracowany. Reka wpra-
wnie ujmuje kilof. Kazde
uderzenie — to nowa bryla
wegla. tadowacz z mini-
mum wysitku przy maksi-
mum wydajnosci  szufluje
czarne diamenty do wozka.

Gdzies hukneto.  Echo,
przekazane korytarzami, u-

derza niemitosiernie w be-
benki uszu. Mréwki prze-
b'egaja po grzbiecie. Brrr...
500 m pod ziemig!

— To tylko odstrzat —
objasnia Kotala starszy.
Dobrze — pytam — ale to
chyba niebezpieczne? —
Tak samo jak w_powietrzu
— Smieje sie m(’)lb gornik.—
To jest nasz chle codZ|en-|
ny.

— Prosze jeszcze pocze-
ka¢, wyjedziemy razem i
pojdziemy do modelarni.
Mamy tam codziennie zaje-
cia. — Z podziwem przy-
gladam sie gornikom. Pra-
ca idz’e w ciszy i spoko-
ju.  Nie stychaC rozmoéw.
Maksimum wydajnos$¢tWie-
dza. ze kraj potrzebuje ich
wegla.

I11. METRO. £t AUZNOSC
| BEZPIECZENSTWO
Znajduje w_kopalni wie-

le rzeczy, majgcych wspol-

ne cechy z lotnictwem. Tak,
z lotnictwem!

Meteorologia przede wszy-
stkim. Stan barometrycz-
nv jest podawany co dzien.
Na tabb'cy odczytuje: 751
mm. To bardzo wazne.
Trzeba o tym wiedzie¢, a-
by un;kna¢ eksplozji meta-
nu i innvch gazéw przy
zbvt wielkim ci$meniu.

Awiofon. Taki zwvkly,
lotniozv. S’uzv Kkierowniko-
wi o’brzym<ch wag do ko-
mimikowarra sie z tadowa-
czami Mato tego.

Druzvnv ratownicze wy-
posazone sa w aparaty fe-
nowe. pndnbme jak pilo-
Ci sokosciowi.  Wszelkie
srodkt gwarantujg  petne
beznioozenstwo. a snecial-
ne przepisy gornicze wv-
k’nczaig w ortélo wvnadki.
Praca w kwwini iest ciez-
ka. n“nnwiedz”Ina, ale nie
ry*yi“owna.

nénr anniorfia z nowo-
czesnym lotnictwem.

IV. GORNICZA MODE-
LARNIA W DOMU KUL-
TURY
‘Pomimo iz kopalnia ist-
nieje 118 lat, gornicy z ,,An-
ny® stali sie stawnymi do-
piero, gdy ’eh zespot Swie-
tlicowy zdobyt w ubiegtym
roku p’erwszg nagrode za
»Lilie Wenede* w Warsza-
wie. Warto doda¢, ze w pra-
cy Swietlicowej i teatralnej

gornicy przoduja.

W caiym kraju iest 656
gorniczych zespotow tea-
tralnych, 80 choéréw i 145
orklestr. Gornicy czuja po-
trzebe prawdziwej kultury
L dysponujg 210 Swietlicami,
2 w’asnvmi teatrami. 190
bibliotekami i 185 czytel-
niami w Po’sce.

Modeiarma miesci sie na
parterze i jest oczkiem w
gtowie kierownika Swietli-
cy Huberta Wioczka. Cen-
tralny Zwigzek Zawodowy
Gornikéw od pazdziernika
ub. roku przekazat modelar-
ni 35000 ziotvch na dalszy
rozw6j. W modelarni nra-
cuie 32 chtopcow i 4 dziew-
czynki jako iumorzy. Grupe
zaawansowanych tworzy 12
chtopcéw. Wszyscy modela-
rze sg synami gornikow
lub tak jak bracia Kotala—
gornikami. Instruktorem w
modelarni jest ob. Stani-
staw Tytko, od 15 lat zaj-
mujacy sie matym lotnic-
twem — syn gornika. Sam
instruuje i studiuje na Po-
litechnice Gliwickiej. W ja-
ki sposéb znajduje na to
wszystko czas — nie wiem.

Gornicza_modelarnia pla-
nuje! Tak, jak przyzwyczai-
li s:? to robi¢ pod ziemia.
Ustalaig plan miesieczny
i juz w grudniu wykonali
166% ,,normy“ — jak mo-
wig — w stosunku do listo-
pada. W przeliczeniu wy-
nosi to 25 modeli! W pro-
gramie. ktory przegladam—
jest silniczek z SiM-u i ja-



(dokonczenie ze ztr. 71)

kie$ sterowanie radiowe —
ale to jeszcze tajemnica.

Pomimo ze Henryk Pro-
cek jest ciesla w kopalni
i najciensza ,beleczka* w
e_?o pracy zawdflowej ma

ilkanascie  centymetrow
$rednicy — w modelarni z
duzg zrecznoscig  buduje
modele i instruuje miod-
szych kolegdw.

Modelarze pszowscy szy-
kuja sie juz na zawody eli-
mfnnCvino. Maia ambicje
zalg¢ jakieS miejsce na —

a zdaje sie najmniej... Liga
Lotnicza, bo przeciez trud-
no zrozumie¢ brak gazetek
Sciennych, materiatéw pro-
pagandowych, instrukcji w
dwudziestotysigcznej  osa-
dzie g6rnikéw, ktorzy na
Lige ofiarowali do chwili
obecnej 15000 ziotych (i).

_Sadze, ze obwdd w Ryb-
niku czy nawet okreg w
Katowicach zainteresuje sie
Pszowem, bo tamtejsi czton-
kowie LL nie majg nawet

G . legitymacji...(!).
Ogdlnopolskich. ) Wracam z Pszowa z za-

TAK SOBIE MYSLE...! dowoleniem.  Gornicy —

Modelarnig zywo intere- nie tylko wydobywaja we-
suje sio zwigzek gornikow. giel...

FELIETON NIELOTNICZY

WSPOLNYMI SItAMI

Jak myslisz? Czy tatwiej jest robi¢ model samemu, czy
tez wowczas, gdy jeden z kolegéw stuzy Ci rada techniczna,
a drugi zamieni Ci, na przyktad, dwie listewki, ktérych masz
za du o, na klej, ktorego Ci brak?

Wiem ze w tym wypadku nie wahasz sie ani chwili jak
odrowiedzie¢ na to pytanie. Naturalnie, zawsze lepiej pra-
cowa¢ razem, czu¢ pomoc kolegéw i samemu dopomoc innym.

Chce Ci_wiasnie powledzie¢ pare stéw o takiej serdecz-
nej braterskiej pomocy, ale juz nie kilku chtopcow, lecz wielu
narod iw i Eowaz.nych panstw. ] )

Wiesz dobrze, ze odbudowac kraj z wojennych zniszczen,
#budowa setki nowvch. poteznych fabryk, zmusi¢ z’emig, by
nam dawata pcddosta'kiem chleba — to zadanie nie fatwe.
Fowiedzmy sobie zupelnie szczerze i otwarcie: gdybysmy nie
otrzymali pomocy ze Zwigzku Radzieckiego, gdyby nie fakt,
ze sowaddmy szeroki handel zagraniczny przede wszystkim
z ZSRR i bratnmi panstwami demokracji ludowej, nie mo-
glibySmy wykonaC Planu Trzyletn:ego, nie_mielibysmy real-
nych podstaw poteznego P’anu Szescioletniego.

Dzieki _temu, ze istnieje Zwigzek Radziecki, ze w Cze-
chostowacji, Rumunii, Bufgarii i na Wegrzech rzadzg robot-
nicy i chtoni — Polska jest wolna, a Ty masz moznos¢ korzy-
siana z nauki, bezp’a'n"go latania, nie grozi Ci widmo gtodu
i bez-0"oc’a. a przed Tobg perspektywa szczesliwego, rado-
snego i tworczego zycia.

P-zed ki'ku dniami nowstata Rada Gospodarcza panstw
demokraci 'udowej i ZSRR.

Powstan’e jej—to jeszcze jeden krok naprzéd w nawigza-
nlu $c’s’ej wsno’pracy miedzg wszystkimi panstwami, ktore
pragng podoju, ktore pragng budowac lepsze zycie. Do Rady
mrze we's¢  kazde panstwo, ktére zechce pokojowo pra-
cowat. Zadna decyzja w Radzie nie bedzie podejmowana
bez z~odv zainteresowanego panstwa. Rada ma za zadanie
nie ty’ko romoc gospodarcza, lecz takze wymiane technicz-
nych osm&;meé i doswiadczen.

Jak bedzie wygladata w praktyce praca Rady Gospo-
darczej?

Bv fatw’ej byto nam zrozumie¢ jej sens, wezmy konkret-
ny pr’- k'ad

Prz-pu*émy. ze na Wegrz°eh panowala posucha i kra-
iowi grozi brak chleba. Przedstaw’clele innych panstw, ze-
brai’ na posiedzeniu Rady, zadecydujg kto i ile mgki moze
posta do Budapesztu. A w zamian za to Wegrzy dostarczg
tym panstwom np. we’ne, ktorej majg nadmiar.

Inny przvk'ad: Chcemy zw’ekszy¢ w Polsce wydobycie
weg’a i n%po‘vkamy na trudnosc' techniczne. A tu wstaje
de’rgat r°d ienki i moéwi: My wiasnie wynalezliSmy taka
i takg mas’yne. Zastosowalismy nowg metode wydobycia.
Chetnie przv$lemy Wam inzyniera, ktory to wszystko do-
ktadni wyt’'umaczv*,

A ey ile dobrego moze da¢ Rada Gospodarcza
n"S”>Tmi ’otplctwu! Staniemy s’e bogatsi o doswiadczenia
CAGT bed'lemv mogli w jej tunelach przedmucha¢ dosw’ad-
cza’'n® profile. no. za nasze doskonate ,,Salamandry”. Czesi
prz”§’a nam swoie plerwszorzedne wyciagarki itd. itd.

Sadze ze 1luz ndecoj nrzvktadéw nie trzeba cytowac.
Sprawa jest jasna- ZSRR | kraje budujace socjalizm—to jed-
na, br-“te"ka. zeodna rodzina, ktOra sobie pomaga serdecz-
nie i w kazdej sytuacji.

TYGODNIOWA KRONIKA
MAELEGO LOTNICTWA

Drogi Redaktorze!

Jestem jeszcze w podrozy, ale sadze, ze list ten dojdzie
na czas. Otdz w tej wiosce, gdzie ostatnio przebywatem,
(nazwy nie wymienie, az po przyjezdzie) chiopcy = budujg
modele z materiatéw czysto krajowych.

Mianowicie, caty szkielet modelu szybowca szkolnego
wykonuja z pretow leszczyny, kilku gwozdzikéw, nici, papie-
ru i klajstru. A jak wspaniale takie modele latajg! 50 se-
kund — murowane. Czekajg nawet na specjalne plany, bo
s e niecierpliwia, a zapat majg niestychany. Najprzod dzi-
wi'em sig, ze tam SiM dociera, ale powiedzieli mi, ze to za-
stuga ich okregu Ligi Lotniczej, ktory dba o to, aby pismo
nasze byto wszedzie.” tadnie, co?

Ciekawie urzadzili sobie modelarnie. Pon’ewaz o- specjal-
nym lokalu mowy nie ma, nauczyciel (ob. Zarebski) oddat
modelarzom izbe szkolng na popotudnia. Prosze nie mysle¢,
ze s tam olbrzymie szafy z narzedz:ami, pdtkami czy co$
w tym rodzalju. Nie. Po prostu jeden z chlopakéw, syn miej-
scowego s‘olarza uprosit ojca o skrzynke. W tej skrzynce,
ktéra ma ksztatt jakby walizk’, majg narzedzia, wystarcza-
jace na dziesieciu modelarzy. Gdy pytatem dlaczego wiasnie
w takiej, a nie innej skrzynce, powiedzieli, ze dlatego, bo na-
rz?dz a nie sg tylko ich wihasnoscig, a trzy razy w tygodniu
cata sk-zynka wedruje do sasiedniej wsi (4 kilometry, Re-
dakorze) i dlatego swygodmej, gdy ma odpowiedni do no-
szenia ks-tatt. Sprytne, prawda? Narzedzia te czeSciowo ku-
pili w masteczku, a reszte zebrali wsrod kolegow.

W ten snoséb z przenosnej modelarni korzysta dwu-
dziestu mode’arzy z obu wsi

Powiedzieli mi, ze nie sg zbyt wprawieni, ale na zawody
eliminacyjne — pojada na pewno. ] .

Caly kurs wycinanek paplerOWYCh z SiM-u przerobili
»na ramie¢” i prosza o jeszcze — dla nowych modelarzy.
~ Gdy ich poc’eszytem, ze w_drukami ,,Prasy Wojskowej*
juz drukuja sie dwie wycinanki Ligi Lotniczej, to sie bardzo
uceszyli i czekaja cierpliwie. Troche pieniedzy na swoje pra-
ce otrzymujg od ,,Samopomocy Chtopskiej“ (mieli tam maty
fundusz na cele specjalne) i postanowili kupi¢ jeszcze jeden
komp’et narzedzi oraz wycinanki modeli redukcyjnych, kto-
re wydat Okreg Krakowski. Sg to makiety samolotow: my-
$liwca ,1-16“ 1 bombowca ,,DB-3F* (ZSRR), wydrukowane
na kartonie i w kolorach naturalnych. Cena jednego kartonu
68 zlotvch. Podali mi nawet adres, gdzie mozna zamawiac:
Krakéw, uvca 1 Maja 6, Liga Lotnicza. o

Nie wiem, jakim cudem skompletowali sobie biblioteke
lotnicza. Nauczyciel ich tylko u$miechat sie, ng pytatem.
Na tadnej p6’ce, dostennej nle tilko dla modelarzy, zna
laztem: ,,Samo”ty w walce* — Wolkowa. ,,Modele latajgce"—
Miklaszewskiego. ,,Na kursie 270" — Gozdziewskiego, ,,War-
szawa — kurs na Berlin“ — Meissnera i najnowsza ksigzke
KUK (Komitet Upowszechnienia Ksigzki) ,Na ratunek® —
Stefanii Sempotowskiej. Musze dodaé, ze wszystkie te ksigz-
ki zakuni’i w Wojskowej Ksiegarni Wysytkowej — Warsza-
wa. Krakowskie Przedmiesc’e 11 i sg zadowoleni, bo umo-
wi' S’e z Ksiegarnia, ze ta W{éle im kazda lotniczg nowo$¢
natychmiast po wv:sciu z druku. Tacy snryciarze sg tutaj.

Poniewaz w drodze powrotnej wstapitem do Krakowa,
Brosze rowniez ki’ka stow o tym miescie przeczytaC. W fa-

ryce Z’e'eniewskiego (to ta od mostéw i dzwigdw) technik
ob. Stanis'aw Walas”czyk zorganizowat koto modelarskie i ma
oko'o & ludz’! Fabryka data lokal i nawet chc’ata wzigé
dweqo instruktora — tak sie zapalili. Gdy sie o tym
dowiedziata fabryka ,Wolbrom“ (detki i guma) to zaraz
zvo"it sie ruch i Ijuz inzynier Jan Koztowski zmobilizowat
95 chetnvch modelarzy'sposrod robotnikéw. W chwili obec-
nej jeszcze s’e organizuja.... . )

A’e to wszystko nic, jak mowi referent modelarski na
okreg krakowski — instr. Stanczyk. — ,,Musimy zatozy¢ jesz-
cze wiecej modelarni E)rzK fabrykach i na wsi. Bo jezeli
mamy 25700 rzesze cztonkow Ligi wsréd kolejarzy okregu
krakowskiego to i modelarze si¢ znajdg". ] .

Jednym stowem, Redaktorze, w samym Krakowie nali-
czytem po-ad 200 modelarzy. Bedzie konkurencja na zawo-
dach_og6lnopo’skich. . L

Do™ zobaczenia w Warszawie. Bardzo Sie niecierpliwig,
bo juz tutaj chodzg s'uchy o trzech nowych modelarniach,
tire podobno ZMP chce zatozy¢ w stolicy. A moze jedna,
ale takg wielka... Obserwator



_Odbudowa i szeroka rozbudowa szkol-
nictwa na nowych zasadach jest jed-
nyrn z podstawowych zadan rzadu Pol-
ski Ludowej. Cyfry dotyczace szkot
zawodowych i “akademickich modwig
nargteplej 0 tych staraniach. W latach
1k17 —7J938" w szkotach zawodowych
ksztatcito sie 21971 miodziezy, podczas
gdy w roku szkolnym 1947 — 1948 do
zwiekszonej ilosci szkot uczeszczato bli-
sko 388 ‘tysigcy uczniow. Jezeli w
szkotach wyzszych akademickich i nie-
akademickich, “przed wojna, ksztaicito
s%E 48 000 studentéw, to w r. 1947—48 —
85401. Wozrosta rowniez iloS¢ uczelni.
W r. 1937—1938 szkdt wyzszych byto

Dz.siaj mamy ich 35" Wymieniam
dlatego szkoly zawodowe i wyzsze, bo
W wielu ucZzelniach  studiujg przyszli
technicy, inzynierowie, mechanicy” czy
konstruktorzy lotniczy.

Olbrzymim osiagnieciem polityki na-
szego panstwa 1e§t udostepnienie_tych
Wszystkich uczelni synom  robotnikow,
chtopéw i inteligencji’ pracujacej. Naj-
lepsi, najzdolniejsi “majg dzisiaj moz-
no$¢ ksztatcenia sie. Dzisiaj nie ma stu-
diujacych dla tytutu. Sg tylko lu-
dzie uczciwej pracy, ludzie, " na_ kto-
rych spoteczenstwo polskie moze li-
czy¢. Ludzie legitymujacy sie przede
wszystkim swoimi zdolnosSciami. Legi-
tymacja partyjna czy ZAMP-owska zo-
bowigzuje na naszych uczelniach do
Eszcze_ epszej pracy, do dawania przy-

fadu innym. S

Korytarz szkoly inzynierskiej im.
Wawelberga i Rotwanda. Przed od-
dziatem lotniczym grupki studentow.
Dzisiaj egzamin. Hy-dro-me-cha-ni-ka!

Nie wszyscy maja wesote _miny. Jak
tu_sie cieszy¢, gdy za chwile bedg cie
»pitowac” na wszystkie strony.

Oddziat lotniczy miesci sie w nowym
gmacnu zaledwie rozpoczetym przed
Wojna, ktory dzi$ jest stopniowo wy-
konczany. Gotowe juz jest wewnetrz-
ne urzadzenie prawego skrzydia.

»Szybki, wyjatkowy w swym za-
siegu rozwo6j naszej gospodarki narodo-
wej maga olbrzymiego wysitku in-
zynieréw, technikéw, ludzi nauki..." —
mowit Prezydent Bierut. Wysitek ten
Wida¢ wyraznie na oddziale lotniczym
Wawelberlga. To, Ze w przeciggu
czterech lat opuscito oddziat dwudzie-
stujeden inzynieréw lotniczych — jest
te%o najlepszym dowodem. ]

Sale “wykfadowe i pracownie od-
dziatu lotniczego sg widne i przestron-
ne, Na kazdym stole rysownica z regu-
lacja nachylénia. W Kkreslarni obser-
wuje ciekawy, prosty przyrzad do kre-

w Urzedzie Patentowym.

czasie nauki pracuje dla Panstwa.

SZKOLA

LOTNICZYCH
INZYNIEROW

$lenia (co$ na wzoér ,lsisa" czy ,Kul-
mana“) — obrotowg linie pomystu stu-
denta Tadeusza Witczaka. ynalazek
ten, jak sie dowiaduje, zostat zgloszony
e Pa / Pomystow
przysztym inzynierom nie brak. Zresz-
ta student oddziatu lotniczego jUZNW
a
przyktad: Jerzy Kunkiel wynalazt no-

wy typ manometru, ktérym~zaintereso-

wato sie Ministerstwo Przemystu. Przy-
jemne z pozytecznym. Praca dyplomo-

wa nie pojdzie do archiwum szkoly, a

bezposrednio w zycie. Tak samo wy-
gladata historia z samolotem CSS-10.

Profesorowie W}yiszych szkol lotniczych
opiekujg sie m iez i

zawodo
staw Bieniek
z ucznidéw szkoly przyfabrycznej w za-

odzieza lotniczych szkol
ch. Na zdjeciu prof. inz. Cze-
$ledzi race jednego

ktadach lotniczych.

W olbrzymiej hali zgromadzone sg wsze)/stkie eksponaty potrzebne do nauki

(z lewej) ,,Airacobra“ w przekroju, w gle

i silniki 1 wiasny samochéd Kota Lotniczego.

Studenci konstruowali te maszyne, ja-
ko zadanie szkolne (pod kierunkiem
dr. inz. Misztala) i dzisiaj ,dziesigtka"
jest juz zouuowana... Wieiki sukces.

W hali_komplet montazowy samolotu
mysliwskiego. namowina wiasnej Kon-
strukcji, najrozniejsze typy siiiukow, a
nawet oryginaniy zauyteK”muzeamy —
pierwszy “szyuowiec buienuiaia. ¥ ~no-
WEk bodaj wystawowej nau, ktora sie
wykoricza, eksponaty zostang porzaume
uszeregowane 1 Udostepnione = wszyst-
kim_cnetnym. Powstanie tu jedyné w
SWoim rouzaju muzeum — wystawa po-
gladowej nauki o_lotnictwie. )

muug sZKOiy jest biunoteka liczaca
ponad 1a00 tomow ksiazek i pism we
wszystkicn jezykach, biunoteka i pomo-
ce naukowe — to podstawa kazuej pra-
cy tworczej zaréwno jak dotacje pan-
stwowe, z klorycn Aoio botmcze onzy-
muje regularnie od Min.sterstwa .Ko-
munikacji 20 UDO ziotycn miesiecznie,
czy od MON-u — 4uuUD0 zt jednora-
zowo (na wydawnictwa), ponadto biga
Lotnicza udziela statych stypendiow
trzem studentom.

Pytam, ile tez czasu zajmuje nauka

w szkole. Otrzymuje odpow.euz, ze za-
sadniczo 8 godzin, a w praktyce 12. Pro-
jekt tzw. przejéciowy trwa_300 gouzin,
a praca dyplomowa pochtania koto 1 Ou0.
Te %od.zlny — to me tylko obuczame,
kreSlenie 1 pisanie, me tylko ucigzliwe
grzebanie w setkach publikacji lacno-
wych, ale przede wszystkim praca
tworcza. DwadzieScia cztery przedmio-
ty wykladane sg na oddziale. To po-
winno wystarczy¢ dla zrozumienia o-
romu pracy, jaka musi pokonaé stu-
ent — przyszty inzynier lotniczy.
Przez okres trzech i pot lat przebywa
student w murach Wawelberga, by po-
tem przejS¢ do przemystu lotniczego.

Na_zaKoriczenie pozwole sobie wy-

mieni¢ studentéw, Kktérzy sg juz na
rogu szko’% _lprzed startétm do WIKL-
Ir-GO LOTU. Studenci: Ryszard
Witkowski, Olgierd , Zmudzki, ~Jerzy

Stasiak i Marian Slusarczyk w téj
chwili otrzymujag dyplomy inzynierskie.
W _nastepnej turze: Tadeusz Godziszew-
ski, Wiodzimierz Popek, Tadeusz Mar-
chaj i Kazimierz Rogalski.
Czeka na nich praca, ktérej nie brak
w polskim lotnictwie. Czekajg wielkie
zadania budownictwa lotniczego, Ktore
z kolei czeka na setki inzynieréw i ty-
sigce technikow. ) .
puszczam budynek oddziatu lotni-
czego zegnany przez samolot szturmo-
wy, ktory stoi na podworzu. Dar woj-
ska dla studentow. P- E.

pogladowej. Na pierwszym planie
Poznajemy tajemnice silnikdw.

Wyktadowca objasnia, a studenci patrzac i stuchajac uczag sie budowy silnika.



CZYTELNICY PISZA...

Z FRONTU MODELI

Szanowna RMakcjo!

Modele kartonowe buduje
juz pi zeszio rok. Zaciekawi-
ta mnie wiec , noiaika za-
mieszczona w SiM-ie 0 wy-
czynit modeli kartono-
wyen w ZwigzKU Hauziec-
kim. 3 min. la sek. —10 na-
prawde wspaniaty czas lo-
tu.  Musze przyznaé, ze
sposrod  30-tu  zbudowa-
nym przeze mnie modeli
kanonowym zaledwie kil-
ka przekio¢zyio czas 20
sek. (najlepszy 20,3 sek.). W

poréwnaniu z rekoruami
radzieckimi wygladam —
kiepsko.

N.emniej jednak nie znie-
checa mnie to do pracy,
przeciwnie, podnieca I wie-
rze, ze w tym roku popra-
w.e swoje ,rekordy*.

Modelarstwo  kartonowe
to bardzo tanie, a dajace
duzo przyjemnosci zajecie.
Mozna by urzadza¢ nawet
zawody okregowe czy ogol-
nopolskie — idac za przy-

KARTONOWYCH

kfadem Zwigzku Radziec-
kiegop — a wtedy granica
pomiedzy rekordem PolskKi
(o iie u nas taki jest) a re-
kordem ZSRR na pewno
sie zmniejszy. Prosze o od-
powiedZz co do mozliwosci
realizowania mych projek-
tow oraz o podanie rekordu
Polski w kategorii modeli
kartonowych?

Na zakonczenie listu mu-
sze nadmieniC jeszcze, ze
nasze koto Ligi Lotniczej u-
rzgdza ~w  najblizszych
dniacn zawody modeli kar-
tonowych.

Staiy czytelnik

Wiadystaw Mlekodaj
Rabka

Niestety, nie znamy pol-
skiego rekordu w tej kate-
gorit  modeli. Mamy na-
dzieje, ze zawody modeli
kartonowych zorganizuja o-
kregi Ligl Lotniczej wyko-
rzystujlqc sale gimnastycz-
ne, hale fabryczne itp.

(red.)

BIERZCIE PRZYKLAD Z KRAKOWA

Szanowny Obywatelu
Redaktorze!

W numerze 5 SiM-u z br.
przeczytatem artykulik o
ZMP i aeroklubach. Za-
czynajg si¢ wreszcie 0zy-

wiaC martwe dotychczas
odcinki pracy w naszym
lotn.ctwie.

ZMP w matym lotnictwie
os.aggneto juz wiele sukce-
sow. Dobrze si?( wiec sta-
fo, ze Krakow, ktory coraz
lep.ej pracu{e dla lotnic-
twa, zalozyl pierwsze w
Polsce koto ZMP przy Ae-
roklubie.

W dlad za nim poszia
Czestochowa. Musze Ci do-
nies¢ Ob. Redaktorze, ze
Krakowskie  Koto ZMP
Erzy Aeroklubie pracuje z
azdym dniem coraz lepiej.
Odzwierciedleniem tej pra-
cy bedzie dwutygodniowa
gazetka S$cienna ,,0Ogniwo“,
ktérej pierwszy numer mia-
tem mozno$¢ niedawno zo-
baczyé. W jednym artyku-
le tej gazetki kol. ob. pi-
sze:

,»Koledzy!  Wierzcie mi i
wezcie sobie do serca to, co
w tej chwili do Was pisze:
dobry lotnik, to nie tylko
cztowiek, ktory posiadt w
pewnym stopniu sztuke la-
tania—to przede wszystkim
$wiadomy obywatel pracu-
jacy nic tylko w swoim za-
wodzie, ale takze spotecz-
nie.  Wychowanie takich
wihasnie ludzi, petnowarto-
sciowych lotnikéw — oby-

74

wateli, postawito sobie za
cel nasze Kolo. Bedziemy
sie starali wszystkie nasze
sdy skoncentrowaé¢ w twor-
czej piacy dla dobra Pol-
ski Ludowej.

Bedz.cmy zawsze pierw-
sil”

Skoro juz mowa o0 gazet-
ce, to wspomnie¢ trzeba, ze
opracowana  jest bardzo
starannie i zawiera cieka-
we artykuty, ktére mozna
by wykorzystac, o ile miej-
sce pozwoli, nawet w
SiM-ie! Bo czyz nie stusz-
nie pisze kol. T. H., ze ,la-
tanie nie kornczy sie wtedy,
kiedy z dwoma mewkami
w klapie opuszczamy szko-
te szybowcowa, a takze i
nie wtedy, kiedy dookota
trzech mewek ~ zabtysnie
wianuszek. Lata¢ uczymy
sie zawsze — kazdy lot jest
inny i kazdy nowy musi byc¢
dla nas Zzrédiem nowych
doswiadczen*“.

Na zakonczenie pragne
jeszcze nadmienic, ze na o-
statnim  zebraniu  Kota
stworzono 5 sekcji, ktore
majg na celu wciggna¢ do
pracy wszystkich bez wy-
Jatku cztonkdw.

ZMP-owcy  Aeroklubu
Krakowskiego daji dobry
przyktad.

Inne aerokluby powinny
obudzi¢ sie juz z dos¢ diu-
giej ,.drzemki“ — trzeba i
tam prace ozywjc.

Z powazaniem
(szpak)

BUDUJEMY SILMH SAMOZAPLONOWY

JAN STASZEK, inz.
WYKONANIE TtOKA

Jedng z najtrudniejszych
do wykonania czesci jest
ttok. ~ Skiada sie on z dwu
zasadniczych czeéci: z dna
tloka, ktore obejmuje jed-
nocze$nie gniazdo sworznia
mttokowego, oraz z tulei tto-
ka. Potgczenie tych dwu
czeSci musi by¢ dostatecz-
nie mocne, aby przy$piesze-
n.a powstajgce podczas pra-
cy silnika nie powodowaty
ich rozdzielenia. Mozna to
wykonaé przy  pomocy
Whkrecenia dna ttoka w tu-
leje ttoka, przy czym oby-
dwie czesci powinny posia-
da¢ odpowiednie nagwinto-
wania, lub tez pofgczyC je
przy pomocy wcisku ~ter-
micznego. Wykonuje sie to
w sposob nastepujacy: dno
tloka  posiada ~ $rednice
wieksza od wewnetrznej
Srednicy tulei ttoka okoto
0,02 mm, musimy wiec tu-
leje ttoka rozgrza¢ tak, aby
rozszerzyta sie ona pod
wplywem ciepta i pozwo-
lita na wcisniecie dna. Po
doktadnym wykonaniu cze-
Sci wedfug rysunkéw wkia-
damy korbow6d w dno tlo-
ka i przetykamy go sworz-
niem tlokowym. Pofaczenie
sworznia z dnem tloka po-
winno sie odbywa¢ pod ci-

AMERYKANSKICH sa-
mo lotow typu ,,Mitchell
bombowiec) 1 ,,Mustang“
mysliwiec) uzywajg holen-
derskie wojska w Indone-
zji dla dtawienia walk wol-
nosciowych na tamtejszym
terenie. Donosi 0 tym z
dumg batawski korespon-
dent amerykanskiej agen-
cji prasowej United Press.

ILE KILOMETROW
PRZELECIAL LOT?

$nieniem (wcisnaC sworzen
w dno w imadle), czyli nie
moze tu by¢ mowy o
luzie.

Tak przygotowane dno
tloka 'wraz z zatozonym
korbowodem i sworzniem
ttokowym odkladamy na
bok i wrzucamy teraz tule-
je ttoka do naczynia z ole-
jem mineralnym (moze by¢
siary oiej samochodowy). O-
lej ten podgrzewamy do
momentu_ jego zagotowania
sie, czyli do temperatury
wrzenia. Teraz Wyciq?amy
tuleje z wrzacego oleju i
szybko, aby nie zdazyla o-
stygnaC, wciskamy w nig
do oporu dno ttoka z tkwia-
cym W nim sworzniem
tlokowym i korbowodem.
Trzeba przy tym zwr6cic u-
wage, aby spitowanie gornej
czesci ttoka zgadzato sie z
Wyci(iciami w tulei, aby nie
przestania¢ przewodu prze-
tukujacego. Poza tym ca-
a operacja wciskania musi
odbywac sie bardzo szybko,
aby dno tloka, nie rozgrza-
to sie, zanim nie zostanie
wecisniete do oporu. Skurcz
tulei tloka spowodowatby
konieczno$¢ wyrzucenia o-
bydwu czesci 1 wykonania
nowych.

WYZSZYM OFICEREM
ARABSKIM z inicja
iz poparcia Anglikow
jest ,,SS Gruppenfuehrer®
Dierlwanger, znany dobrze
w  Warszawie z okrutnej
rzezi ludnosci cywilnej Wo-
li w poczatkach sierpnia
1944 r.

Dierlwanger figuruje na
liscie przestepcow wojen-
nych — jednak Anglicy w
ostatniej chwili  odmowili
wydania tego bandyty w
rece wiadz polskich,,

O SWIATOWY REKORD
SKOKU ze spadochronem
pokusit sie niedawno.Fran-
cuz Pierre Morel. Skoczyt
on w Paryzu z wysokosci
11300 m, ale... wyladowat
zupetnie nieprzytomnK i za-
brany zostat “natychmiast
do szpitala.



Przegladajac dane _dotyczace histo-
ryczne%o rozwoju d_msmgs_zego _nowocze-
snego helikoptera i cofajac sie syste-
matycznie w poszukiwaniach rok za ro-
k.em dotrzemy do zrodta powstania
Pomystu budowy tego rodzaju statku
Powietrznego. .

W potowie XVIII wieku uczony ro-
syjski M. W. tomonosow opracowat
model helikoptera, ktory miat stuzyc¢
do badann gornych warstw atmosfery.
W dniu 4 Tutego 1754 r. uczony ten
wygtos i obszerny referat w Akademii
Nauk na temat swoich badan. W lipcu
tegoz roku powstat model pod nazwa}
..maszyna _ aerodynamiczna’’.  Mode
sk'adat sie z dwdch przeciwbieznych
$mig'et  napedzanych mechanizmem
sprezynowym. Wedfug relacji uczonych
projekt ten byt jednym z najlepszych w
owczesnych czasach. Pomyst ten byt
Eéin ej ‘wykorzystywany przez wielu
onstruktoréw poza granicami Rosji.

W roku 1869 A. N. todygin opraco-
wal  sposéb rzystosowania silnika
elektrycznego dla ,,aparatow ciezszych
od powietrza“. W tymze roku przed-
stawit Ministerstwu Wojny swdj pro-
jekt ,Elektrolota“, to jest helikoptera,
térego rotor obracany byt przy pomo-
cy silnika elektrycznego...

_Piec¢dziesigt lat poézniej wynalazcy
niemieccy, wloscy i francuscy czy an-
gielscy (np. Petrocci, Karman, Curo-
wiec) powt()rzgll ten sam pomyst opie-
rajac sie na badaniach rosyjskich.

Przechodzac do roku 1870 — 71 znaj-
dujemy nazwisko M. A. Rykaczewa, U-
Czonego, zajmujacego sie ‘eksperymen-
ta nymi pracami nad konstrukcjg $mi-
giet, dobraniem mocy silnika i okresle-
niem sity ciagu. Prace Rykaczewa wy-
Brzedzﬂy prawie o sto lat podobne pro-
y francuskiego aerodynamika, inz.
Eiffla. ) _ .

Wiek XX przyni6st bardzo duzo naj-
rozmaitszych konstrukcji  $migtowcow
Przetomowsa chwilg byto opracowanie
teorii powstawania sity nosnej. Teorie
te sformutowat uczony rosyjski S. A.
Czaph(_gin. Wynalazcy  $migtowcow
zdobyli” punkt oparcia — teorie aero-
dynamiczna, na ktorej mogli budowaé
swoje dalsze pomysty.

W latach 1908—1913 student wyzszej
szkoty technicznej B. N. Jurjew, ‘uczen
N. E. Zukowskiego (obecnie akademik,
iaureat nagrody Stalina), skonstruowat
Pierwszy na Swiecie latajacy helikop-
ler, ktérv zdolny byt unies¢ cziowieka.

tej konstrukcji byt caty szereg roz-
w azan. ktore po dzi$ dzien spotykamy
We wszystkich  smigtowcach.  Dotyczg
statecznosci, sterowania topatek ro-

Ora i wyréwnania momentu obrotowc-
g0 rotora.

~Whnicz na nowoczesnych helikopte-
“ch (Sikorski, Bell i inne) obserwuje-

y ten sam uktad — rotor i boczne
sonowe $migto wyrdéwnujace moment

rotowy. Wykonanie techniczne ule-
8 wZmlnn’e' schemat P°zoslai ten sam.
nr. 924 roku (ﬂrupa konstruktorow

cufaca w CAGI otrzymata polecenie

OJCZYZNA
SMIGLOWCOW

EDWARD PAWELSK1

teoretycznego i praktycznego opraco-
wania konstrukcji helikopteréw. W ten
sposob  powstata komorka badawcza,
okonujaca pomiaréw réznych rodzai
rotorébw umieszczonych na specjalnych
stanowiskach pomiarowych. Dane po-

NA RYSUNKACH OD GORY:

1. Autozyro Kamowa KASKR 1. 2. Dwu-

osobowe autozyro 2-EA. 3. Autozyro

CAGI-A4. 4. Dwumiejscowka A-7-3a
konstrukcji Kaniowa

miarowe, uzyskane w len sposéb, po-
zwolity na skonstruowanie eksperymen-
talnego hel koptera CAGI-EA-1. He-
likopter zostat oblatany przez pilota
A. M. Czeremuchina gobecnle jest on
znan?/m _uczonym ZSRR). Byt to pierw-
szy latajacy helikopter Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktéry pobit dotychczasowe
miedwnarqdowe rekordy w swojej kla-
sie. dniu 14 sierpnia 1932 roku uzy-
skano wysoko$¢ 805 metréw. Swiatowy

* W Skrzydlatej Nr 12/31/1947 poda-
mylnie 6050 m.

rekord wysokosci wynosit wéwczas za-
ledwie 18 metrow!

W 1933 pojawily sie dalsze ewolucje
tej maszyny, noszace oznaczenia 3-EA
i 5-EA. “Zaréwno loty jak i ulepszenia
techn czne daty konstruktorom z CAGI
bogaty materiat do dalszych studidw.

Omawiajgc_rozwoj helikopterow na-

lezy wspomnie¢ rowniez o autozyrach,
ktorych sgorq ilo§¢ wykonano w ZSRR
i ktore byly rowniez fundamentem

rozwoju dzisiejszego helikoptera.

Inz. Kamow i inz. Skrzynski w roku
1929 skonstruowali autozyro o nazwie
L~Wiertolot® z  silnikiem  Gnome -
Rhone 110 KM. Ciekawym rozwigza-
niem w_tej maszynie byto przystosowa-
nie silnika od $migta ciggnacego do na-
pedu rotora.

Rowniez CAGI wyprodukowata kilka
$m gtowcow, z ktérych 2-EA z silni-
kiem gwiazdzistym 220 KM i szczatko-
wymi skrzydtami widzimy na rysunku.

Au ozyro A-4 skonstruowane w roku
1933 przez Kuzniecowa z CAGI i udo-
skonalone (typu 6-AE) byto do r. 1936
uzytkowane 'w armii = radzieckiej jako
seryjna maszyna tgcznikowa.

Znane sg konstrukcje prof. Kamowa
(rys. 4) A7, A7 bis, A7-3a z mocniej-
szymi silnikami. Ostatnie wersja A7-3a
posiadata silnik 480-konny, trojkotowe
podwoz.e, ciezar uzyteczny 630—750 kg.
Rozpietos¢ szybkpsci 40 — 220 km/godz.
Putap 4000 m. Dilugos¢ startu 28 m, la-
dowanie 18 m. Odznaczata sie ona do-
bra sterownoscig i lotem $lizgowym
do 3OTen typ autozyra stosowany
byt w ZSRR do badan lesnych w Tian-
Sran, a w okresie wojny w 1941 roku
jako maszyna tacznikowa. ]

W 1935—36 roku z biura konstrukcyj-
nego CAGI wyszedt i)rototyp maszyny
11-EA PW, ktoéry byt potaczeniem do

ewnego stopnia idei autozyra i heli-

optera. ]

ta wyréwnania momentu obrotowe-
go i zwiekszenia sterownosci zamonto-
wano na ramieniu_(rusztowaniu) two-
rzacim jak gdyby Skrzydta dwa smigta.
Hel kopter ten, wiaSciwie prototyp
poznie.,szej ,,Omegi, zostat opracowany
przez inz. inz. Jurljewa i Bratuchina.
W nastepstwie wielu doswiadczen, u-
zyskanych przy budowie i oblatywaniu
U-EA, powstat w roku 1941 helikopter
dwurotorowy — dwusilnikowy — styn-
na z moskiewskich pokazoéw ,,Omega“.
Trzeba doda¢, ze ,,Omege“ rozgoczeto
opracowywac juz w roku 1939. ,,Omega“
posiada dwa silniki M-Il nowej wersji
0 mocy 145 KM kazdy. Predko$¢ pozio-
ma tego sSmigtowca wynosi 118 km/godz.
Szybko$¢ maksymalna 180 km/godz.
Szybko$¢ wznoszenia 6 m/sek.

Za prace badawcze konstruktorzy
,Om~gi" zostali w 1944 r. odznaczeni
nagroda Stalinowska. )

Jak wida¢ z tego pobieznego szkicu
historycznego rozwoju prac nad heli-
kopterami I autozyrami, Kraj Rad ma
petne prawo nazywac sie ojczyzng $mi-

gtowcow.
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W numerze S naszego ty-
godnika  wydrukowalismy
pod _tytutem ,,sz%/b_ownlcy
zadajg "~ pianu“ 1130 jeunego
z naszycn Czytelnikow, po-
ruszajacy palace kwestie
ujecia treningéw "~zybowco-
wycn w aeroKiubacn w pla-
nowane i oonczone na
wspotzawodnictwo' normy.

List len, o cnarakterze
dysKusyjnym, zerwat tamy
spietrzonej rzeki nastrojow
i uczu¢ naszych mloaych
szybownikéw,  ktorzy zasy-
pali _redakcje swoimi wy-
powiedziami i uwagami na
ten temat.

‘Obuta ich Kkoresponden-
cja wskazuje jasno na to,
ze brak pianu w trenin-
gach  szybowcowych jest
ogolng bolaczka ludzi, Kto-
rzy cncg latac, i ze sprawe
te nalezy rozwigzaC jak
najszybciej w interesie ca-
tego szybownictwa polskie-
go, a szczegblnie w intere-
sie mtodycn pilotéw, wy-
szkolonych juz przez
Powszechn Organizacje
»Stuzba Polsce”.

Piloci ci, jak sie okazuje
z otrzymywanej korespon-
dencji, przejawiaja wspa-
niata, bo prawdziwie mto-
dzienczg prezno$¢ i zapal
do pracy. Energii tych
miodych serc lotniczych nie
wolno pod zadnym warun-
kiem zmarnowacC przez nie-
umiejetne poprowadzenie.

Z braku miejsca cytuje-
my  ponizej = fragmenty
dwdch tylko listdw, ktore
jednakze  odzwierciedlaja
zgdania i nastroje wszyst-
|(§I(_3h nadestanych” wypowie-
zi.

Kolega ,,Kajtek* (nazwi-
sko i adres znane redakcji)
pisze w ten sposob:

,,7P trzecim numerze ,,SiAl-u
ukazat sie artykut podpisany
g(_)lt(ﬂem ,.Zapalony ~ Szybow-
nik".

Solidaryzuje _ sie ~catkowicie
z wywodami ,.Zapalonego Szy
bownika ". Poruszyt on zagad
nienie niezwykle wazne dla
naszego szybownictwa, ba —
dla calego “lotnictwa. ~ Sprawa
systematycznego i racjonalne
go treningu ala miodych szy-
ownikdw powinna by¢ glebo
kg troskg dla wszystkich, ktd
rym szybownictwo lezy na
Brawd _na sercu, Wypowiadam
olgczki  wszystkich ~ kolegow,
ktorych okres latania ograni
cza sie do czasu spedzonego
na szybowisku

"Bedac w ubiegtym roku na
szybowisku zetknafem sie z ko
legami z roznych aeroklubow
"Wigkszo$¢ z nich zalita sie, ze
ich macierzyste aerokluby ce
chuje jaka$ obojetnos¢ w sto
suiiku do latania szybowcowe
go: "Nie dbaja one wcale o tre-
ningi, ani nie wykazujg daze
nia, by stan ten zmienic.

Polska I¢udowa oparta szy
bowniciwo na szerokich rze
szach miodziezy robotnicze/

Ul ROZPETAL BURZE

W SPRAWIE SZYBOWCOWEGO PLANU

i chtopskiej, czego dowodem fest
Brzejecie szkolenia przez ,,Stuz
iPo.Isce" i postawienie go na
wiasciwym poziomie. Ale efekt
te?_o nie bedzie catkowity, je
zeli nie zapewni sie szerokim
masom  pilotéw racjonalnego
treningu. ] to wiasnie natezy
do aeroklubdw i jest ich Swie-
tym obowigzkiem.

Jak stusznie pisze ,,Zapalo
ny Szybownik", konieczne jest
wyznaczenie norm i doi)usz
czenie do dalszego szkolenia
tylko tych, ktorzy je wykona
ja. Jestem przekonany, ze
wspotzawodnictwo pomiedzy po-
szczeg6lnymi  aeroklubami, a
w ich ramach pomiedzy pito
tami wplynie wydatnie na pod-
niesienie ~ dotychczasowego po

»Rowniez zapalony szybow-
nik* (nazwisko i adres zna-
ne redakciji).

JAutor artykutu ..Szybow
nicy zadajag planu poruszyt
zagadnienia, ktére obchodza,

a w wielu Wyi)adkach bolg nas
wszystkich. Aly zadamy planu,
ale "przede wszystkim zadamy
edo realizacji ze strony aero
lubéw. 7 ja, jak kolega ,,Za-
palony  Szybownik", ~ jestem
czfonkiem aeroklubu, ktory ma
wielkg tradycje i jest dosC bo
?afo zaopatrzony, ale i u nas
atanie_ szybowcowe jest ,,kop-
ciuszkiem'".

Tu nastepuje charaktery-
zowanie obecnej organiza-
cji treningu w  aeroklubie,

zakonczone stwierdzeniem:

,»Jezeli chodzi o pilotow zaa-
wansowanych (elltag, to propo-

ziomu latania”.
A oto, co pisze inny Ko-
lega, podpisany godiem

JUNACY ZE WSI

NA TEORETYCZNYCH
KURSACH SZYBOWCOWYCH

Akcja Powszechnej Organizacji ,,Stuzba Polsce”, majaca
na celu gruntowne teoretyczne przygotowanie junakéw do
latania w sezonie letnim — rozwija sie w catej petni. W tej
chwili trwajg we wszystkich miastach wojewoddzkich dwoja-
kiego rodzaju kursy teoretyczne z zakresu szybownictwa:
kursy skoszarowane oraz tzw. dochodzace. Kursy te rozpo-
czety sie w ubieglym miesigcu. Stuchaczami sg junacy SP,
ktorzy przeszli badania lekarskie na komisjach kwalifikacyj-
no - rejestracyjnych i zostali wcieleni do hufcéw lotniczych
przy Komendach Wojewodzkich SP.

Kursy skoszarowane zostaly _zorganizowane z mysla
umoz iwiena nauki junakom ze wsi, ktorym trudno byto co-
dzienn e dojezdza¢ na wyklady. Maja wiec oni na miejscu
zakwaterowanie oraz wyzywienie. Czas nauki wynosi
2 tygodnie.

Dla junakéw, ktorzy moga dojezdza¢ na wyklady ze
swego miejsca zamieszkania — zorganizowano kursy nie sko-
szarowane, rowniez we wszystkich miastach wojewddzkich.
Czas nauki — okoto dwdch tygodni. Kursy te sg rozpla-
nowane tak, ze nic przeszkadzaja junakom w ich zajeciach
szkolnych. W ciggu tygodnia rozktad zaje¢ przewiduje 6 go-
dzin nauki.

Wyk.ady te na obu rodzajach kurséw zostang zakonczone
do konca lutego br.

Wszystkich tych junakéw, ktorzy ukonczg kurs z wyni-
kiem pozytywnym, oczekujg Komisje Mandatowe i Komisje
Lotniczo-Lekarskie przy Komendach Wojewddzkich SP. Ko-
ni s e te ostatecznie zakwalifikujg kandydatéw na | i Il sto-
pien wyszkolenia szybowcowego.

KOMPLET 40 NUMEROW SIM-U

zawierajacy materiaty
TEORETYCZNEGO KURSU SZYBOWCOWEGO
okaze Ci wielkg pomoc w nauce

TYLKO ULA JUNAKOW
LOTNICZYCH HUFCOW SP!

Cena 200 =zt

nowane 1> Naszym artykuit'
normy 5 i to goazin sg przez
nich na pewno przekraczane,
natomiast aia tych poczatkuja
cycu lotbw me ma, cho¢ sg one
im szczegolnie potrzebne.

W dalszym ciggu listu
czytamy o biurokracji aero-
klubu, ktéra kazata pisza-
cemu czeka¢ na przyjecie
do klubu dwa miesigce od
chwili ztozenia deklaraciji.

W zakonczeniu autor jesz-
cze raz podkresla:

L ZADAMY PLANU, ALE

ZADAMY TEZ JEGO REA-

Iélz.ACJl OD AERCIRcU-
L

Tyle stéw od naszyci)
Czytelnikéw. Ze swej stro-
ny  cncemy jeszcze ‘aoaac,
zé poruszane tutaj zagad-
nienia sa rownolegle roz-
patrywane juz i w mnycn
miejscacn. w styczniowym
numerze ,Skrzydlatej", w
artykule pi. ,,cztery palace
zagaaniema“ (ktorego au-
torem jest Sekretarz Gene-
ralny ARP), z radoscig czy-
tamy mieazy innymi takie
zdania:

»~Trening i latanie spor-
towe, ktérym Kieruje Aero-
klub Rzeczypospolitej, to
wiadnie ten “teren, na Kto-
rym siowa ,,pian”, ,,norma“,
,»wspotzawodnictwo* i ,,05z-
czednos¢* brzmig egzotycz-
nie.  Wiekszos¢  klubow
)rzypomina jeszcze w cnwi-
i obecnej angielski parla-
ment: dzentelmeni, masa
adania i.. bardzo mato
onkretnej roboty.

Klucz do rozwigzania pro-
blemu jest ten sam, co i w
innych dziedzinach:

— odrzuci¢ caly balast
pseudosympatykc')w i ,,ado-
ratoréw” latania;

— ustali¢ normy lotéw i
pracy spo’reczne[i( dla pilo-
téw, maszyn i klubow;

— zorganizowaé szerokie
wspotzawodnictwo  miedzy
klubami, sekcjami i pilo-
tami;

— wprowadzi¢ w zycie
staty i regularny system
oszczedzania, ktérego wska-
Znikiem bedzie koszt godzi-
ny silnikowego i szybowco-
wego lotu".



*W RADZIECKICH
UCZELNIACH
LOTNICZYCH

Lotnictwo — to wielki i powazny dziat
techniki. By by¢ dobrym lotnikiem, trzeba
sie nauczy¢ wielu, wielu rzeczy.

TV Zwigzku Radzieckim, w parnstwie so-
cjalizmu, lotnictwo, tak jak i wszystkie inne
dziaty nauki, przezywa okres poteznego roz-
kwitu

7F wyzszych uczelniach lotniczych, w la-
boratoriach wyposazonych w najdoskonalsze,
najnowoczedniejsze  urzadzenia i aparaty
uczg sie ludzie lotnictwa Kraju Rad

jest mie¢ takich ucznidw, jak: bohater Zwigz
ku Radzieckiego, pptk. Makarenko i kpt. Ro-
manow — ci ludzie pokazali w boju czym
mogg by¢ dla lotnictwa (zdjecie z lewej).

Lecz w wyzszych uczelniach radzieckich
starzy lotnicy nie stanowig bynajmniej wiek
sz6sci. Obok nich rosnie nowe, miode >
kolenie radzieckich ortéw, ktdrych nazwiska
stang sie kiedy$ dumg narodéw radzieckich.
Lejthant  Whodzimierz Muszyn (zdjecie u
dotu z prawej) stucha z uwaga stéw... swego
ojca generata Siergieja Muszyna (z lewej).

Przyjrzyjcie sie dobrze twardej, robociai
skiej twarzy tworcy najlepszego na Swiecie
samolotu szturmowego Jacy nauczyciele
jak on i inni tworcy potegi powietrznej ZSRR
wychowujg i szkolg skrzydlata mtodziez nal
potezniejszej armii $wiata, armii pokoju i
wolnosci — Armii Radzieckiej.

Wielu studiujacych — to starzy, bojowi pi-
loci, ktdrzy maja za sobg dziesigtki zestrze-
lonych maszyn i tysigce wylatanych godzin.

Kapitan Iwanow i lejtnant Rybakow
Pracuja w laboratorium aerodynamicznym
nad rozwigzaniem powaznego zagadnienia
2 dziedziny szybkosci ponaddzwiekowych
Hoto u gory).

Stania doktora nauk technicznych, profe-
SOra generata majora Siemionowa (z lewej)

znacznie bardziej groine niz ogien
entéio Messerschmitta... Ale obliczenia

zrobione dobrze i generat Siemiondw be
~z'c \ndgt pochwali¢ swych ucznidw.

n “>nym laboratorium generat-lejtnant
Juriew, stynny konstruktor lotniczy, bada

u>raz ze swymi uczniami przyrzad, pokazuja-
rozktad cisnien na profilu. Przyjemnie

7
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UDLILL *AUKEPRZEMAWIATA DO SIMKARZY

TAJEMNICA LICZBY ,RE"

JAN STASZEK, inz. (GIL)

Wielu modelarzom, szczegélnie tym mniej zaawansowanym w teorii, spedza sen z powiek dziwaczny potwor,
ktérym ich ostatnio coraz czesciej straszg, a ktéremu na imie ,liczba Reynoldsa. Poniewaz jednak nie taki diabet strasz-

ny jak go malujg, postarajmy sie spojrze¢ mu w oczy, a na pewno przestaniemy sie go bac.

artykut do samego konca.

Bardzo madry wzor, napisany przez
tudzi, ktérzy na aerodynamice zeby zje-
dli mowi, ze liczba Reynolds'a jest
stosunkiem wymiaréw liniowych ciata
oznaczonych ~ literg /) pomnozonych
rzez predkos¢ przeptywajacego powie-
trza (oznaczong literg VR, do Kinema-
tycznego wspdtczynnika lepkosci Sozna-
czonego grecka literg v) tegoz wiasnie
Powietrza. Mowiac jezykiem matema-
tycznym wyraza sie 10 po prostu row-
naniem:

V-Z
Ke = — (y—czytaj ni)

Zadna z powyzszych wielkoSci, po
Prawej stronie réwnania, nie wymaga
specjalnych objasnienn. Moze pewne
trudnosci sprawi nam kinematyczna lep-
kos¢ y, wiemy jednak, ze powietrze jest
~Prawdzie gazem, ale niedoskonatym,
lak i wszystko na $wiecie. Stawia ‘ono
Pewien opor ciatom przesuwajacym sie
w stosunku do niego. Opdr ten jest sitg
tego samego rodzaju, co i przeciwsta-
wienie sie krzesta rece, ktora chce je
Przesuna¢ po podtodze. Krétko mowigc,
lest to opor tarcla. Wiemy dobrze, ze
W zaleznosSci od tego, jakie ciata be-
dziemy przesuwac po sobie, opdr tarcia
Pedzie rozny. Bardzo tatwo jest Slizga¢
Sle po lodzie, ale sprébujcie zatanczyé
ha tyzwach po podtodze, albo po piasku.
Cale szczescie, ze w lotmctwie uzywa-
my Powierzchni gtadkich, a powietrze
Jhst nacatej kuli ziemskiej mniej wiecej
tak e same. Mozemy wiec przyjac, ze
Wsp6'czynnik jest staty dla wszystkich
gtadkich ciat, bez wzgledu na to, czy
Jest to blacha, lakierowane drzewo,
?zy ptétno. Wspotczynnik ten zmierzono
1 okazato sie, ze rowna sie on:

v = 0,0000143

_Podstawiwszy t«i_ wartos¢ do réwna-
nia wyrazajgcego liczbe. Reynolds'a o-
trzymamy:

Re ~ 0,<000143 — 70000 v,/

. Poniewaz réwname to jest stuszne dla
1 dnostek technicznych, wielkos¢ 1 jest
prazona w metrach, za§ v — w
sek. Dla nas jednak wygodniej jest
Przedstawi¢ wyrmary w milimetrach,
Poniewaz modele sg niewielkie. Wobec
ze milimetréw jest w metrze az
];.ESC musimy nasze réwnanie podzie-
rzez tys'ac. Otrzymamy stad:

Re =70v:/
zui® réwnaniu tym liczba charaktery-

raz Wplyw. lepkosci powietrza, 1 wy-

linia w ‘milimetrach wptyw wymiaréw

>, 0Wyclh za$ v mierzone w m/sek u-
Sednia wptyw predkosci.

na eo7Stk® P n'e a'e iakl wplyw i

czesn”™3 Peyno'ds‘a uwzglednia jedno-
ie wptyw lepkosci, predkosci i wy-

miarow liniowych na wspotczynmk sity
aerodynamicznej, a wiec na wspotczyn-
nik wyporu cz i wspoétczynnik oporu cx

Przez dlugi czas przypuszczano, ze
wspotczynniki ¢7 i cx nie zalezg od
liczby Reynolds'a, jednak okazato sie,
ze tak nie jest. Na ogot ze wzrostem
liczby Reynolds'a zwigksza sig wspol-
czynnik sity nosnej cz ,a zmniejsza sie
wspotczynnk oporu cx  Zmiany te sg
szczegllnie wyrazne przy liczbach Re
mniejszych od 100 000, a wiec w okoli-
cy naf:():zeéuej uzywanej przez modela-
rzy. Dla przyktadu policzymy: prz
glebokosci skrzyd’a 7 = 200 mm i pred-
kosci v = 6 m/sek otrzymamy:

Re = 70+200 ' 6 = 84 000.

Jezeli powyzej Re = 100000, wspot-
czynniki ¢, = cx pozostajg prawie nie-
zmienione w bardzo wielkim zakresie,
bo az do wartosci Re rzedu Kilkudzie-
s’eciu milionéw, to céz powoduje te
zmiany ponizej 100 0007...

Okazuje sie, ze przy _niewielkich
rozmiarach i niewielkiej predkosci,
zmienia_sie charakter optywu dokota
ciata. Optyw ten zmienia si¢ w pew-
nym miejscu poruszajacego sie ciata
z laminarnego na burzliwy, przy czym
zmiana ta powoduje zmniejszenie opo-
ru i zwiekszenie wyporu. O obydwu
rodzajach przeptywow na pewno stysze-
liscie tylko ,,piate przez dziesigte”. Opo-
wiem teraz troch% doktadniej, jak wy-
glada taki optyw laminarny 1 burzliwy.
Na rysunku 1 widzimy profil skrzydta,
na ktdrym w punktach ,a“ przeptyw

przechodzi z laminarnego w burzliwy.

Trzeba tylko ptzeczytac ten

Optyw laminarny charakteryzuje sie
pieknie uporzadkowanymi, réwnolegty-
mi do siebie strugami powietrza }
optyw burzliwy za§ wyraznie zawiro-
wanymi liniami pragdu w warstwie po-
wierzchniowej.

Doskona’e, ale spytacie na pewno, co
to jest warstwa powierzchniowa?...

_Warstwa graniczng albo powierzch-
niowg nazywamy warstwe powietrza,
w ktorej nastepuje wyrdwnanie pred-
kosci. Widzimy wyraznie na rys. 2 i 3,
ze predkos¢ pow:etrza stykajgcego sie
bezrosredn:o z'ciglem jest rowna zeru,
im dalej za$ od powierzchni ciata, pred-
kos¢ ta wzrasta az do predkosci V, po-
wietrza otaczajacego. Grubosé ,d“ w
ktérej zachodzi zmiana predkosci po-
wietrza od zera do V nazywamy war-
stwg powierzchniowg. Wiasnie™ w tej
warstwie  powierzchniowej  zachodzg
zjawiska sprawiajgce tyle kiopotow
modelarzom. Przedstawiony na rysun-
ku 2 rozktad predkosci powietrza w
warstwie powierzchniowej o grubosci
,»d“ odnow ada przeptywowi laminarne-
mu. Zmiana predkosci zachodzi wzdtuz
linii prostej OA. Grubo$¢ (d) warstwy
powierzchniowej jest tutaj bardzo nie-
wielka i opor jest réwniez niewielki.
Ma to jednak i swoje wady, bowiem
optyw laminarny powierzchni zakrzy-
wionych  odznacza sie oderwaniem
strug, ktdére nastepuje duzo wczesniej,
niz przy optywie burzliwym.

(c. d. n)

* obserwowanymi w tunelu aerody-
namicznym.

Rys. 4
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Ob. MAS JAN, Warszawa — W sprawie Waszego listu
zasiegneliSmy doktadnych informacji w Komendzie Gtownej
»SP". Trudno, Kolego — pierwszenstwo przed Wami maja
ci, klérzy urodzili sie w latach 1930, 1931, 1932. Kandydatow
na sybowiska z tych tylko rocznikéw jest tak olbrzymia
ilos¢, ze wielu sposréd nich w tym roku réwniez nie bedzie
jeszcze lataC. A co méwi¢ o Was, skoro urodziliscie sie
w roku 1928? Chwilowo nie ma mozliwosci. Jesli co$ sie
zmieni, damy znac.

Ob. SZANIAWSKI ANDRZEJ, Gdansk-Wrzeszcz — Je-
stescie studentem 111 roku Politechniki, wydziatu mechanicz-
nego, oddz. lotn czy. Macie 24 lata i chcecie lata¢. Skarzy-
cie sig, ze starania Wasze w tym kieruku nie odnoszg skut-
ku. Kolego, droga do lotnictwa nie jest dla Was zamknieta.
Wezcie cpine z ZAMP-u (do ktérego na pewno nalezycie),
druga — z Dziekanatu, zgromadzcie inne potrzebne doku-
men y i poslijcie je wraz z prosha o przyjelue na szybowisko
do Komendy G 6wnej ,,SP“, Warszawa, ul. 6 Sierpnia.

LKONSTRUKTOR®, Krakow — Nikt od Was Kolego
nie wymaga, abyscie ,nalezeli do SP“ jak to piszecie. Nikt
jednak ne jest Wam winien, Zze ,staracie sie 0 przyjecie
w roziych szkotach szybowcowych®, ale bezskutecznie.  Pi-
saliSmy juz wiele razy 1 wiecie chyba sami dobrze o tym, ze
Szkoli€ sle w szybownictwie mozna tylko i wytacznie w ra-
mach SP (nic z prywatnego staran:a s'el), z warunkiem pra-
cy w LL i dobrej opinii z ZMP (lub ZAMP w Waszym wy-
padku). a Wy nle_sPe’:mlls:ue ani jednego warunku — wiec
chyba jest zrozumiate, ze jeszcze nie latacie. Sami sobie je-
stescie winni. Dnekuiemy za zyczenia.

Ob. BARAN WLADYSEAW, Jedn. Wojskowa 2485,
Szczecin — Zg’roszenia na pierwszy kurs Centralnej Szkoty
Instruktorow Szybowcowych sg juz zamkniete. W roku bie-
zacym bedzie zorganizowany nastepny kurs. Kandydatom
staw ane bedg znacznie wigksze wymagania, niz to miato
miejsce obecnie. Zamiescimy na ten temat artykut — po
otrzymaniu informacji z SP. Za zyczenia dziekujemy.

Ob. MURGRABIA MIROSELAW, Piotrkéw Tryb. —
1. Ksigzke W. Niementowskiego pt. ,,S'Iniki lotnicze do mo-
deli latajgcych” mozna naby¢ w Ksiegarni Sw. Jacka w Ka-
towicach. 2. Na temat szkolema mechanikéw lotniczych

rzez ,,.SP* — zanrreScimy w odpowiedn!m czasie informacje.
. PZL zajmujg sie tym samym, co przed wojng. 4. O tym,
czy po ukonczeniu gimnazjum i liceum mechanicznego moz-
na zosta¢ kreslarzem lotniczym — trudno nam powiedziec.
To zalezy od zdolnosci i nalezy te sprawe traktowac indy-
widualnieé. Dziekujemy za pozdrowienia.

Ob. JURCZEK JOZEF, Cisownica, pow. Cieszyn — Ma-
cie 23 lata i chcec e lataé. Sprawa jest trudna do zrealizo-
wani, chocby z tego wzgledu, ze nap’ na szkolenie szy-
bowcowe junakéw w w eku 16—18 lat (yw Uk SP*)-
jest o brzymi i oni maja pierwszenstwo. Na razie istotnie nie
mac’e szans na latanie.

Ob. TOBOLSKI MIECZYSLAW, Pabianice — Kaolego,
wszyscy junacy z ukonczonym Il st. wyszkoleni szybowco-
wego figurujg juz w ewidencji ,,SP“ i nalezg do hufcéw lot-
niczych (a wiec i Wy). Komenda Wojewoddzka ,,SP* wybie-
ra naJIerzych pito'dw z posiadanego spisu, przeprowadzi ba-
danie lo n-lekarskie i wysSle ich na szybowiska zaglowe.
Trze“a czekaé na wezwanie z ,,SP“ Jezeli chodzi o wojsko-
we sz'oty lotnicze — poinformujcie sie w RKU.

»B. Z POZNANIA“ — Podany przez Was stan cho-
robowy (mdm:.erna pobud'iwos¢ narzadu przedsionkowo-
wegetatywnego) rzeczywisci dyskwalifikuje do stuzby w po-
wietrzu. Ale sprdbujcie sie leczy¢ i jeszcze raz zgfosi¢ sie
na badanie. Dziekujemy za pozdrowienia.

Na zdjeciu na okfadce:

Studenci Moskiewskiego

Instytutu
w czasie zaje¢ praktycznych.

Lotniczego

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI. mjr

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspoétudziale Ligi Lotniczej,

wg instrukcji ,,SP“)—

Adres Redakcji:

DO WSZYSTKICH KOt LIGI LOTNICZEJ!
NATYCHMIAST

wyslijcie na adres redakcji
Iyg. ,,Skrzydta i Motor"

pocztéowkag, podajac na niej nazwg
i numer Waszego Kota, .doktadny adres,
nazwg okregu LL, do ktérego nalezy-
cie, i liczbe cztonkéw Kota.

Dyrekcja Naczelna LL

»MLODY SIMKARZ", Dagbrowa Tarnowska — W War-
szawie jest Liceum Lotniczo - Mechaniczne przy ul. Ho-
zej 88. O warunkach przyjecia dowiecie si¢ z SiM-u Nr 34
z uj. r. Wiecej tego typu gimnazjow na razie nie ma. Dzig-
kujemy za zyczen a. . .

»ORZEL"” Lubl.niec — Planu ani przekroju ,,Thun-
derbclta“ nie posiadamy. Dokfadny opis i sylwetke tego
mys$ iwca znajdziecie w Nr 15 SiM-u z ub. roku. Dziekuje-
my za zyczenia. .

 Ob. ZOTCZYK HENRYK, Biatystok — Przekroczylis-
cie, Kolego, wymagany w.ek, aby przejs¢ przeszkolenie szy-
bowe we" lub s Inikowe w ,,SP*. Poczekajcie wiec do po-
boru do wojska i wtedy zgtoscie sie do stuzby w lotnictwie
na ochotnika. Dziekujemy za zyczenia.

~ Ob. GUGALA EUGENIUSZ, Wiadystawow, woj. Kielce—
Nie uczac sie i nic nie robigc — wcale nie przyczynicie si¢
do budowy Polski Ludowej. Przyszty lotnik musi ‘mie¢ od-
powiedn e wyksz.alcenie ogolne — oprocz fachowego. W tym
roku zbyt poZzno sie spostrzegliScie — bowiem termin zgto-
sz.n na kur=y szybowcowe w ,,SP“ uptynat dnia 18X11 48 r.
Musicie czeka¢ dg przysziego roku. o

‘Ob. SZYMANSKI  TADEUSZ, t6dz — Kolego, nic nie
mozemy zaradzi¢ w_wypadku niezakwalifkowania Was przez
ko i isje na szko enie Szybowcowe. Gtéwnym powodem nie
przyjecia Was jest oczywiscie zaswiadczenie szkoty. Ponie-
waz jednak ztozyliScie p?flery_, wiec — pozostaje Wam tyl-
ko czeka¢ na osfateczng decyzje.

Ob. STEFANCZYK RYSZARD, Warszawa — Kolego!
Zbyt pdézno pytacie nas co poczaé, aby dostac sui na Kkurs
szybowcowy. = Ostateczny termin zaiosze_h minat 18 grudnia
ub. r. Teraz watpimy, czy co$ wskoracie, gdyz jest juz po
termin‘e.

MECHANIK LOTNICZY sierzant ZDZISLAW RUT-
KOWSKI — proszony jest ta drogg o skomunikowanie sie
z porucznikom Kozyro Eugeniuszem, absolwentem TSL,
zam. w Biatymstoku, "ul. Lipkowa 15.
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