


MELDUNKI BOJOWE
PULKU ,WARSZAWA”

(FRAGMENTY)

18 LUTY 1945 R. Od
gouziny iu.05 do 18.30 gru-
pami po dwa Jak-9 putk
wiodt rozpoznanie ruchow
wojsk przeciwnika w rejo-
nie ograniczonym, ze wscho-
du miastami Bialy Bor —
Rzecznica — Ledyczek, a z
zachodu — Tychowo—Pot-
czyn — Czaplinek. Zadanie
lotéw polegato na wykry-
ciu czolgow, piechoty, ru-
chu transportow na szosach
i na Kkolei oraz okresleniu
charakteru przewozow.

W czasie zwiadu mysliwcy dokonali czterech atakéw
szturmowych, niszczac 1 parowo6z podjezdzajagcy do Szcze-
cinka, auto ciezarowe, 6 wozow i pluton piechoty.

Artyleria przeciwlotnicza wroga ostrzeliwata nasze sa-
mooly ze stacji Szczecinek (1 bateria) oraz z lasu 4 km na
pm.-wschod od Szczecinka (1 bateria).

Zachmurzenie 10 halléw, podstawa chmur 400 — 600 m,
widzamos$c 5 — 6 km.

19 LUTY 1945 R. Od godziny 9.20 do 14.13 grupami
po dwa Jak-1 i po 4 Jak-9 putk dokonywat na tytach wroga
zwiadu ruchow wojsk i transportow kolejowych w rejonie
Szczecinek i Chociwel z zadaniem wykrycia rejonéw koncen-
tracji piechoty, czotgéw, kolumn zmotoryzowanych i pocia-
géw na stacjach kolejowych. Mysliwce dokonywaty lotéw
po trasach Okonek — Szczecinek, Czaplinek — Zilocieniec
oraz Ztocieniec — Drawsko — t+obez — Chociwel.

Od 9.26 do 17.40 grupy po 2 i 4 Jak-9 ostanialy dzia-
tania szturmowe 3 putku lotniczego, ktéry grupami po 4 i 8

11 2 dokonywat atakdéw na obiekty Wordel. Wierzchowo, Ziu-
c.eniec i Szczecinek.

Mysliwce putku dokonaty 8 atakéw szturmowych (w tym
6 razem z lliuszynami) na cele naziemne w rejonie Wordel,
Wierzchowo, stacja Ztocieniec i Szczecinek.

Zniszczono 3 parowozy, 2 ciezarowki i pluton hitlerow-
cow; zd.awiono ogien 1 baterii przeciwlotniczej. Oprocz tego
mysl wce szturmowaly pociagi na stacjach i uoKonaiy zdje¢
stacji Ztocieniec.

W rejonie Wordel napotkano 4 FW-190 na wysokosci
2003 m, w rejonie Szczecinka 2 Me-109 na 1300 m. Nieprzy-
jaciel uchyI|+ sie od walki.

Ciezka artyleria przeciwlotnicza silnie broni rejonu Za-
bim 10 km na po’:udnle od Zlociefica wiodg_ogien 3 ciezkie
i 2 lekkie baterie' przeciwlotnicze. Na StaCjI Ziocieniec —
1 baer.a lekka, a w Szczecinku 2 baterie. W rejonie celéw
Wordel i Wierzchowo ogien slaby.

Pogoda w_rejonie Zlocienca o 12.00: jasna, z lekka mgiet-
ka, przy widzialnosci 7—8 km.

W rejon e Szczecinka o godz. 17.00: zachmurzenie 5 hal-
16w, przy podstawie chmur 300 m i widzialnosci 5—6 km.

20 LUTY 1945 R. Od_godziny 9.38 do 18.30 grupami
po 2 Jak-9 puik prowadzit rozpoznanie ruchu transportéw
na szosach 1 drogach kolejowych, wykryt rejony koncen-
tracji czotgéw, aut i piecho w rejonach: na zachod od
Szczecinka po trasie Szczecinek — Bialy Bor — Rzecznica —
Czarne — Ledyczek; na pétnoc od Szczecinka po trasie
Szczec.nek — Biaty Bor — Grzmigca — Barwice — Czapli-
nek i na zachéd od Szczecinka po trasie Ztocieniec — Swid-
win — Pofczyn. W czasie rozpoznania dokonano zdje¢ stacji
Szczecinek z wysokosci 500 m.

Od 13.20 do 17.13 grupami po 2 Jak-9 putk ostaniat
szturmowe naloty 3 putku grupami po 2 lliuszyny na stacje
Ztocieniec i Szczecinek.

Mys iwce dokonaty 6 atakéw szturmowych na 5 pocig-
gow i skdp enie kawalerii nieprzyjaciela.

O godz. 17.10 — 17.20 w rejonie Chetmna na wysokosci
2500 m spotkano 2 Me-109 idace kursem na potudniowy
wschdd. Lekka artyleria przeciwlotnicza ostrzeliwata nasze sa
moloty ze stacji Szczecinek (2 baterie) i z lasu na potudnie
od Szczecinka (2. baterle?

Pogoda w rejonie celu: jasno, mgietka, widzialnos¢ 1 km.

Mapka dziatan bojowych putku ,,Warszawa z lotniska Bydgoszcz w okresie 18 luty — 1 marzec 1945 r.
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Ptyng jedne po drugich dni twardej pracy bojowej put-
ku ,,Warszawa“.

Krétkie i skape sg stowa meldunkéw, ale kazdy lotnik
wit co oznaczajg stowa ,putk ostaniat szurmowe naloty*,
wie co znaczg sfowa, ze ,,mysliwce dokonaly 6 atakdw sztur-
mowych*, wie jakie piekto miesci sie¢ w lakonicznym stwier-
dzeniu, ze ,artyleria przeciwlotnicza ostrzeliwata nasze sa-
moloty ze staCji Szczecinek... i z lasu na potudnie od
Szczecinka..."

__ Pokonujac zwiadu na tytach wroga,
linie komunikacyjne, putk ,,
we, ktéra...

Ale nie uprzedzajmy wypadkow. Wpatrzmy sie dobrze
w mapke, na ktérg naniesiono rejony dziatan boLowych ut-
ku. Te czarne strzatki i weze — to droga eskadr Jakow
w blekitnym niebie polskich Ziem Odzyskanych, o ktére to-
czyla sie wowczas walka.

25 LUTY 1945 KOK. Od godziny 10.30 do 18.18 puitk
dokcnywat grupami po 6 Jak-9 trzykrotnego rozpoznania
obiektow wojskowych i ruchu po szosach i liniach kolejo-
wych wroga w rejonie na zachod i ptd.-zachéd od Szczecin-
ka po trasach: 1. Szczecinek — Biaty Bor — Grzmigca —
Czarne — Ledyczek; 2. Szczecinek — Grzmigca — Pofczyn —
Czap.inek; 3. Ziocieniec — Swidwin — Wegorzyno —
Studnica.

W czasie zwiadu vgykonano zdjecia stacji Barwice, lasu
n& 0,5 km na zachdd od Dargen i stacji Szczecinek.

Z lotu koszacego atakowano pociggi i kolumny samo-
chodowe, niszczac parowdz i 5 ciezaréwek.

Ogien do samolotéw wiodla 1 bateria ze Zlocienca,
2 baterie na wschod od Szczecinka i 3 baterie z Drawska.

W powietrzu o godz. 10.50 spotkano 2 Me-109 na potud-
nie od Ziocienca na wysokosci 600 — 700 m i kursie 10°,
a o 1340 zwiadowczy Ju-88 na wysokosci 4000 m
* kursie 170°.

27 LUTY 1945 KOK. Od godziny 13.08 do 14.38 dwie pary
Jak-9 dokonywaty zwiadu wizualnego i fotografowania
obiektéw oraz wojsk nieprzyjaciela w rejonie na potudnie
°d Z;cc'enca i na trasie Drawsko — Ztocieniec.

. Dokonano ataku szturmowego pociggdw na stacji Zio-
cieniec.

Arly.eria przeciwlotnicza wiodta ogien z lasu na zachod
od Wierzchowa (1 bateria), z lasu koto folwarku Wordel
(1 bateria) oraz ze stacji Ztocieniec (1 bateria).

Zachmurzenie 6—7 balléw o podstawie chmur 1200 m,
Pizy widzialnosci 6—7 km.

paralizujac jego
arszawa“ przygotowat” ofensy-

27 lutego_skonczyt sie okres przygotowar do nowej ofen-
sywy i Armii.

Po u.racie gtdwnych ?ozycji ,Watu Pomorskiego“ na po-
czatku lutego, wrog bronit sie caty czas na pozycji ryglowej,
Przeb.egajgce] na zachdd od Mirostawca przez Borujsko —
<ab n — Swierszczyzne i Nadarzyce. Niemcy éciazghneli tam
nawe jednostki X Korpusu — 402 i 163 dywizje piechoty, dy-
WlzJe piechoty ,,Barwalde” oraz czolgi, lotnictwo i pociggi
Pancerne.

Pu k ,Warszawa" przez caty ten okres prowadzit zwiad

ostaniajac szturmowce zadawat ciosy na t?/}ach wroga, nie
Pozwalajac mu dokona¢ koncentracji, paralizujac transport
kole,owy i samochodowy.

Tymczasem | Armia przygotowata nowe uderzenie, ktére
Wykonaty 1, 2, 4 i 6 dywizje piechoty wsparte bronig pan-
ctrn4 i artylerig Armii.

Decydujacy cios nastapit 1| marca. Putk ,Warszawa"
wraz ze szturmowcami dopomdgt w przetamaniu frontu.

* * *

1 MARZEC 1945 ROK. Od godziny 840 do 16.55 putk
‘'niat wyprawy szturmowe 3 putku bezposrednim przy-
'y ’em do celu i z powrotem. Grupy po 8 i 4 lliuszyny
anialy 4 iub 2 mysliwce Jak-9. Putk ostonit 10 wypraw
u!?10Wych na rejon Wierzchowo i Zabin.
cel Myidliwce ogniem dziat i cekacmoéw atakowaly te same
p‘e e° szturmowce. Wedlug meldunkow zaldég najlepiej
(13 ay grupy Bohatera Zwigzku Radzieckiego Kitajewa
0 ~~ 11,E81 1 Kramarczuka (9.00 — 10.20). . -
Procz ostony i atakow wraz z lliuszyhami, mysliwce

(*?a,v 4 atakow z lotu koszacego.

Artyleria przeciwlotnicza wroga ostrzeliwata nasze sa-
w. °ty nad Zabinem (2 baterie) i na pin.-zachdd od stacji
Whrir.chcwo (1 bateria).

, "®3»da w rejonie celu: zachmurzenie 10 balléw przy
MeS uScllinur 300 — 1000 m ! widzialnosci 1 — 2 km.

Kie ka pod wieczér poczatl pada¢ deszcz.

Z ZYCIA LIGI LOTNICZE]

KURS DLA NAUCZY-
CIELI—przodownikéw mo-
delarstwa lotniczego zostat
zorganizowany przez Woje-
wodzki Okreg Ligi Lotni-
czej w todzi w porozumie-
niu z miejscowym Kurato-
rium Szkolnym. Obejmu-
je on okoto 30 kandydatéw
sposrod  nauczycieli.  Za-
rza}d Gtoéwny LL wyasygno-
wat na ten cel 50000 zt
Kurs rozpoczat sie 3 lute-
go br., a wykfady odbywa-
Ja sie dwa razy w tygodniu
w duzej sali Liceum Peda-
gogicznego w todzi.

DUZA, JASNA MODE-

LARNIE LOTNICZA o-
trzymata  placowka Ligi
Lotniczej > Czestochowie.

Prace remontowe zakon-
czono W pizy$pieszonym
tempie i obecnie modela-
rze-amatorzy pracuja I]_uz
tam pelng parg. Najbliz-
szy plan pracy przewiduje
wykonanie przez kazdego z
modelarzy trzech typéw
modeli: silnikowego, u-
mowki i szybowca. Modele
te beda startowaly na naj-
blizszych zawodach.

TEORETYCZNY KURS
SZYBOWCOWY zorganizo-
wata Wojewddzka Komen-
da ,Stuzby Polsce* przy
Eomocy ‘Wojewddzkiego O

regu Ligi Lotniczej w to-
dzi.. Kurs o charakterze
skoszarowanym  rozpoczg’
sie 21 stycznia br. i obej-
muje okoto 100 stuchaczy.
Poza tym w lutym ode-
waé sie bedzie kurs dla
miodziezy dochodzacej: w
todzi dla dwoch turnuséw
i w kilku powiatach po je-
dnym kursie. Kandydatow
na kursy skierowuje Ko-
menda Wojewddzka ,,Stuz-
by Polsce®, wzk}adowcéw
zapewnia Liga Lotnicza.

OKREGOWA SKtADNI-
CA MATERIA+OW MODE-
LARSKICH powstata przy
Warszawskim Okregu LL.
Materiaty nabywa¢ mozna
codziennie w godz. od 8 do
15 w siedzibie Okregu.

62500 ZLEOTYCH PRZE-
KAZAtL CECH PIEKARZY
w_Czestochowie o$rodkowi
Ligi Lotniczej, za co w do-
wod uznania otrzyma od LL
model redukcyjny ,,Sepa“,
wykonany przez tamtej-
szych modelarzy.

POLACZENIE OKREGU
Wojewodzkiego  Warszaw-
skiego i Okregu Stoteczne-
go Ligi Lotniczej nastzigiio

1949 r.

z dniem 1 lutego
pod nazwag ,Okreg War-
szawski  Li Lotniczej“.

I

Nowo owsta?y Okreg War-
szawski obejmie catoksztatt
prac LL zaréwno na tere-
nie m. st. Warszawy jak i
catlego  wojewodztwa war-
szawskiego. Siedziba Okre-
gu miesci sie w Warszawie
?rzy ul. Nowogrodzkiej 49,
I p., telef. 895 60, wewn. 13.
9 NOWYCH KOL LL
przy zaktadach pracy po-
wstato ostatnio w Czesto-
chowie. Akcja rozwoju Li-
gi Lotniczej zatacza tam
coraz szersze kregi.

Z kazdym dniem suma zebrana na samolot ,,Dar
Miodziezy” rosnie. Dzieki wzmozonej akcji zbiorkowej
Vl1l-k.asowej Publicznej Szkoty Powszechnej w Byd-
goszczy — 3500 zl, Panstwowego Gimnazjum Handlo-

wego w Chojnicach — 2251 zI i

innych szkét ze-

brano w ostatnim czasie 12 378 zi, tak, ze juz w chwili
olecaej suma zebrana na samolot wynosi 749 449,50 zl.

Ale to jeszcze mato.
SiM-karzu!  Wiecej

serca w akcji

zbiérkowej.

Jeszcze nie wszystkie szkoty sa nig objete.
Nie moze by¢ przerw we wplatach na konto PKO
Nr 1-4455 z zaznaczeniem: Na samolot ,,.Dar Miodziezy*.

Czekamy na milion!
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FELIETON NIELOTNICZV

JESTESMY Z NIMI SERCEM

Z niecierpliwoscig czekasz na kazdy nowy numer SiM-u.
Twoim marzeniem jest latanie, zdobywanie przestrzeni i wy-
SokOSCi.

Majac chwile wolnego czasu, przegladasz kt6ra$ z daw-
no czytanych ksigzek z opisami przygdd lub walk; czesto
nie upizytamniasz sobie nawet, ze walki mieszkancow
Ameryki — czerwonoskérych Indian z biatymi — byly walka
ludzi ~ wolnych z ciemigzycielami, walkg o wolnos¢ i nie-
podlegtosé.

. Kiedy stuchasz radia albo czytasz gazety, dowiadujesz
sie, ze narody ciemiezone walczag o0 swojg wolno$¢. Padajg
nazwy krajow... Chiny, Viét-Nam, Malaje, Indie, Burma, In-
donezja... Wszedzie leje sie krew, wszedzie ging dziesigtki
tysiecy bezbronnych ludzi, walczacych przeciw samolotom
i czotgom, przeciw maszynom, ktorymi ciemiezyciele pragng
ich zgnebic.

Niejednokrotnie styszate$, ze kapitalisci, whasciciele kon-
cernéw, wyz sku‘ja dlasiebie bogactwa jakiego$ kraju, okra-
daja prawych wiascicieli tych bogactw, wyzyskuja ich prace
nie dajac im warunkéw do rozwoju i egzystencji, przeksztal-
caja ich w niewolnikow XX Wieku. Wez na przyktad kraje
Bliskiego Wschodu. Przeciez gospodarzami tam sg wiasnie
kapitalisci amerykanscy lub angielscy, eksploatujacy ztoza
topy naftowej, WYstepUchy pod firmami: Standard Oil Co.,
Anglo-lranian Oil czy Irak Petroleum Co., A tymczasem,
kiedy firmy zarabiaja miliony funtdw, tubylcza ludnos¢ zyje
W nedzy, ciemiezona i terroryzowana. W Indiach ging
z gtodu miliony ludzi, bo zarobek dzienny robotnika wynosi
nie wiecej, niz cena jednego positku. 85% ludnosci jest anal-
fabetami, a dzieci musza pracowac tak dtugo, jak i dorosli,
umie ajg na_gruzlice lub z nadmiaru wysitku przy pracy,
ktéra napetnia wytgcznie kieszenie kapitalistow. Mimo woli
zadajesz sobie pytanie: ,Jak to! — przeciez wszyscy ludzie
rodzg s:e rowni, przeciez wszyscy majg jednakowe prawo do
tego, aby zyc¢?"

A jednak... gdy przzpomnisz sobie niektore sceny z cza-
sow okupacji hitlerowskiej, gdy przypomnisz sobie, ze Twoi
najbkzsi lub znajomi polegli z rak “zotnierza czy zandarma
fas ystowsk ego, gdy wspomnisz o tysigcach dzieci polskich
wyw ezionych z Zamojszczyzny, zabranych od swych matek
i ojcow, skazanych na poniewierke i ponizenie, to mimo woli
zaciskasz pieSci i przysiegasz sobie w duchu, ze wiasne Ty
Fomémsz ich wszystkich, ze calych sit dotozysz, aby wszyscy
udzie zyli zgodnie, aby nigdy nie byto krwawych wojen,
aby nigdy zaden nardd nie uciskat drugiego.

Tak uwazasz zupetnie stusznie Ty, tak uwazajg Twoi
koledzy z ZMP, tak uwaza cata postepowa miodziez catego
Swiata, zorganizowana w Swiatowej Federacji Mtodziezy De-
mokratycznej (SFMD).

Dzien 21 lutego zwigzany jest wiasnie z najwigkszymi do-
tychc as wys tkami  miodziezy demokratycznej w walce
Z imperial zmem i uciskiem kolonialnym. 21 lutego 1946 roku
maiy arze indyjscy, bedacy w stuzbie brytyjskiej, wszczeli
powstanie zbrojne przeciwko Anglikom. Przeniosto sie ono
do Bombaju i do innych portéw w Indiach. Z marynarzami
potaczyli sie robotnicy i miodziez. We wszystkich wigkszych
m astach zo ganizowano strajki robotnicze, w Bombaju
wzn esiono barykady, w Kalkucie wystgpili studenci.

W rok pozn'ej, 21 lutego 1947 r., w Kairze — w Egtiie
20 000 studentow manifestowato na' ulicach, zgdajac wolno-
§ci i opuszczen'a ich krajow przez wojska angielskie; w Ale-
ksandri studenci wraz z robotnikami urzadzili strajk ogo6l-
ny; p-»dobnie wygladata sytuacja w Sudanie. 21 lutego 1948 r.
na ulicach Kalkuty odbyta sie wielka manifestacja 50 000
miodziezy, a wraz z nig manifestowali przedstawiciele mto-
dziezy komunlstycznel Frangji, Anglu, Austrii, ZSRR i wal-
czace] mtodziezy krajow Azji potudniowo-wschodniej.

Dlatego to Rada SFMD postanowita, zeby dzien 21 lu-
tego obchodzono jako Migdzynarodowy Dzien Solidarnosci
z miodziezg walczacg z uciskiem i wyzyskiem kolonialnym.

Na catym Swiecie wzrosta Swiadomos¢ klasowa, Swiado-
mes$¢ ideowa. Miodziez narodéw uciskanych catego Swiata

walczy o swe stuszne prawa. W tej walce catym sercem je-
steSmy po ich stronie.
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EKRA

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

W kronikach poruszatem kilkakrotnie r6zne s;lirawy, kto-
re moge obecnie wyswietli¢ i kochanym Czytelnikom podad.
A wiec: Instruktor, ktory napisat do mnie list z obszerng kry-
tykg, nazywa sie Cichy i szkoli w Szczecinie. Jestem jemu
bardzo wdzieczny za odwage c¥wilna. Wiecej takich Ci-
chych, co potrafia odwaznie i gtoSno mowic!

Nastepnie kilka stéw o locie modelu 2urada. Istotnie,
model przeleciat 36 km, startujalc z miejscowosci Sobiesier-
nie, pow. Wrzesnia, ze 100 m holu, a wyladowat w miejsco-
wosci Targowagorka, pow. Sroda. Niestety, dokumenty
stwierdzajace ten lot nie sa sporzadzone Wed’ru(? wymagan
ARP i Ligi i nie moze rekord ten by¢ zatwierdzony. Przy
okazji pragne w im’eniu modelarzy wyrazi¢ uznanie nauczy-
cielowi szkoty powszechnej w Targowejgorce, ob. lzydorowi
Niedzieli ktory znalazt model i odestat go w catosci koledze
Zuradowi do Krakowa.
tora). Brawo!

Ale Brzejdimy do planu pracy. Wspominatem w grudniu
0 potrzebie planowej pracy i dzisiaj z satstakch podaje
w oryginale wytyczne do planu pracy matego lotnictwa na rok
1949, opracowane_przez Wydziat modelarski Ligi Lotniczej.

W roku 1949 Zarzad Gtowny Ligi Lotniczej nakre$la plan
pod katem jak najwiekszych prac i osiggnie¢ w Okregach
Wojewodzk'ch Ligi Lotniczej.

Kazdy Okreg Wojewddzki Ligi Lotniczej winien opraco-
wac na rok 1949 doktadny plan pracy z dziedziny modelar-
stwa lotniczego, w ktorym miedzy innymi winny sie znalez¢
nastepujace punkty:

1. Zorganizowanie przynajmniej 1 kursu przodownikow
modelarstwa lotniczego co najmniej dla 20 uczestnikéw;
2. rozwiniecie szerokiej propagandy matego lotnictwa przez
pogadanki, odczyty, prase, radio, wystawy, pokazy itp. oraz
osobisty kontakt instruktorbw okregowych w terenie;
3. uzgodnienie Scis’ej wspotpracy ze Zwigzkiem Miodziezy
Po skiej Zwiagzkiem Harcerstwa Polskiego i szkolnictwem
(z Kuratorum); 4. zorganizowanie w miare moznosci juz
w | kwaitale Okregowych Skiadnic Materiatbw Modelar-
skich; 5. utworzenie, zaopatrzenie w sprzet i prowadzenie
szkolon a w co najmniej 10 — 15 modelarniach (z mysla
0 okregach stabszych); 6. nawigzanie kontaktu ze Swietlica-
mi robotniczymi i chlopskimi (przy ZMP, Swietlicach spor-
towych radach zaktadowych itd.) i tworzenie przy nich pla-
cowek mode arskich (na marginesie podaje, ze Zarzad Gow-
ny Ligi Lotniczej przewiduje w swym budzecie pomoc
w kazdym Okregu Wojewoddzkim Ligi Lotniczej dla 2 mo-
delarni przy Swietlicach); 7. przeprowadzenie w ramach
Il Tygcdnia Ligi Lotniczej — Okregowych Zawoddéw Modeli
Latajagcych (a takze w terminie wczesniejszych zawodow
obwodowych lub miejskich) oraz wystanie ekipy na
X1V Ogélnopolskie Zawody w dniach 26 — 29 czerwca do
Krakowa; 8. usprawnienie sprawozdawczosci, zaprowadze-
nie doktadnej ewidencji modelarni, modelarzy i sprzetu mo-
de arskiego oraz ksigzki kontrolnej przydzielanych i wydat-
kowanych kredytéw; 9. oparcie sie przede wszystkim na
w asnych wptywach okregu (a dopiero na dalszym planie na
dotacjach Zarzadu Giéwnego Ligi Lotniczej, a nie odwrot-
nie); 10. wykazanie jak najwiekszej wiasnej przedsiebiorczo-
§ci, zwlaszcza w dziedzinie budowy silniczkdéw, wydawania
planow modeli, zdobywania materiatdbw modelarskich, jak:
bambus, k’eje, papiery, sklejki itp.; 11. utrzymywanie jak
najscislejszego kontaktu z Wydziatem Modelarskim w Dy-
rekcji Naczelnej LL i Redakcjg Czasopism Lotniczych w sen-
sie nie ty ko ciagtych monitow o przystanie gotowki, ale
dzielenia sie spostrzezeniami, zdobyczami, zawiadamianiem
0 m zl.wcsci nabycia niektérych materiatow itd.

No, jak Wam sie podoba plan? Solidny — prawda? Mam
na raz e sumienie spokojne. Znowu co$ wyjasnitem, a Czy-
telnicy — modelarze cieszg sie. Bo i jest z czego!

Obserwator

(Na modelu byt adres konstruk-



BEDZIE ,,GONIEC” | ,,BIES”™

JERZY KONIECZNY, ppor.

NOWY REKORD
JOZWIAKA

Gdy przyszedt do fabry-

ki, robit" tygodniowo 5
sztuk — pdzniej 9.. 10
sztuk i..

W chwili gdy witam sig
z J6zwiakiem, w czasie mej
pierwszej w tym roku wi-
zyty w LWD, "chiopak ma
jakis dziwny blask w o-
czach. Rzucam okiem na
Swiezo lakierowane $migta.
USmiechnieta twarz chiopa-
ka moéwi duzo. Przyrzecze-
nie, 0 ktorym mowit w gru-
dniu ub. roku, nie byto go-
tostowne.

Dobrze_znany catej lotni-
czej braci w Polsce Ireneusz
Jozwiak z LWD ustanowit
nowy rekord!

Jest sobota, godzina 11
minut 15. Irek konczy wia-
$nie w tym tygodniu cel-
lonowanie  12-go $migta-.
Postanowienie ,,wykonania
15 $migiet tygodniowo*“, re-
alizuje powoli, ale bardzo
uparcie.

Krece z niedowierzaniem
g’fowg.

— Stuchajcie, kolego —
Pytam — powiedzcie, jakim
sposobem  dochodzicie do
takich wynikéw pracy?

Reka, smarujaca z rozma-
chem sSmigto “pedzlem, za-
trzymuje sie na chwile.
Jézwiak usSmiecha sie.

— To rzecz stosunkowo
Prosta. Planuje i nie mar-
nuje czasu. Wykorzystuje
kazda minute, no i usoraw-
niam jak tylko moge kazdy
odcinek mojej roboty.

— A jak bedzie z 15-kg?

— Co tu naprzéd mowic.
Nie wszystkie Smigla sg je-
dnakowe. Drzewo jest roz-
ne. Niektorym trzeba P -
Swieci¢ wiecej czasu. Ale...

— Zrobi sie, co? — koncze
2a niego.

Potakuje skinieniem gto-

Czyn Kongresowy dla I-
reneusza J6Zzwiaka trwa.

,»ZUCH - 2*
NA WARSZTACIE

Szkielety skrzydet, kadtu-
,y- zapach cellonu... Wy-
aJe sie fo wszystko tak sa-
lak dawniej. A jednak,
ekro¢ jestem w hali mon-
tazowej LWD, zawsze wi-
dze co$ nowego. | tym
l'azem, oprocz znanych mi
Juz dobrze szczegotow, wi-
dze kadtub nowej maszyny.

— To ,,Zuch-2* — objas-
niaja.

— ,,LWD-owska rodzin-
ka“ powieksza sie. — Oka-
zuje sie, ze jest to dalsza,
ulepszona wersja ,,Zucha 1“

— A potem — objasnia
dalej kierownik produkcji
Kartaginski —_,,Zuch-2"
pbjdzie na serie. W tym
roku warsztaty nasze wy-
konaja matg seryjke 5

Tak sie wydaje, ze budowa ptatéw to niewielka rzecz, ale...

niemato ma z tym roboty Stanistaw Kanlicki, ktory konczy

obecnie zeberkowanie skrzyde’r »Zucha-2“, by oddac¢ je dalej
do pokrycia ptotnem i cellonowania...

Zasadnicza  roznica  jest
tylko w silniku.
— Po wprowadzeniu

drobnych poprawek powie-
kszajgcych wygode latania
,Zuch-2" otrzyma silnik
Bramo SH-14 — moéwi me-
chanik Stanistaw Szramo-
wiak, ktéry montuje wias-
nie sterownice w kadtubie
prototypu. Zmieni sie wiec
nieco  oprofilowanie ma-
szyny.

sztuk. O ile wszystko poj-
dzie pomyslnie, w listopa-
dzie szes¢ nowych ,Zu-
chéw-2" wzbije sie w po-
wietrze. A moze | wczes$-
niej — uSmiecha sie tajem-
niczo.

KAZDY MA PRAWO

DO AWANSU

Rozgladam sie po hali.
Widze kilka ,,Zakow-3“
Maszyny te po oblataniu

To wcale niepodobne jeszcze do ,,Zucha-2“. Zanim maszyna

nabierze realniejszych

ksztattow,

trzeba w

wykona¢ ca'y szereg drobnych, niezwykle precyzyjnych prac.

Stolarz

Dunakowski montuje wiasnie podtogi i urzadzenia

sterownicze w prototypie

szkielecie

sg szczegOtowo przeglada-
ne. Jak moéwi mechanik
Adamus — ,,przechodzg o-
statnig toalete”. LWD-zia-
rze maja nabozne zyczenie,
aby po. dokonaniu homolo-
acji ,,Zaka-3* wykonac ca-
a Oziesigtka raid dookota
Polski, by wszyscy lotnicy
w catym kraju_ mogli sie
zapozna¢ z tymi maszyna-
mi.

Wsréd ,,smoluchéw*

bo tak nazywajg tam wszy-
stkich mechanikéw — naj-
bardziej _ruchliw?:/’ jest
Ludwik Gierszon. Przegla-
da wiasn;e ,oczy i uszy"
»Zaka“, tzn. wszystkie przy-
rzady samolotu. Nic nic uj-
dzie jego uwadze. Gier-
szon. przez wszystkich tu-
biany. jest przodownikiem
pracy. Bezpartyiny. W LWD
pracuje juz od 2 lat. Tu
zdobyt sobie zawod.

— Jest kandydatem na
brygadziste — “szencze mi
do ucha jeden z majstrow.

O PLANACH
NA PRZYSZtOSC

Kto$ z S’M-karzy mogtoy
mysle¢, ze skoro nie nisze
na tym miejscu nic o biurze
konstrukcyjnym czy o sa-
mych  konstruktorach, to
wiasciwie nic sie tam_ nie
dzieje. Przeciwnie. Bluro
konstrukcyine pracuje pet-
na parg. Te kilka pokoi, w
ktérych przebywajg inzy-
nierowie, technicy czy kre-
Slarze, pecznieje od cyfr,
obliczen i réznych nowych
oryginalnych pomystow!

| otn"cze Warsztaty Do-
Wadczulne juz dawno za-
lanowaty prace na rok
iezacy. "Oprocz prototypu
i matej serii ,,Zuch-2“ War-
sztaty wyremontujg dodat-
kowo jeszcze w tzm roku
?él_ .<”-zvblatvch” Piperow.

iuro konstrukcyjne projek
tuje juz w chwili obecnej no-
wy dwusilnikowy samolot
tremngowy ,,Goniec”, ktory
5)05|a atby szybkos$¢ okoto
00 km/godz. Spetniatby on
rownoczesnie role samolo-
tu pocztowego. W projek-
cie jest jeszcze samolot a-
krobacyjny ,,Bies®. Ale o
tym obszerniej innym ra-
‘'em.

Opuszczajgc  Warsztaty,
stwierdzitem, tak jak zaw-
Sze W czasie wizyty u
»Szpakow*, ,,Zakow", ,,Ju-
aka“ i ,,Zucha“ —
,LWD-owska rodzinka“ sta

le sie powieksza.
97



Mozajski specjalnie inte-
resowal sie gotebiami pocz-
towymi. Po wielu doswiad-
czeniach zapisuje wyniki
swych obserwacil:

»Jestem pewien, ze gotab
moze zaglowac, a mianowi-
cie, moze bez poruszania
skrzydtami utrzymac sie w
powletrzu przy duzej szyb-
kodci. Wiele moich do-
Swiadczen wykazato, ze in-
ne ptaki, o wiekszej po-
wierzchni  skrzydet, mogg
krazy¢  nie poruszajac
skrzydtami przi znacznie
mniejszej  szybkosci, tj.
przy 10 do 15 wiorstach na
godzine...”

Wreszcie pewnego dnia
Mozajski zapisuje w swoim
zeszycie prawo o sile wy-
poru skrzydia, jedno z pod-
stawowych praw aerodyna-
miki.

To samo prawo ,,wynale-
zli* Marie i Liliethal w kil-
kanascie tat pozniej.

Pewnego dnia 1863 roku
mieszkancy miasteczka, w
ktérym mieszkal Mozajski,
ujrzeli  zdumiewajace wi-
dowisko.

Z gory, ktora znajdowa-
fa su—;k za miastem, pedzita
bryczka zaprzezona w trzy
konie. Na koZle stat wozni-
ca bijac konie batem. Za
bryczka na dtugim sznurze
leciat wielki latawiec. Pod
latawcem uczepiony reko-
ma wis'at cziowiek. Kiedy
bryczka ziechata z goéry i
stracita ped, latawiec za-
czai zwolna onadac i czlo-
wiek zeskoczyt na ziemig.
Bk\(} to Aleksander Mozaj-
ski.

Pierwszy na S$wiecie do-
konat kilkunastu udanych
lotéw na latawcu. Francu-
zowi Mayo udato sie pod-
nies¢ na latawcu ciezar 70
kg dopiero w roku 1866.

1ot na latawcu byt po-
waznym sukcesem, potwier-
dzajagcym obliczenia Mozaj-
sk’ego. Jednocze$nie wyna-
lazca zdawat sobie snrawe,
ze to, czego dokonat dotych-
czas, to zaledwie nierwsze
kroki na drodze do celu.
Mozaiskl wiedziat, ze przed
nim jest jeszcze duzo pra-
cy i trudnosci, ze wiadomo-
sci, ktoérymi roznorzadza
nauka w _dziedzinie lotnic-
twa. sg niewystarczajace, a
bez naukowych nodstaw nie
da s’e rozwigza¢ trudnych
zagadnien konstrukcyjnych.
Przyszty konstruktor ~ za-
bral sie z zapatem do po-
giebienia i rozszerzenia
wiadomosci w tej dziedzi-
nie. Po pewnym czasie Mo-
zaiski znéw wraca do stuz-
by na morzu, przez cztery
lata ptvwa jako kanitan na
statkach handlowych, ale
ani na chwile nie nrzestaje
nracowac nad zagadnieniem
latania. W ciggu tych lat
przeczytat wiele ksigzek

21 LAT
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RYSZARD StUGOCKI

naukowych, przeprowadzit
setki do$wiadczen. Wreszcie
rozpoczyna prace nad pro-
jektem latajgcego aparatu.

Wiele kartek zapehito sie
planami i szkicami lataja-
Cej maszyny i wreszcie pro-
jekt byt gotow. :

Mozajski nie popetnit bie-
du pobzniejszych wynalaz-
cdw, budujacych olbrzymie
maszyny, Kktore nigdy nie
wznosify sie w powietrze.
Rozpoczat J)race od zbudo-
wania modelu redukcyjno-
latajagcego swego aparatu.
Budowa modelu, w czasie
ktérej Mozajski rnusiat sam
dokona¢ wszystkich wyli-
czen i opracowat kazdy
szczegot, trwata ponad rok.
Wreszcie_model byt gotow.
Przypominat on wygladem
typy wspoiczesnych nam
samolotéw. Mechanizm na-
pedowy stanowita sprezyna
zegarowa, poruszajgca trzy
Smigta.

* ’ *

Nadszedt dzien 1Pr()by.
Konstruktor postawit mo-
del na dtugim gtadkim sto-
le i az do oporu nakrecit
sprezyne. Puszczony wolno
model potoczyt sie po stole
1 zatrzymat, nie oderwaw-
szy sie od powierzchni. Pro-
ba nie udata sie. Mozajski
nie zraza sie tym niepowo-
dzeniem. Zmienia konstruk-
cje skrzydta i kadtuba, za-
mocowuje nowy, silniejszy
mechanizm, konstruuje smi-
El'a, zblizajgce sie juz swym
sztaltem "do obecnie uzy-
wanych.

Nowe modele — bo Mo-
zajski buduje juz teraz kil-

ka modeli — odrywaja sie
od powierzchni stotu i lata-
iq tak dtugo, jak dtugo dzia-
a sita s;i)(reze/ny.

Mozajski ulepsza teraz sta-
teczno$¢ swoich modeli, a
w kilka lat poOzniej, jedzie
do Petersburga, aby tam
przedstawi¢ rezultaty swo-
ich dtugoletnich prac.

* * *

W wielkiej sali zgroma-
dzili sie inzynierowie i
cztonkowie Akademii Nauk.

Mozajski doktadnie ob-
jasnit zebranym konstruk-
cje swe?o aparatu. Potem
postawit model na_stole i
nakreciwszy  sprezyne —
puscit. W sali rozlegt sie
chrzest odkrecajacych sie
sprezyn, Smigta zawirowa-
ty.  Model potoczyt si% po
stole z wzrastajaca szybko-
Scig, oderwat sie od po-
wierzchni i poleciat ku
przeciwleglej Scianie. Tu
skonczyt sie napﬁd sprezy-
ny i aparat miekko wyla-
dowat na parkietowej po-
sadzce.

Zebrani byli zdumieni i
zachwyceni: rzecz ciezsza
od powietrza — lata. Gaze-
3/ _petersburskie poswiecity
uzo miejsca opisowi do-
Swiadczenia. ,,Kronsztadt-
skij Wiestnik" z dnia 121
1878 roku zamieScit diuzsza
wypowiedZ na temat apa-
ratu Mozajskiego, napisana
przez inz. ptk. Bogustaw-
skiego, ktéry brat udziat
W+pokazie. Bogustawski pi-
sak:

W tych dniach ode’ry
sie¢ pokazy doswiadczalne
modelu aparatu lotniczego,

opracowanego przez A. Mo-
zajskiego. Wynalazca zna-
komicie rozwigzat davyno
juz zajmujace opinie Swia-
ta zagadnienie lotu. Aparat
Mozajskiego  przy pomocy
swoich silnikow " nie tylko
lata, biega po ziemi, ale mo-
ze nawet ptywac. Szybkosé
aparatu jest nadzwyczajna,
w locie nie boi sie przeciw-
nych wiatréw i co najwaz-
niejsze moze latac w Scisle
oznaczonym kierunku®,

Wkrétce po pokazie wy-
nalazca przedstawit rezul-
taty swoich prac sEec alnej
komisji, w ktorej skiad we-
szli _przedstawiciele nauki,
wybitni uczeni i SpECiahéCI.
Na czele komisji stat zna-
ny inzynier, gen. Zwierow,
poza tym w skiad komisji
weszli jako cztonkowie: Dy-
m'tr Mendelejew, wielki u-
czopy rosyjski,  tworca
stynnej _tabllc¥ _pierwiast-
kow (zajmowat sie on takze
zagadnieniami  lotniczymi),
profesor Pietrow, tworca
znanej na calym Swiecie
hydrodynamicznej teorii
tarcia. q_’rk. Bogustawski,
cztonek Technicznego Ko-
mitetu Ministerstwa Zeglu-
gi, inz. Struwe i inni.

19 stycznia 1878 roku roz-
poczely sie obrady komisji
nad przedstawionvmi przez
Mozajskiego wynikami do-
tychczasowych prac. Ma-
teriat naukowy, dostarczon
przez wynalazce, ' byt ta
duzy, ze komisja zmuszona
byla roznatrywac eo na je-
szcze iednym dodatkowym
posiedzemu, ,ktore odbyto
sig¢ 25 stycznia. W wyda-
nym w dniu 31 stycznia o-
ficjalnym sprawozdaniu ko-
misji ~czytamy miedzy in-
nymi: o
...,Podstawy, na jakich o-
part wynalazca Swoj pro-
Jekt maszyny Ia_ltaja,cej‘l, u-
wazamy za_catkiem  stusz-
ne — powmng one dopro-
wadzi¢ do dobrych rezul-
tatow.

W dalszym_ciagu, sprawo-
zdania komisja stwierdza-
fa, ze: . .

..Dalsze  doSwiadczenia
wynalazcy moga dopomdc
do wzbogacenia wiedzy o
prawach 1 zasadach rzadzg-
cych lataniem ciat ciez-
szych od powietrza.

..Mozna sadzi¢ — kon-
czyta sie wypowiedZ komi-
sji — ze zupetnie mozliwe
bedzie zbudowanie maszy-
ny latajacej, pracujac dalej
w wytyczonym kierunku®,

W wyniku orzeczenia ko-
misji nalazcy przyznano
3000 rubli na dalsze pro-
wadzenie doswiadczen. Po-
moc pieniezna i uznanie
dla jego prac dodato nowych
sit ozaiskiemu. Wyna-
lazca sktada doktadny pro-

ram prac, ktdre teraz be-
zie prowadzit.

(c.d.n.)



Szerokie marmurowe
schody prowadzg nas do
pieknej sali balowej Gma-
chu Kultury Robotniczej w
Kielcach. ~ Dzisiaj mamy
bal! Barwne S$wiatta re-
flektorow tamia si¢ wesoto
na I$nigcych powierzch-
niach marmuréw i luster.
Zawieszone  wysoko pod
kasetonowym stropem mo-
dele szybowcoéw nadajg sa-
li charakter bardziej swoi-
sty — lotniczy. Tutaj, wraz
z licznie przybytymi gos¢-
mi, niecierpliwie " oczekuje-
my rozpoczecia. Zbliza sie
wreszcie godzina dwudzie-
sta pierwsza. .

Hallo! Hallo! Rozpoczy-
namy Doroczny Bal Aero-
klubu Kieleckiego! Ork’e-
stra gra Marsza Lotnikdw,
notem krétkie przemowie-
nie no, i tradycyjny polonez.
Para za para, lekko, p:?/n-
nie jak w powietrzu, du-
fm, barwnym korowo-
dem...

Bal rozpoczety! Lotnicze
Kielce tancza!

* *
Piekna jest ziemia kielec-
ka. Piekna i niezupetnie
wykorzystana  nrzez na-

szych szybownikéw. Polich-
no, Pinczéw, Mastow —
stwarzajg warunki, pozwa-
iajace na wielogodzinne lo-
ty zaglowe i ponad sto-ki-
lometrowe przeloty. Sa to
bezsprzecznie jedne z naj-
lepszych tereny szybowco-
we Polski Srodkowej.

.Gospodarzem tlych szybo-
wisk lest Aeroklub Kielec-
ki. ktory liczy w chwili o-
becnej 56 czfonkéw czyn-
nych. w tej liczbie 40 szy-
bownikow i 16 pilotow sil-
nikowych.  Giowng  bo-
laczka Aeroklubu jest brak
lokalu i wiasnej wyciagar-
ki. umozliwiajacej "loty na
lotnisku w Mastowie.

W zwigzku z wyciggar-
ka: Dochod z balu przezna-
czony jest wiasnie na za-
kup "wyciagarki i rozbudo-
we modelarstwa. Modela-
rze kieleccy planowo przy-
gotowujg s'e do tegorocz-
nych zawodow, a wykona-
ne nod kierownictwem
instr. Stanistawa Brelskiego
modele wvczvnowe szybow-
cow sa nanrawde ciekawe
fi warte nokazania na fa-
mach S'M-u).

W _koficowym  stadium
mwanizacii  znaiduig sie
dwie nowe modelarnie:
Sniadeckiego" i ZMP. Na
marginesie: warto wiedziec,
ze Gimnaz.inm i Liceum
im Sniadeckiego przoduje
wsérod  wszystkich = krajo-
wych szkdt  Srednich pod
'‘wzgledom ilosci szybowni-
kéw. ptywakéw 1 w ogole
sportowcow.  Patronem i
Wychowawca sportowym tej
mfodziezy jest mgr Czar-
nocki. Kielce lotnicze pra-
<mja.

LOTNICZY KARNAWAL

W KIELCACH

JANUSZ WOJCIECHOWSKI

Wréc’mI)K/_ jeszcze do spraw
modelarskich. Nalezy stwier

dzi¢ wcigz wzrastajgce za-

interesowanie si¢ tg dzie-

dzing lotnictwa wsrod sze-
rokic

rzesz.  Dowodem
niech bedzie fakt, iz nie-
ktérzy mechanicy Kieleccy

zaczeli juz
wskazujgce na
wptyw SiM-u.

tel
rzem,

NA GOCLAWKU TREN UJA
JUNACY ,,StUZBY PULSCE”

Wysiadamy na ostatnim
przystanku ,petki“. Stad
15 minut dobrego marszu
i bedziemy na miejscu. Z
daleka widoczne hangary
sprawiajg ~ wrazenie pu-
stych.

— Pewno bedziemy pier-
wsi — przerywa kto§ mil-
czenie.

Jednocze$nie budzg sie
watpliwosci, czy aby zbie-
rze sie grupa; przeciez nas
jest tylko 4; za mato na roz-
winiecie startu. ]

— Ach. zeby nareszcie
byta ta sciggarka — pada
Bobozne zyczenie — wtedy
y latanie szio! ]

Pukamy dyskretnie do
omieszczenia przy starym
angarze, gdzie zbierajg
sie zwykle piloci przed lo-
tami. , Til. niespodzianka: w
pokoiku gwarno i ttoczno.
Jest juz Instruktor i cal-
kiem pokaZna grupa. Pra-
wie sami junacy SP. Oka-
zuje sie. ze mozna, miesz-
kajali:w Mmsku czy w Gro-
dzisku, by¢ punktualnie i
stawi¢ sie w terminie na
lotnisku. Wystarczy chcie¢
i mie¢ zamitowanie do la-
tania.

Na starcie ,,Patyk" i ,,Je-
zyK". Wyciggarka zagrzana
i sprawdzona, linka rozciag-
nieta. Na pierwszy ogien
idzie ,,Patyk"; siada instr.
Kowalczyk, demonstrujac
zadanie.

W chwili odczepiania —
wysokos$¢ ok. 300 m. Wszy-
scy sie ciesza — beda diuz-
sze i ciekawsze loty.

Rozpoczyna sie normalna
koleika Regularnie co 10
m’nut start. ,,Jezyk" tez o-
czywiscie ..chodzi": latajg
na nim onréfcz starszych pi-
lotow klubowych bardziej
zaawansowani innacy. Jest
to duze osiggniecie wyszko-
leniowe Aeroklubu — sia-
danie bowiem na_ grudzie
wymaga pewnej i opano-
wanej reki.

Kazdy dzien lotny ma
swojg malefka sensacje.
Czasem taka sensacjg jest
ztamana ptoza, czasem la-
dowanie poza lotniskiem,

tuz koto giebokiel%o rowu
odwadniajacego, skad tran-
sport szybowca trwa okoto
2 godzin z racji braku
mostka.  Dzi§ ,sensacja"
est przyjemnej natury.
yholpwany ,.Jezyk" po
wykonaniu rundki nad wy-
ciagarka wraca nad grupe i
tu wyraznie zyskuje na wy-
sokosci. Juz w poprzed-
nim locie w tym samym
miejscu nieprzyzwoicie dtu-
go chodzit ,,Patﬁk". Na
~Jezyku" siedzi kolega

junak Andrzej Kucharski,

robigc na lutowej ,,termice”
swoj pierwszy lot zaglowy.
Niestety po pewnym cza-
sie widac, ze szybowiec za-
czyna opadaC; jeszcze pare
»8S0W" i w Koncu siada
zgrabnie tuz przy grupie.
Czas lotu 11 minut, zabrakto
4 minut do podkat. ,C".
Wiec jednak i zimg mozna
lata¢ na termice!

Stonce _ktadzie sie nisko
nad ziemia, ostatnie ,,han-
garowe" loty. Ustawiamy i
porzadkujemy sprzet, po-
tem jeszcze zbidrka i.. do
domu. Kazdy opowiada
swoje wrazenia, dzieli sie u-
wagami. Starsi koledzy roz-
taczajg barwne opisy ta-
kich ‘czy ipnych zaglowych
wyczynow. Miodsi stucha-
j(? tego z uwaga i ciekawie,
ale jednoczesnie troqhg za-
zdroszcza, myslac, kiedy to
oni dojda do tego poziomu?
Czy naprawde jest to az
tak odlegte?

Wyczyn rzyjda i nie
bedaypr}ée)éstae/vie)\? alspecjal-
nej trudnosci la tych,
ktorzy calg zime regular-
nie trenowali podnoszac
swoj poziom latania. Szko-
ty ‘zaglowe majac dobry
materiat na pewno umozli-
wig je i udostepnia. A
przemei i na ,wiasnych
Smieciach” w aeroklubach
tez sg duze mozliwosci!

Zimowe latanie—to wielki
krok naprzéd w kierunku
podniesienia poziomu na-
szego szybownictwa. To
rekojmia dobrego i owoc-
nego latania latem. (L. Z.)

produkcje sil-
niczkéw samozaptonowych.
Sa znaki na ziemi i niebie,
wyrazny
»,Nadchodza
czasly(/, gdy co drugi obywa-

raju bedzie modela-
a co trzeci — pito-

tern* — jak powiedziat re-
daktor SIM-u. — | to bez
wzgledu na pte¢ czy wiek.

Bal trwa! Co tu duzo mo-
wié, tafnczy sie przyjemnie,
nastroj bajeczny, stepy
artystow — mife, bufet ob-
ficie zaopatrzony. A nad
tym wiasnie bufetem prze-
zorni gospodarze umiescili
taki oto dowcipny wier-
szyk:

»,Mity gosciu, baczy¢ chciej,
jedz  do syta, lecz pij
mniej.
O to prosi Cie zyczliwy
Aeroklub Wstrzemiezliwy!"

Wezwanie poskutkowato.
Bawiono sie bez ,wysko-
kow"“ — a jednak wesoto.
Kielce lotnicze nie pija!

* * *

_ Jeszcze stowko o wza-
jemnej wspotpracy organi-
zaqll otniczych na terenie
Kelc. O ile wspo6tpraca
Aeroklubu i Ligi lotniczej
jest od dawna bardzo bli-
ska i daje pozytywne rezul-
taty (nn. udany ,Poranek
Lotnika" czv tez obecny
bab. to wsooinraca z ZMP
znaMuie sie jeszcze w no-
wiiakach. Poza wymiang
ohustronnych zanroszen.
wilasciwego  kontaktu nie
nawigzano. Inaczej przed-
stawia sie wspofpraca z
PO .Stluzha Polsce". W
tvm wypadku Aeroklub sta-
nat "mimo braku wiasnego
snrzetu na wysokosci zada-
nia. zanewniaiac w roku u-
bieetvm trening 32 juna-
kow. Kielce lotnicze wspot-
pracuja!
*

Neespostrzezenie  wstato
storice. Dzien. Jeszcze po-
zegnalny Biaty Mazur, je-
szcze raz nodziekowan’e i

goscie rozbawieni  opusz-
czajg sale, zegnani wier-
szem:

..Bawites sie dzisiaj dobrze?
Tanczytes wesdt, jak fryga?
Nn Twoje cztonkowstwo
czeka

Aeroklub nasz i Liga".

Przvnu.szcz.am. ze niedtu-
go bodzie czekat, bo no ta-
kim balu kt6z sie lotnictwu
oprze?
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TAJEMNICA LICZBY

Oczywiscie poza punktem oderwania
tworzy sie wir (rys. 4), ktory jest po-
wodem znacznego zwigkszenia oporu.
W ten sposob maia grubo$¢ warstwy
powierzchniowej oraz zwigzany z nig
maty opér tarcia sg zupetnie przekre-
Slone znacznym  zwigkszeniem oporu
wskutek oderwania strug.

Na rysunku 3 (SiIM Nr 7, str.
79) pokazano rozktad predkosci w
warstwie powierzchniowej, odpowia-
dajagcy przeptywowi  burzliwemu.
Zmiany zachodzg tutaj wzdbtuz krzy-
wej (paraboli)  oznaczonej litera-
mi OB. Grubos¢ warstwy powierzch-
niowej ,d* jest tutaj duzo wigksza, a
wiec | opor tarcia jest wiekszy. Za to
Erzep’ryw ten posiada wiasciwos¢ do-
tadniejszego przylegania do ciat o
powierzchniach  fagodnie  zakrzywio-
nych. Nie bedzie sie wiec tworzyt tu-
taj, przeciwnie jak w poprzednim wy-
padku, wir z tylu optywanego ciata i
tym samym opér catkowity bedzie
mniejszy.

Powdd tego oderwania przy prze-
ptywie laminamym jest nastepujacy.
Warstwa, s_tykaja}ca sie bezposrednio z
powierzchnig ciala (oddzielona na rys.
5 linig a-a), posiada pewien zapas ener-
gii — rozpedu (Kinetycznej) zuzywaja-
cej sie na pokonanie oporow tarcia.
Energia ta maleje w miare przesuwa-
nia sie wzdtuz powierzchni ciata i jed-
noczesnie zmienia sie rozktad predko-
§ci  w warstwie powierzchniowej.
Predkosci te sa hamowane (zmniejsza-
ne) tarciem o powierzchnie ciata i w
punkcie 0, gdzie szybkos¢ w calej war-
stewce najblizszej powierzchni = ciata
spada do zera, nastepuje oderwanie
strug, powstajace za$ tu wiry powodu-
ja nawet odwrotny kierunek predko-
sci (pole zakratkowane z prawej strony
punktu 0 na rys. 5). lo$¢ energii kine-
tycznej, zuzywanej na pokonanie opo-
row tarcia, mozna przedstawi¢ dla
przeptywu laminarnego jako pole
tréjkata ABC.

Dla przeptywu burzliwego rozktad
lE)redkosu pokazano na rys. 5 liniami
reskowanymi. 110S¢ energii kinetycznej,
zuzywanej na pokonanie tarcia, mozna
przedstawi¢ teraz jako pole ABDA.
Wida¢ od razu, ze energii tej jest duzo
wiecej, tak, ze w punkcie 0, w kto-
rym przy przeptywie laminarnym za;
brakto energii do pokonywania tarcia,
mamy jeszcze pewien jej zapas przed-
stawiony polem OBDO. A wigc zupet-
ne wytracenie energii kinetycznej

o-ta mniejszego za$

JAN STASZEK, inz. (GIL)
Il

poczatek w numerze 7 (139)

raz oderwanie strug nastepuje przy
przeptywie burzliwym duzo pozniej,
tak ze nie potrzebujemy sie tu oba-
wia¢ wirdbw powodujacych zwieksze-
nie oporu.

Te niekorzystne wiasciwosci prze-
ptywu laminarnego poteguje w bardzo
wielkim stopniu nastepujaca okolicz-
no$¢. Jak wiemy z fizyki, przyspiesze-
nie dosrodkowe, jakie musimy nadac
ciatu biegngcemu po torze Kkrzywym,

jest proporcjonalne do Y gdzie V o-

znacza predkos¢ ciata, za$ R — pro-
mien krzywizny toru. Tym przyspie-
szeniem. ~ ktore przyciaga czasteczKi
powietrza do powierzchni ciata, jest
ssanie (lub nadci$nienie), np. na gornej
stronie skrzydta. Ssanie to jest pro-

rys. 6

porcjonalne, jak wiemy z prawa Ber-
noulli‘ego, do C -~ 1 Z zaleznosci tych

2

wynika, ze przy tej samej predkosci,
czasteczkom powietrza trudni_ei jest
Przyklelé sie do powierzchni ciata ma-
€g0, 0 duzej krzywiznie i matym pro-
mieniu krzywizny, niz do ciafa duze-
go, o matej krzywiznie, a duzym pro-
mieniu  krzywizny.  Dla przyktadu
sprawdzimy to liczbowo.

Dla ciata oznaczonego na rys. 6 cy-
fra 1 (np. samolotu) wielkos¢ przy-
$pieszenia potrzebnego do przyssania

strug powietrza jest rowna —,dla cia-

Bi
(np. modelu te-

rys. 5

100

,’REII

go samolotu), oznaczonego cyfra 2,
przyspieszenie to jest rowne = Je-

I,
zeli nasz model byt wykonany w skali
1:10, to oczywiscie R, = 10R2 a z te-
go wynika,, ze przyspieszenie potrzeb-
ne do przygigcia stru%l Wynosi:

dla samolotu —

1012 R?
dla modelu —

R,
podczas gdy podci$nienie przygniata-
Jiace strugi ma w obydwu wypadkach
?

wartos¢

Jak wida¢ z powyzszego przykiadu
model, é)oruszajqcy sie nawet z tg sa-
ma predkoscig co i samolot, leci w du-
z0 gorszych warunkach niz ten ostat-
ni, poniewaz dla zachowania takiego
samego ksztaltu przeptywu potrzeb-
ne jest dziesie¢ razy wieksze ssanie
na gornej powierzchni skrzydta, aby
zapobiec ‘oderwaniu strug. W rzeczy-
wistosci _nigdy to nie bedzie miato
miejsca i musimy S|§ z tym pogodzic,
ze model zawsze bedzie ‘gorzej latat
niz prawdziwy samolot.

A wiec przy zmniejszaniu samolotu,
az do pewnej wielkosci — ssanie wy-
starcza do przygiecia strug powietrza
do powierzchni ciala; kiedgl jednak
cialo to bedzie mniejsze od pewnej
wielkosci  krytycznej, nastapi oderwa-
nie linii pradu i pojawig sie wiry po-
wodujgce znaczne zwiekszenie oporu.

Reasumujac  te  diugie  wywody
stwierdzamy, ze przy przeptywie la-
minarnym opo(rjy sa zawsze wigksze ze
wzgledu na oderwanie strug i wobec
tego powinnismy dazy¢ zawsze do te-
go, a%/ OB’ryW. naszego modelu miat
charakter burzliwy.

Wr6émy jednak do naszego profilu
na rys. 1. Poczatkowy, bardzo pieknie
uksztattowany przeptyw laminarny za-
czyna sie zmienia¢ od punktu 1 na
troche mniej porzadny. Kazda, nawet
najbardziej gtadka powierzchnia jest
w rzeczywistosci  brukowang droga,
tylko w duzym zmniejszeniu. Na dro-
ge te wjechat z duza predkoscig woz
naszego powietrza. Na poczatku jesz-
cze jechat jako tako, ale gdy podska-
kiwanie po ,kocich thach® zaczeto go
podrzuca¢ coraz bardziej do gory, nie
utrzymat sie na kotach i zacz ko-
ziotkowaC w pedzie. Mowiac zas jezy-
kiem aerodynamicznym wpltyw [ami-
narny przeszedt w punktach a-a w
przeptyw burzliwy.

Wszystko to jest wazne tylko wtedy,
gdy droga, jaka nasz woz ma przebyc,
Jest dostatecznie diuga i moze sie on
przewréci¢ i koziotkowaé, a innymi
stowami moéwigc, gdy fg’:(gbokoé(: skrzy-
dfa, czyli cieciwa profilu, ma dosta-
teczng wielkos¢. Wrtedy przeptyw ma
czas przejs¢ z laminarnego w burzli-
wy, a_tym samym zmniejsza sie wspot-
czynnik oporu.

(c. d. n)



LIGA LOTNICZA
UCzy

W tym roku Liga Lotni-
cza zabrata sie razno do
pracy. Zgodnie z wytyczny-
mi  Zarzadu Gidwnego LL
w pierwszym kwartale br.
rozpoczynajg sie Kursy O-
gélnolotnicze. Kursy te, or-
ganizowane przez wszystkie
Wojewoddzkie Okregi  LL,
stawiajg sobie za zadanie
popularyzacje lotnictwa
wsrdd ludzi pracy miast
i wsi. Siecig swojg siegac
bedg do szkot, uczelni, fa-
bryk, biur itp.

_ Wielu  ludzi  zrozumie,
ze samolot to nie ma-
szyna, ktéra zrzuca bom-
by, burzy miasta i pali
wsie, ale przede wszystkim
wielki przyjaciel cztowieka,
ktory oddaje mu nieocenio-
ne ustugi w jego codzien-
nym zyciu. Wreszcie, wielu
ludzi zrozumie, ze sita Od-
rodzonego Lotnictwa Pol-
skiego polega na jego Sci-
stym zwigzku z milionowy-
mi  masami_ _pracujacymi,
stanowiacymi jego rezerwe.

A w wyniku akcji — kil-
kadziesigt tysiecy nowych
cztonkéw LL i wielu, wielu
przyjaciét dla lotnictwa.

Opfata za kurs wynosi:
dla czionkéw LL 50—100 z4,
dla niezrzeszonych 100 —
200 zt. Zgtoszenia przyjmu-
ja wszystkie Okregi LL.

Otwarcie pierwszego w
Polsce Kursu Ogolnolotni-
czego nastgpito w Warsza-
wie w dniu 8 lutego w gma-
chu Panstwowego Liceum
Mechaniczno - Lotniczego,
Przy ul. Hozej.

Mysle, ze osiemnascie go-
dzin o lotnictwie spetni swo-
je zadanie. Dobra robota

igi Lotniczej.

(kon)

BUDUJEMY SILNIK SAMOZAPLONOWY

JAN STASZEK, inz.

Zrobienie wszystkich czesci gaznika nic przedstawia po-
wazniejszych trudnosci, jednak calg prace nalezy wykonac
starann.e, poniewaz ze wzgledu na lekko$¢, poszczegdlne ele-
menty majg bardzo c'.enkie Scianki. W szczeg6lnosci trzeba
dotozy¢ wiecej staran przy wykonaniu zbiornika paliwa oraz
chwytu powietrza, aby ich nie uszkodzi¢ przy gwintowaniu.

Otwory O 3 i O 2 mm w chwycie powietrza wiercimy
razem z korpusem gaznika wierttem O 2 mm. Nalezy przy
tym zwr6ci¢ uwage, aby w wiercony otwér O 2 mm prze-
wod paliwa wchodzit ciasno. Brzeg wewnetrzny niegwintowa-
nej czesci chwytu powietrza zaokraglamy, aby utatwié zasy-
sanie. Gw.nt M 26 w korpusie gaznika musimy wykonac
ciasno w stosunku do gwintu $ruby gaznika, aby podczas
pcacy silnika nie nastepowato rozregulowanie doptywu pali-
wa wsku.ek drgan. Jesli jednak gwintowanie ,,nic udato sie*,
mozna obydwie wykonane czeSci pozostawi¢, wkiadajac jed-
nak pomiedzy nie spiralng sprezynke, ktéra ma zadanie znie-
s.en.a luzu. Tak samo postepujemy oczywiscie w wypadku
wjrobienia si¢ gwintu wskutek dtugotrwatej pracy i zwig-
zanego z nig czestego dokrecania i odkrecania Sruby gaznika.
Podtozona sprezynka jest lekarstwem bardzo dobrym i wy-
starczy ,,az do Smierci“ silnika.

Pizy wykonywaniu korpusu gaznika rozpoczynamy od
przetoczenia odpowiedniego kawatka duralu na O 18 mm
oraz splanowania powierzchni czotowej (planowaniem nazy-
wamy toczenie ptaszczyzny prostopadtej do osi obrotu przez
przesuwanie noza prostopadle do osi obrotu). Po wykonaniu
tego wytaczamy wewnetrznag $rednice O ' 14 mm na gtebo-
kos¢ 6 mm (brak wymiaru na rysunku) oraz naznaczamy na-
kietkiem lub wierttem o$ obrotu. W dalszym eiggu toczymy
$rednice O 14 mm zewnetrzna i gwintujemy wystajaca
cze$¢ walca maszynkg M 18 lub w wypadku nieposiadania
jej—nozem. Po nagwintowaniu toczymy Srednice najmniejsza
O 6 mm. mierzac jg oczywiscie jak i poprzednie suwmiarka na
dtugosci 12 mm. Nastepnie obcinamy czesciowo wykonany kor-
pus i walcowg czes¢ O 14 mm, spitowujemy systematycznie na
grubos$¢ 8 mm na ptasko, po czym przewiercamy w niej otwor
pod gwint M 10 (wierttem O 8,1 mm, ktoéry nastepnie gwintu-
Jemy. Teraz skrecamy chwyt powietrza z korpusem gaznika
1 przewiercamy wzdtuz, na lot, wierttem O 2 mm, oraz
nacinamy gwint M 2,6. Na zakonczenie przewiercamy otwor
odpowietrzajacy O 1 mm, oraz wciskamy przewod paliwa az
do osi chwytu powietrza, jak pokazano na rysunku zesta-
wieniowym.

Obsade chwytu powietrza wycinamy z pierscienia o $red-
nicach: zewnetrznej O 35 mm, wewnetrznej O 25 mm oraz
szerokosci 13 mm. Jednak zamiast wytaczania osobnego pier-
Scienia, przecinania go na odpowiedni ksztatt i przykrecania
Srubami do tulei chlodzacej, prosciej jest od razu wykonaé
obsade wedtug opisu zamieszczonego w numerze 5 SiM-u.

Na zdjeciach u dotu: Z prawej — Kolega Ziemborak de-
monstruje model szybowca wiasnej kcstrukcji. Z lewej —
podczas zaje¢ w Liceum Lotniczym.

NOWI
PRZODOWNICY

W dniu 7 lutego w pan-
stwowym Liceum Lotni-
czym w Warszawie odbyta
si¢_ uroczystos¢ wreczenia
Swiadectw z ukonczenia
szkolnego kursu przodow-
nikbw modelarstwa lotni-
czego.

Kurs rozpoczeto w ra-
mach zaje¢ szkolnych w
roku 1947/48. Przepracowa-
no ogétem 153 godziny, wli-
czajgc 33 godziny prac
nadliczbowej na Zzajeciac
pozaszkolnych.

_Ukonczyto kurs 39 ucz-
niow, w t_{m 25 z tytutem
przodownika, 13—amatora,
a 1 za wybitne zdolnosci i
prace dyplomowg otrzyma!l
tytut instruktora.

Prymusem kursu byt ko-
lega Jerzy Ziemborak, kto-
ry opracowat nadprogramo-
wo model szybowca zala-
czajgc komplet obliczen (3.
W uznaniu zdolnosci mio-
dego konstruktora Wydzia
Modelarski Ligi Lotniczej
przyznat mu tytut instruk-
tora. Trzeba dodaé, ze ko-
lega Ziemborak jest akty-
wnym cztonkiem ZMP.

‘Na marginesie zakoncze-
nia kursu warto sie zasta-
nowic¢, co beda robili Swie-
Z0 upieczeni przodownicy?
W jaki sposob zuzytkujg
nqlgyte na kursie wiadomo-
$ci?

Sadzi¢ nalezy, ze nowi
rzodownicy  “zorganizuja
ub dopomoga w zorgani-
zowaniu  modelarni przK
Swietlicach czy szkotac
w stolicy.

Przy poparciu Warszaw-
skiego Okregu Ligi Lotni-
czej — przodownicy i in-
struktor znajdg pole do
przekazania swoich umie-
Jetnosci innym.

p. e
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Chwyt powietrza

mat: dural Uwaga: przewierci¢ wspdlnie z tulejg
: $12*50 .
wym: $ chtodzaca i przewodzaca
] pod gwint M3
moletowac

m

Sruba 2szt
mat: stal Rr=40
wymiar: $57°20.

Przewdd paliwa
mat: rurka $2/1

mosiadz Obsada chwytu powietrza
wym: dt.30,
mat: dural.
wymiar: $40x40
Srubd gaznika
mat: stal Rr=50 23
wym: 800 Zbiornik paliwa
mat: dural.
wym $25*50

8TIN

Silnik samozaptonowy
do modeli latajgcych

V. \\\\\™
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Co stychac

W MALYM LOTNICTWIE?

Na pytanie to mozna na
razie odpowiedzie¢, ze ,,do-
brze“, no, bo chiopcy sie
troche ruszyli i nie ma
dnia, aby do redakcji nie
nadestano nowego planu,
bedacego dokumentem pra-
cy w matym lotnictwie,
Nadsylajg rozni modelarze:
miodzi jeszcze, nieznani i
tylko nieliczni z naszych
,»asOwW“ (z tymi ostatnimi
to wiele klopotu, bo wi-
docznie sie obawiaja, ze
kto$ zrobi taki sam mode)
i co wtedy?...).

Z satysfakcja odnotowu-
je, ze na pierwszy apel na-
destali plany: Liga Lotni-
cza z Poznania — plan szy-
bowca BD-109, konstrukcji
Bolestawa Deglera; instr.
Zdzistaw Gryglicki. Miro-
staw Borzecki i Wopinski —
wszyscy z Warszawy — Ze-
tempowcy. Oprécz tego wy-
ciaggnelismy ze ,,starych ak-
téow* plan nadestany nam
juz dos¢ dawno przez instr.
Seweryna Wosika z todzi
— rekordzisty z Kralup
(Czechostowacja).

Spodziewamy sie, ze ak-
cja nasza spotka sie z zycz-
liwym przyjeciem i.. ocze-
kujemy Waszych najnow-
szych planéw dobrze lata-
jacych modeli.

Starajgc sie 0 urozmaice-
nie naszego dzialu podaje-
my dzisiaj model na uwig-
zi, szybowiec szkolny i wy-
czZynowy.

JASTRZAB

model na uwiezi, Kkonstr.
Marian Krzyzan — Szczecin

Rozpigtos¢ — 610 mm,
dtugo$¢ = 480 mm.

A - bambus

- SOina

- sklejka

dlirap ¢

powierzchnia skrzydet
57 dcm2,

obcigzenie jednostkowe
130 g/dcm2,

ciezar — 740 g,

silnik krajowej konstruk-
cji typu .Gado 5" — Ga-
domskiego.

Model ten byt wyrdznio-
ny na XIIl zawodach w
Katowicach.

»WOS-I

szybowiec szkolny, konstr.
Seweryn Wosik — t6dzZ

Rozpietos¢ — 900 mm,

dtugos¢ — 610 mm,

powierzchnia skrzydet —
7.2 dcm2,

ciezar — 80 g.

Materiat: sosna, sklejka i
bambus.

Pokrycie: natron lub per-
gamin.

Model ten skonstruowany
zostat w 1946 roku dla uzyt-
ku juniorbw w modelar-
niach miasta todzi.

W drugiej wersji szybo-
wiec posiadat skrzydfa pro-
filowane i przeznaczony
byt jako praca przejsciowa
do modeli kadtubowych.

SZYBOWIEC
WYCZYNOWY

konstr. Z. Wopinski
Warszawa

Rozpietos¢ — 2200 mm,

dtugos¢ — 1 000 mm.

Model ten zostat opraco-
wany na eliminacyjne za-
wody w Warszawie w 1948
roku. Miejsca punktowane-

go nie zajat.
P. E.
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ANBETIMICZA

_ Na wstepie westchne sobie wraz z wieloma Simkarzami:
jak by to byto dobrze, gdyby SiM miat ze 24 strony; wtedy
moze i ja dostatbym na mgj felietonik ze dwie! "M¢j zio-
$liwy sasiad, chcac mi doglec, powiedziat natychmiast: ,Cafe
szczéscie, ze jest tylko 12 stron, bo inaczej "twdj felietonik
troz_rcli’rl:'Jy sie do "wymiaréw obrzydliwie = diugiego felie-
oniskal!

_ Tak, gdybym jednak miat wiecej mieg']sca,.om(’)wiibym
wiecej spraw interesujacych Was, a jesli chodzi o wymiary
felietonu — to na pewno by$my pogodzili sie. A wiec’— po-
wiekszajcie objeto$¢ SiM-u. Jak? — O, to bardzo tatwe:
sami prenumerujcie i werbujcie wielu nowych prenumera-
torow SiM-u. Sprawa jest prosta: wiecej prenumeratorow—
wiekszy fundusz, wiekszy fundusz — oznacza mozliwo$¢ po-
wiekszenia objetosci pisma. .

Skrepowany mata iloscig miejsca — nie moge na przy-
ktad szczegGtowo opisa¢ wszystkich czynnosci przy zaktada-
niu nowych kot Ligi Lotnicze). %k;mpatyczna. ,uczennica
gimnazjum J. Kochanowskiego® z Warszawy pisze do nas:
»,Chce zatozy¢ na terenie naszej szkoty koto LL, ale nie
wiem jak przystapi¢ do realizacji mego zamierzenia“. Pe-
fen zapatlu J6zio Krawczyk z Bedzina donosi: ,Naleze do
kota LL przy gimnazjum, ale poniewaz nie jestem samo-
lubem, chce udqstg ni¢ zdobywanie wiedzy lotniczej mtod-
szym kolegom i dlatego mam zamiar Zzatozy¢ Koto LL
w_szkole podstawowej, do ktorej poprzednio uczeszczatem.
Nie ngmliednlak jak to zrobic*, ) ]
~ 0Otéz Kolezanko i Kolego! Bardzo szczegdtowe informa-
cje na temat zakladania kot LL znajdziecie w Nr 17/18 SiM-u
z roku 1947. ,.Skrobnijcie* kroéciutki liscik do Centralnego
Kolportazu ,,Prasy Wojskowej", Warszawa, Al. Jerozolim-
skie 55 z prosbg "o przystanie tego numeru, a potem — do
dzefa. Ciesze sie_ogromnie, ze macie tyle inicjal . Ma-
lenka uwaga: pilniej czytajcie SiM! Skierowania do numeru
17/18 zamieszczaliSmy juz wielokrotnie. ) o

Z nastepnego listu, jaki wzigtem do reki; rzucity mi sie
w oczy stowa na koricu strony: ,,Czy moge przepisywac ar-
tykuty z SiM-u?* — Zalntr]\égowan){ — zacz%nam czyta¢ nor-
malnie, tzn. od poczatku. Kolega lreneusz Dabrowski z Ra-
domia Fplsze: ,Na terenie naszej szkoty powstato koto Przy-
jazni Polsko-Radzieckiej. Zapisatem sie do tego kota i po-
stanowi’em aktywnie pracowa¢. Koto wydaje klasowa ga-
zetke Scienng i ja postanowitem w tej gazetce zamieszczal
arty ui%/ o lotnictwie ZSRR. Czy moge przepisa¢_z SiM-u ar-
tyKut pt. Samoloty ZSRR, oraz wykona¢ rysunki?".

Oczywiscie, mozna. Bierzcie sie¢ do roboty. Z checia bys-
my taka gazetke kiedy$ zobaczyli. ] )

.Jakie trzeba m'e¢ wyksztatcenie, aby péjs¢ do Liceum
Lotniczo-Mechanicznego? Czy do tego wystarczy 10 lat szko-
ty podstawowe{?“ — pyta Stasio Szostak ze Starogardu. | tak
+ak gdyby listy o podobnej tresci zawsze ,chodzity* pa-
ami — czytam w drugim lscie: ,,Chodze do klasy 9a. Czy
no ukoriczeniu Aej bede mogt dostac sie do Liceum’Lotniczo -
Mechanicznego?“ — zapytuje Jozio Antosiak z Garwolina.
Ot6z oznajmiam Wam, moi mili, ze macie wszelkie dane, aby
méc kandydowa¢ do Liceum. Chciatbym Wam wnrawdzie
napisa¢ cos wiecej na ten temat, ale... potrudzcie si¢ troche
Wy sami i_przeczytajcie artykut pt. Gdzie studiowac? z nu-
meréw 34 i 35 SiM-u z ub. roku. Numery zaméwcie w Cen-
tralng/m Kolportazu ,,Pras?{ Wojskowej*. ] )

Szczera wynfana mysli miedzy SiM-em a jego Czytelni-
kami upowaznia mnie do zacytowania Kilku proH(ektc')W na-
szego przyjaciela Andrzeja K. z Nowego Sacza. olega An-
drzej z wiasciwg mu otwartoscig proponuje: 1. Okiadki
SiM-u mogg pozosta¢ w takiej formie jak _dotychczas.
2. ,Whnetrznoscl“ — mogg byc¢ lepsze, a raczej idealne, tzn.

Ii zdjeciu na okfadce.

Uczestnicy | kursu ogéinolotniczego w Warszawie
® modelem ,,SiM*, ktéry wykonany byt w modelarni
Liceum Lotniczego wedlug naszych plandw.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa"

Tel.: 88350, 88352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45. Adres

gtadkie, ale opatrzone numeracjg stron (?). Niezwykle za-
ciekawiony czytam dalej: ,KorzySci wynikajace z tej re-
formy: a. maty wysitek przy czytaniu (poniewaz nie by_}obx
w ogole druku), b. na pustych stronach mozna w chwilac
wolnych rysowa¢, c. oszczedno$¢ czcionek. =~ ]

. Czy wiecie, 0 S mkarze, ze.. wcale sie nie obrazitem?
Miatem to_zamiar uczyni¢ z poczatku, ale gdy przeczytalem
o tych czcionkach — zrozumiatem udreki kolegi A. K.z No-
wego Sacza. lIstotnie, wskutek trudnosci technicznych w dru-
karni czcbnki w niektérych numerach nie Odblk’ija sie na
papierze tak, jak nalezy i wcale si¢ nie dziwie, ze kolega An-
erE{(mlal' trudnosci_ z” odczytaniem pewnego wzoru.

olego! Dziekujemy za szczerg krytyke i rot()ekt
(grunt to krytyka, taka ‘mocna, meska i — dowupnag). ru
bedzie lepszy. ] ]

Na kon'ec %ytanle, ktére mnie troche zelektryzowato:
»,Czy samolot z bombami moze lgdowac?* — (J. R.” Krasif-
ski,” Strzegowo). ] . ]

Nie wiem. Kolego, czy macie zamiar w przysziosci to
rob ¢. ale na wszelki wypadek radze Wam, raczej... nie réb-
cie tego. Jest to bardzo niebezpieczne 1 zasadniczo nie-
dopuszczalne. . . o i ]

Na_Wasze drugie pytanie, czy mozecie nabyC po cenie
ulgowej 200 z+ komplet 40 numeréw SiM-u z teoretycznym
kursem szybowcowym (chociaz nie wiecie jeszcze czy wcia-

nlgtto I(Was do lotniczego hufa SP) — odpowiadamy krot-

0: tak.
A wiec — rozstajemy sie na tydzien

HISTORYCZNE

] WJ)Oé)rzednim numerze SiM-u podawaliSmy na stronie 87
i na 89 dane samolotu ,Maksym Gorkij*“ 1 kazdy mogt si
przekona¢, jak rézne byly te notatki. W jednej samolot mja:
rozpietoS¢ 65, w drugiej 64 i tak dalej, az do”ilosci pasaze-
row wiacznie... o ) o

No c6z, rézne zdarzajg sie wypadki w historii, nawet
lotnictwa. Redakcja bierze na siébie ciezar odpowiedzial-
nosci, tacznie z mylnym ciezarem podanego samolotu, a ko-
chanych autoréw tych notatek wyrzucimy z Douglasa nad
V}/ar;zavr\]/(g” to — bez spadochronu — przZysiegamy na $mi-

0 Zucha!

g A teraz oryginalne urzedowe dane o ,,Maksymie* wedtug
»Wiestnika Wozdusznogo Ftota“ Nr 8, rok 1934, )
. Rozpigtos¢ 63 m; dtugosc 32,5 m; wysokos¢ 10,5 m. Cig-
zar w locie 42 ton%/. Ogolna moc silnikéw 7 000 KM. Szyb-
kos¢ przelotowa 220 km/godz. Zasieg okoto 1000 km. Zato-
ga 23 ludzi. llo$¢ pasazerow 43. o

W dniu 9 czerwca 1934 r. odbyly sie pierwsze loty na
moskiewskim lotnisku.

Zt OSLIWOSCI

Wieze spadochronowg w Warszawie remontuje sie juz
od 3-ch lat

Nie ptacz synkul Jak doro$niesz, wieza bedzie przypuszczal-
nie gotowa

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

rzy wspotudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krak. Przedmiescie 11/4.

olportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55' (Gmach WIG).

WARUNKI PRENUMERATY: miesigcznie 55 zt; kwartalnie — 150 z; potrocznie 280 zt; rocznie 520 zt. Wptacaé czekami
na konto PKO 1-978, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn., Warszawa.

Nr 323 — Z.G.P.W., Warszawa, ul. Grochowska 194.

Opfata pocztowa uiszczona ryczattem. — B-68961
Cena zt 15



