


ICH WKLAD

Mineta niedawno 31 rocznica powsta-
nia Armii Radzieckiej, Armii, ktéra wy-
walczyta nam wolnos¢, Armii, ktéra
swym uderzeniem uratowata i wyzwo-
lita miliony ludzi. Warto sobie przy-
pomnie¢, jaki wkiad dala Ona w odbu-
dowe naszego Wojska, a w szczeg6lno-
§ci w odbudowe Odrodzonego Lotnic-
twa WP. Wspomne tylko o putku my-
Sliwskim ,,Warszawa“, putku nocnych
bombowcéw ,,Krakéw®, o jednostkach
lotnictwa szturmowego...

Bedac prawie od chwili jej powsta-
nia w Oficerskiej Szkole Lotnictwa,
wspomnienia me zawsze wigza sie z lot-
nikiem radzieckim, 2z jego wspaniatg
technika pilotazu, z jego fachowa wie-
dza...

Kiedy szkota znajdowata sie jeszcze
w sympatycznym miasteczku Lubelsz-
czyzny — Zamosciu, Armia Radziecka
dala nam swych najlepszych instrukto-
row teorii i wyszkolenia pilotazowego,
fachowcéw, sprzet techniczny i wresz-
cie maszyny...

Wiekszo$¢  pilotow, obserwatoroéw,
stizekcow poktadowych i radiotelegrafi-
stow rozrzuconych po poszczegdlnych
Jednostkach ~ Odrodzonego Lotnictwa
Polskiego przypomina sobie doskonale
lotnisko na Mokrem czy nauke teorii
w nieopalanych prawie salach koszar
Zamoscia. Przypomina sobie i na pew-
no nie zapomni.

Duzo zmienito si
Zm enity sie warunki, miejsce pobytu
szko'y zm enili sie ludzie. Olbrzymia
wiekszo$¢ naszych dawnych dowddcow
Jest juz w swej bezkresnej ojczyznie na
lotniskach i szkotach lotniczych Zwigz-
ku Radzieckiego. Skrzydta maszyn, Kie-
rowanych przez nich, przecinajg po-
wietrze réwnin Ukrainy czy skalistego
Uralu, warkot silnikéw stysza miesz-
kancy wszystkich republik naszego po-
teznego Sojusznika, lecz pamie¢ o nich
pozostata i pozostanie nadal w murach
szkoty | w sercach jej wszystkich wy-
chowankow.

od tych czasow.

»JesteSmy wojskiem ro-
botnikébw i chlopéw, i
stoimy na strazy intere-
sOw mas pracujgcych* —
powiedziat sierzant Stani-
staw Kasza, ZMP-owiec z
Jednostki Bombowcéw
Nurkujacych w swym prze-
mowieniu z okazji otwar-
cia Swietlicy.

Na uroczysto$¢ te zapro-
sili lotnicy przodownikdéw
pracy z miejscowej fabry-
ki. Przewodniczagcy Kota
ZMP, st. sierz. Marek Leo-
pold, wreczyt przodowni-
kom pracy dyplomy uzna-
nia i kwiaty. Robotnicy
fabryki otrzymali jako dar
od jednostki — cenng bi-
blioteczke, zawierajgcg 170
pieknych i pozytecznych
ksigzek.
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llez to razy wspominamy potezny, tu->
balny glos mjra obs. Pietuchowa, wy-
k.adowcy teorii lotu, ktéry wchodzac do
sali wital obecnych gromkim ,,Czotem
kursanty!*; por. Tambowcewa, ktory
niezmordowanie wbijat nam w glowy
zasady pracy i budowe silnikéw lotni-
czych, mjra obs. Jonowa — specjaliste
od nawigacji powietrzne{'; ile razy wstu-
ch watiSmy sie w wyklady niezapom-
nianej por. pil. Ja’ckiej...

Pamietamy mjra pil. Korotenko, kto-
ry na rowninie c¢wiczebnego lotni-
ska cudéw wprost dokazywat, aby na-
uczy¢ nas lata¢, pil. Uszanowa, tazere-
wa; pilotéw mysliwskich: por. por. pil.

Ponizej na zdjeciu: ptk pil. Bortkiewicz (z
prawej) rozmawia na starcie z pilotami

ZMP-OWCY

JEDNOSTKI BOMBOWCOW NURKUJACYCH

Nowootwarta $wietlica, w ktorej zotnierze jednostki spedzajg

wolne chwile po zajeciach

Bordaczowa, Szamina i pilota szturmo-
wego mjr. Charlamowa.

Laty skfad osobowy szkoly nie za-
pomni nigdy ptk. pil. Bortkiewicza,
ktory tutaj u nas zginat Smiercig lot-
nika, uczac Polakéw sztuki latania, czy
mjr. pil. lliasza, zamordowanego przez
reakcyjng bande WIN-u. Bylo ich wie-
lu, znali$my ich, znali i oni nas; wspél-
nie pracowaliSmy pod ich kierunkiem,
starali sie jak mogli, aby jak najszyb-
ciej i Fﬂ_( najlepiej nas wyszkolic.
I wyszkolili.

Oni stworzyli podstawy i kadry lot-
nictwa wojskowego, owocem ich pracy
i trudu sg wyktadowcy i instruktorzy,
dowddcy, piloci mysliwscy, szturmowi,
bombowi, obserwatorzy, strzelcy po-
ktadowi 1 radiotelegrafisci.

Docern amy prace ich wszystkich. Wi-
dzimy, ze data ona pozadane rezultaty
i wyniki. Nakfad pracy ptk. ptk. obs.
Zlotoustowa i Nigowa — dyrektorow
Dzialu Nauk, pptk. pil. Lebicdiewa —
z-cy do spraw pilotazu, oceniamy bar-
dzo wysoko.

Duzo sie zmieni w przysztosci. Nowe
szeregi lotnikéw-uczniéw bedg wypet-
niaty sale wyktadowe Oficerskiej Szko-
ty Lotnictwa. Nowi instruktorzy i wy-
ktadowcy beda ich uczyli.

Nastgpig nowe promocje, pozegnania,
przeniesienia, jazdy do innych jed-
nostek lotniczych. Zmienig sie ludzie,
wyktadowcy, instruktorzy, mechanicy—
lecz pamie¢ o tworcach i pionierach
pracy w Odrodzonym Lotnictwie Pol-
skim' nie zaginie.

..I moze gdzie§, na zawodach czy
pokazach lotniczych zakotujg obok sie-
bie. samoloty. Jedne 0 czerwonych
gwiazdach, drugie oznaczone bialo -
czerwong szachownicg. Opuszczg kabi-
ny piloci... moze ktéry$ z instruktoréw
radzieckich pozna swego bytego ucznia...
moze zaczna sobie przypominaé... Za-
mos¢... Oficerskg Szkole Lotnictwa...
swych kolegéw... wspdélne przezycia...

E. Krasniewski, por.

Koto ZMP na terenie jed-
nostki, od chwili swego
powstania, rozwija ozywio-
ng dziatalno$¢. Cztonkowie
Kofa brali udziat w biegu
sztafetowym miodziezy
ZMP, niosacym pozdrowie-
nia Kongresowi. Zorgani-
zowane zostaty sekcje: ar-
tystyczna, sportowa, poli-
tyczno - wychowawcza |
samoksztatceniowa,  ktore
moga poszczycic sie juz po-
waznymi osiggnieciami.

Koto ZMP na terenie jed-
nostki dysponuje salg spor-
towg — posiada stot do teni-
sa stotowego, fortepian 1 in-
strumenty muzyczne, a re-
welersi nie ustepujg nawet
zespotom zawodowym. Z
kazdym dniem rozwija sie
praca organizacyjna, (kon)



Wkrétce rozpocznie sie
szybowcowy sezon szkole-
niowy. Wielu junakéw od
dawna juz zyje myslg o
tym, jak sie ufoza ich lgsy
w Szybowcowej Szkole Sli-
zgowej PO ,,Stuzba Polsce”.

Wiem, ze kazdy junak po
ztozeniu dokumentow kwa-
lifikujacych go na szkolenie
szybowcowe czyta uwaznie
SiM i w ten sposob nawig-
zuje pierwsze kontakty ze
Srodowiskiem lotniczym.
Jednakze to, co sie czyta,
dotycz wiekszosci  tych
szczesliweow, ktorzy juz la-
taja, ale ja — mysli ju-
nak — czy ja dam sobie ra-
de? | tu wiasnie niecierp-
liwa mysl rysuje w marze-
niu obrazy przysztej rze-
czywistosci lotniczej. Obra-
zy'te sqkr()zne, tak rozne jak
ludzie, ktorzy je tworza.

Dla zwyktej ciekawosci
zbieratem te obrazy w gro-
madzie Wam podobnych;
nie_sg one zmyslone przeze
mnie. Przytocze je w tych
Samych stowach, jak je
s’yszalem — beda blizsze
Wam i tym tatwiej bedzie-
cie mogli je oceni€.

JAK WYOBRAZALEM
SOBIE SZKOLE, SZYBOW-

COWA?
»-.Plerwsza  mysla moja
oyto latanie. Marzytem o

Szkole Szybowcowej, kto-
ra w mej wyobrazni ryso-
wata sie jako piekny dom,
znajdujgcy sie wysoko w
goérach. ~ Hangary petne
szybowcow i boiska sporto-
we. Przypuszczatem, ze w
czasie szkolenia instruktor
wvwola mnie i powie —
»S'adai kolego do szybowca
IP°lataj sobie tak jak
chcesz“.” Po skonczonvm
locie pracownicy szkoty od-
transportuja szybowiec, a ja
Po6jde na dosk(_)na{?/ obiad,
00 jako przyszli piloci ma-
my wsnaniate wyzywienie.
Wieczorem  Swietlica, roz-
rywki..

e Szkote wyobrazatem
i°j*e Podobnie, jak moi ko-
leclzy, tylko nie przypusz-
czatem, ze latanie bedzie
wymagato tyle wkiadu su-
miennej pracy. Lecz dzisiaj
moge stwierdzi¢ z catg pe-
wnoscia, ze wiasnie dzieki
te) pracy nauczytem sie 1-
naczej mysle¢ o lotn‘ctwie
poczatem mysle¢ powazni3
" wtedy zrozumiatem cneé
‘ silne ~ pragnienie latania,
ktére opanowato. mnie od
chwili, gdy wzniostem sie
JUZ20cmnad ‘iemle. Dziw-

(joscimy na lamach SiM-u nowego autora, jest nim prof. 'Wio-

dzimierz Jdumen, kierownik Wydziatu Wyszkolenia Instytutu Szy

bownictwa, dyrektor nauk Centralnej Szkoly Instruktorow Szybow-

cowych. Uwagi wybitnego znawcy zagadnien wyszkoleniowych szy

bownictwa powinni wzigé sobie do serca wszyscy, ktérzy zamierza-

fa poswieciC sie temu pieknemu sportowi

CHCE ZOSTAC
PILOTEM

WLODZIMIERZ Uli.MEN, prof.

ne to byto uczucie, ktorego
nie potrafie opisac®.
....Wprawdzie nigdy przed-
tem Szkoty Szybowcowej
nie widziatem, lecz wyobra-
zatem ja sobie jako szkote
dla ludzi silnej woli i du-
cha. Wyczuwatem, ze Ilu-
dzie ci sg nieprzecietni, nie
lekaja sie niczego, lecz kaz-
demu niebezpieczenstwu
stajg naprzeciw. To wias-
nie pociq%a’ro mnie od naj-
miodszych lat do lotnictwa,
lecz brak warunkéw unie-
mozliwiat mi  spehnienie
pragnien. Dopiero dzieki
PO _,Stuzba Polsce” ma-
rzenia moje ziscity sie®.
..,ozkote  Szybowcows
wyobrazatem sobie, pomija-
jac nauke latania, jako
szkote charakteru. Lot bo-
wiem na szybowcu rozni
sie znacznie_od lotu samo-
lotem, poniewaz na szy-
bowcu trzeba walczy¢ wy-
trwale i systematycznie z
warunkami, ktére panujg w
tak kapry$nym zywiole, ja-
kim jest pow'etrze. Do 'ej
walki potrzebny jest cha-
rakter o czystych ambi-
cjach i silnej” woli“
Wreszcie nastepne i bar-
dzo interesujgce pytanie:

JAK SOBIE WYOBRAZA-
tEM MOJ PIERWSZY
LOT?

....Myslatem, ze wsadzg
mnie na ,Sepa‘ (czytatem
wiele o tym typie szybowca
W prasie) i puszczag w po-
wietrze.  Wtedy ja polece
do mego rodzinnego miasta
i tam bede sie chwalit, ze
latam samodzielnie i jestem
autentycznym pilotem*,

..,LOt Moj, jezeli mam
Erawde powiedzie¢, wyo-

razatlem sobie jako co$
trudnego do wykonania, je-
dnak okazato sie, ze bylem
w bledzie. Troche tremy
na mysl o tym jak to be-
dzie, a pozniej wecisniecie w
siodetko, szum szybowca,
pamie¢ o zwisach. Nastep-
ne loty byly juz tatwe,
gdyz wiedziatem co si¢ be-
zie dziato i co mam robic¢"

..,Gdy widziatem lot szy-
bowca czy samolotu, wzdy-
chatem i patrzytem zazdro-
snym okiem na pilota. To-

tez gdy poszediem na
chwigjnice, cieszytem sie o-
gromnie. A potem pierw-
szy szur. Bviem bardzo

ciekawy: jak go wykonam?
czy daleko polecg? jakie to
bedzie wrazenie? Wyobra-
zatem sobie to wszystko ja-
ko co$ trudnego, poniewaz
nie wiedziatem, jak sobie
bede radzit z szybowcem,
zwlaszcza pierwszy raz. Do-
piero gdy wystartowatem i
znalazlem sie w_powietrzu,
zauwazytem, ze jest to bar-
dzo przyjemna rzecz, roze-
$miatem sie ze swoich o-
baw i poszediem peten za-
dowolenia do swego in-
ft{uktora zameldowaé swoj
ot*.

..,Przed lotem mysSlatem,
ze nie bedziemy rozpoczy-
na¢ od tak zwanych szu-
réw, lecz bedziemy latali ze
szczytu ?_éry. Dopiero gdy
rozpoczelisSmy od szurdw,
zrozumiatem ile trzeba po-
pracowa¢, aby dobrze la-
tac”.

...,Jezeli chodzi o pierw-
szy lot, to przypuszcza-
tem, ze nie bedzie on uda-
ny, trudno bowiem marzyé
0 sukcesach, nie majagc o-
panowanej sztuki latania.
Lecz mialem nadzieje, a
nawet pewnos¢, ze kazdy
nastepny lot bedzie lepszy.
Cztowiek nie rodzi sie z
do$w:adczeniem w danej
dziedzinie, lecz nabywa je
na przestrzeni czasu_ przez
prace nad sobg i wiare w
osiagniecie celu®,

..,Pierwszy lot wyobra-
zatem sobie zbyt fantastycz-
nie. Czutem pewng emo-
cje przed c'\zzlms jeszcze nie-
Znanym. ys$latem tylko o
tym, aby dobrze wykonac
polecenie instruktora. Mo-
zliwe, ze o pierwszym locie
myslatem jako o czym$
nadzwyczajnym i nie roz-
czarowatem = sig, bo lot
zrobit na mnie dobre wra-
zenie. | sadze, ze jesli kto$
poleciat raz, to juz zawsze

bedzie czut ku temu pocigg,
ktéry pozostanie we krwi".
* %
Wypowiedzi te, zawarte
W bemm;ennei ankiecie, a
wiec n@uzu&ne niej szczere,
pozwalajg doswiadczonemu
instruktorowi juz z goéry u-
stali¢, ktéremu z bioracych
udz.at w ankiecie najbar-
dziej w zyciu brakowato lot-
nictwa i ‘ktéry z nich moze
liczy¢ na wyniki. Latanie—
to nie ucieczka przed pra-
ca i nauka. Im bardziej
jestesmy zainteresowani la-
taniem, tym wiecej i wie-
cej chciatoby sie wiedzie¢
0 wszystkim co sie taczy z
tym pleknim sportem. Sam
zapat i tylko zapat tu nie
wystarczy, Lot — to sze-
reg zadan do rozwigzania.
Oczywiscie rozwiazuje le-
EIE‘] i szybciej ten, kto ma
u temu odpowiednie przy-
gotowanie i wiedze.

Metody uczenia latania i
jego bezpieczenstwo organi-
zuje szkota wraz z zespo-
fem instruktorskim i o te
sprawy mozecie by¢ zupet-
nie  spokojni. _ Natom.ast
wazng sprawa jest organi-
zacja \Waszego zycia w szko-
le.” Nie ma przyjemnych
kursow i nudnych kursow,
sg tylko przyjemne i nud-
ne zespoly na kursach. O
tym, jakibedzie Wasz kurs,
zadecydujecie Wy sami. Je-
zeli zdotacie stworzy¢ mitg
i sympatyczng atmosfere
juz od pierwszych dni
trwania kursu, to takim on
pozostanie. JeSli za$ be-
dziecie wszyscy czekali na
to, aby kto$ zrobit to za
Was, a w miedzyczasie kaz-
dy bedzie sie od wszystkie-
go uchylat i zamknigty w
sobie nie zechce zrezygno-
waC ze swoich drobnych
przyzwyczajen na rzecz o-
gétu—zycie Wasze na kur-
sie bedzie szare i bezdusz-
ne, nawet loty nie beda je
w stanie ozywic.

Sadze, ze to Wam nie gro-
zi; jestescie peini zapatu i
sit, “dysponujecie najpiek-
niejszym darem zycia —
miodosciag.  Macie = zatem
wszelkie warunki ku temu,
aby sie sta¢ prawdziwymi
reprezentantami wspaniate-
go sportu, jakim jest szy-
ownictwo 1 na tej drodze
sptacic  swoj diug  wobec
Panstwa, ktOre nie szczedzi
kosztow, aby udostepnic la-
tanie szerokim rzeszom tej
miodziezy, ktéra do nieda-
wna zaledwie mogta 0 nim
marzy¢.
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FELIETON NIELOTNICZY

SAMOLOT
JEST TWOJA WEASNOSCIA

Czy pilnik, ktérym postugujesz sie w modelarni jest
Twop? . . .

zy Tvyo;q wiasnoscia Jkest sszowmc, na ktorym latasz
w _aergkluble. A wyciggarka? samolot, na ktorym tre-
nujesz?

Zdawatoby Si?' ze na wszystkie pytania musisz odpowie-
dzie¢: nie. Bo pilnik stanowi wifasnos¢ modelarni, a szybo-
wiec, wyciggarka i samolot sa wiasnoscig Departamentu
Lom ctwa Cjwunego, ktéry oddat je aeroklubowi do uzyt-
kowania.

Pomysl jednak przez chwiki. Przeciez te wszystkie rze-
czy s.anowig wiasnos¢ naszego ludowego panstwa, a to zna-
czy, ze sa Twoje wiasne. Jeste$ bogaty. Bardzo bogaty. Fa-
bryki i huty ca.ej Poiski juz nie sg Wlasnoéciﬂ jakiego$ bo-
atego _kap taiisly, a Twoja, i mojg — nasza. Nasze sg szko-
y, szpitale i miasta, nasze sg koleje, auta, statki, porty i elek-
trown.e. Twdj jest pilnik, o ktory pytatem i szybowiec, i wy-
c.gga.ka, i samo.ot, tak jak i wszystko inne.
~ A jes.i juz_nie ma wielkich kapitalistow, obszarnikéw
i bogaczy; jesS.i to wszystko jest naszg wiasnoscia, musimy
by¢ dobrymi, troskliwymi gospodarzami. Bo przeciez jesli fa-
br_kA obuwia nie wykona pianu, to dla kogo$ zabraknie
butéw. Jesli fabryka materiatu z tony surowca zrobi 500 me-
tréw, a nie 1000, to ja i Ty tracimy na tym — zmarnowano
r.as: surowiec. Jesli dochody naszego przemystu bedg mniej-
sze niz powinny by¢, to Ty i ja tracimy, bo_brak bedzie pie-
niedzy na modelarn.¢, na zakup nowej wyciagarki i szybow-
ca, na budowe nowej szkoty... o

Rozum.esz? No to dobrze. A teraz wyciagnij
mus.my Kolego oszczedzaé, bo to wszystko nasze.

Oszczedzac trzeba nie raz do roku. Nie w piatki i wtor-
ki, a co dz.en i to madrze, z glowa, z planem. Taki plan
oszczedzania ustaiiia juz Rada Ministrow. Specjalisci, inzy-
nierowie, ekonomisci ooiiczyii co i jak, a ministrowie pomy-
$.ea, Zastanowili sie i zdecydowali: w roku 1949 musimy za-
oszczedzi¢ 115 uU0 00U 000 ZiOtych.

Sadzisz, ze taka ogromna cyfra (115 miliardow!) to nie
na nasze s.iy? Nie jest tak strasznie. Grunt tylko, zebySmy
wszyscy pomysleli — jak oszczedzac.

Policzmy troche. Nie liczac rolnictwa, w Polsce pracuje
3,5 m.liona ludzi. Jesli kazdy codziennie zaoszczedzi 9 zt to
p an wykonamy. A przeciez oprécz tego w Polsce mieszka 4
miliony mioaziezy! Jak wezmiemy sie razem do roboty, to
pmn Wykonamg, z nadwyzka.

Jak sie zabraC do tego oszczedzania? Czy tu chodzi o to,
by mniej wypiouukowaC, mniej zbudowac i w ten sposob
»wyda¢ mniej pieniedzy™?

~ Nie! Akurat odwrotnie! Produkowa¢ i budowaé trzeba
wiecej, ale madrzej, oszczedniej i taniej.

Dam Ci przyktad. W fabryce spirytusu w Zyrardowie
wyrzucano jaico rzecz bezuzyteczng tzw. wywar melasowy.
A t.raz robotnicy wybudowali specjalny piec, w ktérym ten
wywar przerobig na cenny produkt cnemiczny — wegiel wy-
warowy. Odliczajac koszt pieca fabryka juz w tym roku za-
oszczedzi w ten sposob 15 milionéw ztotych!

A unas w lotnictwie? Spojrzyj uwaznie dokota siebie
i zobaczjsz ile milionéw mozemy zaoszczedzic:

— niedbaty mechanik nalewa benzyne na wietrze, na
ziemie wyiewa sie cenne paliwo, tracimy setki ztotych;

I — Twdj koiega transportujac szybowiec uszkodzit ptétno
na placie — setki ziotych stracit;

— zamiast n eS¢ na rekacn, chtopcy ciagnag szybowiec po
bf O'"ﬁ hangaru — zuzywa sie ptoza, a ptoza kosztuje pare set
zlotych;

y_ nie zastanowite$ sie i zepsute$ dwie beleczki do mode-
lu — to takze strata...

Podatem Ci tu pare ,,pierwszych z brzegu“ przyktadow.
Wem, ze Ty po_zastanowieniu podasz ich znacznie wiece;j.
Pomys!, naradz sie z kolegami, zaproponuj jak uniknaC strat,
jak lep.ej gospodarowac, Jak zaoszczedziC 1. napisz do nas,
podziel sie swym pomystem i dosSwiadczeniem. .

Pamigtaj, - ze ze ztotdwek powstajg tysigce, miliony
i milLrdy; ze kazda zaoszczedzona ziotowka, to szybszy roz-
woj kraju, szybsza rozbudowa naszego lotnictwa.

JesteSmy gospodarzami Ludowe] Polski, wszystko
nasze — musimy wiec by¢ dobrymi gospodarzami
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Kolezanka Basia Ferrowna z Warszawy dos¢ dawno
skarzyta se, ze tak mato jest lotniczych bajek dla
dzieci i nawet SiM tez o wierszykach nie pomysli. Zgadzam
sie w zupetnosci z Basig i wstyd mi_za autorow-poetow.
Tymczasem, dla zachety, podaje oryginalny tekst wiersza
utozonego przez dziesiecioletnig Barbarke. (1)

SAMOLOT

Do'eci chyba na koniec $wiata,

Przeleci, gory, rzeki i_morza,

Z lotniska lekko wzbije sie w gare,

Jak ptak krolewski wzlata w przestworza.
Najszybciej bedzie gdzieS w innym kraju,
Predzej niz okret, przeleci wody,
Samolot polski, szybki i $miaty,

Ten, co sie Sciga z wiatrem w zawody!

Prawda, ze tadny? Kto potrafi lepiej?

* » *

W ostatniej kronice podatem plan pracy na rok bieza-
cy. We'u Czytelnikéw interesuje sie jednak zapewne w ja-
kim stopniu wykonano plan pracy w roku 1948? W tym
wihasnie celu wybratem sie do Wydziatlu Modelarskiego Ligi
Lotniczej — po informacje. ) ]

A ofo tres¢ rozmowy, jaka przeprowadzitem z naczelni-
kiem Wydzialu — Jerzym Hejdukiem.

— Co wykonano w kraju w dziedzinie matego lotnictwa
w roku ubiegtym?

— Prosze bardzo — oto dane: — Uruchomiono CSSM,
w Kktorej sprzedano materiatu o 220% wiecej niz przewi-
dywano w planie organizacyjnym. Przejeto 17 modelarni od
Eepartamenuu Lotnictwa Cywilnego. Uruchomiono 120 mo-
delarni (liczac réwniez placéwki przy organizacjach mio-
dnezowych?. — Teraz prosze stucha¢ uwaznie: — Zakupiono
narzedz a lub przesiano pieniadze na ich nabycie do dzie-
wieciu w ekszych i mniejszych osrodkéw matego lotnictwa
na ogolng sume 1 miliona 670 tysiecy ztotych.

— Alez to wspaniata historia — przerywam — i dla-
czego n.kt do tej pory o tym nie mowit?

— Wasza wina — zagrzmiat naczelnik.

— No c6z, to trudno powiedzie¢! Ale prosze o jeszcze.

— Na comies eczne dotacje i inne inwestycje modelar-
skie Liga z pomocg Departamentu Lotnictwa Cywilnego
wydatkowata w ubiegtym roku sume — 7 milionéw 160 ty-
siecy ziotych.

(Ciemno mi sie zrobito w oczach, bo d_oai_ero teraz prze-
kona.em sie o ogromie pracy i pieniedzy, jakie zostaty wio-
zone w rozwoj matego lotnictwa). ) )

— Nastepnie zorganizowano kurs instruktorow i 6 kur-
sow dla przodownikow. Wydrukowano $wiadectwa dla ab-
solwentow Kurséw Ligowych, no i wreszcie zaméwiono od-
znaki dla modelarzy. ] ) o

— Ze spraw znanych ogdtowi mozna wymieni¢ zorga-
nizowali e XIII zawoddw, udziat w zawodach w Kralupach,
w Swiecie Lotnictwa, konkursy na modele standartowe, od-
danie do druku zatwierdzonych planéw i w Kkoricu pierwsze
Ipr(’)by zorganizowania bibl.oteczki fachowej przy Wydzia-
e.. — To by oby mniej wiecej wszystko.

— Bardzo dziekuje w ‘imieniu Czytelnikéw i prosze
0 dwa stowa obecnego w Wydziale kierownika CSMM-u,
Wac.awa Stanskiego.

— Prosze Pana, jak Wy%(lga,da sprawa_sktadnicy? o

— Piszcie przede wszystkim,, kochani, jak najczescie
i jak najwiekszymi literami, ab zamawiaja}cy NIE wysytali
Fleni(gdzy do skladnicy, gdyz CSMM wysyla zgdany mate-
iat tjlko za zaliczeniem.

— A, ale, a jak obrét w skiadnicy? — pytam.

— Na razie bardzo dobry, co dz.en sie zwigksza. W cig-
gu roku 1948 zatatwiono w CSMM 795 listéw i zamowien,
€0 mniej wiecej powinno orientowa¢ o pracy skiadnicy.

— Dz ekuje, a jeszcze jedno, co jest z klejem?

— Moge zapewni¢ wszystkich modelarzy, ze klej w ro-
ku bezacym bedzie pierwszorzednej jakosci, przysiegam
na wszystkie cylindry kukuruzniaka — koniczy kierownik.

Wychodze z Wydzialu Modelarskiego zegnany arig z ,,Fi-
gara“, bo naprzeciw Wydzialu odbywaty sie akurat proby
do p erwszego operowego wystepu w ,,Romie”, Taki juz los.
Taka to juz opera z tg Filharmonig na jednym korytarzu
z Liga. Pocieszam sie jedynie, ze mysli sie bardzo intensyw-
nie o_,,Domu Lotnika“. Tam bedzie dopiero raj, nawet dla
Wydziaiu Modelarskiego! Obserwator



W numerze 11 ,,Skrzydlatej Polski"
1'stopada 1947 r. inz. Rudolf Weigl za-
poznat czytelnikbw z szeregiem czoto-
wych konstrukcji szybowcowych ZSRR,
gfdwnie z szybowcami wyczynowymi |
szkolnymi Klasycznego typu. Chce po-
da¢ ga”s¢ informacji o nieortodoksyj-
nly(/ch szybowcach ZSRR, o , latajacych
skrzydtach*. M!mo iz opisy te doty-
czg konstrukcji przedwojennych, dajg
pewne pojecie 0 najlepszym szybow-
nictwie $wiata — o0 szybownictwie ra-
dzieckim.

IPoczatki konstrukcji  bezogonowcow
w ZSRR siegaja roku 1924, w ktérym
inz. B. I. Czcranowski zbudowat swoj
pierwszy szybowiec eksperymentalny
,BICZ-1“, Aparat ten wykonat szereg
lotbw. Na podstawie zebranych do-
Swiadczen konstruktor zbudowat na-
stepnie kilka typoéw samolotéw bezogo-
nowych z napedem silnikowym (patrz
, Skrzydlata“ Nr 11, r. 1948, str. 287).

Kilku'etnie da’sze studia inz. Czera-
nowsk'ego przyniosty w rezultacie zbu-
dow?n;e w roku 1932 az trzech bez-
ogonowych  szvbowcéw: ,,.BICZ-U*,
»,BICZ 12' i ,,BICZ-13“. Dwa sposrod
nich przedstawiajg rysunki.

»,BICZ-12% zwany réwniez , Trojka-
tem*, posiadat konstrukcje catkowicie
drewniana. Kabina otwarta znajdo-
wala sie w ma"ym kadtub:e, zawieraja-
cym roéwn’ez pfoze do lagdowania. Dla
utrzymania statecznosci  kierunkowej
szybowiec na koncach ptata mial u-
nreszczone dwie tarcze brzegowe. Jed-
nodzwigarowy ptat posiadat profil
BICZ, soecjalnie opracowany przez
konstrukto-a. Wielko$ci geometryczne
szybowca: rozpietos¢ 14.24° m. dlugosé
3,08 m, powierzchnia ptata 20,10 m2

dtuzenie 10,1. Ciezar w locie byt

rowny 180 kg, zas na ziemi 100 kg.
(k)b/ci zenie  Jednostkowe  wynosito 9
g/m2.

»BICZ-13" rozn’'t sie' od swego po-
przednika przede wszystkim obrysem
ptata (od_niego nazwa — ,,Parabola“) o-
raz brakiem p’yt brzegowych. Kon-
st-ukcyinle roznic miedzy modelem
12 i 13 nie byto. Dane techniczne do-
tyczacego tego szybowca: rozpigtos¢
1432 m, dlugos¢ 3,20 m, powierzchnia
20 m2, wydtuzenie 10,3, ciezar w locie

BEZOGONOWCE ZSRR

RYSZARD WITKOWSKI,

Na rysunkach, od dotu: Bezogonow-
ce: Bkz-12 zbudowany w roku 1932
p.zez Cze anowsklego, B’cz-13 row-
niez tego samego konstruktora —
w 1932 roku, £ AK-1 konstrukcji Ko-
strzenki — w 1933 roku, BP-3, kon-

strukcji z roku 1996

inz.

177 kg. na ziemi 97 kg, obciazenie pow.
ptata 8,85 kg/m2.
Obok niezmordowanego Czeranow-

sk:ego zagadnieniem  szybowcow bez-
ogonowych zajmowali si¢ w ZSRR in-
zynierowie Kostenko i Rauszenbach,

ktérzy w r. 1933 wypuscili pierwszy
swoj bezogonowiec F.AK-1 , przedsta-
wiony na rysunku. Nie wykazat on je-
dnak zbyt dobrych wiasnoSci: statecz-
nos$ + podtuzna nie byta dostateczna, po-
dobnie jak i sterowno$¢. Doprowadzito
to do uszkodzenla szybowca podczas je-
dft°’go z lotdw. Niepowodzenia nie
zniechecity jednak konstruktoréw, a
przeciwnie, udzielity im bodzca do dal-
szych p-ac. W ich wyniku w r. 1934
obla'any zostat szybow'ec £AK-2, po-
siadajacy dobre wifasnosci lotne.
LAK-1 zewnetrznie pokazywat wy-
raznie zarysowane elementy bezogo-
nnwca, tj. duze p'yty brzegowe i zdecy-

dowana s'rzate p’ata. Dane je-
go wynosity; rozp'eto$¢ 13.80 'm,
dtugosé m. powierzchnia ptata

9
14,20 m2. wydtuzenie 13.4. ciezar w lo-
cie 1907 kg. na ziemi 1107 kg, obcia-
zeni ninta 139 kg/m2. Plat posiadat
pro™ N 60-R.

FAK-2 p~sinat ksztatty podobne do
tAK-1, lecz wszvstk’e wielkosci 'nne.
Rozpietos¢ jego wynosi’a 13 m. diugosé
255 m_ pcw. pita 114 m2 wydtuzenie
149, ciezar w iocle 204.6 kg. na ziemi
1246 K". o”ciz™ni pita 179 kg/m2
Pro”! nfa‘a no°’t oznaczenie , P“

W roku 1936 ob’atanv zostat oryginal-
ny b”z.oeonowy s”bowiec dwumioisco-
wy ,,PP-3“ przedstawiony na jednam
z rysunkéw. Sz.vbowiec ten Dosiadat
szereg orygin_alnych rozwigzan kon-
strukcy;nvch. jak nn. klana do tadowa-
nia na tvle kadluba czy charaktery-
styczni wvgite konce nfata. M!mo
niezwyktego ksztattu wvczyny jego, jak
na owe czasv. by'y bardzo dobre.

Wo:na nrzerwa’a prace nad konstruk-
cjami  bezogonowvch szybowcéw w

SRR. Powrocono do nich jednak na-
tychmiast po iei zakoriczeniu. Jak wy-
nika ze wzmianki w listonadowej
, Skrzyditm*, w Tusz.yno zostal obla-
tany ..BirZ-22“, ostatnie_ dzieto inz,
Czérrnowskigo. Niwat.nliwie nie jest
on ostatnim aparatem tego trudnego ty-
pu. T~chnika radzicka dowiodta, iz na
polu budowy ..lataigcych skrzydet* ma
duzo do powiedzenia.

v

SAMOLOT TORPEDO-
WY moze unies¢ jedng do
dwéch torped wagi 13 to-
ny. Torpeda taka ma 45 cm
grzekrOJu i5 m dtugosci.
zybko$¢ jej dosiega 80
km/godz.

- MIKOLAJ NOWIKOW,
g,eden z najlepszych pilo-
ow ,Aerottotu””  przebyt
w powietrzu w roku ubie-
?}¥m 330 000 km. Jako pi-
ot komunikacyjny przebyt
°n samolotem  olbrzymig
Przestrzen—blisko 3J4 mi-
liona km

NAJDLUZSZA  LINIA
przebywang przez samoloty
»Aeroftotu” jest Moskwa —
Chabarowsk (granica Man-
dzurii) o diugosci okoto
7200 km! Przelot trwa je-
dynie dwa dni

SAMOLOTY ,,AEROFLO-
TU“ latajg regularnie trzy
razy w tygodniu na linii
Moskwa — Belgrad (Jugo-
stawia) i trzy razy w mie-
sigcu na trasie Moskwa —
Tirana (Albania),

1026 PILOTOW otrzyma-
to w ZSRR tytut Bohatera
Zwiagzku Radzieckiego, z
czego 24 dwukrotnie, a
dwoch pilotow trzykrotnie
(Pokryszkin i Kozedub).

RADZIECCY KONSTRU-
KTORZY opracowali nowy
typ sani ze S$migtem, kto-
rych szybkos¢ dochodzi do
70 km/godz. Pierwszy typ
takich sani zbudowali Ro-
sjanie juz w roku 1910.
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BUDUJEMY  SILYIK SYMDZAPLUYOWY

JAN STASZEK, Inz.

Wielu modelarzy zdziwi sie zapewne po przejrzeniu
rysunku $migta, ktore wedtug wielu jest ,za duze”. Musze
wi;c na ten temat napisa¢ kilka stow. Otoz utart sie u nas
ostatnio zwyczaj wykonywania malenkich s$migiet, przy
ktorych silnik osiggal znaczne ilosci obrotéw, wyjaé przy
tym bardzo efektownie. Byto to wywotane prawdopodobnle
btedng interpretacjg opisow zagranicznych silnikow mode-
larskich, gdzie wysokg moc uzyskiwano podniesieniem ilo-
$ci obrotow. Oczywiscie jest to stuszne, ale nie dla normal-
nego silnika, obliczanego na ,,zwykie” ilosci obrotow i w do-
da kj pracujgcego w duzej czesci na paliwo cigzkie. Posta-
ram sie wyjasni¢ to nieco blizej.

Silnik na zapton elektryczny pracuje na paliwie lek-
kim i spalanie odbywa sie w cylindrze w bardzo krétkim
okresie czasu, co nawet bylo przyczyng nazwania tego ty-
pu siln’kéw wybuchowymi. Inaczej dzieje sie w silniku
pracujgcym na paliwie ciezkim, a wiec oliwie lub nafcie,
tutaj bowiem spalanie wymaga pewnego czasu, aby reak-
cja chemiczna, taczenia sie sktadnikéw paliwa z tlenem po-
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wietrza, mogta wytworzy¢ odpowiednia ilos¢ ciepta, po-
trzebnego do zmiany na prace mechaniczng silnika.

Z tego, cosmy powiedzieli, wida¢ od razu, ze w silniku
p-acujagcym na paliwo lekkie mozna znacznie podwyzszaé
obroty, przy paliwach cigzkich za$ — tylko do pewnej gra-
nicy. OczyW|SC|e w wypadku gdy silnik samozaptonowy
ma pracowac na paliwo lekkie, np. 90% eteru i 10% oleju
rycynowego, to i tutaj mozna stosowac wiegksze ilosci obro-
tow (od 12000 obr/min).

Stosowanie wysokich obrotéw silnika jest jednak opta-
calne tylko dla specjalnych konstrukcji o niewielkiej bez-
wihadnosci mas i odpowiednim uksztattowaniu przewodow,
peniewaz w zwyklym silniku moc rosnie tylko do pewnej
granicy obrotéw (zwykle okoto 6 — 8000 obr/min), potem
za$ spada. Nie jest celowe wiec sztuczne przekraczanie
maksymalnej ilosci obrotéw, poniewaz silnik nie moze juz
wykona¢ wiecej pracy.

Stosowanie zbyt matego $migta prowadzi poza tym do
obnizenia rzeczywistej liczby Reynolds‘a, az do wartosci
pon'zej RcKr co jak juz wiemy z poprzednich numeréw
SiM-u pogarsza wiasnosci profilu. Roniewaz jednak poza
tym znaczna cze$¢ topatki | tak musi pracowac przy nie-



LIST OTWARTY

(Tylko dla zaawansowanych!)
Motto:
,P0 odejéciu od masy
reklamacje uwzgledniane nie bedg
Drodzy Koledzy, Obywatele 1 Panowie!
INSTRUKTORZY MALEGO LOTNICTWA!

Jest Was na wykazie siedemdziesieciu dwoch, jak jeden
maz — chiop w chiopa. ZostaliScie zweryfikowani w LL
na podstawie Waszych zdolnosci, wiedzy fachowej i lat,
nieraz licznych zastug. Wielu z Was znam-i bardzo cenie.
Z niektérymi koresponduje. Nieliczni przysytaja listy do
nas. do redakcji, z p-osba. zyczeniami czy krytyka. Tworzy-
cie wszyscy razem jakby sztab moézgéw matego Iotnictwa...
Je'e i kte$ by mnie sie zapytat, ktéry z Was utrzymuje kon-
takt z redakcjg (Waszego lotniczego przeciez pisma), to bar-
dza szybko mégtbym wyliczy¢ nazwiska z pamieci — nie
bytoby ich zbyt wiele...

Dlaczego tak sie dzieje? D’aczcgo nie nadsytacie swo-
ich p’anéw pracy, swoich modeli, rysunkéw, obliczen —
ba, nawet prac inzynierskich do druku, by podzieli¢ sie
swojg praktyka i wiedzg z tysigcami miodych modelarzy,
ktorzy rozpoczynaja kariere lotnicza? | dlaczego nie wszy-
scy? | daczego cze$¢ z Was moze pisa¢ do redakcji,
a cze$¢ — ta wieksza, jest glucha — zacieta w oczekiwaniu:
,»Mmoze wreszcie zabraknie im tematu“ (1)

Dlaczego miodzi chlopcy — n'edoswiadczeniu modelarze
Przysylaja jednak do nas swoje prymitywne pomysty, bo wie-
dza, ze wzbogacajac doswiadczenie modelarzy, budujg pol-
skie ludowe lotnictwo RAZEM ZE WSZYSTKIMI.

Dlaczego ludzie nauki, ludzie obarczeni wielkg pracg
bu’owan’a lotn’ctwa w kraju znajdujg czas na pisanie do
SIM-u artykutéw na rozne tematy?

W lotnictwie przy szkoleniu wstepnym, gdy instruktor
stwierdzi u ucznia lek przed startem — dyskwalifikuje go.
Nawet gdy boi sie ty ko wejs¢ do kabiny.

A d‘acze?o wielu z Was nie sta¢ na $miate wejscie do |

kabiny samolotu, ktéry ma nazwe ,Lotnictwo Polski Lu-
dowej“?...

Po 4 latach (po czterech) czekania, zwlekania, jakiego$
namystu — moze bojazni (!) jest jedno, jedyne wyjscie. Al-
bo z postepem, z nowa rzeczywistoscia — gtosno, $mialo,
otwarc’e — albo — napiszcie czym predzej prosbe o skre-
$lenie z I'sty instruktoréw modelarskich...

Drcgi posredniej nie ma i wierzcie mi — nic bedzie.

Dlatego Koledzy, Obywatele, a nawet Panowie, wcZcie
sobie tych pare stow do serca, zastanowcie sie i wypo-
wiedzcie.

Wierze, ze za kilka dni znajde na moim redakcyjnym
stole 72 listy ;s;ed_emdzicsia,t dwa) zawierajace doskonaty
materiat dla” 172 SiM-6w, dla tysiecy modelarzy Polski

Ludowej.
) PAWEL ELSZTEIN

BUDUJEMY SILNIK SAMOZAPLONOWY
c. d.

wielkich liczbach Re, wiec celowe ]!:Iest tutaj stosowanie
Proliléw laminarnych, zwykle tukowych — ptaskich, posia-
dajacych grzbiet zakreslony lukiem kota. Ciag takiego $mi-
Bta jest ok. 30 — 40% wiekszy niz przy zastosowaniu pro-
filow normalnych.

Bardzo przykra okolicznoscig stosowania matych  $mi-
8‘el jest ich niewielki moment bezwtadnosci, bardzo czesto
nie wystarczajagcy do pokonania ciSnienia sprezania przy
r<zruchu. Zapuszczanie silnika z takim $migtem jest albo
bardzo trudne, albo zupetnie niemozliwe bez urzadzen po-
mocniczych. Przyczyng tego jest fakt, ze zwyktym przekre-
can em $migla palcami nie mozemy mu nada¢ tak duzej
Predkosci, aby bezwtadno$¢ mogta pokonac cisnienie spre-
zania i ewentualne cisnienie przedzwrotnosci zaptonu.
W wypadku gdy silnjk w ogole zaskakuje bardzo trudno,
Polecam wykonanie Smigla z duralu, a nawet ze stuli co
bardzo wyraznie zmniejsza drgania silnika i utatwig roz-
ruch, Zastosowany w naszym _vvlypadku profil tukowy o gru-
bosci 12% stosujemy przy $Smigle drewnianym; przy duralo-
Wyrn wystarczy 10%, a nawet 8%, przy stalowym za$ jesz-
CZe mniej. Ten ostatni typ Smigla posiada jednak przykra
Nade kaleczenia palcow, gdyz topatka upodabnia sie wtedy
& noza i dlatego $Smigta stalowe sg uzywane bardzo rzadko.

TEORETYCZNE KURSY

,,SEUZBY POLSCE”

Powszechna Organizacja
»S’'uzba Polsce” przeprowa-
dza teoretyczne kursy szy-
bowcowe, = po ukonczeniu
ktérych w okresie letnim
junacy przejdg wiasciwe
przeszkolenie  na szybowi-
skach catego kraju. W sa-
mej Warszawie w chwili o-
becnej prowadzi sie trzy ta-
kie kursy.

..Duza sala po brzegi za-
petniona mtodymi chtopca-
mi.

Instruktor  najbardziej
skomplikowane zagadnienia
wyjasnia przystepnie, jasno
i rzeczowo. Co chwila po-
chylajg sie gtowy nad ze-
szytami | ksigzkami _roz-
rzuconymi po  pulpitach,
skrzypig piora, Szeleszczg
przesuwane Kartki... Uczg
sie.

Robi skrzetnie notatki syn
szofera - mechanika Maciej
Zakrzewski, wychowany w
lasach Lubelszczyzny “syn
lesniczego  juna Buko-
wiecki...

..Chionie  kazde stowo
syn dozorcy domu z ulicy

oszykowej Janusz Bie-
drzynski, siedzac obok sy-
na_urzednika bankowego
Zbigniewa  Dabrowskiego.

Interesujg  Ich  wykia-
dy o Po'sce Wspdt-
czesnej, 0 osiggnieciach i
zdobyczach Polski Ludowej,
pochfaniaj wvkiady 0
przyrzadach poktadowych,
meteorologii, aerodynam'ce
zboczy, materiatach i budo-
wie szybowca, jego uzytko-
wani i konstrukcji, o bu-
dowie, dziataniu i obstudze
wyciggarki...

W czasie przerwy, kiedy
rozmaw’aig, dyskutujg i
jeszcze mocniej ugruntowu-
Ja_ zdobyte przed chwilg
wiadomosci, junak Bogdan
Nowakowski 1 wielu innych
éemu podobnych wyc'agaja
nod pulnitu numery
S’M-F: osltatnri] ibt_e. *kt(?]re
wyszly w latach ubiegtych i
w kt(%ych byt drukowany
teo-etyc-ny kurs szybow-
cowy. USmiechaja sie. na-
trzac na sylwetki ABC,
»Patyka” lub_,.Sa’aman-
dry" i widzg juz sleble w
duchu na miejscu pilota...

Ale do tego jeszcze dale-
ko. Jeszcze ‘czekajg ich
egzaminy, jeszcze duzo pra-
cy nad soba...

1 znow glowy pochylaja
sie nad zeszytami, szelesz-
czg  przesuwane  karki,
skrzypig pidra... EKRA
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Program prac konstruk-
tora Swiadczy o gtebokiej
wiedzy lotniczej Mozajskie-
go. WZynaIazca pis&t: *

1. Znalez¢ najlepszg for-
me $migta, tj. forme jego
fopatek, znalez¢ kat nachy-
lenia pod jakim beda one
zamocowane na wale.  Ob-
liczy¢ najbardziej dogodna
powierzchni¢ $migta, aby
przy najmniejszej mocy da-
wafa jak najwiekszg site
ciggu. = Poniewaz  $migto
proste nie daje potrzebnej
sity ciggu, nalezy je naciaC
i .obliczy¢ wielkoS¢ nacie-
cia tak.” aby byta ona naj-
korzystniejsza.

2. Doktadnie  obliczy¢
wie’ko$¢ powierzchni_opie-
rzenia = ogonowego i jego
dziatanie.

3. Wyprobowac
przy lotach mo-
delu dziatanie
matych ptasz-
czyzn ruchomych
na tylnej czesci
skrzydta — ptasz-
czyzn te maja
stuzy¢ do zmiany
potozenia apara-
tu w pltaszczyz-
nie poprzecznej.

4. Po zakonczeniu prob
nad matymi Smigtami i ob-
liczeniu doktadnych danych,
zbudowac = $migto _duzego
rczmiaru i poddac je pro-
bie na wale poruszanym

fzez maszyne _ parowa.

rzy prob’e “dowiemy sie

czy materiat uzyty do bu-
dowy $migta jest dos¢
mccny, jaka musi byé gru-
bos¢ watu, na ktérym ma
by¢ osadzong, i jaka jest je-
go rzeczywista ‘sita ciggu.

5. Skonstruowa¢ model,
na ktérym nalezy dokonac
wyliczen powierzchni skrzy-
det i_oEier_zenia, szybkosci,
przy jakiej moze tata¢, oraz
obliczy¢ ciezar przypadaja-
cy na 1 cm?.

(—) Kpt. I rangi
A. Mozajski

Opracowany przez o-
zajskiego program jest do-
kumentem o wielkim zda-
rzeniu naukowym. Do je-
go czaséw nikt w Europie
nie wystgpit z podobn&/m
programem prac nauko-
wych w dziedzinie lotnic-
twa. Wymyslone przez Mo-
zajskiego ,,mate powierzch-
nie ruchome na tylnej cze-
§ci  skrzydet* —to " lotki,
lotki zostaty ,,wynalezio-
ne" po raz drugi przez Far-
mana w roku 1908, tj. w 30
lat po wynalazku Mozaj-
skiego.

* Dokument ten, z datg
14 lutego 1878 roku, prze-
chowywany jest obecnie w
muzeum morskim w Lenin-
gradzie wraz z innymi pa-
migtkami  po  Mozajskim.
Znajduje sie tam rdéwniez
jego stynny album, w kto-
rym zapisywat wyniki prac
otyczacych lotnictwa.
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Po przeprowadzeniu do- ny.
Swiadczen zakreslonych
Brogramem, Mozajski zdo-
yt szereg nowych” cennych
wiadomosci praktycznych z
dziedziny lotnictwa. ~Zbu-
dowany w czasie tych do-
Swiadczen nowy duzy mo-
del z parowym silniczkiem,
a(_jne zastosowano  Wszyst-
kie nowe ulepszenia, byt
jeszcze jednym sukcesem
Mozajskiego.- Model latat

W naszej obecnosci
przeprowadzone byto do-
Swiadczenie nad modelem
aparatu. Model latat i Ig-
dowat wspaniale. Lot na-
stepowat i wtedy, gdy na
model kiadziono nieduzy
ciezar”,

 Dalsze prace Mozajskiego
i przygotowania do budo
samolotu napotkaty jedna
na duze trudnosci, przede
wszystkim natury finanso-

pierwszorzedni. W lipcu wej. Obiecane 3000 rubli
1878 roku o prébach prze- wyptacono wynalazcy drob-
Frowad_zonych ~nad mode- nymi sumami, €O znacznie
em pojawita sie notatka w hamowato prace.
,.Petersburskich Wiadomos$- Mozajski kilkakrotnie
ciach* o zwracat sie do ministerstwa
W tych dn>ach mielis- 0 wyplacenie mu catej su-
my mozno$¢ zapoznac sie z my, ale  bezskutecznie.

doswiadczeniami  dokona-
nymi przez jednego z na-
szych snectaHstow. ktory
praculJ;e juz od dawna nad
projektem latajgcej maszy-

Wkrétce wynalazca znalazt
sie w cigzkim potozeniu ma-
terialnym, przeznaczywszy
wszystkie swoje oszczedno-
§ci na prace doswiadczalne.

Samolot Mozajsk’ego (oryginalny rysunek konstruktora):

1. Skrzydta. 2. Kadtub, 3. Stery Kierunkowe i wysokosciowe.

4. Czerolopatkgwe $migto ciggnace. 5. Smigto  pchajace.

6. P.dwozie. 7. Sciggacze. 8. Dzwignia do sterowania. 9. Linki
sterownicze.

_Jezeli Znajdziemy moz-
liwos¢ poruszania “sie w
strudze powietrza z takg si-
la, jaka ma wiatr w czasie
burzy, to otrzymamy taki o-
por powietrza, albo inaczej
mowigc, taka site przeciw-
dziatania, ktéra umozliwi
nam oderwanie sie¢ od zie-
mi. Zasade te w petni po-
twierdza dziatanie szybko
Qbracajacego sie  Smigta.
Smigto, krecac sie, napoty-
ka na opdr, wkreca sig w
powietrze jak sruba na
gwincie i konuje prace
podobng do dziatania sruby
okretowej w wodzie*.
Zapiawszy ostatnie stowo

Mozajski zamknat zeszyt,
podpart gtowe reka i za-
myslit sie gleboko. Tyle

trudu i wyrzeczen koszto-
wata go dotychczasowa pra-
ca i tyle nowych trudnosci
obiecywata dalsza droga!

Mozajski pracowat teraz
nad sztattem  skrzydet
swego samolotu i katem
natarc a. pod jakim skrzy-
dfa mialy by¢ ustawione w
§to_sudnku do kad’rukia. Do-
Swiadczenia pomogly -
bra¢ kat natarcia skrz Vga
rowny + 3° tj. kat zblfzo-
Jabcy _sie do uzywanych
obecnie przy wspoétczesnych
typach samolotow. Nowe
szk'ce i rysunki poszczegol-
nych czesci aparatu zapet-
nity stronice zeszytu -
nalazcy. Wreszcie projekt
bvt gotow. Kazda najdrob-
niejsza czes¢ byla doktad-
nie opracowana i wyliczo-
na, sprawdzona i wyprobo-
wana kilkakrotni.

W onracowanym projek-
cie budowy samolotu wy-
nalazca nisat:

Proljektowany przeze mnie
samolot sklada sie:

11 Z kadtuba w ksztalcie
todki, stuzacego do zamon-
towania motoréw i umiesz-
czenia w mm ludzi.

2) Z dwoch nieruchomych
skrzydet o ksztatcie prosto-
katnym..

3) Z ogona i opierzenia
ogonowego,  ktére  moze
zmienia¢ swoje potozenie
i stuzy¢ do zmiany Kierun-
ku lotu w ptaszczyznie pio-
nowej i poziomej, tj. w ?c’)-
re lub w dét, w prawo lub
w lewo.

4) Z duzego Smigla, za-
mocowanego na przodzie
samolotu.

5) Z dwaoch $migiet mniej-
szych, na tylnej czesci
skrzydia.

6) Z podwozia na kotkach,
stanowigcego podstawe apa-
ratu. Podwozie jest skon-
struowane w ten sposéb, ze
Brzednl_a cze$¢ samolotu jest
ardziej wzniesiona niz tyl-
na. Stuzy to do tego, aby
powietrze naptywajace pod
skrzydto dziatato skutecz-
niej przy wzlocie samolotu

w gore. © d n)
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Dyrekcja Naczelna Ligi
Lotniczej zawiadamia, ze
przy Dyrekcjach Okrego-
wych Ligi Lotniczej w Rze-
szowie, Bydgoszczy, Szcze-
cinie i Warszawie powstaty
Okregowe Skifadnice mate-
riatbw modelarskich, zaj-
mujace sie rozprzedazg de-
taliczng materiatbw mode-
larskich w swoim terenie.

W niedtugim czasie po-
wstana w innych Okregach
Ligi Lotniczej podobne

skfadnice, co niewatpliwie
utatwi wszystkim modela-
rzom nabywanie materia-
tow koniecznych dla budo-
wania modeli latajgcych.

Pomimo ?owstania Qkre-
gowych Sktadnic, Central-
na Skfadnica Materiatow
Modelarskich bedzie w dal-
szym ciagu zaopatrywata
Przez pewien czas mode-
larnie catego  kraju (ze
wzgledu na poczatkowe tru-
dnosci organizacyjr?e Skfa-
dnic  Okregowych) nie
mniej jednak po przezwy-
cigzeniu trudnosci, poszcze-
g()lne_modelarnle i indywi-
ualni modelarze beda ku-
powali tylko w Okregowych
Sktadnicach.

Dotychczas Centralna
Sktadnica uwzgledniata w
drodze wyjatku pewne za-
mowienia detaliczne, jed-
nak zwracamy sie z ape-
lem o nie naduzywanie te-
0, a zakupywanie materia-
Ow za poSrednictwem mo-
delarni 1 hurtowo.

Jest rzeczg jasna, ze za-
mowienia detaliczne z tere-
nu, %dme powstaty Okrego-
we Skladnice Mat. Mod.,
nie bedg wiecej uwzgled-
n.ane. ]

Pomimo podania sposobu
zakupywania w CSMM  (w
SiM-ie Nr 3), w dalszym
C13gu naptywajg do Skiad-
ncy zamoOwienia de.taliczne
(na ktore w wiekszosci wy-
padkéw Skiadnica musiata
odpowiedzie¢ ~ odmownie)
lub  tez zainteresowanl
wptacaja nalezno$¢ za ma-
teriaty” na nasze konto
PKO, a nie za zaliczeniem
Pocztowym, powodujgc tym
samym ~zwioke w wysyice
naateriatdw lub niepotrzeb-
ne manipulacje pieniezne
(jak czesciowo zwroty lEle-
niedzy za materiaty, kto-
rych - CSMM nie posiada
na sktadzie, zle obliczone
Przez zamawiajacego war-
toci materiatow itp.).

W celu uniknigcia podob-
nych trudnosci  prosimy
Ponownie 0 nie wplacanie
zadnych zaliczek na PKO,
® regulowanie naleznosci
Wiko za pobraniem poczto-

wym, co w_duzym stopniu
przyczyni sie do szybsze}go
wysytania é)rzesyiek i ufa-
twi prace CSMM. Tyle od-
nosnie sposobu zamawiania
materiatow.

Kolor lakieru

biaty ok.

czerwony
206ty
niebieski
czarny

W najblizszym czasie be-
da na sktadzie kotka (do
modeli latajagcych) ptaskie
olchowe o $rednicy 3, 4, 5 i
6 cm oraz ozdobne topolo-
we 0 tych samych $redni-
cach. Ceny kotek zostang
podane dodatkowo.

Jednoczesnie inormujemy
wszystkich  zainteresowa-

A teraz kilka .wiadomo-
éci. Na sktadzie CSMM, o-
procz wymienionych w Nr 3
SiM-u materiatow, sg do
nabycia lakiery acetonowe
po cenach:

Puszka Cena
250 gram netto 215 74
200 . 250 .
250 240 .,
200 . 165 .
150 140 ,

nych, ze o wszelkich zmia-
nach w CSMM, braku ma-
teriatdw, czy ukazaniu sie
nqvvglch_ itp. ~ bedziemy za-
wiadamiali Was za posred-
nictwem SiM-u i Biuletynu
Ligi Lotniczej.

Wactaw Stanski
kier. CSMM

CZY TELNICY PISZA
OBUDZIMY!

Szanowna Redakcjo!

~ Gdy pierwszy raz dowiedziatem si¢ o istnieniu Ligi Lot-
niczej w naszej ‘szkole (im. Jana Kaniego — w Kranéwie),

zaraz wstgpitem w jej szeregi...

Zauwazylem jednak, Zze Zarzad naszego Kota zaczyna

drzemac...

Cztonkowie dostali legitymacje 1 na tym koniec.

Jes.em modelarzem i mitosnikiem lotnictwa, bardzo wiec

mnie boli,

ze sie nic nie robi.

Guy zwrdcitem sie do Za-

rzadu Wojewddzkiego LL w Krakowie, to w ogdie nie otrzy-

matem_ odpow.edzi.

co$ dawa¢ — bodaj odczyty.

Wiedzac, ze SiM V\_/sz?_dzie jest polgu-
larny i czytany przez ludzi, ktorzy Kierujg e-
dakcée o0 inteiwencje; moze wtedy Kolo nasze zacznie nam

iga, prosze

W. Kap.
(modelarz z Krakowa)

Budzimy Wasze Koto z uspienia, a Zaizad Wojewddzki
LL w KrakuW.e dostaiczy naiycmniast zasti zykow wzmac-
iJajacjcn w pos.aci skryptow ,,Ogoélnoiotniczego kursu*.

(red.)

KTORY TATUS NASTEPNY?

Drogi SiM-ie!

...Tygodnikiem ,,Skrzydia
i Motor* zainteresowatem
sie od 1948 roku. Przez ca-
ty rok kupowatem go w
kioskach. Ostatnio, peten
zadowolenia, datem opra-
wiony komplet do przeglad-
niecia ojcu. Ojciec spojrzat

na mnie, potem na SiM —
nic nie mowiac, zaczat go
przegladac.

—*Ile tohko_sl‘._ztuje? — za-
tat po chwili.
py_ Opk0+o 800 zk.

—_ Skad na to wazigle$
pienigdze?

— Skiadatem caly rok!
Co tydzien kupowatem w
kiosku jeden numer za 15

zt i dzis... mam bardzo cen-
ng ksigzke.

— To mi sie podoba —
odrzeki ojciec po chwili. —
lle kosztuje roczna prenu-
merata SiM-u?

— 520 ziotych.

Na drugi dzien, gdy wroé-
citem ze szkoty, ojciec daje
mi jaki$ papierek i mowi:
..Masz rocznik SiM-u“ Byt
to dowdd optacenia prenu-
meraty na rok 1949. Brak
mi bylo stébw podziekowa-
nia. Nareszcie bez zmar-
twienia bede otrzymywat
S M przez caly rok — do
domu.

Bajczyk Waldemar,

Gliwice

Ze swej strony pizypominamy, ze roczniki SiM-u z 1946,

1947 i 1948 roku
stracji. (red.).

sg jeszcze do nabycia w naszej admini-

SAMOLOT O WADZE 75
KG skonstruowat ostatnio
Amerykanin Covard. Sa-
molot™ ten sterowany jest
przez pilota z pozycji leza-
cej. Przy rozpietosci 4,5 m,

dtugosci 3,9 m i szybkosci
maksymalnej 145 km/godz,
miat on by¢ prawdziwa re-
welacja, ale... przy oblata-
niu  wznioést sie tylko na
wysokos¢ 7,5 m. Po wyla-
dowaniu pilot - oblatywacz
oswiadczyt, ze nie miat naj-
mniejszej ochoty narazaé
zycia na tym samolocie dla
ﬁSlggnleua wiekszej wyso-
0SC’.

SAMOLOTY CSA (Cze-
chostowackich Linii Lotni-
czyclj) utrzymujg komuni-
kacje powietrzng z 24 mia-
stami za granicg i 15 mia-
stami w kraju.

NIEMIECKI MYSLIWIEC
FOCKE-WULF mial, jak
sie obecnie okazuje, w Cig-
gu swego siedmioletniego
zywota nie mniej, jak tyl-
ko 88 seryjnie wypusz-
czanych odmian! Kazda z
tych serii roznita sig nieco
wymiarami,  uzbrojeniem,
opancerzeniem, mocg silni-

ka. no i oczywiscie os.izt
gami. WidaC z tego ja
trudno  odpowiedzieC na

tak, zdawatoby sie, proste
pytanie: Ile Kilometrow na
godzine robit FW-190?

LOTNICY DAWNEJ]
,LUFTWAFFE" sg zwalnia-
ni przez Anglikéw z obozow
w  Niemczech i skierowy-
wani do stuzby wojskowej
w krajach arabskich. Pi-
loci z ,,doSwiadczeniem bo-
jowym* majg obiecang ga-
ze okoto 120 funtow mie-
siecznie (przeszto 5 razy
WyZzszg niz gaze przecietne-
go pilota brytyjskiego).

Cel tych ,wycieczek tu-
r%/s cznych® jest jasny:
chodzi o wzmocnienie wojsk
arabskich (ktore nie zdra-
dzad( specjalnej ochoty do
wa% i przez to zaostrze-
nie zatargu z panstwem
Izrael. Anglia bowiem boi
sie  jak ognia zawarcia
trwatego pokoju, ktéry wy-
eliminowatby  jej wptywy
z okolic rurociggow nafto-

wych.
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TAJEMNICA LICZBY

w Wy?adku dy cieciwa profilu jest
zbyt mata (profil czarny na rys. 1) o-
ptyw nie zdota przejs¢ z laminarnego
w burzliwy, a inaczej mowigc, woz
przejedzie przez kawatek ziej drogi, nie
zdazywszy przewrOci¢ sie. Oczywiscie
w tym wypadku za przyjemnos¢ nie
wywrocenia sie musimy  zapfaci¢  wie-
kszym wsp6tczynnikiem oporu, co sie
nam bynajmniej nie opfaca.

Zdajle sie, ze nie potrzeba nikogo
spec,'(a nie przekonywac, ze im wigksza
predkos¢ bedzie miat nasz woz, tym ta-
twiej mu bedzie przewrocic sie i koziot-
kowa¢, co daje nam w rezultacie tak
Eozqdane zmniejszenie opojru. _Jezeli
to§ z Was nie wierzy, niech sie naj-
pierw przejedzie na rowerze po bruku,
a potem na motocyklu ,,sto dwadziescia
na godzing" i niech zawadzi o jaki tro-
che wiekszy kamien. Zobaczy wtedy,
kiedy sie lepiej koziotkuje (!3/.

A wiec, lepko$¢ powietrza scharak-
teryzowana liczbg 70, to nic innego tyl-
ko podty bruk. Diugosc ci%gi\(vy przed-
stawiaigca nam wymiary liniowe mo-
delu, to dlugos¢ drogi, po ktorej mamy
sie wvwrocic, predkos¢ powietrza zas
wzgledem modelu, to predkos¢ wozu,
ktéremu tak zyczymy wywrocenia.

Liczba Reynolds‘a tgczy w sobie te
wszystkie mozliwosci  wywrocenia i
whasnie te wielkos¢ Re, przy ktorej
rozpoczvna sie koziotkowanie wozu, al-
bo innymi stowami moéwigc, przy kto-
rej nastepuje przejscie przeptywu lami-
narnego w_burzliwy, nazywamy liczbg
krytyczng i oznaczamy jg Rekr.

Naszym poboznym zyczeniem jest, a-
by os’agn;eta przez model liczba Rey-
nolds™ byla wieksza od krytycznego
(Re > Rekr), bo wtedy bedziemy mieli
na pewno zmniejszenie wspotczynnika
oporu Cz Powiekszenie liczby Rey-
nolds'a_ uzyskujemy oczywiscie —naj-
Proéc!ej przez powiekszenie wymiarow
:n‘owych modelu (li lub przez powie-
kszenie jego predkosci (V).

W_pewnych wypadkach mozemy po-
stapi¢ nieco inaczej. Zamiast powie-
ksza¢ rzeczywista liczbe Reynolds'a
modelu, mozemy obnizy¢ llczbe krytycz-
na, prz¥ ktorej nastepuje przejscie prze-
p’ywu lammarnego w burzliwy.

Zmniejszenie to mozemy uziskaé
przez zw'ekszenie onoru tarcia, ktory
znowu bedzie tym wiekszy, im bardziej
jest szorstka nowlerzchnia ciata. W ten
sposob powiekszamy jakby wspoétczyn-
nik lepkosci, a wiec wg wzoru:

Re —--'---zmniejszamy liczbe Reynolds‘a.
\

A wiec w tym wypadku nie nalezy
cellonowa¢ i lakierowac¢ powierzchni
modelu i pozostawi¢ ja w stanie suro-
wym — szorstkim.

Za’'agczony wykres orientacyjny (rys
1 Wﬁaénia bardzo dobrze, dYaczego
bezposrednio ponizej krytycznef'( liczby
Reynolds‘a dla powierzchni gtadkiej jest
lepsza powierzchnia szorstka, ktora juz
swojg Krytyczng Re przekroczyta Wias-
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nie z tego powodu wspotczynnik oporu
Cx jest w zakresie objetym klamra,
mniejszy dla powierzchni szorstkiej
niz dla gtadkiej.

Innym sposobem zmniejszenia oporu,
przez zapoble(};]anle oderwaniom przy
matych liczbach Reynolds‘a, jest sztucz-
ne wytwarzanie optywu burzliwego na
skrzydle. Stosuje si¢ wtedy najczesciej
nitke lub drut rozpigty w pewne]
niewielkiej odlegtosci wzdtuz przedniej
krawedzi skrzydta (rys. 8). Drut stuzy
tutaj jako wzbudzacz zawirowan, ktére

Gf A

,,REII

Sci okoto 3% cieciwy) z zaostrzong kra-
wedzig sptywu i zaokrgglong krawe-
dzig natarcia, krytyczna liczba Reg/-
nolds”™ lezy ponizej 20000. Coz, kie Iy
rofil taki posiada stosunkowo niewiel-
i wspotczynnik wyporu i niewielka do-
skonato$¢. Poza tym takie skrzydio be-
dzie miato na pewno niewielkg wytrzy-
matos¢ z powodu matej grubosci plytki.
Dla takiej samej phytki, tylko wy-
gietej, odpowiednia liczba Re (r wynosi
40 000, przy czym trudno jest tu wyko-
na¢ prawidtowe skrzydto bez zwichrze-

rys. 7

wptywajg na krawedz natarcia skrzy-
dia, powodujac na catej dtugosci cieci-
wy optyw burzliwy, doskonale zabez-
pieczajacy przed oderwaniem strug. O-
czywiscie musimy sie z gory pogodzi¢
z pewnym (do$¢ znacznym zreszta) zwie-
kszemem oporu, pochodzacego od u-
mieszczonego przed skrzydiem drutu.

Rozpatrzmy teraz optywy dokota roz
nych profilow i wplyw liczby Rey-
nolds™ na wspotczynnik sity nosnej Cz
Wazna jest tutaj w E)(ierwszym rzedzie
znajomosé wielkosci krytycznej liczby
Reynolds'a dla réznych profiléw i cha-
rakteru optywu przy roéznych katach
natarcia.

Dla plaskiej, cienkiej ptytki (grubo-

nia i uzyska¢ odpowiednig jego wytrzy-
ma’o$¢. Obydwa wymienione rodzajle
profildbw nadajg sie wiec tylko dla ul-
tra-lekkich modeli pokp&pwych oraz e-
wentualnie na stateczniki.

Dla profilow zwykle uzywanych w
modelarstwie, a wiec o grubosci 8 —
13%, warto$c krytycznej liczby Re8/-
nolds™ waha sie od 50000 do 90 000.
przy czym przy tej samej grubosci Re,,
osiaga wyzsze wartosci dla profilow o
wie sz%/r_n gieciu linii szkieletowe;.
Brak blizszych danych doswiadczal-
nych co do wielkosci Rekr nakazuje
nam jednak postepowanie bardziej o-
strozne i okreSlanie jej na okoto 100 000

(c. d. n)

W svr 9 sigwu na skutek przeoczenia od
wrdcono rysunek 6, za co przepraszamy
wszystkich czytelnikow



Co stychac

W MALYM LOTNICTWIE?

SZYBOWIEC WYCZYNO-
WY, KONSTR. MIRO-
StAW BORZECKI —
WARSZAWA

Model szybowca opraco-
wany w roku 1948. Rozpie-
tos¢ — 1800 mm, dtugosc—
950 mm. Wydtuzenie — 118.
Powierzchnia skrzydet 26,4
dcm2; powierzchnia sta-
tecznika = poziomego — 5,6
dcm2. Ciezar — 460 g, ob-
ciazenie jednostkowe —
14 g/dcm2. Profil skrzydia
— RAF-32, profil stateczni-
ka poziomego — symetrycz-
ny 10%.

Najlepszy czas lotu z ho-
lu 100 m — 7 minut 20 se-
kund. Model wykonany wy-
tacznie z materiatow krajo-

wych.

MODEL SILNIKOWY
KONSTR. MIROSEAW
BORZECKI —
WARSZAWA

Model zostat zbudowan
na X1l Zawody Ogolnopol-
skie, w ktorych brat udziat
nie uzyskujgc punktaciji.
W czasie Swieta Lotnictwa
w ubiegtym roku model #a
ginat po kilkunastominuto-
wym locie.

Rozpietos¢ — 1100. mm,
dtugos¢ — 800 mm. Po-
wierzchnia no$na—24 dcmz2.
Ciezar — 540 g. Obcigzenie
jednostkowe — 22,5 g/dcm?2.
Silnik ,,Atom - 2“. ~ Profil
skrzydta — GP-5, profil sta-
tecznika  poziomego —
Clark Y — 8%.

SZYBOWIEC BEZOGONO-
WY, KONSTR. LECH KO-
MUDA — WARSZAWA

Lech Komuda znany jest
jako specjalista w budowie
modeli bezogonowych.

Na rysunku przedstawio-
no jeden z jego bezogonow-
cow, ktérego przecietn
czas lotu wynosi 60 sekund.

Dane modelu: rozpietos¢
— 1600 mm; strzata skrzy-
dita 700 mm; powierzchnia
nosna— 36 dcm2; ciezar —
540 g. Profil wklesty, samo-
stateczny. Zwichrzenie
skrzydta  aerodynamiczne.
Na koncach skrzydet prze-
stawialne stateczniki kie-
runkowe. Materiat — sosna
i sklejka.

CENTRALNY
DOM
MEODZIEZY

Tempo' rob6t przygoto-
wawczych naiterenie budo-
Centralnego Domu Mto-
dziezy w Warszawie, Aleja
Wyzwolenia, wzmaga' sie z
dnia na dzien. Tam gdzie
wczoraj  jeszcze pietrz(}/}y
sie stosy rumowisk — dzi$
widnieje oczyszczony teren
lub poukfadane stosy ce-
giet. Dziennie znika z tere-
nu ponad 1000 m3 gruzu,
Do dnia 10 lutego br. wy-
wieziono ponad 65 tysiecy
m3 gruzu (30 — 40 duzych

. kamienic).

Roéwnolegle do  robot
przygotowawczych na tere-
nie budowy, odbywa sie w
calym kraju prowadzona
przez miodziez akcja na
rzecz budowy CDM. Ostat-
nia masowa ogolnokrajowa
akcja zbiérkowa data do-
tychczas ponad 5 milionéw
ztotych. Biorg w niej udziat
rﬁwniez ZMP-owcy W Woj-
sku.

Po zatwierdzeniu planéw
przystapi sie natychmiast
do budowy pierwszego z
grupy budynkéw CDM —
Domu Biurowego, w kto-
(rjym znajda,_ siedzibe wia-

ze organizacyjne ZMP,
ZHP, ZAMP-u.

ZAWIADAMIAMY P. T. CZYTELNIKOW

ze nie wysytamy za zaliczeniem pocztowym ani_kompletow numer6w zalegtych, ani egzemplarzy w prenumeracie biezacej.
Nadchodzace zamoéwienia listowne realizujemy natychmiast po przekazaniu naleznosci na nasze konto PKO

Warszawa 1 -978.
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_ Nie darmo mowig o0 nas, ze jesteSmy narodem rycer-
skim! — Przyszto mi to na my$l i ugruntowato sie w trak-
cie zmudnego czytania_ wielu " listow, ktorych autorzy tak
bardzo ragnai poswieciC_sie zaszczytnemu ~ i rycerskiemu
rzemiostu — lotnictwu. Tres¢ tych wszystkich listow moz-
na sprowadzi¢ do jednego pytania: co “zrobi¢, zeby zosta¢
lotnikiem wojskowym? . .

Kolega Zygmunt Michalski z Warszawy pisze: ,,Mam
lat 20, jestem I:poborowym_l chce koniecznie pojs¢ tylko do
lotn ctwa. ZwrEtfcarrt sie wiec z zapytaniem,-jak dosta¢ sie
do Oficerskiej Szkoty Lotniczej?* — Takich listdw, jak ko-
legi _Michalskiego — jest bardzo duzo. Zaréwno z nim, jak
i z jego kolegami — “Simkarzami podziele sie teraz paroma
wiadomosciami na temat Oficerskiej Szkoty Lotniczej. Nie
jest to wprawdzie catoksztalt tego, co moznaby w tej dzie-
dz nie powiedzie¢, ale... uwazam, Zze dla RKU tez co$ trzeba
zostawiC do powiedzenia. Poniewaz juz jest mowa o RKU,
wiec zaznaczam od samego poczatku: aby dosta¢ sie do Ofi-
cerskiej Szkoty Lotniczej, trzeba mie¢ do niej skierowanie—
wihasnie z RKU! Tamze (tzn. w RKU) odbywa sie wstepne
badanie lekarskie kandydatéw na pilotow, obserwatorow
i w ogole przysztych asow EJOWletrza. A wiec, przyszie sta-
wy lotnicze — kierunek RKU — marsz! o

Nauka w OSL trwa 3 lata. Trzy lata ciezkiej, wytezonej
pracy, trzy lata zupeinego oddania sie sprawom lotniczym.

Ci, ktorzy majg ukonczone 4 kl. gimnazjum, moga zo-
sta¢ po ukoriczeniu Szkoty strzelcami poktadowymi  lub
strzelcami radiotelegrafistami, ci za$ z duza maturg w Kkie-
szeni — moga po trzech latach nauki zosta¢ pilotami lub
obserwatorami. ] o .

A teraz drzyjcie! Czekajg Was, jesli juz ze skierowa-
niem w kieszeni Z{?_wu:le sie w OSL — surowe egzaminy:
z matematyki, fizyki, jezyka polskiego, wiadomosci o Pol-
sce Wspotczesnej 1 sytuacji miedzynarodowej. Tam nie ma
zabawy i przelewania z pustego w %rézne; egzaminatorzy
sgq bezwzgledni. Tak musi_by¢ dla dobra naszego lotnictwu.
Poza tym powedrujecie jeszcze na szczeg6towe badania
w Centralnym Instytucie Badan Lotniczo Lekarskich. A co
tam z Wami bedg robi¢, o tym to juz ja Wam nic nie po-
wiem (chyba tylko to ze bada¢ Was bedzie o$miu lekarzy
specjalistow przez kilkanascie godzin, az do skutku, tzn. do
Iéom_pletnegol_I)sko’fowacenla na krzeSle Baraniego, bodaj-
y je ..anielil).

Nie potrzebuje chyba powtarza¢, ze Wasza kandydacka
przeszto$¢ musi byC po prostu krysztalowa, chemicznie wol-
na_od wszystkiego, co by mogto zawazy¢ na Waszej dobrej
opinii fako uczciwego obywatela polskiego. .

Koledze, ktory dopytywat sie 0 wysokos$C pensji absol-
wenta OSL, oraz prosit o adres tej szkoty, komunikuje: do-
staniecie Kolego normalne pobory, zalezne od stopnia, eta-
tu, plus dodatek lotniczy i catkowite umundurowanie i zao-
patrzenie. O adres szkoty nie martwcie si¢, poda Wam go
RKU. Jesli chodzi o podanie w EPraW|e przyjecia, to mo-
zecie je juz skiada¢ w swoim RKU.

* ° *
»-Mamy nadzieje, ze w SP bedziemy mogli uczy¢ sie la-

tania, wiec zapisaliSmy sie i czekami/, fonie_waz jestesmy
troche za mtodzi, tzn. wszyscy z roku 1934. Nie wiemy co

mamy robic¢ i prosimy o rade* — Koledzy, przeciez “sami
1uz stusznie zauwazyliScie, ze jesteScie jeszcze troche do
atania za miodzi. am, tzn. Teresie Biel, Stawomirowi

Siemianowskiemu, Zygmuntowi Zommerowi, J. Bohnowiczowl

h zijeciu na okfadce:

.Powies¢ o prawdziwym cztowieku®, to tytul piek-

\r}sj ksigzki lotniczej radzieckiego autora B. Polewolja.

edtug tej ksigzki nakrecony zostat wspaniaty film,

ktéry juz wkrotce oglagda¢ bedziemy na naszych ekra-

nach. Zdjecie grzedstawia znanego aktora Kadoczniko-

wa w._ roli bohatera filmu — pilota mysliwskiego
Mieresjewa.

Red. Naczelny; JANUSZ PRZYMANOWSKI, mijr

WYDAIE; ,,Prasa Wo'skowa"gérzy wspotudziale Li%i Lg’f(rj]icze
. res

Tel,; 88350, 88352, 80582, 80583,” wewn. 40 albo 4

Stanistawowi Botczynskiemu: éwszystk_im z Drawska), po-
lecamy jeszcze rok pracy w Lidze Lotniczej i samoksztatce-
nia lotniczego, a_dopiero po roku bedziecie mogli ubiegac
sie o prawo latania na szybowisku. Innej rady byC nie moze.

NapisaC jednak w ten sposéb: ,,Mamy co prawda nedz-
ne koto LL i modelarnie, w ktorej, pracaprawie sie nie po-
suwa, gdyz nie ma komu ich poprowadzi¢“ — to... po pro-
stu wstyd. Nie ogladajcie sie nigdy na kogo$ drugiego, lecz
uczcie Sie zawsze samemu opanowywac sytuacje, samemu
chwytac |n|CJatyv\\;S i ponosi¢ odpowiedzialno$¢. Przez ten
rok — zrébcie z Waszego kota LL i modelarni placéwki na
nalezytym poziomie, nie przynoszace Wam wstydu. Nikt
tego za° Was_ nie zrobi. Wtedy bedziecie mieli sie” czym wy-
kazaC. A wiec, nawigzcie ScCislejszy kontakt z aszzm
zwierzchnim ~organem LL, proscie o pomoc, oraz wyka-
zujcie duzo inicjatywy i ruchu. . o B
~ A teraz naStepny list: ,,Nie widze wyjscia z sytuacji
i zwracam sie do Rédakcji. Mam podkat.”C uzyskang na
termice, trening zaglowy przy 130 lotach i wylatagnym cza-
sie przeszio 6 godz. Jestem czionkiem hufca lotniczego SP
i Aeroklubu Pomorskiego. Co_mam z sobg poczaC, aby dalej
lata¢? Co zrobi¢, aby wakacji nie przepedzi¢ na w'c z a-
s a ¢ h?!* — pisze ,,Ry$" z Torunia. .

Dzielnemu ,Rysiowi“ radze wszczg¢ starania, aby zo-
stat wystany przez Aeroklub na Zar w celu przeszkolenia
do IV st. Zycze Wam, Kolego — pomysinych wiatrow.

o ,,ng ~cebula“ (CIBLI__SJ odrzuca” z powodu kataru? —
juz chyba trzeci raz zadaje sobie to pytanie”. — Przypom-
niatem sobie moj wiasny zakatarzony nochal, o ktory tak
drzatem podczas zesztorocznych badan w CIBLL i.. mimo
ktérego przebytem straszny poltéj laryngologa. Jednak —
przepu$cili mnie pomimo kataru. Totez mysle, Koledzy
,,Junac%; ZZ" z Inowroctawia, ze zwyciesko przebrniecie
przez badanie w ,cebuli®, jesli oczywiscie poza katarem
nie kryje sie nic powazniejszégo? Badzcie dobrej mysli.

_ Zegnam wszystkich ~moich przyjaciot enleprzyjacn')%
réwniez) na tydzien.

ODZNACZENIE JUNAKOW SP

W numerze 5 SiM-uczy- cych udziat w tej akcji,
talisSmy notatke, w ktorej najwyzszym odznaczeniem
kierownik Instytutu Szy- ,,SJP“; ,,X}otq Odznaka za

bownictwa, inz.” Nowakow-

Prace Spoteczng“. Sa to ju-
ski, dziekowal junakom ¢ 2 Anioni

nacy: Rozpara Antoni, Ty-

»oP“ za pomoc w ratowa- meczko Antoni, Dryja Ro-
niu hangaru i sprzetu szy- man, Obtoj Jozef,” *tadko
bowcowego w Aleksandro- Zdzistaw, Padalewski Ta-
wicach w czasie trwajace- deusz, Wielgoszewski Eu-
o tam silnego halritaka. geniusz. Domrazek Kazi-
unacy pracowali z podzi- mierz, Dziuba Tadeusz, To-
wu godng ofiarnoscig nad maszewski  Jan,  Lipski
zabezpieczeniem = szybow- Mieczystaw i  Chodzicki
cow przed zniszcZeniem Bogustaw.

dajac tym samym dowod

swego wysokiego wyrooie-

nia spotecznego. kazji otrzymania tak za-
=51 szczytnego~ odznaczenia i

Komenda Gtéwna
W uznaniu zastug, odzna- zyczymy wysokich startéw
i “dtugich lotéw. (in)

Wszystkim tym _junakom
serdecznie gratulujemy z o-

czyta 12 junakéw, bio.g

— Przepraszam, czy to jest chmura stojgca?
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