


| MELDUNKOW BOJAWYCH PUMKU ,WARSZAWA

NA ZACHOD OD ODRY

Cz?/ rozumiecie chtopcy, czym
dla polskiego pilota, dla kazdego
polskiego zotnierza byly stowa:
_atakujemy Berlin? Czy zdajecie
Psobie sprawe z tego z jaka sta-
rannoscig mechanicy i zblrojngji-
strze przygoto ali samoloty do
boju?pJa gczelz\ﬁ/i%iloci na sy%/nai
do startu?

15 kwietnia pojawita sie w put-
ku mata drukowana ulotka, podpisana przez radzieckiego do-
wddce frontu. Wyrywano ja sobie z rak, czytano po dwa
i trzy. razy. o )

»Zotnierze polscy!... chwatg odniesionych zwyciestw,
swoim potem i krwig zdobyliscie prawo gromienia berlin-
skiego ugrupowania nieprzyjaciela I uczestniczenia w sztur-
mie Berlina... Od Was zalezy, by gwattownym uderzeniem
przerwac ostatnie linie obronne i zmiazdzy¢ wroga. Naprzod
na Berlin!“,

O Swicie 16 kwietnia potezny grzmot dziat obudzit wszyst-
kich. Piloci i obstuga wylegli na lotnisko. Na zachodzie, nad
Odrg drzata czerwona tuna i ciemne jeszcze niebo przekre-
Slaty blyskawice ,,Katiusz“. Na wschodzie wstawato jasne,
zwycieskie stonce.

Piloci pozostali juz przy maszynach, mimo, ze nikt nie
dat im takiego rozkazu. Na froncie Walczy’?/ inne jednostki
lotnicze, a ,,Warszawa" oczekiwata na sygnat do lotu. Sygnat
ten padt o 12.48. O 12.50 pierwsza para oderwata sie od ziemi...

16 KWIETNIA 1945 R. Od 12.50 do 17.15 grupami po 4 Jak-9
putk ostaniat naloty szturmowe 3 putku, ktory grupami po 4
lliuszyny atakowat cele naziemne w rejonie Rudnicy i Alt

Reetz. Mysliwce odprowadzaly kazda grupe do celu i z po-
wrotem.

Nad Alt Reetz mysliwce ostony spostrzegty Me-109, kto-
ry na wysokosci 1200 m szedt po kursie 350°. Gdy tylko na-
sze maszyny wykonaly zawr6t w jego strone, Niemiec uciekt
w locie nurkowym.

O 13.18 bateria artylerii przeciwlotniczej w rejonie Alt
Reetz wiodta ogien do naszych samolotéw.

Kilkakrotnie pojedyncze nasze samoloty dokonywaty
zwiadu pogody w rejonie celu.

Mgietka od ziemi do 600 m, widzialno$¢ 100 do 200 m.

* * *

Ten dz en zapamietaj sobie dobrze Czytelniku! W tym
dniu na przyczotku, na lewym brzegu Odry padty pierwsze
polskie bomby na niemieckg ziemie. A za nimi poszgl na-
stepne. Nazajutrz mysliwce ,,Warszawy“ przeniknety daleko
glebiej nad terytorium wroga.

* *

17 KWIETNIA 1945 R. Parami mysliwcow putk dokonywat
zwiadu ruchu na liniach komunikacyjnych, rozpoznawat umo-
cnienia obronne na tytach i na pierwszej linii frontu. Roz-
poznanie wykonywano po trasach: Vierraden — Greifenberg—
Joachimsthal — Angermiinde; Joachimsthal — Eberswalde —
Oderberg; Trampe — Wriezen — Bad Freienwalde. Jedna
para dokonata zwiadu pogody nad linig frontu.

Stoczono walke powietrzng z grupg FW-190 spotkang na
wysokosci 200 m.

Artyleria przeciwlotnicza w sile 3 cigzkich baterii wio-
d'a silny ogien w rejonie Muréw. Ze st. Joachimsthal strze-
laty 3 ciezkie baterie, a 2 km na potudnie od Chorin — 3 lek-
kie baterie.

Mgietka, zachmurzenie nieba catkowite o podstawie 2 000
metrow. Widzialno$¢ 300 — 500 m.

* * *

Tego samego dnia mimo, ze Niemcy nie odwazyli sie
stawi¢ czota naszym m}yéliwcom, wryty sie w ziemie pierw-
sze samoloty ,,Luftwaffe” strgcone przez polskich zotnierzy
w krmpanii berlinskiej. Artylerzysci — przeciwlotniczy, osta-
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niajgcy przeprawe naszych wojsk przez Odre, zestrzelili z ta-
niego rana dwa FW-190 i jeden He-111. Wieczorem 16 Focke-
Wulféw usitowato o zmroku zaatakowa¢ most — cztery zo-
staly zestrzelone, a reszta uciekla.

Mysliwey ,,Warszawy“ kleli pod nosem i odgrazali sie,
ze przeniosg si¢ do artylerii, bo w powietrzu ,,nie ma nic do
roboty“, Jednak nastepne dni przyniosty wiele nowego: reszt-
ki ,,Luftwaffe” rzucono do walki. Front na ziemi juz trzesz-
czat i trzeba byto broni¢ Berlina...

Przeciwko samolotom radzieckim, przeciwko miodym
polskim pilotom wystartowali najlepsi niemieccy mysliwcy,
Erz;;_boc%na straz ,,Fuhrera®, asy ,Przeciwlotniczej obrony

erlina’

18 kwietnia zakipialo powietrze na zachéd od Odry.
W dniu tym putk dokonat poteznego wysitku: na kazdego pi-
'ota przypadty przecietnie po cztery loty bojowel

18 KWIETNIA 1945 R. Od godz. 8.08 do 19.20 putk ostania!
szturmowe naloty 3 putku, ktéry grupami po 4 I4-2 atakowat
ce'e naziemne w rejonie Wriezen, Bad — Freienwalde na za-
chod od Odry i kanatlu Alte — Oder. Mysliwce odprowadzaty
kazdg grupe do celu i z powrotem.

Oproécz tego putk prowadzit rozpoznanie linii komunika-
cyjnych, umocnien obronnych i linii frontu nieprzyjaciela po
trasach: V erraden — Greifenberg — Joachimsthale — Anger-
mtinle; Joachimsthal — Eberwalde — Oderberg; Trampe —
Wriezen — Bad Freienwalde. Wazniejsze obiekty fotografo-
wano.

Nasze mysliwce stoczyly pie¢ walk powietrznych z Me-109
1 FW-190 napotkanymi w rejonie celéw na wysokosci 2 000 —
2200 m. Pizy p erwszej probie ataku Niemcy uciekli. Ze-
strzatldw nie byto.

W czasie zwiadu i ostony Iliuszynéw mysliwce dokonaty
11 atakéw szturmowych niszczac 8 ciezaréwek i 2 plutony
Piechoty.

Artyleria przeciwlotnicza nieprzyjaciela byla bardzo ak-
tywna w rejonie Wriezen (5 lekkich baterii) i Bad Freien-
walde (10 lekkich i 2 ciezkie baterie).

Zachmurzenie 3 — 4 balie o podstawie chmur 1800 m.
Widz'alno$¢ 6 — 7 km. W rejonie Vierraden — Greifenberg
zachmurzenie catkowite od 200 m. Widzialno$¢ 1 — 2 km.

19 KWIETNIA 1945 R. Od 7.28 do 20.08 putk ostaniat na dro-
dze do celu i z powrotem — oraz nad samym celem — grupy
siurmowcow 11-2 z 3 putku, liczac po 4—8 samolotéw. Ostone
stanowity grupy po 4 — 6 mysliwcow. Atakowano pozycje
artyleryjskie, szyki bojowe wroga i jego transport samocho-
dowy w rejonie kanatlu Alte — Oder na odcinku Wriezen —
Bad Freienwalde.

Jednoczesnie putk dokonywat zwiadu potaczonego z foto-
grafowaniem z wysokosci 100 — 500 m na trasach: Vierra-
den — Greifenberg — Angermiinde — Lunow; Joachimsthal—
Eberswalde — Oderberg; Trampe — Biesenthal — Steinbeck—
Wriezen.

W czasie lotéw mysliwce dokonaly 12 atakoéw szturmo-
wych n'szczac 3 ciezarowki, pluton Niemcoéw i baterie dziat
Przeciwlotniczych.

Artyleria przeciwlotnicza wroga wiodla silny ogien w re-
jonie Bad Freienwalde (7 lekkich i 2 ciezkie baterie), Anger-
miinde (4 lekkie i 3 ciezkie baterie) i Eberswalde (5 lekkich
baterii).

Mysliwce nieprzyjaciela atakowaty grupy naszych sztur-
mowcow nad celem oraz w czasie 13.53 — 14.25 grupa 12
EW-190 bombardowata nasze wojska naziemne w rejonie
Alt — Reetz.

Nasi piloci w 7 spotkaniach powietrznych zetkneli sie
z 28 FW-190 i dwoma Me-109. Przeciwnik, latajac grupam.
to 2, 4 i 6 maszyn, stosowat metode ataku przez zaskoczenie,
wychodzac nagle z chmur.

Stoczono 6 walk, w ktoérych stracono 4 FW-190 nie pono-
szac zadnych strat.

Ppor. Kalinowski w czasie 13.53—14.25 zestrzelit FW-190,
ktéry upadt 5 km na zachdd od Bad Freienwalde. Kpt. Bajew
w czasie 1520 — 16.00 zapalit FW-190 4 km na zacho6d od
Alt — Rauft. Ppor. Kozak w czasie 19.15—20.08 stracit FW-190
P®d p(’)’rnocn%m skrajem lasu 3 km na pln.-zach. od llcckel-
“erg. instruktor radziecki putku ,Warszawa“ st. lejtn. Szy-
rokun zestrzelit FW-190 w czasie 17.17 — 20.00 nad folwar-
kiem Karlsher (6 km na p6inoc od Finowfurth).

Pierwsze spotkanie pilotéw ,Warszawy* z ,,asami“ Luft-
waffe w operacji berlinskiej skonczylo si¢ wynikiem 4 do 0.
kecz vyszgs_cy wiedzieli, ze najblizsze dni nie prz%niosq odpre-
zenia i obfitowaé¢ bedg w ciézkie, zawziete walki.

Z ZYCIA LIGI LOTNICZEJ

OKREG WARSZAWSKI
LL zorganizowat na zakon-
czenie tegorocznego karna-
watu wspolnie z  Polskim
Radiem w sali ZNP w
Warszawie zabawe lotnicza.
Dochéd z zabawy w sumie
okoto 150000 zt, przezna-
czony zostat na cele Ligi
Lotniczej.

PRZY KOLE LL Nr 358
w Panistwowym _ Gimnazjum
i Liceum im. Zeromskiego
w Zyrardowie, dzieki pomo-
cy Okregu Warszawskiego
LL i dyrekcji szkoly, po-
wstata modelarnia, w kto-
rej prowadzony jest obec-
nie kurs modelarstwa lot-
niczego. Koto Opieki Ro-
dzicielskiej przyznato mo-
delarni subsydium w wy-
sogosci 2000 ziotych mie-
siecznie.

WSZYSCY = CZEONKO-
WIE KOLA ZZ Pracowni-
kow Przemystu Spozyw-

czego PMS w Warszawie
na ostatnim walnym zebra-
niu postanowili zapisa¢ sie
do Li%i Lotniczej, deklaru-
jac skiadke miesieczng w
wysokosci 200 zt.  Jeszcze
jeden dowod zrozumienia
przez sEo}eczer’\stwo celéw i
zadan LL. i

MIEJSKI OBWOD LL W
BYTOMIU zorganizowat w
porozumieniu z  miejsco-
wym Inspektoratem Szkol-
nym w dniach od 4 do 10
marca br. kurs modelar-
stwa lotniczego dla nau-
czycieli  szkot  powszech-
nych. Kierownikiem kur-
su byt instr. Stanistaw Ma-
leczek.  Absolwenci roz-
poczng niezwlocznie orga-
niza.cji szkolnych  mode-
larni, ktére czynne bedg w
ramach normalnych zajeé
szkolnych. ]
22574 CZLONKOW LL
Ilczg/ Okreg Ligi Lotniczej
W Szczecinie.

KURSY OGOL NOLOTNICZE

Akcja Kurséw Ogolnolot-
niczych | Stopnia, organi-
zowanych przez LL na te-
renie catego kraju, zatacza
coraz szersze kregi. W dru-
g'ej potowie lutego i na po-
czatku marca br. rozpocze-
to 35 Kkursow.

W akcji tej przoduje do-
tychczas Okreg LL w Lu-
banie — 15 kurséw, Po-
znan — 4, Wroctaw i Olsz-
tyn po 3. Shtuchacze — to
przewaznie miodziez zrze-
szona w ZMP i SP — nie
brak tez i starszych.

Wyktady, prowadzone wg
skryptéw wydanych przez
Dyrekcje Naczelng LL, cie-
szg sie wielkg popularno$-
cig wsrod stuchaczy. Nic
dziwnego. Kurs uwzgled-
nia w swym programie: hi-
storie lotnictwa, Odrodzone
Lotnictwo Polskie, organi-
zacje i instytucje lotnicze
w Polsce, aparaty latajgce
Izejsze i ciezsze od powie-
trza, silniki lotnicze, mode-

larstwo, szybownictwo, lot-
nictwo silnikowe, spado-
chroniarstwo, meteorologie
w lotnictwie, bezpieczen-
stwo latania, nasz ustroj
olityczny i gospodarczy,
otn;ctwo Zwiazku Radziec-
kiego, no i przede wszyst-
kim Lige Lotnicza.

Nie naIeiR/ zapominad, ze
Kursy Ogolnolotnicze maja
na celu popularyzacje za-
gadnien i wiedzy lotniczej
wsérdd szerokich mas pracu-
jacych i miodziezy. Bytoby
wiec bardzo pozadane, a-
by stuchacze kursow nad-
sylali swe uwagi odnosnie
poszczeg6inych — wyktadow
do Dyrekcji Naczelnej LL.

S'M-karze i wszyscy mi-
tosnicy lotnictwa! Jezeli w
Waszej, miejscowosci  nie
zorganizowano jeszcze kur-
su_ogolnolotniczego, wezcie
inicjatywe w swoje rece.
Wystepujcie do  Dyrekcji
Okregow LL. Kursy musza
by¢ wszedzie. (kon)

Nie tylko miodziez, ale i s irsl sg stuchaczami Kursu
Ogdlnolotniczego | stopnia w Bytomiu
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FELIETON NIELOTNICZY

OFENSYWA POKOJU

~ Wszyscy z Was, obojetne w jakich stronach Polski znaj-
dujecie sie, macie mozno$¢ obserwowania jak walczy nasz
kraj o to, aby jak najszybciej zaleczy¢ swe rany otrzymane
w czasie ubleg_g] wojny. ) o .

Wszyscy widz;cie® z jak olbrzymia energia i wiarg
w szczesliwg przyszio$¢ buduje si¢ nowe fabryki, osrodki
przemystowe, porty, domy mieszkalne, szkoly i laboratoria
doswiadczalne.

Obserwuijecie nasze miasta, w ktorych codziennie tysia-
ce robotnikéw podaza do miejsc [[()racy, obserwujecie nasze
wsie, ktorych pola zielenig sie, pokryté zbozem i na ktérych
zginat nigjeden rolnik, potraciwszy swym ptugiem o jakas
mine — $'ad ostatniej wojny.
~ Woydobyte spracowanymi dtorimi polskich gérnikéw mi-
liony fon wegla ogrzewaja nasze mieszkania i przyczyniajg
sie do odbudowy catej Europy; huczg nowe mz_aszyn%, pra-
cuja motory, kreca sie stalowe kota wind kopalnianych, ude-
rzajg pneumatyczne mtoty, wykuwajac wielkie dziefo pokoju.

Paistwo nasze nie wydaje Eieniedzy na zbrojenia, lecz
przeznacza je na szkolnictwo, na kulture, na sztuke | na ubez-
pieczenia spoteczne.

~ Komu wiec zalezy na tym, aby podbi¢ inne narody i wy-
ciggna¢ dla s’ebie_ jak najvylcgksze korzysci? Kto wiec jest
najwiekszym wrogiem pokoju? ) ]

Najwiekszym wrogiem pokoju jest wiasnie ten, Kto robi
zapasy bomb atomowych, kto nie chce poda¢ ich ilosci, kto
stale straszy, ze ma zamiar ich uzy¢ i kto stale na catym
Swiecie szuka baz, skad chce, by wystartowaty atomowe
bombowce n'osgce ludziom zagtade.

Tym wrogiem pokoju nie sg cate narody, lecz tylko ich
rzady — kap:tal'sci i obszarmcy, ludzie, dla ktérych wszyst-
kim “jest Blenlqdz i ktdrzy gotowi sg wszystko uczyni¢, aby
zdoby¢ lub powiekszy¢ swdj stan posiadama i swojg wiadze.

Dlatego wiasnie wszyscy przyjaciele pokoju tacza sie ra-
zem, by broni¢ przed wspolnymi_wrogami sprawy pokoju.
Na-od polski wraz ze Zwigzkiem Radzieck!m | innymi naro-
dami panstw demokraci! ludowej pragnie réwniez pokoju
i walczy o n’ego wszystkimi dostepnymi mu $rodkami.
~Jednym z najwaznieiszych aktow tej ,,ofensywy poko-
ju* — jak to sie popularnie nazywa — poruszajace] dzi$
umysty m;’ionéw ludzi, bedzie Swiato Kongres_ Zwolen-
nikow Pokoju zwotany do Paryza na koniec kwietnia br.
W Kongresie tvm wezmg udziat przedstawiciele wszystk'ch
narodow _pra%nquch pokoju oraz przedstawiciele wielkich
organizacii: kobiecych, zawodowych, miodziezowych i in-
nych obejmujacych setki milionow ludzi.

U nas w kraju udziat swoj w Kongresie zgtosili intelek-
tualisci. ludzie nauki, zrzeszeni w _Zwiazku Literatéw Pol-
skich, Zarzad Gtowny Zwigzku Wigzniow Politycznych Hi-
tlerowskich Wiez'ei 1 Obozéw Koncpntrac_ngyc . nga Ko-
biet. Zwigzek Nauczvc,e'stwa Polskiego i Zarzad Glowny
PAK w imiemu 25 miliona cz'onkéw 1 wiele, wiele innych.
Z Moskwy, Nowego Jorku, z Londynu naptywaja wcigz wia-
domosci. ze akcia pokoju przybiera na sile z kazdym dniem
i w kazdym Kraju.

Jednocze$n'e czynione sg przygotowania do otwarcia
Krajowego  Ziazdu Obrony Pokoju orSganizoyvane 0 przez lu-
dzi ‘naukl i wolnych zawodéw w USA. Zjazd ien zostanie
otwarty w Nowym Jorku, w dniu 25 marca br., a wiec po-
przedzi Kongres Paryski. Zjazd ten ma wykaza¢ Swiatu, ze
porozumienie i wspotpraca pomiedzy ZSRR i USA s3 nie-
zbedne dla utrzymania pokoju. o o
_ Artyfaszystowski Komitet Miodziezy Radzieckiej zwro-
cit g e do miodziezy demokratycznej catego Swiata, bez roz-
n'cy rasy, wiary i zawodu, do wszystkich komu_jest bliska
sprawa pokoiu i wolnosci, aby poparli ogélnoSwiatowy ruch
w obron’e pokoju i_stworzyli zapore nie do przebyc'a dla
tych, ktérzy chca. weiggng¢ Swiat w nowg awanture wojenna.

M odziez po'ska, zrzeszona w ZMP, w innych organiza-
cjach. lub nfe na’ezaca do zadnych organ!zacji, nie moze po-
zosta¢ i nie pozostaje w tyle za miodziezg innych krajow.

Miodziez polska przez wytezony wysitek pracy i nauki
doktada i swoia cegietke do olbrzymiego Domu, w ktérym
ma moznoS¢ kszta’c’'¢ s’e¢ zaleznie od swvch zainteresowan
dla d"bra swojego i naszej Ludowej Ojczyzny. o

Na pewno z naprezen’em i uwaga S$ledzicie codziennie
zwycieskie postepy ofensywy pokoiu, t(’)rajlest przeciez réw-
niez i przede ws?ystk!m ‘prowadzona z myslag 0 Was. i 0 na-
stepnych miodych pokoleniach. F.KRA
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Rok skfada sie z 8760 godzin, czyli 525600 minut. Czy
wiec e drodzy Czytelnicy, co mozna zrobi¢ w tym czasie?

Rozpoczynam™ od takich ,moratow“ bo Kolega W. J.
z Lublina twierdzi, ,,ze czasu nie warto oszczedzac* (1) War-
to. | jeszcze raz. apeluje do wszystkich miodych lotnikow,
nawiazujac do poprzedmej kroniki — oszczedzajcie czas!
Nie pozwalajcie innym na marnotrawstwo!

_Artykuly w SiM-ie sa réznie rozwazane. Kazdy stara
sie wyc agna¢ wiasne wnioski. Na przyktad taki ,list otwar-
ty" ko’egi E szteina (w N-rze 10 SiM-u z br.). GdK go prze-
czytatem, pomysla’em — ocho, krewa, pewnie chtopak nie
ma juz o czym pisaC i apeluje o pomoc. Poniewaz mieszkam
pod miastem, przyjechatem zaraz do Warszawy i dawaj wy-
p?/tywac'. Co i jak, moze co$ pomoc? Okazato sig jednak, ze
Zle ten ,’ist* zZrozumia’em. Gdy zaczat mi wyliczaC artykuty
zaplanowane na ca’y rok (1), to az mnie zatkato. No dobrze,
a po co w takim razie ten caty apel? Dostatem W)ijaéni_enie,
ze musimy wspolnie pracowaC, ze muszg byC state wiado-
mosci, co buduja modelarze, co S|?1 dzieje w terenie itp. Jed-
nym s'owem nie tylko sama sucha teoria czy ttumaczenia
ale obraz naszych polskich osiggniec.

D’a zainteresowanych wylicze tytuty artykutoéw, ktore
zapamieta’em.

»Precz ze statecznikiem noSnym“ — H. Granta, wybit-
nego specjaisty w modelarstwie USA. ,Wodnoptatowce
i te ra sta'tu* ,Urzadzenia przeciwtermiczne w mode-
lach*; ,O 5C0 obrotow Wigcej (Smigto)*; ,,Metody zaptonu
si n kbw modelarskich®; ,100 recept na paliwo do Diesla“;
. Bezogonowece*; ,,Kaczki; ,,Stateczno$¢ podtuzna“; ,,0$ neu-
tralna™;, , Konstrukcje modeli typu Microfilm®; ,Wake-
fie'd — obliczaniel.. Do$¢! Myl mi sie juz to wszystko.
W kazd”m badz raz'e jestem troche (zde) zorientowany,
a Czytelnicy pewnie tak samo. Jasne jest teraz, ze wszyst-
ko jest i zawsze bedzie tylko... nie sztuka jest ttumaczyc
z obcych jezykéw, ale tworzy¢ rzeczy wiasne, na ktore nas
przeciez s‘a¢! Racja, czy nie?!

Wkrotce, jak si?( dowiedzia’em, zostanie opublikowana
1'sta instruktorow, ktorzy zadeklarowali wspotprace oraz
osobna )i=ta tych, ktérzy przedarli, a raczej wyrzucili swoje
uprawnien a Instruktorskie, nie chcac pracowaé. Stuszni"
zgadzam sie. Albo. albo... o

Tak na marginesie dz’5|ejsz§j »Kroniki“ chce poruszy¢
jedna sprawe. Minowicie, czy zdajecie sobie sprawe, co to
Jest S'M? ~ Powiecie — pewnie jakas reklama. Nie. S:M,
o tygodnik m'odziezy lotniczej, tygodnik — czytajcie uwaz-
nie, 1 do tego p:smo. w ktérym zazwyczaj 3 lub wiecej stron
posw'eccnvch Jest matemu lotnictwu (sprawdzcie, moze sie
my’%— chyba wlecej!). . o

rzy tym wiasnie stowie: tygodnik nasuwa mi sig¢ taka
mv$’.  Gdzie, w ktdrym panstwie wychodzi lotn’cze pismo
tygodniowe i to z dzialem modelarskim? Sprébujcie poszu-
kac. ,,Nie ma, n’e ma, nie ma!

Sa miesiecznik', owszem, w pieknych barwnych okiad-
kach, a’e wiasn;e tygodnika nie ma Znam wszystkie pisma
na catym Swiec e i wiem, ze tygodnik ,,SiM“ to jest napraw-
dF e yrgl tygodnik na $wiecie. To, ze ,,Aeromodeller® (An-
g ia& wydaie co miesigc 26 stron, to nie jest sztuka bo oprdcz
te®0 pos'ada 23 strony (!) ogtoszen. Wierzcie mi,
SiM mal w ogb‘e 0g’oszenia | to w takiej ilosci, to pismo
rozdawane by bvto prawie bezptatnie (!). To nle buida.

W ciggu nyes’aca o’rzvmuiecie przecietnie 15 stron mo-
de'arstwa na famach SiM-u (Z tym zastrzezeniem, ze SiM
nie jest przeciez pismem tvlko dla modelarzy!).

Kto udowodni, ze istnieje tygodnik lotniczy gdziekol-
wiek na Swiecie z dzialem modelarskim — temu redaktor
naczelny ob:ecuje nagrode w postaci.... nie, nie kazat pisac.
Najpierw udowodnijcie. ze jest podobne pismo. )

Tak nedawno, wvdaie sie, by’y XIII ogélnopolskie, a tu
juz trzeba mysle¢ o XIV. bo czas ucieka (znowu ten czas!).
Czerwiec za pasem. Trzeba budowaé, czy uzupetnia¢ eska-
dry modeli na elimmacje. Juz dzisiaj trzeba zaplanowac.
Z czym bede startowa’? Lepiej przygotowac sle solidnie do
jednej tvlko kategorii, niz wystawiaC serie modeli i nie uzy-
ska?_zadnvch punktowanXCh_ wynikow. ) i

Zawody zawsze stwa’zaig jecjen zasadniczy temat. Nie
tecvnlczny, a moralnz. Zachéwan’c sportowe. Trwanie do
ostatka m'mn przeszkéd ~Szlachetno$¢ w. rywalizacji... Ale
0 tvm za tydzien, bo redaktor sie krzywi jak za duzo na-
psze.

gdyby

Obserwator.



REKORDY SzZ YBOWCOWE

(Objasnienie na str. 146)
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NA SZTURM REKORDOW

(Objasnienie do wykresu na str. 145)

W pazdzierniku ub. roku, przed leednoczeniem Partii
Roboin.czych, czterech naszych najlepszych szybowni-
kéw podpisato na Zarze zobowigzanie osiggniecia 70%
wszystkich rekordéw miedzynarodowych oraz wykonania
,P.anu trzech piatek*: 5000 m wysokosci — 500 km
przelotu — 50 godzin lotu.

W ciggu nastepnych paru tygodni dziesigtki pilotow
i cale kluby przystepowaty do deklaracji pilotow Zaru.
W grudniu Irena Kempdéwna poprawita polski rekord
wysokosci, zblizajgc go nieco do zaplanowanej cyfry
5635 m.

Dz.§, gdy nad Polska ptyng pierwsze wiosenne chmu-
ry, gdy poprzez przetecze Karpat rwie sie ciepty, potez-
ny halniak, z niecierpliwoscia oczekujemy radosnych
te.eg.améw o rekordach.

P anowanie rekordéw — to rzecz zupetnie nowa, nie
tylko w szybownictwie, ale w catym naszym sporcie. Ten
ambitny sportowy plan mogt sie narodzi¢ tylko w wa-
runkach demokracji ludowej i w naszym ustroju plan
ten zostanie zrealizowany.

O jego wykonanie walczy¢ bedg nie tylko doswiad-
czeni piloci — asy naszego szybownictwa. Plan ten jest
wihasnoscig i troskg kazdego z tysiecy naszych szybow-
n.kéw. Szerokie, masowe szkolenie kadr ,,Stuzby Pol-
sce”, naukowe metody szkolenia stosowane u nas
i pierwszorzedny sprzet wyczynowy, to gwarancja wy-
konania planu.

Za czotdéwka najlepszych stojg u nas tysigce mtodych
pilo.6w, z ktérych kazdy juz jutro moze stac sie posia-
daczem rekordu.

Kazdy pilot winien na progu sezonu postawi¢ sobie
okreslone zadanie, winien zrobic plan bicia swoich wia-
snych rekordéw zyciowych. Tylko woéwczas stowo ,,Po-
logne” pojawi sie w tabeli miedzynarodowych rekordéw
FAI, jesli setki naszych pilotow beda kilka razy w roku
csigga¢ poziom rekordéw krajowych.

Ty:ko wowczas mozesz osiggngc¢ 5000 m, jesli przed
tym dziesie¢ razy miates na wysokosciomierzu 4 000 m.
Tylko woéwczas osiaggniesz wyczyn szybowcowy, jesli sy-
stematycznie i planowo trenujesz w aeroklubie, szkolisz
sie i pamietasz, ze kazdy nastepny lot musi by¢ lepszy
od poprzedniego.

Na sasiedniej stronie drukujemy wykres, na ktérym
widzicie doktadnie jakie sa nasze krajowe rekordy szy-
bowcowe (kolor czarny), jakie wyczyny zaplanowano na
Zarze i ile nas dzieli od rekordéw miedzynarodowych.

W miare jak w SiM-ie bedziemy drukowa¢ komu-
nikaty o nowych rekordach, zakreslajcie odpowiednie
miejsca na wykresie.

Ale to nie ‘wszystko. Najwazniejsze jest to, abyscie
zrobili sobie podobng tabelke wiasnych rekordéw i by
w roku biezagcym wzrosty one wielokrotnie. Sitg na-
szego szybownictwa musi sta¢ sie masowos¢ wyczyndw.

Na progu nowego sezonu zyczymy Wam wszystkim—
duzym i matym, dzisiejszym i przysztym wyczynowcom—
pomysinych wiatréw i statego noszenia 5 m/sek!

Redakcja SiM.

ODPOWIEDZIALNY ZA
BOMBARDOWANIE WAR-
SZAWY Albert Kesselring,
feldmarszatek lotnictwa hi-
tlerowskiego, otrzymat ,,ur-
lop* od wiadz anglosaskich
z aresztu domowego i prze-

NIEMIASZKI...

PRZYGOTOWANIA DO
ODBUDOWY ,WEHR-
MACHTU“ w zachodnich
Niemczech sg w petnym to-
ku. Stwierdzono, ze ,,gru-
py pracy“ Nr 415, 425, 433
w Hamburgu — to zalgzek
przysztych szkél lotniczych.
Pod opiekg anglosaska
Niemcy szybko przebyli
droge od ,,niewinnych* za-
baw w modelarstwo — do
organizacji szkolnictwa lot-
niczego.
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,StUZBY

WSZYSTKIE  TEORE-
TYCZNE kursy szybowco-
we, zorganizowane przez
PO ,,Stuzba Polsce” w celu
Eruntownego przygotowania
andeatéW na praktyczne
wyszkolenie szybowcowe —
zostaty juz zakonczone.

Kandydaci, ktérzy pokon-
czyli kurs z wynikiem po-
zytywnym, przejdg Komi-
sje Mandatowe oraz Ko-
misje  Lotniczo - Lekarskie
przy Komendach Woje-
wodzkich SP, ktére defini-
tywnie zakwalifikuja ich na
szybowisko. .

KOMENDY WOJEWODZ-
KIE SP przygotowuja sie
juz do przeprowadzenia ba-
dan lotniczo-lekarskich ju-
nakéw. Kazdy junak o-
trzyma po zbadaniu $wia-
dectwo lekarskie o zdolno-
§ci do wykonywania lotow
szybowcowych oraz orze-
czenie lotniczo - lekarskie,
ktére otrzyma z rak lekarza

uprawnionego do badan
przez Centralny Instytut
Badan  Lotniczo - Lekar-
sicich

KANDYDACI  UZNANI

za zdolnych do latania do-
stang, po ukonczeniu kur-
su, w Komendach Po-
wiatowych rozkazy wyjaz-
du w obydwie strony (tam
i z powrotem), z takim wy-
liczeniem, aby przybyli do
wyznaczonej  szkoly na
dzien przed rozpoczeciem
kursu. }

PO PRZYJEZDZIE do
szkoty szybowcowej kazdy
junak musi zdaé zastep((:jy
Kierownika  Szkoty 0
spraw SP swoje skierowa-
nie, rozkaz wyjazdu i_zle-
cenie na powrotny przejazd.

PIERWSZY  TURNUS
wyszkolenia w pilotazu $li-
zgowym (do Il st.) rozpocz-
nie sie w dziesieciu szy-
bowcowych szkotach $liz-
gowych  bezposrednio po

bywa wraz z Zong na
»wczasach® w miejscowos-
ci zdrojowej Rottach.
»MOST POWIETRZNY",
taczacy Berlin ze strefa
anglo-saska, kosztowat juz
dotychczas amerykanskich
ptatnikéw podatkowych
106 750 000  dolaréw oraz

POLSCE™

Wielkiejnocy. Kursy S$liz-
gowe, tak jak w roku ubie-
glym, trwac bedg 6 tygodni.

KURSY PILOTAZU za-
glowego trwa¢ bedg w tym
roku 6 tygodni, a wiec o0 2
tygodnie dtuzej niz w r. ub.
Program nauki zostat zna-
cznie powigkszony, wyma-

gania  stawiane uczniom -
pilotom — bedg rowniez
wieksze.

ADANIA LOTNICZO -
LEKARSKIE junakéw —
kandydatéw do Il st. wy-
szkolenia_ (ia_glpwe%o) _od-
bywaja sie juz obecnie w
Centralnym Instytucie Ba-
dan Lotniczo - Lekarskich.
Koszty przejazdu junakéw
na badania do Warszawy
pokrywajg Komendy Wo-
Jewdbdzkie SP. .

DO SZKOLENIA w pilo-
tazu silnikowym dopusz-
czani sg t&/lko ci junacy,
ktérzy ukonczyli 111 st
wyszkolenia szybowcowego
i odbywali treningi w ae-
roklubie. Obecnie réwniez
dla nich odbywaja sie ba-
dania lotniczo-lekarskie w

CIBLL. .

W JEZOWIE odbywa
sie obecnie trzytygodniowy
(9 — 29 1) specjalny kurs
dla instruktorow szybowco-
wych, majacy na celu
wszechstronne ™ przepraco-
wanie nowego programu
wyszkolenia. Kurs ten PO
»Stuzba Polsce” zorganizo-
wata dla instruktorow ze
szk6t szybowcowych  oraz
dla instruktoréow z aeroklu-
béw. Obecni sg réwniez
na kursie instruktorzy pi-
lotazu silmkowego. W' cza-
sie kursu szczegotowo opra-
cowuje sie najnowsze me-
tody szkolenia; komendan-
tem kursu jest mjr Szu-

bert, za$ = kierownikiem
wyszkolenia jest znany pi-
lot — instruktor szybowco-
wy — Adamski.

warto$¢ 20 zniszczonych zu-
petnie w katastrofach sa-
molotéw, co wynosi okoto
5 milionébw dolaréw. Prze-
wiezienie jednej tony do-
staw do Berlina kosztuje
wu;ce]]l niz przecietna rocz-
na ptaca amerykanskiego
robotnika.



RADZIECKI PILOT SU-
CHOMLIN jest obecnie po-
siadaczem pieciu rekordow
Swiata, osi gnl%}/ch na am-
fibii ,,CAGI-44D™

_Miedzynarodowa Federa-
cja Lotnicza zatwierdzita
bowiem ostatnio trzy re-
kordy ustanowione ~przez
tego pilota jeszcze w roku
1940:  wysokos¢ 7,124 m z
obciagzeniem 1 tony; 6,284 m
z obcigzeniem 2 tony; 5219
ni z obcigzeniem "5 ton.
Uprzednio pilot posiadat
nastepujace rekordgl: szyb-
ko$¢ na bazie 1000 km z
obcigzeniem 1 tony — 277
km/godz i z obcigzeniem
2 tony — 242 km/godz.

NAGRODY ZA LOT NA
MIESNIOLOCIE, ustano-
wione przez wioski insty-
tut ,,Reale Union Nationale
Aeronautice* czekaja od
wielu lat na zdobywcow!
~S.M“ poSwiecit zagadnie-
nlu miesniolotdw serie ar-
tykutdbw od czerwca do
siernnia ub. roku.

106 STARTOW W CZA-
SIE 5 GODZIN 49 MINUT
wykonali w ciggu stycznia

br. junacy ,,SP* Sekcji Szy-
bowcowe] Aeroklubu Gdan-
skiego. Zaznaczy¢ nalezy,
ze treningi odbywaty sig
tylko w niedziele i $wieta. .
W CENTRALNYM DO-
MU LOTNICTWA IM.
FRUNZE W MOSKWIE o-
twarta zostata wystawa po-
Swiecona udziatowi lotnic-
ctwa morskich sit  zbroj-
nych ZSRR w_drugiej woj-
nie Swiatowej.  Wystawa
obrazuje nie tylko dziatal-
no$¢ bojowa bombowcow
morskich, lecz réwniez my-
$liwcow i szturmowcow.
LOTNISKO LYDDA W
Palestynie otwarte zostato
dla normalnej miedzynaro-
dowej _komunikacji " lotni-
czej. Pierwszym samolotem
zagranicznym, ktory prz
leciat na to lotnisko, b){
»Dakota“ CSA (Czechos
wackie Linie Lotnicze).
PRZY UZYCIU SPE-
CJALNYCH SAMOLO-
TOW nasilenie walki ze
szkodnikami sadéw i win-
nic zwiekszy sie w ZSRR
13-krotnie 'w poréwnaniu
z latami przedwojennymi.
Akcja ta daje specjalnie
dobre rezultaty na Ukrai-
nie, Kaukazie i Krymie

a

U NASZYCH PRZYJACIOL

MIKROMODELE

Pierwsze mikromodele
zaczeto budowaé na We-
grzech w 1940 r. Kilku ama-
toréw zbudowato kilka mo-
deli, z ktorych najlepszy,
typu ,kaczka“, ustanowit
pierwszy  rekord dtugo-
trwatosci lotu: 2 min. 22 sek.

W 1941 r. na zawodach
mikromodeli uzyskano czas
4 mn. 44 sek. W 1942 r.
modelarze ,,zdobyli“ 2 bu-
telki mikrofilmu i wyniki
od razu sie poprawity; Sre-
dni czas wzrést do 5 min.
25 sek, rekord za$ wynosit
6 m’n. 15 sek. Rekord eu-
ropejski byt wowczas oko-
o 10 min. Model, ktéry zdo-
byt rekord, wazyt 65 gr.
Uz‘lyskanle lepszych czasow
byfo niemozliwe z powodu
braku dostatecznie wysokiej
hali, dla przeprowadzenia
zawoddéw. Dlatego tez w na-
stepnym roku (1943) wyniki
utrzymatly sie na tym sa-
mym poziomie. W 1944 r.
przypadek zdarzyt, ze jeden
z modeli, latajac pomiedzy
wigzaniami dachowymi han-
garu, nie zaczepit o0 zadne z
nich i utrzymat sie w po-
wietrzu 7 min. 04 sek, usta-
nawiajgc nowy rekord. Na-
stepujg 2 lata przerwy.
W 1948 r. modelarstwo
przechodzi do OMRE. Wy-
niki nie daty na siebie dtu-
go czekaC. Liczne rzesze
modelarzy, zaopatrzone w
odpowiednie materiaty i
warsztaty, pod kierunkiem
instruktorow, zabraly sig
intensywnie do(fracy. Juz
w 1948 r. rekord zostat po-
bity o prawie 3 min. lotem
10 min. 23 sek, ktory zostat
wykonany w hali wysokiej
na 12 m, oddanej przez
OMRE do dyspozycji mode-
larzy.

Po  roku dziatalnosci
OMRE, w czasie pierwsze-
go Kongresu ustanowit w
dniu 6 lutego 1949 r. Bene-
dek Georgy nowy rekord,
wynoszacy 11 min. 39 sek.
Model w czasie zawoddw
odbyt swoj pierwszy lot.
Wskazuje to, ze rekord ten
nie utrzyma sie diugo iJ)O
pewnych zmianach = model
Benedek'a ustanowi nowy
rekord wegierski w kate-
gorii mikromodeli.

Z wykresu rekordéw wi-
da¢, jak decydujacy v?i
wywarto przeﬁue modelar-
stwa przez OMRE (Narodo-
wy Zwigzek Lotniczy), kto-
ry opierajac sie na szero-
Kich ~ masach = miodziezy
chtopsko-robotniczej potra-
fit w ciggu jednego tylko
roku podwoi¢ dotychczaso-
we wyniki. (Kasper)

POZDROWIENIA
Z WEGIER

Aeroklub Rzeczypospoli-
tej Polskiej otrzymat w
tych dniach telegram:
»Piewszy Kongres Wegier-
skiego Narodowego Zwigzku
Lotniczego OMRE  przesyta
ozdrowienia lotnicze .Aeroklu-
owi Rzeczypospolitej Polskiej.
Rozwdj naszej demokracji lu-
dowej przyczynit sie do tego,
ze lotnictwo  wegierskie stolo
sie sportem masowym. Celem
naszego Kongresu jest, miedzy
innymi,  nawigzanie  blizszej
wspotpracy z lotnikami wszyst-
kich krajow demokracji ludo
wej. Przy tej okazji przesyta-
rr&y Wam nasze lotnicze po-
zdrowienia.

OMRE"

OMRE, (ORSZAGOSMA-
GYAR REPULO EGYE

SULET) tak nazywa sie
Wegierski Narodowy Zwig-
zek Lotniczy, kierujacy w
ludowej republice wegier-
skiej catoscig lotnictwa cy-
wilnego.

Telegram powyzszy jest
nowym zwiastunem nawig-
zania blizszego kontaktu z
lotnikami wegierskimi. We-
grzy, obok innych przedsta-
wicieli panstw demokracji
ludowej, wezma prawdopo-
dobnie udziat w tegorocz-
nych zawodach szybowco-
wych na Zarze.

Trzeba tu jeszcze dodad,
ze lotnictwo sportowe mio-
dej republiki wegierskiej
po objeciu przez OMRE
rozwija sie coraz lepiej, da-
jac moznos¢ uprawiania te-
go pieknego sportu szero-
kim rzeszom miodziezy ro-
botniczej i chtopskiej. Pra-
ca, dokonana w ciggu dwoch
ostatnich lat  odbudowy
przez lotnictwo Ludowych
Wegier, jest ogromna.

Lotnikom wegierskim
przesytamy nasze serdecz-
ne pozdrowienial (kon)

Wykres rekordow
mikromodeli

ZSRR -1 — to stratostat
(balon stratosferyczny) pro-
jektu prof. Czyzewskiego,
0 gondoli hermetycznej,
ktory uzyskat w 1933 roku
wysokos¢ 19 300 m. Rekord
ten pobit w roku 1934 stra-
tostat ,,Osoawiachim“ o-
siggajac wysokos¢ 22 000 m.

5865761 KM przeleciaty
w roku 1948 samoloty'Cze-
chostowackich Linii Lotni-
czych  (CSA), przewozac
przy tym 116 261 pasazerow
1 3749 055 kg bagazu wszel-
kiego rodzaju.

PIERWSZYM SKOCZz-
KIEM  SPADOCHRONO-
WYM na Swiecie miat by¢
podobno — jak podajg kro-
niki — cesarz chinski Shun,
zyjacy w latach 2258 —
2208 przed Chr.

SPADOCHRONIARSTWO
— jesli wierzy¢ kronikom—
siega bardzo dawnych cza-
sow. Znane bylo juz w
Chinach na 2000 lat przed
Chr. Chinskie kroniki pi-
szg 0 wielu skokach odby-
tych z okazji Swiat i zabaw
ludowych, " naturalnie na
papierowych parasolach.

26 000 GODZIN wylatali
szybownicy francuscy w r.
1948 zdobywag']qc 6 ztotych
i 160 srebrnych ,,D*

TYLKO DLA PRE-
NUMERATOROW

89 80 10 15 102 83
24 102 11 76 09 80
10 8 13 22 100 75
25 8 8 29 14 2
97 09 94 84 22 83
93 80 102 102 77 72
03 25 23 32 12 2
31 82 22 93 80 9%
24 32 20 23 101 101
07 28 21 31 82 102
73 04 93 13 83 01
94 8 11 32 20 74
4 23 33 19
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1. Zjawiska elektryczne
i magnetyczne w ukfadzie
zaptonowym.

W celu poznania zasady
dziatania zaptonu musimy
przypomnie¢ sobie niektore
wiadomosci z fizyki, doty-
czace magnetyzmu 1 elek-
trycznosci.

Jak wiadomo magnesami
nazywamy sztabki stalowe,
ktore posiadajg wilasciwosc
przyciagania innych przed-
miotdbw metalowych. Aby
otrzymac taki magnes sztab-
kowy, trzeba wiozy¢ kawa-
fek stali zahartowanej, naj-
lepiej zawierajacej domiesz-
ki wolframu, wanadu lub
kobaltu miedzy bieguny in-
nego, silnego magnesu pod-
kowiastego, lub miedzy dwa
magnesy sztabkowe zwro-
cone do siebie przeciwnymi
biegunami. Otrzymany  w
ten spos6b nowy magnes
ustaw!i sie, jesli go powie-
simy na nitce, jednym
swym korficem ku_potnocy,
a drugim oczywiscie ku po-
tudniowi. Z tego powodu
ten pierwszy koniec ozna-
czamy literg N (od ang.
North — pétnoc), a drugi
Ilterg S (od ang. South —
otudnie). Wyobrazamy so-
ie, ze magnesowanie sta-
li, czyli otrzymywanie ma-
nesu, polega na ,,przywo-
aniu do porzadku“ elemen-
tarnych magnesikow roz-
sianych po catym kawatku
stali. Przed namagnesowa-
niem znajdujg sie one w
zupetnym niefadzie i dlate-
go dziatanie poszczegolnych
magnesikéw znosi sie wza-
jemnie. Sztabka nie wyka-
Zuje na zewnatrz zadnych
whasciwosci magnetycz-
nych.

Po namagnesowaniu dzia-
fanie  poszczegolnych ma-
gnesikow dodaje sie, tak iz
,»,NOWO upieczony” magnes
moze wystepowaé na  ze-
wnatrz, wysyfajac wiasne
linie sit.

L'nie te mozna fatwo u-
widoczni¢ rozsypujac row-
nomiernie na stole  opitki
zelazne i ktadac na nie ma-
Enes podkowiasty lub sztab-
owy.

Sprébujmy przesunac lek-
ko E)aquolwiek grudke opi-

1UDNnt MAPKI PUIEMiWUIj D0 OHM«»

LOTNICZA ISKRA

EDWARD SOBOCINSKI, inz.
Rysunki: M. WALENTYNOWICZ

W artykule pt.: ,Jak bije serce samolotu®, ktory byi
drukowany na tamach SiM-u 3Nr 31 (111) 1948) przedstawione
bylo w og6lnym zarysie dziatanie silnika lotniczego. W ni-
niejszym artykule i w artykutach nastepnych postaramy sie
zapozna¢ naszych czytelnikéw z budowa i piacg poszczegdl-
nych elementow silnika, a wiec z: zaptonem, rozruchem, roz-
rzadem, zasilaniem, smarowaniem, chtodzeniem itd.

Rys. 3.

fek z jej pierwotnego po-
fozenia. Bedzie ona starata
sie _powroci¢ na swe stare
miejsce. Oznacza to, ze li-
nie sit magnetycznych za-
chowujg sie jak napiete cie-
na. Skurczeniu sie tyc
inii stoi na przeszkodzie
ograniczona tzw. przenikli-
wos¢ magnetyczna osrodka.
Innymi stowy moéwigc —
linie te skupiajg sie w ta-
kich materiatach, jak zela-
z0, stal, nikiel. Omijajg ta-
kie metale, jak miedz, alu-
minium lub stal o specjal-
nej (tzw. austenitycznej)
budowie, albo tez przenika-
ja z takg sama gestoscig
Jak przez powietrze, przez
materiaty izolacyjne.

Pierwsza grupe nazywa-
my ciatami ferromagnetycz-
nym!, druga diamagnetyez-
nymi, a trzecig parama-
gnetycznymi.  Wiazke li-
nii “magnetycznych nazy-
wamy strumieniem magne-
tycznym.

Jezeli wezmiemy jaki$
przewod elektryczny — np.
drut m'edziany lub alumi-
niowy, potaczymy jego kon-
ce z zarowka elektryczng
|b¢d2|em|y porusza¢  nim
prostopadle do kierunku
strumienia magnetycznego,
wtedy, przy dostatecznej
SZ)ébkgé_ci ruchu, Zzaréwka
zabtysnie. Oznacza to, iz w
obwodzie ptynie prad elek-
tryczny, ktéry pojawi sie
na skutek powstatej sity
elektromotoryczne;j.

(c. d. n)

ObjJainlenla do rysunkéw

Znany grafik — p. E(Marian
Walentynowicz, do  ktdrego
zwrdciliSmy sie z prosbg 0 wy-
konanie rysunkow, sprawit nam
tym razem niemato klopotu. —
Linie magnetyczne? Prad elek-
tryczny? — Jak to sie rysu-
je? — zapytat. A potem zade
cydowal: ,,Magnesy i linie ma-
gnetyczne przedstawimy w po-
staci pieskow — jamnikéw. A
prad elektryczny beda nam ob
razowaly... krowy...

Nasze protesty na nic sie nic
zdaly. 3 oto macie.

Rys. 1. W zwyklym zelazie
»elementarne  magnesiki” (pie-
ski) sa nieuporzadkowane. Do-
piero, gdy zostang ,,przywotane
do porzadku" — zelazo staje
sie magnesem.

Rys. 2 obrazuje Wam, w ja-
ki sposob przebiegajg linie ma
gnetyczne magnesu podkowia
stego.

Na rys. 3 widzimy roznice
pomiedzy ciatami jerropara —
I diamagnetycznymi. Ciata IJer
romagnetyczne skupiajg [inie
magnetyczne, paramagnetyczne
zachowujg sie obojetnie, a dia-
magnetyczne stanowig dla nieb
przeszkode



AERODYNAMIKA
DLA WSZYSTKICH

Znany matematyk XVIII stulecia
Daniel Bernoulli ustalit, ze ci$nienie w
przeptywajgcym strumieniu gazu lub
Ptynu "zmniejsza sie¢ w miare wzrostu
szybkosci. Azeby sprawdzi¢ stusznosé
tego twierdzenia, niepotrzebne nam sa
specjalne laboratoria. Mozemy to uczy-
ni¢ w domu, przeprowadzajac nastepu-
jace doswiadczenia:

1 W lejek zwykiego czajnika osadza-
my korek ze szklang rurka (po starej
pipetce). Rurke nalezy zagia¢ przez na-
grzanie nad Swieca nadajac jej ksztatt,
Jak to pokazano na rysunku 1. Po za-
gotowaniu wody w czajniku zacznie sie
Przez pipetke-rurke wydobywac para.
Wiasdnie ta para jest nam potrzebna do
dodwiadczen.

Piteczka ping-pongowa, wstawiona w
strumien pary idacy do gory, nie opad-
nie na ziemie, ale bedzie stata prawie
w powietrzu. Opadnie tylko wtedy, gdy
zmniejszy sie szybko$¢ wychodzacej
Pary. Piteczka utrzymuje sie dlatego, ze
ciSnlenie otaczajacego, nieruchomego
powietrza jest wieksze, niz cisnienie
wewnatrz przeptywajgcej pary.

2. Do nastepnego doswiadczenia mo-
cujemY naszg piteczke na nitce metro-
wej diugosci i nadajemy jej ruch wa-
hadtowy, jednym stowem, musimy ja
rozbujaC. ~Skrajne punkty wahan pi-
feczki oznaczamy, stawiajagc w tych
miejscach np. pudetka od zapatek. Na-
stepnie skrecamy nitke okoto 50 ra-
zy i wprawiamy piteczke w ruch wa-
had'owy.

Coz sie okaze? Piteczka teraz nie be-
dzie s’e waha¢ od pudetka do pudetka,
ale wyraznie odchyli sie od pierwotne-
go klerunku. Zjawisko to zachodzi
wskutek rozkrecania sie nitki, ktoéra
obraca pitke, ta za$ porywa za sobg
przyle?(ajace warstwy powietrza (patrz
rysunek). W ten spos6b powietrze opty-
wajace piteczke ma z jednej Strony
szybkosC wigksza, z drugiej zas wyste-
pnie hamowanie obrotu. Wieksze cis-
nienie, hamowanej w ruchu warstwy
powietrza, pcha piteczke w kierunku
mniejszego c!snienia powstatego w war-
stwie o wiekszej szybkosci. Ziawisko to
Potwlerdza zatozenia Bernoulliego.

3. Do nastepnego doswiadczenia mu-

simy wykonac rurke z papieru diugosci
3P ¢m i Srednicy 4 cm. Teraz owifamy
ki’ka razy rurke sznurkiem lub plaska
eaSma, zaczepiong na patyczku (patrz
rvsunek) i zrzucamy rurke ze stotu, po-
ruszajac patykiem do przodu.
_ Rurka wznies'e sle do gory, wykonu-
jac jedna lub dwie petle. Dlaczego tak
sie stato? Kto dobrze zrozumiat po-
Przednie doSwiadczenia, dla tego ja-
sne jest, ze rurka obracajac s’e odpy-
cha z iednej strony powietrze, ktore Ja
2 drugiej strony hamuje. Skutkiem te-
go zwiekszone c'Snienie ncha rurke w
strone stotu. W ten sposéb mozna teo-
retycznie objasni¢ zjawisko tej petli.

4, Komu wydaje sie niezrozumiate
tw'erdzon’e, ze wewnatrz strumienia
wody jest mniejsze cisnienie od cisnie-
nia ~powietrza otaczajacego ten stru-
mien. ten niech wykona nastepujace do-
Swiadczenie: uwigzang na nitce pitecz-
ke ping—pongiowq podstawiamy pod
strumien wyplywajacej z kranu wody.

Z chwilg ?(dy piteczka dotknie wody,
mozna nitke z polozenia pionowelgo
przesung¢ w poziome — pitka ,,przyle-
pi* sig do wody. Przyczyng tego zja-
wiska jest fakt, ze dziatanie cisnienia

otaczajacego powietrza na piteczke jest
wieksze od cisnienia wewnatrz strumie-
nia wody. llekro¢ piteczka chce wysko-
czy¢ ze strumienia wody, tylekro¢ ota-
czajagce powietrze wpycha jg z powro-
tem w strumienn wody.

Zjawiska te vva/daj sie na pozor dziw-
ne, przeczace zdawatoby sie zdrowemu
rozsgdkowi. Gdy wykonamy te wszyst-
kie doswiadczenia, przekonamy sie o0
stusznosci prawa Bernoulliego.
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Szanowny Kolego

List przystany przez Ko-
Iegée do Redakcji $wiadczy
o _duzej wprawie w czyta-
niu rysunkow, czego dowo-
dem Sg wysuniete przez Ko-
lege zastrzezenia. Odpowiem
p,a nie kolejno wedtug punk-
ow.

1. Faza w Kkarterze dla
przewodu przeptukujacego
powinna by¢ wykonywana
przy montazu silnika:

2. Rozszerzenie otworu w
kierunku gaznika w prze-
wodzie zasysania powinno
by¢ roéwniez wykonywane
przy montazu. W wystanym
do Redakcji opisie jest mo-
wa tylko o szczelinie prze-
p’rukUchef(_z zastrzezeniem,
ze wszystkie przewody mu-
szg by¢ podobnie wyko-
nane.

3. Obciecie na rysunku
detalu tulei cylindra paska
u dolnej szczeliny Erzep’fu-
kujacej utatwia wykonanie.
Pasek ~ ten bytby bardzo
»wiotki i trudny "do wyko-
nania, a zatem wytrzyma-
toSciowo zupetnie “zbytecz-
ny, dlatego wiec zostal usu-
niety.

4. Nieprawidtowos¢ ry-
sunku zestawieniowego ‘W
poréwnaniu z rysunkiem
tulei  cylindra ~odnosnie
gornej szczeliny przeptuku-
acej (podziat na dwie szcze-
|nyf zostata podyktowana
wzgledami  przejrzystosci
rysunku. Trzeba by te szcze-
line prawidtowo = pokazac.
Tego_ rodzaju nieprawidto-
wosci stosuje sie czasem w
wypadkach, gdy nie ma to
wp'ywu na wykonanie ca-
foscl.

5. Nie wiem co Kolega
nazwat u siebie ,wywaze-
niem_ watu wykorbionego*,
Jezeli oznacza to, ze wat
pozostaje w kazdym poto-
zeniu w réwnowadze, po za-

UDZIELAMY WYJASNIEN W SPRAWIE
SILNICZKA DO MODELI SiM-1

Redakcja otrzymata list od naszego czytelnika, kolegi Bacz-
kowskiego z Warszawy z zap)&tan_laml dotyczacymi silniczka SWM-t.
List przekazaliSmy inz. Staszkowi, ktory za posrednictwem Si*-u
udziela wyczerpujacej odpowiedzi. Prosimy wszystkich Czytelnikow
0 nadsytanie dalszych uwag na temat budowy silnika, (red.)

korczeniu obracania sie, to dzie miat duze drgania
est to wykonanie biedne, (trzesienie). Lepiej bedzie
owiem przeciwwaga musi wykona¢ drugi wat lub o-
zrownowazy¢ nie tylko cie- twor wypehic¢ korkiem me-
zar ramienia korby oraz taIOV\%/m.

czopa, korbowego, ale réw- 6. Zastosowana przez Ko-
niez i dwie trzecie ciezaru Ieg% rurka paliwowa O 1,5/4
korbowodu. Wywiercony speni réwniez swoje zada-
przez Kolege otw_or_{ejst ZU- nie, jednak regulacja silni-
petnie zbyteczny i silnik be- ka, ze wzgledu na wiekszg

RADZIECKI SILNIK MODELARSKI

A. W. Filippyczew — SAMODZIELNE WYKONANIE
SILNICZKA MODELARSKIEGO. (Samodielnyj benzinowyj
mctorczyk). Wydawca: Redizdat Osoawiachim ZSRR, Mo-
skwa — 1946. Stron 36, 48 rys. Naktad 10 000 egz. Cena 1 rbl.

Neewielka kslazeczka zawiera popularny opis wykona-
nia silniczka modelarskiego o pojemnosci 5 cml, typu F-5
z zaptonem e’ektrycznym.  Duza iloS¢ rysunkéw, pogladowo
wyjasniajgcych nawet sposoby zamocowania czescl, obrabia-
nych w ‘tokarni, czy tez imadle — pozwala na wykonanie
podanego si mczka przez mato zaawansowanych modelarzy.

Autor podaje réwniez wykaz najczesciej spotykanych
b’r%dév_v w wykonaniu i eksploatacji silnika oraz omawia spo-
soby ich unikniecia.

Do ksigzeczki dotaczony jest ciekawy opis samodzielne-
go wykonan a Swiecy modelarskiej, opracowany przez zna-
nego rekordziste radzieckiego M. Zuryna. =

W zakonczeniu podano kaz,” radzieckiej literatury
omawia gcej silniczki modelarskie.

Wykaz obejmuje 6 pozyciji.

Dane silniczka F-5

Pojemnos¢ — 5 cm3 Moc — 0,1 KM ]
Srednica cylindra — 19 mm Qbroty — 5000 obr/min
Skok ttoka’— 18 mm Srednica $migta — 300 mm
Cezar — 200 g

Przekroj silniczka F -5

1. karter, 2. przednia qur a karteru, 3. tyl-
na pokrywa karteru, 4. tozysko watu, 5. dysza
karburatora, 6. cylinder, 7. kanat przelotowy,
8. fok, 9. bolec ttokowy, 10. korbowod, 11. swo-
rzen, 12. wat korbowy, 13. tarcza rozdzielcza,

19

czuto$¢, bedzie trudniejsza

7. Wykonang przez Kole-
ge tuleje cylindra z Zeliwa
mozna zostawi¢. Wykonanie
jej z tego metalu jest znacz-
nie trudniejsze, nie dajac
zadnych korzysci w porow-
naniu ze stala. Najlepiej
wykonywa¢ jg z rury sta-
lowe;j.

Karteru w Kolegi wyko-
naniu zostawi¢ nie mozna.
Z opisu mozna wnioskowac,
ze odlew jest porowaty, a
wiec nie otrzymamy odpo-
wiedniego sprezania w kar-
terze. Przyczyng porowato-
§ci  jest nieodpowiedni
szmelc uzyty do_ odlewu
oraz_ niezachowanie 0stroz-
nosci, koniecznych dla o-
chrony przed utleniamem
roztopionego metalu. Topie-
nie winno odbywac sie pod
warstwa wegla drzewnego.

Zastosowanie przez Kole-
ge benzyny, jako paliwa,
nie jest celowe, ze wzgledu
na prace silnika z detona-
cjami, ktére bardzo meczg
czeSci  sktadowe  s'Inika,
szczegblnie ttok, korbowdd,
wat wykorbiony i tozyska,
dajac ostre, twarde uderze-
nia przy wybuchach, za-
miast fagodnego nacisku
spadania. Mieszanke nalezy
wykona¢ wedtug  przepisu,
uzywaiac_eteru siarkowego.
W~ sprawie otrzymania pa-
liwa prosz S|§ _zwréci¢ o

omoc do Wydziatlu Mode-
arstwa LL — Warszawa,
ul. Nowogrodzka 49.

Prosze wiec nie zraza¢ si¢
poc7aikowymi trudnosciami
I wykona¢ na nowo Kkarter
oraz wat wykorbiony. Opis
zapuszczania prébnego oraz
regulacji siln'czka bedzie
quany w jednym z naj-

lizszych numeréw SiM-u
~ Zycze wiec powodzenia
i dobrej pracy silniczka.

(—) Jan Staszek, inz.



SZYKUJCIE MODELE

W zwigzku z planowanym wyjazdem modelarzy polskich
na zawody modelarskie na Wegry podajemy regulamin za-

wodow typu ,,Wakefield®,
zawody.

wedtug ktoérego odbedg sie te

Zawody odbedg sie w sierpniu. Nalezy wiec juz w chwili
obecnej rozpocza¢ budowe potrzebnych modeli do elimina-

cyjnego konkursu na wyjazd.

Doktadny termin zawodow

i e iminacji podamy, gdy tylko zostang ustalone. (red.)
REGULAMIN ZAWODOW O PUCHAR WAKEFIELDA

1. Zawody Wakefielda do-
stepne sg dla zawodnikéw
wszystkich narodowosci.
Zespot zawodnikéw nie mo-
ze Jednak przekraczaé licz-
by szesciu oséb, z ktérych
kazda moze startowaé z
jednym tylko modelem.

2. Zawody obejmujg mo-
dele z napedem gumowym
0 kadtubie (lub kadtubach)
catkowicie pokrytych.

Wz6r na najmniejszy do-
Buszczalny przekro) kadtu-
ba (w maksymalnej grubo-
sci):
dtugos¢ catkowita modelu2

11)0

3. Powiechnla no$na mu-
si odpowiada¢ nastepuja-
cym wymaganiom:

a) powierzchnia skrzydet
musi  wynosi¢ 12,9 dcm2
Dopuszczalne  odchylenia
wynoszg 5% plus lub mi-
nus.

Jako powierzchnie rozu-
mie sie rzeczywistg ptasz-
czyzne skrzydel, mierzong
na dolnej czesci skrzydet,
bez l{/wzglednienia podgie-
cia ,,V*“

b) Powierzchnia statecz-
nika poziomego nie moze
przekracza¢ 33% powierzch-
ni skrzydet.

¢) Ciezar modelu nie mo-
ze byC mnigjszy niz 230
gramow.

4. Punktowany jest tylko
czas lotu.

5. Model musi startowac
z ziemi o wihasnych sitach.
Moze by¢ podtrzymywany
za koniec $migta lub za ko-
niec skrzydta.

_ Popychanie dyskwalifiku-
je start.

6. Kazdy zawodnik ma
prawo do trzech startow.
Start nieudany moze byé
powtérzony do trzech razy.

7. Zwycieza to panstwo,
ktérego ekipa osiggnie naj-
wigkszy przecigtny czas lo-
tu modeli.

8. Puchar przechodzi na
wiasnos$¢ zwyciezcy na o-
kres jednego roku.

9. Panstwo, ktore zdoby-
to puchar, jest obowigzane
do urzadzenia u siebie na-
stepnych zawodow.

CO SLYCHAC W MALYM LOTNICTWIE?

ZT-22 ,,OSA" 2

Szybowiec wyczynowy,
konstr. Zygmunt Toma-
szewski — Poznan. Rozpie-
tos¢ 1480 mm. Diugos¢ 950
mm. Model ,,0sa“ jest kon-
strukcjg mieszang, balsowo-
sklejkowo - sosnowg.  Sta-
teczniki i kadtlub z balsy,
skrzydta z sosny i sklejki.
Przecietny czas lotu z ho-
lu 100 m — 2 min. 30 sek.

JT-150 ,,SOKOL*"

Model z napedem odrzu-
wym, konstr. Jan Toma-
szewski — Poznan. Rozpie-
tos¢ 2000 mm. Diugosc
1340 mm. Waga 2000 g.
Silnik ,,Gado 300“. Kat
wznoszenia okoto 60°. Po-
niewaz model wykonuje
dopiero loty probne — bliz-
szych danych nie podaje.

Jak pracujg modelarze

Do dziatu ,,co buduje! modelarze”, dodajemy dzisiaj nowy pod
tytutem ,.jak pracuje}?" ~Bo to jest wazne. Z calg satySfakcjg dru-
kujemy wiec petny tekst sprawozdania 1 planu
modelarzy z Pszowa.

Cieszymy sie, ze nasz apel nie przeszedt bez echa i stawiamy
Modelarnie Lotniczg przy Swietlicy kopalni Anna w Pszowie za wzdr
wszystkim “modelarniom w kraju.

Oto, jak wyglada sprawozdanie za miesigc luty 1949 roku.

SPRAWOZDANIE Z WYKONANEJ PRACY:

a) Zbudowano 5 modeli latajgcych szybowcéw typu
,»,Gornik-2* konstrukcji wiasnej.

b) Wykonano 9 wycinanek (karton i drzewo) typu ,La-
tajacy Kij*“.

c) Zrekonstruowano model szybowca ,,Piorun* konstr.
wiasnej.

d) Rozpoczeto budowe modeli szkolnych z napedem gu-
mowym przez miodych modelarzy.

e) Wykonano 1 model kadlubowy z napedem gumowym.

f) Zreperowano 2 modele szybowcow.

g) Wykonano piteczke (laubsega) z napedem elektrycz-
nym do wycinania zeberek itp. ze sklejki.

h) Rozpoczeto budowe 2 modeli szkolnych szybowcow
,,GOrnik-3“ o rozp. 1000 mm.

i) W dniu 13 lutego br. urzadzono pokazy lotéw modeli
latajacych szybowcow dla miejscowej publicznosci.
Sredni czas lotu modeli wynosit przeszto 3 min., a naj-
diuzszy 4 min. 20 sek.

j) Odbyly sie dwa zebrania Kota.

k) Odbyly sie dwa wyktady z zakresu lotnictwa i mo-
delarstwa lotniczego dla miodych modelarzy.

1) Odbyly sie dwa wykiady z teerii modelarstwa lotni-
czego dla przodownikdéw modelarstwa totn.

1) Przepracowano 1674 modelarzo-godzin.

PLAN PRACY NA MIESIAC MARZEC:

a) Prowadzenie budowy modeli szkolnych z napedem
gumowym przez miodych modelarzy.

b) Wykonczenie modeli szybowcow ,,Gornik-3“ (2 szt.).

¢) Rozpoczecie budowy pity tarczowej do ciecia listewek.

d) Prowadzenie wyktadéw z zakresu lotnictwa i mode-
larstwa lotn. dla miodych modelarzy.

e) Prowadzenie wyktadow z teorii modelarstwa lotnicze-
go dla przodownikéw modelarstwa lotniczego.

Uwagi: Modelarze pracujg w 6 grupach. 5 grup miodych
modelarzy (w tym jedna zenska) i jedna grupa przodow-
nikéw. Przodownicy sa jednocze$nie kierownikami grup
miodych modelarzy. Wprowadzono wsp6étzawodnictwo
miedzy grupami, ktore wykonujg ten sam typ modelu
szkolnego z napedem gumowym, co zapewnia rowny start
grup do wspoétzawodnictwa. Projektowany konkurs mo-
deli latajacych na dzien 1 maja br. bedzie oceng osiagniec
poszczegdlnych grup modelarzy.

(—) Tytko, instr.
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WeZmiemy dzi$, na é)_ierwszy ogien, sprawy prenume-
raty — tym razem nie SiM-u i nie ,Skrzydlatej“, ale lot-
niczych pism czechostowackich i francuskich. = Simkarze,
ludek_bardzo przedsigbiorczy i ciekawy, pragna mie¢ bezpo-
$redni kontakt z zagranica, czytajac i prenumerujac wydaw-
nictwa zagraniczne. Z jezykiem francuskim — nie wiem, jak
im tam pojdzie, ale jesli chodzi o czeski, to na szczescie
k opot {_est minimalny, na pewno prze%ryza szybko kwestie
braku litery 1, czy fajemniczych daszkdw nad niektorymi
zgtoskami.
To nie jest trudne. Np. u nas w redakcji najbardziej
skomplikowane ,,zestawy“ czeskich sp&igtosek w listac
z Czechostowacji odczytuje w mig i oczywiscie... rozumie_je-
den z kolegéw. Ciekawe, ze kolega ten nigdy sie czeskiego
nie uczytl, a jednak wszystko ,Kapuje“ tak, jakby to byt
jego ojczysty jezyk. Zapytany o tajemnlc% t%/c umiejetno-
sci, odpowiada z tajemnicza mina, ze jego babka byta Czesz-
ka i ze ,to jest dziedziczne!*. Oczywiscie zbit nas tym po-
czatkowo z tropu, poniewaz my nie mamy czeskich babek,
ale to tylko poczatkowo, bo potem okazalo sie, ze tag jego
babka — to byt strategiczny wybieg i ze przy pewnych sta-
raniach, mozna — nie maLac czeskich przodkow — swietnie
czytaC i rozumie¢ po czesku. ) o
W zwigzku z tym Kkoledze Jankowi R. z Torunia i kole-
zance Hance Z. z Warszawy, pytajacych nas, czy istnieje
mozno$¢ prenumerowania czechostowackich pism lotniczych,
komunikujemy z przyjemnos$cia, ze owszem — {est taka moz-
liwos€. Trzeba zwrdci¢ sie do Centralnego Kolportazu ,,Pra-
sy Wojskowej“, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55, gdzie moz-

na zaprenumerowa¢ miesiecznik ,Letectvi® i ,Letecke No-
\I/|Ey“. Obojgu naszym korespondentom zycze przyjemnej
ekiury.

Janusz Szygiendowski z Ptocka, oraz jego dwaj koledzy.
Andrzej Dankowski i Janusz Radoszkiewicz pisza: ,,Wszy-
scy trzej uczeszczamy do Gimnazjum Mechanicznego i po
otrzymaniu matury pragniemy wstapi¢ w szeregi odrodzo-
nego lotnictwa polskiego, aby stuzy¢ OjczyZnie. Obecnie,
chcac zaciesni¢  wiezy przdyjaz'_nl polsko-czechostowackiej,
chcemy nawigza¢ korespondencje z bracig czechostowacka
i dlatego prosimy o podanie adresu redakcji ,,Letectvi®.

Oto zadany adres redakcja ,,Letectvi“, Praha Il, Smec-
ky 22, Ceskoslovensko. Piszcie naturalnie po polsku, zrozu-
m eja Was doskonale. OdpowiedzZ na drugie pytanie: jako ju-
nakom P. O. ,Stuzba Polsce" przystuguje Wam prawo na-
byc a po cenie ulgowej kompletu 40 numeréw SiM-u, w Kkto-
rych drukowaliSmy teoretyczny kurs szybowcowy. Zyczymy

am mnostwa listébw z Czechostowacji 1 zwycieskiego prze-
brnieta F[])rzez trudnosci jezykowe. )

. Podchorazy Alojzy Kaczorowski z Miedzyrzecza zalp()y-
tuje, czy mozna prenumerowac lotnicze pismo francuskie,
a tJeéll tak, to chciatby dowiedzie¢ sie warunkéw prenume-
raty.

. Otoz Kolego, w tej sprawie musicie zwrdci¢ sie do Spot-
dzie’ni  Wydawniczo - O$wiatowej ,,Czytelnik”, Wydziat Za-
Eranlczny, Warszawa, Daszynskiego 12, gdzie uzyskacie do-
tadne informacje.

A teraz — co$_innego. Kolega Stanistaw Szyszka z Rab-
ki - Zdroju pyta, ile kosztuje materiat na szybowiec typu
»Zjednoczona® (I tu wymienia caty szereg r6znych wymia-
row listewek, sklejke, papier, Klej, cellon itp., z prosha
0 _podanie ceny kazdego artykutu). W koncu listu_pisze:
,»Prosze bardzo o odpowiedz, Kiedy mam przysta¢ pieniadze™.

Kolego! Wydaje sie nam, ze rzadko zagladacie do SiM-u.
Gdybyscie go uwaznie czytali, dowiedzielibyscie sie z arty-

Na zdjeciu na okfadce:

W drugiej potowie kwietnia rozpoczyna sie szkole-
nie szybowcowe w szkotach SP. Szybowce szkolne ABC
czekajg na junakow.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa"
Tel.: 88350, 88352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45.

kutow pt. ,,Nowiny CSMM*“ (SiM Nr 3 i 10 z br.), ze: kazd

modelarz prag_naz((:jy naby¢ materiaty modelarskie w CSMM,
musi zgtosi¢ sie do_zaréjestrowanej modelarni LL, lub mo-
de arni ZMP, ZHP itp. i dopiero za jej poSrednictwem w ra-

mach hurtowego zamdwienia moze otrzyma¢ materiaty.

A w'ec — zamowien i sprzedazy indywidualnych nie ma juz.

Po drugie: nie mozna wptaca¢ pieniedzy na konto PKO, po-

niewaz wszystkie przesytki CSMM wysyla obecnie za zali-

czeniem pocztowym.

Co z tego wynika, Kolego Staszku? Ano, chyba to, Ze:
powinnisc e sta¢ ‘sie cztonkiem modelarni (jesli nim jeszcze
n e jesteScie), zamowi¢ potrzebne Wam materiaty za posred-
nictwem kierownika modelarni w ramach jej  zamowienia
oraz nie przysyta¢ pieniedzy ani do nas, ani do CSMM, gdyz
minie s ¢ to z celem. Dziekujemy za serdeczne pozdrowienia
i w zamian zyczymy Wam pomyslnych wynikéw w planowej
i zorganizowanej pracy. Jesli chodzi o ceny materiatbw mo-
delarskich, to pozostajg one nadal bez zmian, wedtug cen-
nika Nr 2 w numerze 29 SiM-u z r. 1948.

Nastepny list sprawit mi troche ktopotu. Kolega Henryk
Maliszewski”z Warszawy plszg, ze uczeszcza teraz do gimna-
zjum mechanicznego, nalezy do ZMP i LL oraz Ze dazeniem
jego jest ,kontynuowa¢ dalsza nauke w szkole lotniczej,
a nie'w g mnazjum mechanicznym“. Dotychczas na ogét nic
katastrofalne?o. Dopiero dalsze” stowa autora listu sprawi-
ty, ze... zaczatem watpi¢ w prawdziwos¢ wiasnych wiadomo-*
Scl. Koleﬂa Henryk oznajmia z mocg: ,,Taka szkofa znajdu{e
sig¢ na Okeciu przy lotnisku cywilnym!* oraz_zeby do reszx
mn:e pognebi¢, dodaje: ,Wiem, ze 'szkota ta jest, tylko bra
mi blizszych wiadomosci co do przyjec".

Kolego Henryku, nie dam sie pognebi¢. Blizszych wia-
domosci co do przgjeé nie macie Wy, nie mam ja, i nikt ich
w_ogoble nie ma. Dlaczego? — bo i tej,s.zkoHK..., nie ma. To
tez radze Wam ze szczerego serca, abyscie ukonczyli Wasze
gimnazjum, a potem np. wstapili do liceum lotniczo-mecha-
nicznego. Postuchajcie wiec przyjacielskiej rady i nie prze-
rywajcie nauki w Waszym gimnazjum.

Na koniec — sprawa zupetnie innego rodzaju, nie mode-
larska i nie dotyczaca szkdt. Chodzi tu o sprawe zjednocze-
nia organizacyjnego Aeroklubow i ng\lN Lotniczej. Kolega
Cezariusz_Papiernik z Rypina pisze: ,,W kwietniowym nu-
merze ,Skrzydlatej Polski“ z ub. roku poruszano kwestie
zjednoczenia ~organ-zacyjnego Aeroklubow i Ligi Lotniczej.
Sprawa zjednoczenia miata by¢ rozstrz_ygnllgta na_Walnym
Z?(romadzenlu Aeroklubu Rzeczypospolite] Polskiej.  Mnie,
jako pilota szybowcowego Il st. i aktywiste ZMP bardzo to
zainteresowato, prosze  wiec redakcje o poinformowanie
mnie, jak te sprawe rozstrzygnieto®,

Odpowiem Wam, Kolego Cezariuszu, ze na Walnym
Zgromadzeniu ARP_nie zapadta uchwata o potaczeniu Aero-
klubéw z Liga Lotnicza. Trescig stosunkow miedzy tymi pla-
cowkami lotniczymi bedzie natomiast jak najscislejsza wspot-
praca we wszystkich dziedzinach ich dziafalnosci.

_ Tyle — na teraz. Co bedzie pdzniej — zobaczycie za ty-
dzien. ZAR.
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