


U PROGU LOTNICZEGO SEZONU

SPRZET
OSZCZEDNOSC

PLAN

JERZY KONIECZNY, ppor.

Wiosna. Storice coraz wyzej. Z roz-
koszg wchtaniamy w ptuca przyjemne
powietrze. USmiechamy sie radosnie.

Za kilka dni szkoly szybowcowe na-
petnig sie znowu gwarem junakéw PO
»Stuzba Polsce”. Ozywig ‘sie lotniska.
Rozpoczynamy wiasciwy tegoroczny se-
zon latania szybowcowego | silnikowe-
go. Tysigce mfodych chtopcow i dziew-
ngt z catej Polski, oddanych sercem
i _duszg lotnictwu Polski Ludowej, za-
sigdzie za sterem szybowca czy Samo-
lotu, by uczy¢ sie 'lub kontynuowac
{ozpoczetq w zesztym roku nauke la-
ania.

Rok obecny, rok 1949, nakfada na
wszystkich ludzi lotnictwa bardzo po-
wazne obowigzki.

W chwili obecnej, kiedy na wszyst-
kich odcinkach naszej gospodarki pan-
stwowej wre wytezona praca, w ktdrej
duzy nacisk ktadzie sie na racjonaliza-
cje 1 oszczedng gospodarke planows —
kazdy z Was musi czu¢ sie réwniez
czastkg tego mechanizmu gospodarki
narodowej. Musicie sie uczy¢ pracowac
lepiej niz dotychczas. Do latania mu-
sicie przystapi¢ z planem. Planowanie
bowiem Jjest u nas nierozlaczng cze-
Scig pracy kazdego cztowieka w walce
0 lepsze jutro.

Plan taki mamy réwniez i w naszym
lotnictwie. Jednym z wytycznych tégo
planu jest wiasnie racjonalna 1 oszcze-
dna dospodarka sprzetem lotniczym,
jaki posiadamy.

Do szkolenia i treningu wprowadzo-
na zostanie tylko rzeczywiscie koniecz-
na_ilos¢ sprzetu. Reszta stanowiC be-
dzie rezerwe, tak by nie byto Zadnych
przerw w lataniu.

Whprowadzone zostang normy dla po-
szczegblnych typéw szybowcow i samo-
lotow. Tak na przykfad, jeden szybo-
wiec szkolny przydzielony zostanie 20
Bllot_om trenujagcym do 11 stopnia. Szy-

owiec taki Kona¢ musi w ciagu ro-
ku przynajmniej 1000 startow. Na jed-
nego pilota przypada wiec 50 startow.

a 10 pilotéw_ trenujacych do Il
stopnia przypadnie jeden szybowiec tre-
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ningowy, ktory wykona¢ musi w ciagu
roku przynajmniej 250 startéw. Rocznie
wypada wiec na pilota 25 startow.
Przydziat jednego szybowca wyczyno-
wego wypadnie na 5 pilotdw trenuja-
cych do IV stopnia. Na kazdych 15 pi-
lotéw silnikowych przypadnie jeden sa-
molot do treningu. Bioragc pod uwage,
ze kazdy szybowiec wyczynowy wylatac
musi w ciggu roku przynajmniej 75 go-
dzin, zauwazymy, ze na Kazdego pilota
W)&padn[e 15" godzin rocznie. W ciagu
roku kazdy samolot treningowy wylatac¢
musi 200 godzin, a kazda wyciggarka
wykona¢ 4000 ciggnieC.

Pomyslicie zapewne, ze normy wpro-
wadzono  dlatego, poniewaz brakuje
nam sprzetu. Przeciwnie. Sprzetu ma-
my dosy¢ — wystarcza w zupeinosci.
Jezeli ktory$s z aeroklubdw bedzie po-
trzebowat wiecej szybowcéw czy samo-
lotow — prosze ‘bardzo, otrzyma je. Ale
szybowce te czy samoloty muszg wyla-
tac swoje normy przewidziane planem.
Chodzi tu 0 oszczedno$¢ sprzetu — jest
to przeciez jedno z wytycznych nasze-
go planu w lotnictwie.

Rozumiecie wiec, ze szybowiec syste-
matycznie ,,podbijany”, Zle przechowy-
wany, nie oszczedzany przez uczniow,
normy_ nie wykona podobnie jak Zle
obstugiwana wyciagarka. Tu jednak be-
dzie “miato _glos™ wspdtzawodnictwo.
Wspotzawodnictwo w aeroklubach $wiad-
czy¢ bedzie o wyrobieniu fachowym i
spotecznym — bedzie wskaznikiem Wa»
szej rzetelnej pracy.

Treningi w aeroklubach beda sie od-
bywaty w tym roku w odpowiednich
rupach, zaleznie od przygotowania pi-
otow, z ukoriczonym wyszkoleniem 11,
111 1 1V stopnia.

..Ci z Was, ktorzy w zesztym roku szko-
lili sie jeszcze na ,,Patykach®, bedg mo-
gli, poczawszy od potowy sezonu, uzu-
petni¢ swe wyszkolenie “na prawidto-

ch i zwrotnych ,,ABC" i doskonatych
»oalamandrach®. Nie bedzie juz tak, by
pilot, ktory w szkole $lizgowej latat na
»Salamandrze®, wracat w_aeroklubie na
ciezki i leniwy ,,Patyk”. Piloci Ill stop-

nia beda mogli trenowac¢ na ,,Jezykach“,
aé)l_loq IV stopnia otrzymajg ,,Muche“,
,Olimpie* oraz szybowce wysoko-wy-
czynowe: ,Sep“, Wazka“ lub ,Zu-
raw*,

W niedtugim czasie zuzyty i niedo-
skonaty sprzet poniemiecki zastgpig lep-
sze_szybowce polskiej konstrukcji, jak
LABCY, ,Salamandra®, ,,Komar“, ,Mu-
cha®, ,Sep” i najnowszg akrobacyjny
»Jastrzab®. Szybowce te beda stanowity
podstawowe wyposazenie naszych szkot
I aeroklubdw.

Moge Wam juz dzisiaj poda¢, ze na
Swieto lotnictwa bedzie gotowe z tego-
rocznego planu produkgl 50 szybow-
cow ,,ABC", 50 ,,Salamander*, 20 ,,Much*
i tylez ,Komarow*“ Ukoriczony zosta-
nie réwniez prototyp ,,Jastrzebia“.

Latanie silnikowe w biezagcym sezonie
bedzie odbywato sie jeszcze na Pipe-
rach. Obok nich bedzie latato réwniez
12 LWD-owskich Zakéw. Podczas sezo-
nu uruchomiona zostanie takze eskadra
wedrowna, ztozona z samolotéw ,,Szczy-
giet*, ktora umozliwi mitodym pilotom
opanowanie akrobacji. Zostanie zorga-
nizowana nauka lotdw bez widocznosci
i kursy praktyczne nawigacji powietrz-
nej na ,Szpakach 4-T“ Do holowania
szybowcoOw przygotowane sg juz samo-
loty Po-2.

Nie starcza miejsca, aby omowic
wszystko bardziej szczeg6towo.

Hasta walki o usprawnienie produkcji
i oszczedng gospodarke, o przedtermi-
nowe zakonczenie planu trzyletniego
i planu biezacego roku ogarniagq milio-
ny ludzi pracy w Polsce. Hasta te nie
odbijg sie bez echa w lotnictwie. Budu-
jemy nasze ludowe lotnictwo racjonali-
zacja, oszczednaB gospodarka i wspotza-
wodnictwem. edziemy w ten sposob
lata¢ duzo i tanio. Bedziemy mieli wie-
cej szkot i osrodkdéw treningowych.

To jest takze Waszg sprawa. Sprawa
Waszego planu, z jakim przystapicie do
szkolenia i treningu w tegorocznym se-
zonie.



Brnac w gtebokim énie%u
drogg z Zywca, po cichu
ztorzeczytem juz niefortun-
nej decyzji  odwiedzenia
Zaru zimowa porag. W m’a-
re jak malata odlegtos¢,
Wzrastat bdl w rece, dzwi-
ajacej walizke i wzrasta-
y watpliwosci. Czy zasta-
ne tam kogo? Czy zdaze
przed zmrokiem wdrapac
sie na szczyt, skoro o wije-
chaniu_kolejka nie ma co
marzyc?

Mitg niespodzianke spra-
wit mi widok z poza ostat-
niego zakretu szosy: od
nieskazitelnej bieli zbocza
odcinata sie ‘wyraznie linia
toru, po ktorym jak w naj-
lepszych jesiennych cza-
sach “petzal czarny prosto-
ki}t wagonika. Wyciag dzia-
tat pomimo takiego Sniegu!
Brawo Zar!

W oddali, na ladowisku
uwijaty sie jakie$ postacie.
Nie dowierzajac troche wia-
snym oczom, ruszytem raz-
niej naprzéd i donedzitem
sanki konne z tadunkiem
zwiru. Poznatem woznice..

— Co tu sie Swieci, panie
Stefku? Na co ten zwir i
co ma znaczy¢ ta krzatani-
na po pas w $niegu?

Zaskoczony usmiecha sie,
ale jest zazenowany, jak-
bym go przytapat na gora-
cym uczynku. Nie moze mi
jednak ~odmowi¢  wyjas-
nien — niedarmo latalismy
tu Igiedyé razem na ,,Zura-
wiu".

— My tu taka niespo-
dzianke robimy. Chcemy,
by na wiosne Zar miat jesz-
cze lepsze urzadzenia, niz
dotychczas. Ten zwir to do
fundamentow pod nowy
budyneczek dolnego wycia-
gu. Jutro bedziemy wozili

— Na wspolnym zebraniu Kota PZPR oraz pracownikéw

Szk'ty Szybowcowej Zar,

w dniu 28 lutego 1949 roku, na

wniosek dozorcy, tow. Drozdzika Szczepana, uchwalono jed-

nog‘o$n e wybudowac,
stuzbowymi,

pomieszczenie

bezinteresownie i poza godzinami
na wyciagi

szybowcowe we

wiasnym zakresie. Kredyty przewidziane na ten cel przez
Departament Lotnictwa Cywilnego Min. Kom. starczytyby
jedynie na wybudowanie przez jakakolwiek firme zwykie-
go I nietrwatego pomieszczenia z desek. Za sumg tg, Kupu-
Jac tylko materiaty budowlane, zobowigzujemy sie wybu-
dowaC wspomniane pomieszczenie murowane z cegly, z po-
dtoga betonowsa, betonowym dachem stropowym oraz z na-
roznikami kamiennymi. Budynek ten, jezeli chodzi o jako$¢
i wygiad zewnetrzny, bedzie sie réwnal pomieszczeniu gtow-
nego wyc’agu na szczyc'e gory, ktorego budowa kosztowa-
fa Skarb Panstwa ponad 1 milion ziotych.

WSPOLNYM WYSILKIEM PRZYSPIESZYMY ROZ-
WOJ POLSKIEGO LUDOWEGO LOTNICTWA SPORTO-

WEGO!

WZMOZEMY TEMPO MARSZU KU LEPSZEJ

PRZYSZt OSCl POLSKI LUDOWEJ!

Podpisali: Sekretarz Kota PZPR

(—) Dziergas Wiady-

staw, Kierownik Szkoty (—) Dziurzynski Adam.

cement, pozniej cegly. Sami
kopiemy zwir w rzece, zwo-
zimy go i sami budujemy—
mowi z wyrazem zadowo-
lenia, dodajac: )
— ZobowigzaliSmy  sie
zrobi¢ to dla naszego, ludo-
wego lotnictwa, dla Zaru—
wiasnie teraz, gdy nie ma
lotbw, a sanna ufatwia
zwozke materiatow.
Zatrzymujemy si¢ na la-
dowisku, gdzie zwir prze-
kiada s’e na mniejsze san-
ki. Moje przybycie psu-
je na chwile rytm tfopat —
musze sie i)rzemez_ przywi-
ta¢ z ta cal\zjl rodzing Zaru.
Gatuszka, artiniak, Woj-
tyla, DrozdzJkowie, Wa-
wak — to wszystko dobrz
znajomi.  Czuje sie jedna
troche nieswojo, jak nie-
proszony gos¢, ktory przy-
szedt nie w pore.
Dotgczam sie’wreszcie do
sanek i ide na przystanek

kolejki. Tu znowu niespo-
dzianka: wzdtuz toru wspi-
na sie po grzbiecie linia
Swiezo okorowanych stu-
poéw, prosta jak strzelit. Te-
go juz troche za wiele dla
mnie na jeden raz. Tylko
stad wyjecha¢ na pare ty-
godni, a_po powrocie nie
poznaje sie tego Zaru!

— Coz to, telefon drugi
sobie tu zakladace, czy o-
Swietlenie miejskie?

— Wiasdnie jedno i dru-
gie — objasniajg mnie moi
rozmowcy. — Tor bedzie o-
Swietlony praw!e na calej
dtugosci, jak miejska ulica.
Na kazdym stupie u gory
bedzie przymocowana lam-
pa, u dotu za$ gniazdko dla
wtyczki przenos$nego apa-
ratu telefonicznego. Tylko
pokreci¢ korbka, a bedzie
mozna z kazdego punktu
porozumieé SI?{ZE szczytem.
A w nocy tylko przekreci¢

kontakt, aby zapali¢ linig

lamp! )
To mi trafia do przeko-
nania. W ub. r. w czasie

lotdw nocnych  wozono tu
szybowce po ciemku, ryzy-
kujac czasem _uszkodzenie.
Teraz bedzie jasno jak w
dzien.
Jedziemy na gore, mija-
jac w drodze elektrotechni-
a Dudziaka. Tkwi na stu-
ie i przykreca  lampe.
iejscami wagonik jedzie
jakby korytarzem, wsrod
ogromnych mas $niegu, od-
rzuconych z toru. Toz to
musiata by¢ robota!
Dowiaduje sie dalszych
szczegdtow: — Kierownik
dawno juz myslal o tych
stupach i $wiattach, tylko
ze kosztorysy przekraczaty
mozliwosci. Zwotal Smy ze-
branie kota  partyjnego
PZPR pracownikow Zaru i
uchwalilismy, ze trzeba ja-
ko$ na to poradzi¢. Zobo-
wigzalisSmy sie, ze sami Wg
konamy wszystkie potrzeb-
ne roboty. Sami wycinali-
Smy w lesie drzewa na stu-
, sami_je wykopaliSmy.
a wyscjgli! Nowy koszto-
rys. wypadt trzykrotnie ta-
niej.

— Najwiecej sie cieszyt
sekretarz Kota, Wiadek
Dziergas, gdy zdazyliSmy
wkopa¢ ostatni stup w sam
raz przed S$niezyca. Dwu-
metrowe zaspy juz nie prze-
szkodzity w_ przykrecaniu
izolatorow i wyciggnieciu
drutdbw. Tymczasem zacze-
liSmy z tym zwirem na do-
le, aby wykorzysta¢ sanne
i po stopnieniu snlegu
%rzlystaplq do murowania.

ylica, kierownik i Tadek
Gora pracujg razem z na-
mi. Nim na Zar zjadg sig
piloci, nasz Wy0|qg dolny |
nasze Swiatta bedg goto-
we!

— Zobowigzalismy  sie
jeszcze do caﬁmwitego ob-
stuzenia startu w dzien i w
noc, gdyby byly warunki i
gdyby ktoS wystartowat na
czas.” Niech “lata chochy
caly tydzien — bedziemy
czuwaé! Jeszcze w lutym
przeprowadziliSmy general-
ng probe — kierownik, By-
lica i Gora latali po pare
godzin. Niech tylko znikng
sniegi, znow poéjda w Swiat
telegramy z Zaru!

* * *

Gdy po czterech dniach
opuszczatem Zar, uwozac w
teczce temat dla SiM-u,
miatem na rekach Swieze
odciski. Taka juz jest atmo-
sfera, ktora na “tej gorze,
niestygnacej nawet wsrod
mrozow i $niegéw, stwo-
rzyli czionkowie PZPR, ze
cztowiek ~szybko przestaje
tam by¢ goSciem, a staje
sie¢ jednym z ludzi Zaru,
ludzi naszego ludowego lot-
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FELIETON NIELOTNICZY

RELIGIA | POLITYKA

W panstwie naszym, jak zreszta dobrze wiecie, panuje
catkowita wolnos¢ przekonan rel'gijnych. Nikt nikogo nie
namawia aby wierzyt czy tez by nie wierzyt. Sprawa wy-
Eada po prostu w ten sposob, ze jest to sprawa o0sobistg
azdego cztowieka. Kiedy odwiedzacie swoich znajomych, to
nie dziwicie sie, ze na Scianach wiszg obrazy religijne fub tez
ze ich tam nle ma. Nie pytacie, czy uczeszczajg do tego lub
innego kosc'ota. Polskie Radio w kazda niedziele i Sw eta
nadaje nabozenstwa czy tez kazania réznych ksiezy. W szko-
fach s’uchacie nauki religii, poznajecie historie kosciota ka-
tolickiego, a ko’edzy Wasi, nie-katol;cy, uprawiajg swoje
prakiyki religijne rown;ez bez ograniczen.

Jes’i chcesz mozesz sie modli¢, uczeszcza¢ do kosciola,
jak czesto Ci to odpowiada, nikt Ci tego nie broni i nikt
nie ma za z’e. Tak samo n'kt nie ma za zte tym, ktorzy nie
wierzagc do kosciota nie uczeszczaja.

Tymczasem propaganda_ zachodn:a mowi, ze wiasnie
u nas nie ma wolnosci sumienia, ze wasnie u nas stosuje
s’e represje do ludzi wierzacych, stawiajac za przyktad ksie-
zy, ktérzy utrzymujg stuszne kary za wiagzanie si¢ z wroga-
mi Panstwa Ludowego.

Jak wvglada sprawa kosciota katolickiego w tych pan-
stwach, ktore zarzucaja nam ,przesladowania®, chociazby
np. w Stanach Zjednoczonych, gdzie hotduje sie ktamli-
wej, wyssanej z palca propagandzie...

W Stanach Zjednoczonych koSciot katolicki zostat ze-
pchniety na podrzedne pozycje. W Stanach Zjednoczonych
istnie:e” ca’y szereg panstwowych i spotecznych ograniczen
w stosunku do kosciota katolickiego. Ale mimo to rzad USA
cieszy s> poparciem Papieza i sympatia pewnej czesci na-
szego duchowienstwa.

Dlaczego tak s;e dzieje?

D'atego, ze ani Papiezowi, ani wielu naszym dostojni-
kom koscie’nym n’e chodzi o snrawe religii. Gdyby rzeczy-
wiscie 0 nig chodzito, Rzad po'ski musiatby byc og’oszony
prz°z koscidt jako najbardziej tolerancyjny rzad w Europie
(d'a przyk™du warto podac, ze w Polsce wychodzi 62 pisma
prsv kato’icklei, podczas gdv we Francji okoto 33). Gdyby
chodzito rzeczywiscie o dobro wiary, to n;e szerzonoby

k’amstw o rzekomych przesladowaniach religijnych w na-
szym panstwie, w ktorym kazdy obywatel ma petng swo-
bodg wyboru wyznania i upraw’ania praktyk religijnych.
Niech nam wiec nikt nie prébuje wmawiac, ze tu cho-
dz' o snrawy wiary i surmema. Przed wojng nie byto takiej
swobody jak to ma miejsce dzisiaL, pomimo ze duchowien-
stwo wowczas w'ernie s’uzyto i blogostawito poczynaniom
rzadu, ktory wiodt kraj nasz do kompletnego rozktadu.

Nie. To me jest sprawa religii. Dusit lj;q w Polsce oku-
pant mem ecki prze$ladujagc i meczac w obozach koncentra-
cyjnych zaréwno wiernych jak i duchownych patriotow.
N e spotka’iSmy sie wowczas z tak ostrymi wystgpieniami
dostojnikow kosclota przeciwko wiadzy jak obecnie. Prze-
ciwnie — mejeden z ojcow_kosciota stuzyt okupantowi i cze-
sto go wspomagat. Znana jest dz'a'alno$¢ niektérych bisku-
E(()W z okresu okupacji, jak biskupa Adamskiego, biskupa
aczmarka czy innych.

Oswiadczenie Rzadu polskiego w sprawe stosunkow po-
miedzy koSciolem a panstwem - stawia cato$C tej sprawy
szczerze i jasno: — Wiadze panstwowe nie zamierzajg sie
wtrgca¢ ani_do spraw wyznan, ani do wewnetrznych spraw
administracji koécielnsj — mowi oswiadczenie. O tym wie
i to czuje kazdy przedstawiciel kleru w Polsce.

A’e jednoczes$nie stojagc na strazy spokoju i porzadku
publicznego Rzad nie bedzie tolerowat Zzadnej politycznej
akcji wichrzycie’sklej uprawianej Iprzez reakcyjng czesc kle-
ru pod ptaszczykom obrzedow relig jnych z ambony i poza
?”Ilbon . IO tym wie i temu przyklasnie kazdy uczciwy Po-
ak w Polsce.

Oswiadczenie rzadowe jest wyrazem szczerych intencji
naszej wiadzy ludowej w kierunku unormowania stosunkéw
pomiedzy Kosciotem a Panstwem. Oswiadczenie to spotkato
sie z poparciem wszystkich ludzi dobrej woli bez rdéznicy
wiary i przekonan.
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| L, WARSZAWA" OBRONILA
SZTOKHOLM

Rok 1944, ,Ludzko$¢ na progu zniszczenia!!®, ,,Zdoby-
cze nauki w rekach zbrodniarzy!™, ,My, czy Oni!?“ V-1
wrogiem cywilizacji“, ,,Poczatek — koncal”“ — glosity tytuty
gazet w Anglii i Ameryce. Pracowaly maszyny rotacyjne.
Pachniaty swiezg farbg ptachty zadrukowanego papieru...

...PoSpiesznie_budowano schrony. Trwozliwie kierowano
w gbre glowy. Czajaca sie wokot Smier¢ grozita bez wyjat-
ku wszystkim. Faszlyzm hitlerowski pokazat swe prawdziwe
oblicze. Badania Iudzi nauki wykorzystata — zbrodnia!

A jednoczesnie...

...Dymity kominy Zagtebia RuhrK. Wywiez'eni z roz-
nych krajow robotnicy pracowali, skazani na nieuchronng
zagtade. ~Tokarnie toczyty czesci dzien i noc. Rozrzucone
po obszarze N emiec podziemne lub zamaskowane fabryczki
dostarczaty swych wytworéw. Punkty wyrzutni pokrywaty
mapy sztabow. Byto ich coraz wiecej, z miesigca na mie-
sigc w'ecej. Siatka ich rozciagata sie od Atlantyku do wy-
brzeza Morza Ba’tyck;ego. Nie zatowat pracy 1 materiatu,
pieniedzy i wysitku ,nardd panéw“. Wsie rybackie czy
pola uprawne zamieniat w betonowe punkty i pasy, w po-
zycje ¥ku, ~w miejsca, ktére dtugo pozostaty w pamieci...

..R0znej welkosci, dwie grozne litery: ,V-2“ pokry-
waty strony dziennikow. ,V -2“ — opanowata umysty lu-
dzi.” Byla tematem rozméw, artykutdw dziennikarzy, badan
w ciszy laboratoridw...

Na oblanej wodg wysepce

Na matej wysepce Gristow, wcisnietej pomiedzy m. Ka-
mien Pomorski a duza wyspe Wolin, powstawala wiasnie
wyrzutnia noc!skéw V-2. Postawiono szereg urzadzen pomaoc-
niczych. Zbudowano kanat. ktorvm dobijaty holowniki
i barki zatadowane metalowymi odlewami i wyprodukowa-
nymi gotowymi czesciami. C:ezsze ze skrzyn przerzucato
ramie dZzwigu, mnieisze przenosili j[t;r']cy. _Postawiono baraki
maskujac je s’oma lub siatkami. Dla unikniecla nalotu po-
stanowiono cato$¢ urzadzen montazowych przenie$¢ pod zie-
mig. Powstawa’y podziemne korytarze, sale o betonow”ph
lub murowanych $cianach i sklepieniach. Zainstalowano
elektrownie. Posterunki wartownicze ustawiono gesto wzdiuz
ogrodzenia z drutu kolczastego, przez ktéry nocg przepusz-
czano prad elektryczny.

Za busolg wskazujacg pétnoc

Doktadnie potnoc wskazywata strzatka busoli, Ktorg usta-
wiono w kolistym wgtebieniu podstawy betonowej. W tym
kierunku patrzyty chciwe oczy spod daszka wojskowej czap-
ki, Jaka obFczajac sobie drog% $miercionosnego pocisku.

Zachtannos¢ tego narodu byta wielka. Niemcy chcieli
uderzy¢ po rozbiciu Europy, po rozbiciu Armii Radzieckiej
na panstwo neutralne. Na ﬁanstwo stali — Szwecje! Chcieli
zabija¢ m’eszkancow Sztokholmu i niszczy¢é urzadzenia por-
towe Ma’mo..



Co by byto gdyby?

..Gdyby wystrzelono olbrzymie cygaro stojace na_ czte-
rech statecznikach i rusztowaniu w betonowym wglebieniu?

Po nadaniu wiasciwego kata lotu obstuga usunetaby sie
do podziemnego bunkru, obserwujgc moment wylotu przez
pancerne szkta wizjerow. Suchy trzask przéeskakujacej
iskierki elektrycznej I ciagly huk” wybuchéw. Prawie  pio-
nowo W gore ‘startuje potezny pocisk. Rury dysz, znajduja-
cych s;e na snodzie, wyrzucaja waskie snopy dymu, ktore
facza sie w jedno diugie biafo-szare pasmo.” Pocisk unosi
sie, smuga dymu maleje. Leci on stale w _gore nad ciemno-
b}ek'tn% powierzchnig wody. Przesuwa sje nad ptaska wy-
sepka Bornholm. Za morzem mija miasta i miasteczKa,
przecina rzeki, biegnie na zachod od wyspy Gotlandii | zaczK;
na zmieniaC swoj tor. Dym powstatyze "spalania mieszanki
zmniejsza sie. Rakieta przez moment zawisa i nagle wali
sie wprost w dot...

A jednak?

Zotdak hitlerowski chciat zniszczy¢ narod szwedzki.
Chciat zniszczy¢ jego kulture, rabowac mienie, zmusi¢ kobie-
%.I dzieci do pracKl opornych zabi¢ w komorach Pazowych.

idmo barbarzyns |e89 uc'sku i niewoli zazegnata dopiero
Armia Radziecka rozbijajgc faszyzm i uwalniajgc $wiat od
ciemiezycieli.

Po czterech latach ptugi zaoraty leje i rowy, a pola, po-
krywaja sie fanami szumiacych zb6z. ‘Ludz;e otrzasneli sie
z grozy wojennej i zdawatoby sie, ze wszyscy powinni przy-
stgpi¢ do ugruntowania pokoju.

A jednak? — Imperialisci znéw pra ng nowego rozlewu
krwi. "Celowo i $wiadomie popierajg odrodzenie nowego fa-
szyzmu_niemieckiego. Rozbudowujg bazy. Przez intrygi dy-
plomacji usitujg wciagnag¢ jak najwigksza ilos¢ narodow
w sie¢ 'swych niskich celow. ~Pakt Atlantycki, to nic innego,
jak nowa forma_ uktadu sit imperializmu przeciw ZSRR i kra-
jom Demokracji Ludowych. Pakt ten usituje namoéwi¢ do
przystapienia niezdecydowang Norwegie, a nawet... Szwecje,
gdzie moze niejeden "z entuzjastow Imperializmu nie miatgy
mozliwosci i nie mogiby by¢ ,aktywny“, gdyby nie Armia
Pok%'u, w ktorej réwniez walczyli Polacy. . .

~ Czy dopuscicie do tego wszyscy “zwolennicy pokoju,
mieszkajacy na przeciwleglym brzegu Battyckiego "Morza*

Suche, zotnierskie meldunki...

_ Krotkie sa bojowe meldunki putku ,,Warszawa“, krotkie,
a jak znamienne... ) i

23 marca 1945 roku... dwie pary samolotéw Jak-9 wy-
konaty zdjecia fotograficzne wySpy Gristow, a piloci
z 1500 metréw dokonali rozpoznania obiektow wojsko-
wych_wroga... . .

27 marca 1945 roku... jes.zcze raz doktadnie sfotografo-
wano wyspe Gristow i mysliwce atakowaty ogniem broni po-
kitadowej pozycje artyleryjskie nieprzyjaciela... ]

..Wciggu tych dni mysliwce putku ,,Warszawa“ na matej
wysepce Gristow wykryty wyrzutnie bomb Iataiqcych V-21...
Nastepnego dnia bomby “szturmowcow zniszczyty catkowicie
wyrzutni¢. ,,Warszawiacy” na kliszach swych “zdje¢ przy-
wiezli ze zwiadu doktadny obraz zniszczen... )

31 marca 1945 roku... putk dokonKyva} rozpoznania na
odcinku Kotobrzeg — Kamie Pomorski oraz fotografowat
pozycje aryleryjskie i umocnienia obronne na~ wyspie
Gristow...

Umocnienia obronne na wyspie Gristow...

...Pokryty sie lejami od bomb i pociskdw. Znikneta jedna
Z wyrzutni ,,strasznej broni V-2“. Po czterech latach sterczy
tam  jeszcze stateczn k kierunkowy i leza rozbite szczatKi
bombowca He-111, pozostatosci ,.niezwyciezonej Luftwaffe®,
niezbity dowod dziatalnoSci Odrodzonego Lotnictwa WP.
~Uwidoczniajg sie stopnie kolejno nasypywanych zwatéw
ziemi, na najwyzszym punkcie ktorych rosnie grupa drzew.
Na podstawach wkopanych w ziemie znajdujg sie resztki dzia-
tek przeciwlotniczych. ‘Celownik kotowy Kieruje swa_ siatke
w gore, jakby szukajac celu. Drgaja na wietrze resztki ogro-
dzenia z drutu kolczastego. Szczatki budowli opadajacej
w strone kanatu korczg sie wejSciami do jakich$ piwnic, cze-
Sciowo przysypanych $niegiem. Wmurowane w podioge szy-
ny prowadzg w gfab korytarza konczacego sie Sciang... .
‘Mimo woli wzrok nasz przesuwa s'e na péinoc, bladzi
Po jasno-btekitnym niebie pokrytym chmurkami, jakby do-
strze_lga'ac dzie§ w dali mglisty obraz Sztokholmu...
ak! ,,Warszawa“ obronita Sztokholm.
E. Krasniewski, por.



Rok rocznie odbywajg sie
w ZSRR Wielkie = Wszech-
zwigzkowe Zawody Modeli
Latajacych. Ostatnie (z ko-
lei XVII) miaty miejsce 12
sierpnia 1948 r. w miejsco-
wosci Silikatnaja_pod “Mo-
skwa. Oto uzupetnienia wia-
domosci  podawanych —w
SiM-ie w ubiegtym’ roku.

MODELE SZYBOWCOW

Wiekszo$¢ modeli biora-
cych udziat w zawodach by-
fa zaopatrzona w urzadze-
nia samosterujgce. Szybo-
wiec modelarza litewskiego
P. Motekaitisa, posiadajacy
ﬁllota automatycznego, V\Q/

onat lot w czasie 2 godz.
02 min. Model innego mo-
delarza, Estonczyka Heldu-
ra Meelaka, pobit miedzy-
narodowy rekord osi?\ﬂajqc
wysoko$¢ 1600 m. odel
ten byt zaopatrzony w mi-
krobarograf wagi okoto 25
g, ktoérego barogramka zo-
stata po skoriczonym locie
8d0fytana z doktadnoscig

ol'm

MODELE
SZYBKOSCIOWE

Zorganizowane byty dwa
starty tych modeli:” na ba-
zie 100 m i na UWI%ZI._Naj-
lepszy wynik na bazie o-
siggnat ‘model silnikowy
konstrukcji B. Martynowa
i N. Gorina. Model ten za-
opatrzony w zyroskop roz-
wm§} srednig  szybkos¢
66,873 km/godz. Byt to no-
wy rekord $wiatowy. Naj-
lepszy model na " uwiezi
konstrukcji modelarza le-
ningradzkiego A. KuZnieco-
wa  osiggngt  szybkosc
105,283 km/godz. w Katego-
rii modeli z silnikiem sa-
mozaptonowym.

MODELE WODNE

Model A. Wasiliewa prze-
leciat 144 km w czasie 41
min. przewyzszajagc dwa
dotychczasowe rekordy: od-
legfosci i czasu. Drugi re-
kord Swiatowy pobit A. Ale-
crlnce\,:v, thgrego mOdISI o-
slagnat 1563 m wysokosci.
T%gec? z Kolei rel\g)yrd nale-
zy do R. Habarowa, ktére-
go todz Iata'%ca uzyskata
na bazie 100 m, S$rednia
szybko$¢ wynoszacg 50,058
km/godz.

model samolotu sportowego
JA-3. Model ten przeleciat
25 km w czasie 50 min., o-
siagajac wysokos$¢ 1873 m.

W$réd  modeli  silniko-
wych zgtoszono dwa radio-
modele.” Jeden z nich byt
konstrukcji N. Drozzyna i
I. Ostraszenkowa, drugi M.
Stepczenko i S. Baszkina.
Obydwa modele lataty po-

prawnie, konywaty skre-
ty, nabieraly wysokosci i
wytgczaly siln ki — na sy-

gnat nadany z ziemi.

MALE LOTNICTWO
W ZSRR

MODELE SILNIKOWE

Jest to kategoria modeli,
w ktérej modelarze radziec-

cy wykazali najwiekszg
sprawno$¢. Trzy rekordy
Swiatowe: odlegtosci —

210,620 km, czasu lotu —
3 godz. 48 sek. i wysoko-
§ci — 4152 m, nalezg do
modelarzy =~ moskiewskich
S. Malika i G. Lubuszkina.
Réwniez model silnikowy
E. Suchowa osiagnat dosko-
nate wyniki przelatu{gc 122
km w czasie 3 godz. 12 min.
i osiagajac przy tym wyso-
koscqsg5§3 m.

Po raz pierwszy wpro-
wadzono w 1948 roku Kate-
?orlg modeli redukcyjno-
atajagcych, w ktorej pierw-
sze miejsca zajeli modela-
rze: A. KuZzniecow za mo-
del PO-2 i I. Sokotow za

Konstruktorzy otrzymali
cenne nagrody: im. P. Nie-
stierowa ufundowang przez
Instytut Doswiadczalno-
Techniczny Lotnictwa oraz
im. A. Popowa ufundowa-
na przez _ Ministerstwo
tacznosci ZSRR.

Zesp6t zawodnikéw Woj-
skowe] Akademii Lotni-
czej Im. N. Zukowskiego
startowat z modelami od-
rzutowymi. Modele te za-
opatrzone bz_’fy przewaznie
w _silniki rakietowe o pali-
wie ptynnym,
B. Slesarowa.

MODELE O NAPEDZIE
GUMOWYM

Sposrod  zgtoszonych mo-
deli przewazaly modele za-
opatrzone w chowane pod-
wozia i skladane $migta.

konstrukcji

Nowy rekord ZSRR usta-
nowit model I. Zawitowa
utrzymujac sie w powie-
trzu 23 min. 40 sek. Drugi
rekord, tym razem S$wiato-
wy, nalezy do modelarza W.
Pawlucz%nllq (Kijow), kto-
rego model osiagnal wyso-
ko%(: 1542 m.

Na rysunkach:
U gory

Model todzi_latajacej mo-
delarza moskiewskiego O.
Gajewskiego,  wyposazony
w samowyzwalacz ograni-
czajacy zasieg lotu.

Model dwusilnikowej fo-
dzi latajgcej moskiewskie-
go modelarza A. Wasilje-
wa, ucznia 8 klasy, ktory
ustanowit 2 rekordy mie-
dzynarodowe: odlegtosci —
144 km i diugotrwato$ci—
41 min.

U dotu

Model szybkoSciowy mo-
delarzy B. Martynowa i N.
Gorina = wyposazony w u-
rzadzenie zyroskopowe, u-
mozliwiajagce poziomy , lot
na_bazie stumetrowej.” Sre-
dnia szybko$¢ 66,873 km/g.

_ Model redukcyjno-lata-
jacy IJednego z plerwszych
samolotow  turystycznych
konstr. Jakowlewa  ,,Ja-3“
Model  wykonany = zostat
przez |. Sokotowa. Osn’;%-
niete wyniki na zawodach:
dtugotrwato$¢ lotu — 50
min., odlegtos¢ — 25 km,
wysoko$s¢ — 1873 m.

F. P.



Takie pytanie zadat nam
jeden ze statych Czytelni-
ow, kt(’)[jy w ubieglym ty-
godniu odwiedzit redakcje.

— C6z — powiedziat re-
daktor naczelny, trzeba po-
kaza¢ takg kabine ze wszy-
stkimi urzadzeniami. Pros-
ba Czytelnika jest dla nas
rozkazem. —

Oto w jaki sposob dosz-
to do tego, ze ogI%dacie dzi-

siaj, Kochani zytelnicy,
kabine mysliwca odrzu-
wego.

Rysownik nasz miat spo-
ro kilopotu, ale z pomocyg
wielu tomow r(')zn%/ch wy-
dawnictw i czestych wyjaz-
doéw, poswieconych studiom
tysiecy kabin, wywiazat sie
Z zadania na piatke. Zresz-
tq osgdzcie sami.

Wasze wiadomosci o od-
rzutowcach bedg teraz tro-
che jasniejsze, a my mamy
zadowolenie, ze odkryliSmy

JAK WYGLADA
KABINA SAMOLOTU ODRZUTOWEGO?

Wam jeszcze jedng ,,tajem-

nice,

I\?a rysunku wida¢ wszy-
stkie przyrzady, galki, racz-
ki, zegary itd., ktore razem
wzigwszy nic nie znacza,
gdy nie pokieruje nimi czto-
wiek. To jest bardzo waz-
ne! Bez czlowieka — pilota,
calty ten skomplikowany
mechanizm jest tylko pla-
taning drutéw. Wazne jest
rowniez, jaki cztowiek Kie-
ruje tg maszyna, bo jesli to

dzie wyznawca zasad
hitlerowskiego rzadzenia
Swiatem, czy cztowiek i-
cz?cy_na zdobycie nowych
kolonii w Europie — ma-
szyna stanie sie li tylko na-
rzedziem zbrodni.

URZADZENIA KABINY

1. Dzwignia klap, 2. DZwi-
gnia hamulcéw aerodyna-
micznych, 3. DZwignia gazu
(manetka), 4. Naped fletne-

r>w na sterze glebokosci,
5 Wskaznik wietrzenia ka-
biny, 6. Przetgcznik os$wie-
tlenia, 7. Wiacznik chowa-
nia podwozia. 8. Wskaz-
nik potozenia podwozia, 9.
Wskaznik potozenia klap,
10. Raczka  (przetacznik)
odrzucenia ostony kabiny
pilota, 11. Wskaznik dzia-
tania mechanizmu podwo-
zia. 12. Szybkosciomierz, 13.
Sztuczny horyzont, 14. Wa-
riometr, 15. Wskaznik obro-
tow turbiny, 16. Termometr
oleju, 17. Wskaznik liczby
Macha (Machmetr), 18. Bu-
sola, 19. Skretomierz i chy-
tomierz  poprzeczny,- 20.
Wskaznik temperatury spa-
lin, 21. Przelgcznik radia
poktadowego, 22. Lampka
ostrzegawcza  przegrzania
silnika, 23. Lampa ostrzega-
jaca o zapaleniu sie gtow-
nego zbiornika, 24. Cisnie-
nie paliwa w zbiorniku, 25.

Wskaznik ci$nienia oleju.
26. Wskaznik ilosci paliwa,
27. Wigcznik  zapasowe-
go mechanizmu wysuwania
podwozia, 28. Lampka o-
strzcgawcza cisnienia we-
wnatrz kabiny pilota, 29.
Wskaznik  ciSnienia  we-
wnatrz kabiny pilota. 30.
Wylacznik mechanizmu o-
twierania ostony kabinki
pilota, 31. Wylgcznik gasni-

cy silnika, 32.  Wizjer
Swietlny  (celownik), 33.
Spust  broni pokiadowej,

34. Raczka hamulca, 35.
Pompka zapasowej instala-
cji hydraulicznej, 36. Wiacz-
nik mechanizmu katapulto-
wego. 37. Podnosnik sie-
dzenia. 38. Miejsce na ma-
py, 39.Wskaznik tempera-
tury zewnetrznej, 40. Wska-
znik cisnienia na sprezarce,
41. Wskaznik cisnienia w
komorach  spalania, 42.
Przys$pieszeniomierz.
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Przerywacz znajduje sie
na osi wirnika, obraca sie
wiec z takimi samymi obro-
tami jak wirnik. Dlatego
przerwa w obwodzie pier-
wotnym nastepuje zawsze
we wihasciwym momencie.
Korpus przerywacza moze
by¢ ponadto ‘przekrecany z
zewnatrz, przez co otrzy-
muje sie tzw. przesuniecie
punktu zaptonu, o ktérym
do}({adnieg').dowiemy sie po-
Zniej. Odbidr pradu o wy-
sokim napieciu z wirnika
nastepuje przez pierscien

Rys. 8 — Ogolny schematyczny

zbiorczy i szczotke weglo-
wa. W iskrowniku wbudo-
wany jest réwniez bez-
piecznik iskrowy, ktory za-
czyna dziata¢ 'w wypadku
nagtego zwiekszenia napieg-
cia, co moze nastapi¢ np. w
razie uszkodzenia kabla
Swiecowego.

_ Na rys. 8 przedstawiony
jest schemat iskrownika
dla silnika 4-cylindrowego.
Poniewaz na jeden obrot
wirnika powstaja 2 iskry,
za$ dla silnika 4-cylindro-
weio na jeden obrot watu
wykorbionego potrzebne sg
tez 2 iskry, w tym wypad-
ku wiec wirnik musi obra-
ca¢ sie dokladnie z taka
sama iloScia obrotow jak
wat wykorbiony. Rozdzie-
lacz natomiast” musi obra-
cac sie zawsze tak jak wa-
tek rozrzadczy. Dlatégo mie-
dzy watkiem wirnika i wat-
kiem rozdzielacza znajdzie

Ludzie nauki przemawiajg do Slmkarzy

LOTNICZA ISKRA

EDWARD SOBOCINSKI, inz.

sie przetozenie zebate 1:2,
tzn. rozdzielacz obraca sie
dylza razy wolniej niz wir-
nik.

Stosunek wielkosci kot
(ilosci  zebéw) moze byc
wyliczony  przy pomocy

widok iskrownika

bardzo  prostych  przeli-
czen. Oznaczmy ilos¢ cy-
lindréw silnika przez a, za$
ilos¢ zmian kierunku linii
magnetycznych (na 1 obrot
wirnika) przez b.

Wtedy

ilos¢ obr. watu wykorb.
ilos¢ obr. wirnika

iloé¢ ob'Otéui wirnika a
ilo$¢ ObIOtOW  10zdz.t IdCZH hH

lloé¢ obrotéw rozdziela-
cza réwna sie zawsze poto-
wie iloci obrotu watu wy-
korbionego.

Dla przyktadu okresimy
stosunek ilosci obrotow wa-
tu wykorbionego, wirnika i
watka rozdzielacza silnika
12-cyl. i iskrownika o 4

zmianach kierunku linii na
1 obrot:

wat wykorbiony
wirnik
2
=12 =1 :15
wirnik _
watek rozdzielacza

= ~1£2~ «Zé(:l

4. Rodzaje iskrownikéw
samolotowych

Opisany iskrownik o wi-
rujacej cewce jest kon-
struk(ijq starszg, stosowang
w matych samolotach. Po-
niewaz jednak zasada za-
ptonu iskrownikowego jest
we wszystkich iskrowni-
kach taka sama, wzielismy
ako przyktad ten stosun-
owo prosty typ w celu jak
najlatwiejszego jej zrozu-
mienia.

Poza iskrownikami o wi-
rujagcej cewce znalazly za-
stosowanie  iskrowniki o
wirujacym magnesie i 1-
skrowmki _tzw. induktoro-
we, tj. 0 nieruchomym ma-
gnesie i cewce a wiruja-

wszelkiego rodzaju wstrza-
sy. Najczulsza ten bowiem
czesc; cewKa jest w stanie
n.erucnomym.” Ze wzgiedu
na wcigz wzrastajgce 00ro-
3/ siinikKow i iiosci_ cylin-
row, magnes dwubieguno-
wy zastepuje sie magnesa-
mi wieiooiegunowymi, guyz
ak pam.etamy ilos¢ zmian
ieiunKU unii magnetycz-
nych pomnozona przez dwa
i podzielona przez ilos¢ cy-
lindrow daje przekiadnie
miedzy waiem wykorbio-
nym i watkiem w.rnika.
Przektadnia ta musiatab
by¢ bardzo duza w wypad-
ku duzej liczby cylindréw i
dwubiegunowego magnesu.
Ze wzgledu na_bezpieczen-
stwo pracy silnika lotnicze-
go daje sie zawsze podwoj-
ny ukiad zap_}o_novg/, tzn.
dwa iskrowniki, dwa ze-
spoty przewoddéw i po dwie
Swiece w kazdym cylindrze.
Oba te uktady sa od siebie
niezalezne i zwykle znajdu-
ja sie po obu stronach sil-
nika. .

Jednakze  konstruktorzy
lotniczy sa bardzo wrazli-
wi_na kazde dodatkowe
zwiekszenie_ciezaru silnika,
a taki drugi niezalezny u-
ktad zaptonowy wazy pa-
re kilogramow. V\[E[‘n%s!lh
wiec tzw. iskrowniki bliz-
niacze. _Iskrownik bliznia-
czy posiada w jednym Kor-
pusie dwa niezalezne ukia-
dy ze wspolnym napedem.
W ten  sposéb, stosujac
iskrownik blizniaczy, "o-

PPZEWOO WYSOKIEGO NAPIECIA

UZWOJENIE
WTORNE

PBZEWOP NISKIEGO NAPIECIA

UZWOJENIE
PIERWOTNE

WYLACZNIK
NA TABLICY
PILOTA X SATO«.

OO0ZOZItLACZ

PALEC
rozdzielacza

PRZERYWACZ

Swiece

SILNIKA

Rys. 10 — Schemat potaczen iskrownika

. zelaznych.
iskrownikdw
wrazliwe na

cych rdzeniach
Oba te typy
sg mniej

Rys. 9 — Przekroj iskrownika induktorowego
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szczedzamy okoto poto
ciezaru dwoch zwyktyc
iskrownikow.

5. Zapton bateryjny.

O zaptonie bateryjn)(m
wspomnimy zaledwie kilka
stow, ze wzgledu na rzad-
kos$¢ jego stosowania w sa-
molotach. Schemat dziata-
nia jest podobny do sche-
matu iskrownikowego. Wir-
nik zastgpiony jest tu przez
nieruchoma ~cewke posia-
dajacg rowniez = uzwojenie
pierwotne i wtoérne. Przy
zamknl?cm przerywacza za-
czyna ptynac prad z baterii,
Wytwarzal{qc pole magne-
tyczne, Ktore przenika u-
zZwojenie wtorne.

(c. d. n)



UWAGAI

ZAPUSZCZAMY SILNIK

JAN STASZEK, inz.

Aby wreszcie otrzyma¢ koncowy efekt naszej diugiej
pracy, musimy sie jeszcze dos¢ dobrze nameczy¢. Po spraw-
dzsn u i wstepnym dotarciu siiniczka musimy go jeszcze za-
pusci¢, a sprawa ta nie jest wcale taka prosta.

Dla dosadniejszego zrozumienia zjawisk, zachodzacych
w silniku, narysujemy sobie wykres zmian cisnienia i obje-
tosci podczas jednego catkowitego obrotu. (Patrz rysunek).

Podczas ruchu ttoka do gory, w momencie zamykania si¢
szczelin wylotowych, znajdujemy sie w punkc e 1 na wykre-
sie pracy. Od tego momentu rozpoczyna sie sprezanie mie-
szanki_powietrza | Bar paliwa wewnatrz cylindra. Wskutek
zmniejszenia sie objetosci, zajmowanej przez mieszanke,
wzrasta ci$nienie oraz temperatura. W momencie (2) gdy
ci$nienie i temperatura sg tak wysokie, ze paliwo zawarte
W mieszance zaczyna sig QCZYC' chemicznie z tlenem powie-
trza, nastepuje tzw. samozapton; nie dajemy tu sztucznego
bodzca w postaci iskry dla rozpoczecia spalania, jak to ma
miejsce w silnikach o zaptonie elektrycznym. Bardziej lot-
ne czesci paliwa, spalajac sie bardziej energicznie, szybciej
POWOd_qu wzrost ci$n enia az do 3', reszta za$ Pallwa_, mniej
otna i ciezka, spala sie przy mniej WIQCG'! statym cisnfeniu
az do punktu 3, w ktdrym teoretycznie cafe paliwo powinno
by¢ utlenione. Wobec tego, ze ttok pod wptywem duzego ci-
$nienia cofa sie w dalszym ciggu, nastepuje rozprezanie sie
spalin az do punktu 4, kiedy to tlok odstania szczeliny wy-
lotowe i spaliny moga uciec na zewnatrz. W chwile po tym
w punkcie 4 odstaniajg si¢ szczeliny przeptukujace i reszta
spa’in zostaje usunieta przez napetniajacg cylinder mieszan-
ke. Przy ruchu odwrotnym tloka, cykl powtarza sie, poczy-
najac od momentu zastoniecia szczelin wylotowych w punk-
cie 1. Pole zamkniete krzywa 123" 344' 1 przedstawia nam
prace, jaka zostata wykonana podczas jednego obrotu watu
wykorbionego.

Wszystko bytoby pieknie, gdybg Jaunkt samozan'onu
(punkt 2" na wykresie) mozna byto doktadnie ustali¢ i gdyby
nie zmieniat sie on podczas pracy silnika. Tak jednak nie
jest (patrz punkt 2’ na przerywanej krzywei) i to Jest zasad-
nicza przyczyna tego, ze silniczki samozaptonowe sprawiajg
wiascicielom tyle klopotu. Poniewaz na zjawisko samoza-
E}onu ma wptyw rowniez i ilos¢ zassanego paliwa, aby nie
omplikowaC zagadnienia, zastandbwmy sie na razie, jak be-
dzie wygladato  zapuszczanie siiniczka w wypadku, %y
sktad mieszanki jest odpowiedni, czyli gdy paliwa jest aku-
rat tyle, ile go trzeba do zwigzania» tlenu powietrza.

Jak wiemy, paliwo sktada sie z mieszaniny oleju, nafty
i eteru. Mieszanina ta posiada wihasciwo$¢ samozapalenia sie
w wysokiej temperaturze, ktorg staramy sie osiggna¢ przy
pomocy sprezania w cylindrze silnika. Jezeli sprezanie jest
dostatecznie duze i temperatura podniesie si¢ do_odpowied-
niej wysokosci, to nastgpi samozapton paliwa i silnik powi-
nien zacza¢ pracowac. W wypadku jednak, gdy zapton jest
zbyt wczesny, silnik ,,kopnie“ z powrotem i stanie. Zapobie-
gamy temu przez stopniowe odkrecanie Sruby kompresyjnej,
az do momentu zaskoczenia i pracy cigg}e"{ P6 zaskoczeniu
silnik jednak nie bedzie miat odpowiednich obrotéw i $rube
nalezy jeszcze nieco zwolni¢, az do uchwycenia najwigkszej
liczby obrotéw, co fatwo poznamy po charakterystycznym
dzwieku.

+ Gorzej jest jednak, gdy nie otrzymujemy wecale zaptonu,
bo wtedy nie wiemy dlaczego tak sie dzieje. Przyczyng tego
moze byC niska kompresja albo zbyt duza ilo$¢ zasysanego
paliwa.  Oczywiscie, gdy silnik jest wyregulowany i wiemy,
ze ilo$¢ zasysanego paliwa jest dobra, mozemy sobie od razu
powiedzie¢, ze trzeba powiekszy¢ stopien sprezania i dokre-
camy stopniowo $rube kompresyjng, aby otrzymac zapton.
I w tym wypadku po zaskoczeniu, silnik nie bedzie dawat
odpowiedniej liczby obrotéw, dopoki nie dokrecimy Sruby
kompresyjnej, az do ustyszenia najwyzszego tonu przy pracy.

Gdy ilos¢ zasysanego paliwa jest zbyt duza, silnik moze
réwniez nie mie¢ zaptondw na_zwyklym dokreceniu Sruby
kompresyjnej, poniewaz iloSC ciepta, jaka odbiera parujace
Paliwo mieszance, jest tak duza, ze obniza temperature w cy-
indrze ponizej temperatury samozaptonu. W tym wypadku
dokrecanie $ruby kompresyjnej spowoduje wreszcie zapton,
ale bardziej lotne czesci paliwa zwigza od razu caly tlen
znajdujacy sie wewnatrz cylindra, dajac spalanie gwattowne,

rownoznaczne w efekcie ze zbyt wczesnym zaptonem. Silnik
wiec kopnie i stanie, za$ odkrecenie Sruby nie daje zadnego
wyniku, poniewaz nie uzyskam&/ temperatury samozaptonu.
Jedyng radg jest w tym wypadku zmniejszenie ilosci dopty-
wajacego paliwa. Jest to bodaj najtrudniejszy moment przy
zapuszczaniu, bowiem gdy paliwa troche jest za duzo, nie
wida¢ zalewania sie silnika i mnieL cierpliwy modelarz kinie
motorek, jego wykonawce, konstruktora i wreszcie caty Swiat.

W wypadku gdy paliwa jest zbyt mato silnik wprawdzie
zapali i przeskoczy Jeden obrét, ale nie bedzie miat sity
zrobi¢ drugiego, trzeba mu wiec odkreci¢ nieco Srube gaz-
nika. Otrzymujemy tutaj réwniez, jak 1 w wypadku kopnie-
cia, tylko jeden zapton, ale S$migto nie cofa si¢, a przeska-
kuje na przod.

Do kiopotéw z kompreSJk i ilosciag paliwa dotgcza sie
jeszcze trzeci, a mianowicie sktad paliwa. Wprawdzie majac
moznos¢ regulowania kompresji 1 ilosci paliwa mozemy
teoretycznie dla kazdej mieszaniny eteru, nafty i olelju uzy-
ska¢ warunki dobrej pracy silnika, jednak musielibySmy
przeprowadza¢ od samego poczatku proby w celu poznania

nowej regulacji. Praca ta jest bardzo ucigzliwa i dlatego

sktad mieszaniny paliwa powinnismy dobiera¢ mozliwie do-
ktadnie taki sam jak przy prébach, w ktorych uzyskalismy
prawidtowy bieg silnika. Nie jest to sprawsg fatwa, ponie-
waz szczegolniej nafta i olej znajdujgce sie w handlu roznig
sie miedzy sobg i dajg rozne cisnienia i temperatury samo-
zaptonu, co bardzo komplikuje uzytkowanie silnika. Aby
temu zaradzi¢, zalecam zakupienie od razu wiekszej ilosci
nafty i oleju (np. po litrze), aby mie¢ pewnoS¢ otrzymywa-
nia zawsze takiego samego paliwa.

Widzimy wigc, ze mamy do czynienia z trzema zmien-
nymi_czynnikami przy zapuszczaniu i regulacji silnika: z ci-
$nieniem sprezama, iloscig paliwa i z jego sktadem. Aby
znalez¢ odpowiednie warunki pracy_silnika, trzeba z duzg
cierpliwoscig bada¢ wptyw zmiany jednego z tych czynni-
kéw przy zachowaniu pozostatych bez zmian. Bardzo czesto
fakt, ze silnik, ktérgl chodzit dobrze, a w pewnym momencie
nie chce wcale chodzi¢, nie zalezy bynajmniej od konstrukcji
silnika, a od nieodpowiedniej regulacji. Jak wiec ostatecz-
nie przystapi¢ do regulacji?

Aby z trzech zmiennych czynnikéw wyeliminowac przy-
najmniej jeden, nalezy zrobi¢ sobie mieszanine paliwa od
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razu w wiekszej ilosci (np. pot litra) i nie zmienia¢ je{ skia-
du przez caty czas regulacji. Po wykonaniu tego napetniamy
zbiornik paliwem i odkreciwszy $rube gaznika, np. o jeden
obrét, zatykamy palcem chwyt powietrza i przekrecamy je-
den raz Smigto przez kompresje, aby silnik zassaé. Po za-
ssaniu przerzucamy Kilkakrotnie Smigto mozliwie jak naj-
szybciej Erzez kompresje, aby uzyskac¢ zapton. W WylEadku,
gdy silnik kopie, trzeba srube kompresyjna powoli odkrecac,
az do zaskoczenia i pracy ciaggtej lub gdy to nie pomaga,
zmniejszy¢ ilos¢ zasysanego paliwa. W wypadku, gdy nie
otrzymujemdy wcale zaptonéw, nalezy $rube stopniowo do-
kreca¢ az do ich uzyskahia.

Gdy mimo petnego dokrecenia Sruby kompresyjnej nie
uzyskaliSmy zaptonow, odkrecamy Srube do_potozenia wyj-
Sciowego (poczatkowego) za$ Srube gaznika odkrecamy
0  obrotu, powtarzajgc wszystkie czynnosci jak poprzednio.
Zmieniamy tu wiec przy statym otwarciu gaznika i statym
sktadzie paliwa tylko jeden czynnik — cisnienie sprezania.

WODNO

Nadeszta wreszcie wio-
sna, zbliza sie upragnione
lato i kochane wakacje —
Czas wiec juz dzisiaj roz-
pocza¢  budowe  modeli
wodnych, tym bardziej ze
w biezagcym roku przewi-
dziane sg wielkie zawody
tego rodzaju modeli.

Sprawa  zdawatoby  sig
prosta. Zwykle na tydzien
przed zawodami bierze sig
Jakikolwiek model, docze-
pia do niego ptywaki, no i
wodnosamolot ~ gotowy, a
wyniki jego lotéw pozosta-

na zawsze tajemnica
onstruktora.  Oczywiscie
mozna i tak zrobi¢, =~ warto
jednak przed tym wiedzie¢
0 tym, ze:

— wedtug okreslern  FAI
modelem wodnvm nazywa-
my kazdy model zdolny do
wykonania samodzielnego
startu z wody. Start na za-
wodach poprzedza 5-minu-
towa proba wodna, ktéra
jest _sEraWdzian_e;m odpor-
nosci konstrukcji na bezpo-
Sredni wptyw wody.

Start modelu musi sie
odbvé z wody. Czym jest
woda? Woda jest ptynem.
Tak, ale tylko dla praw-
dziwych wodnosamolotow,
dla modeli za$ — woda jest
gestym syronem. | dlatego
pokonanie lepkosci  wody,
to naiwieksza trudnos¢ mo-
delarza.

Istniejagce modele wodno-
Fl'atOWCéW mozemy podzie-
i¢ funkcjonalnie:  na mo-
dele szybowcow i z nape-
dem: Konstrukcyjnie: na
modele ptywakowe, amfibie
i todzie latajgce oraz aero-
dynamicznie, na uklady;
klasyczny, kaczki, tandemy,
bezogonowce i $migtowce.

B
e+T

parcia h.

Szybowce wodne

Aby wykorzysta¢ termi-
ke wdd (termikg nocna)
zwlaszcza ~ nad  duzymi
zbiornikami, np. jeziorami,
zaopatrujemy wyprobowa-
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Postepujac  tak cierpliwie i si/)stematycznie dojdziemy
wreszcie do takiego potozenia Sruby kompresyjnej 1 Sruby
gaznika, przy ktérym silnik po zassan:u bedzie zaskakiwat
Juz po 2—3 przerzuceniach $migta. Wtedy dopiero bedzie-
my mogli powiedzie¢ sobie, ze nasza praca jest ukoriczona.
Poza powyzszymi uwagami_chciatbym podkresli¢, ze na-

wet tak wyprobowany silnik nie bedzie we wszystkich wa-
runkach pracowat jednakowo i zawsze réznice temperatur,
a zwlaszcza roznice wilgotnosci powietrza atmosferycznego
beda zn:eksztatcaty jego regulacje. To samo odnosi sie do
pracy silnika na zZimno i na goraco, poniewaz po zapuszcze-
nju_naleig zawsze skorygowac kpmdpresje po rozgrzaniu sie
silnika. OczywiScie przy odrob!nie dobrych checi 1 wprowa-
dzeniu celowych poprawek potozenia sruby gaznika 1 kom-
presyjnej damy sobie radg z tymi juz niewielkimi trudno-
sciamil.

~ Uwaga: Artykut ten nie dotyczy wytgcznie pracy sil-
nika drukowanego w SiM-ie, ale wogole wszystkich silnikéw
samozaptonowych, (red.)

PELATY

ny model szybowca w pty-
waki i instalacje oswietle-
niowa (Swiatta pozycyjne).
Przx sprzyjajacych warun-
kach (czerwiec, lipiec, godz.
1—3) mozemy osiagna¢ tad-
ne i emocjonujace loty.
Startowac _ jest najwygod-
niej z t4dki.” Model nie wy-
maga omowienia.

xXTBA

Modele wodne o napedzie
gumowym

Po wyborze uktadu aero-
dynamicznego  zasadnicza
rzecza jest ustalenie, czy
model ma by¢ budowany
jako t6dz latajgca, amfibia
czy tez na ptywakach. Kaz-
da z tych konstrukcji po-
siada swoje Wad{ i zalety.
Omowimy je po kolei.

Guméwka na plywakach

Model tej konstrukcji wi-
nien odpowiada¢ warun-
kom:

1. odpowiednia poiemnos¢
ptywakow, 2. wiasciwe u-
mieszczenie plywakoéw, 3.
odpowiedni kat zaklinowa-
nia ptywakow.

llos¢ uzytvch plywakow
moze wynosi¢ od 1—4. Za-
lezy to od uktadu i wagi
modelu. Najprostszym, a
jednoczesnie  najpewniej-
Szym  rozwigzaniem  jest
trojptywakowiec.  Omowi-
my go najszerzej. W tym
wypadku uzvty model mo-
ze by¢ zwyklg gumowka
Ia!do_vvaB Z tym ze 0§ $migta
musi  by¢ ~skierowana ra-
czej ku ‘gorze dla fatwiej-
szego pokonania_onoru pty-
wakow oraz musi by¢ zwiek-
szona powierzchnia statecz-
nika pionowego réwnowa-
zaca duze powierzchnie
boczne ptywakow wysunie-
te daleko przed Srodek cigz-
kosci. To samo zresztg do-
tyczy uktadu 2 i 4 plywa-
kowego.

(c. d. n)

Janusz Wojciechowski



TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Podczas opraco ania regulaminu zawodéw na rok
1949 jeden z uczestnikow konferencji wysuwat stale wnios-
ki, ktére miaty na celu zapobiec tzw. w gwarze uczniow-
skiej ,.kantom™ Bardzo tadnie, ale jak to jest z tymi kan-
tami_i kto je robi? . L

Ot6z, na zawodach mozna niekiedy zaobserwowaé spry-
ciarzy, ktorzy by chcieli wszelkimi sposobami oming¢ prze-
pisy regulaminu. Moze nie robig tego ze ztosliwosci, ale za-
wsze po swojemu — na przekoér. Sa i tacy, co robig ,kan-
ty" przemyslane — ci sg najgorsi.

Na przyktad kiedys w' jednym z miast (nie powiem
gdzie, bo obiecatem dyskrecje) podczas zawodow elimina-
cyjnych komisja zaobserwowata, ze w grupie, w ktérelj
SWyttukty* sie ‘wszystkie modele, jest jeden dobry model,
jaki$ szkolniak, ktory odrabiat loty za calg grupe. Sprawa,
mowigc wyraznie — oszustwo, wydata sie i grupa ta zosta-
ta zdyskwalifikowana za niesportowe zachowanie. Wszyscy
musieli ponies¢ odpowiedzialno$¢, bo wiedzieli o oszustwie,
a przeciez nie tylko ten jest winowajca, kto popetnia prze-
stepstwo, ale réwniez ten, kto pomagadje wykonac.

Przyktad bardzo typowy na zawodach. = Wine za tego
rodzaju wykroczenia ponosi tylko instruktor-wychowawca.

Inny przykiad bardziej dowodowy: Podczas zawodow
zimowych w Warszawie instruktor i jednocze$n e kormsarz
sportowy, Jan Jastrzebski, sfatlszowal czasy lotow modeli
swo'ch ucznidw... Sad ARP skreslit go z listy komisarzy
sportowych, a Liga Lotnicza zawiesita na okres nieograni-
czony jego praktyka instruktorskg i modelarskg w ogodle.
W zawodach mogg bra¢ udziat tylko ludzie uczciwi, to jas-
ne — i kazde wykroczenie bedzie jak najsurowiej karane.

Sportowiec musi bYé czysty jak {za. Nie $mie by¢ na
zawodach egoistg, mysle¢ tylko o sobie. Walka o zwycie-

stwo (nie o jakis tam puchar), o satysfakcje sportowa,
0 uzyskanie dobrej pozycji dla catego zespotu, to sg naj-
wazniejsze sprawy obchodzace zawodnika.

Jezeli znacie historie starozytng, to wiecie, ze Grecy

dopuszczali do Olimpiady tylko tych, ktorym opinia pu-
bliczna nic nie mogta zarzucié. Na wiele miesiecy przed
igrzyskami nazwiska uczestnikow byly wypisane na wosko-
wych tabliczkach i obnoszone po okolicach. Zdawano sobie
sprawe, ze tylko zawodnik szlachetny moze prowadzi¢ wal-
ke réwnie szlachetng z przeciwnikiem.

Wszystko zalezy od Waszego zachowania sie na zawodach.
Piszemy ciggle o zawodach, bo nasza, ,lotnicza olimpiada“
juz niedlugo, a chcemy rywalizowa¢ ze sobg witasnie w wal-
ce szlachetnej, uczciwej.

Jezeli byly kiedykolwiek ,kanty*, w tym roku ich byc
nie powinno. Bo czyz fatwo osiggniete zwyciestwo daje za-
dowolenie? Z pewnoscig nie. Jest krotkotrwale i zawsze
ktamstwo sie wyda, a potem wstyd.

Na X1V Zawodach Ogo6lnopolskich nie bedzie ,,kantow"—
to pewne. Kto zas miatby na nie ochote, bardzo szybko po-
zegna sie z lotnictwem — na zawsze.

Obserwator

Od pewnego czasu_trwa na redakcje — inwazja. Jest to
wiasciwie bardzo przyjemna inwazja, gdyz spotyka nas ona
ze strony najmiodszych czytelnikdw, ktérzy przysytajg dzie-
sigtki listdbw w sprawie wyszkolenia lotniczego. Zarowno wiek
autoréw jak i temat, ktéry poruszajg — Swiadczy o tym, ze
»baccillus aviaticus“ ogarngt wielka rzesze simkarzy. Ow
bakcyl, to nic innego jak ogromna che¢ latania.

,Mam lat 15 i chce koniecznie lataé! Kiedy bede mdgt
pojsc na kurs szybowcowy?* — pyta nas Leonard Matachow-
ski ze Stargardu. W Slad za kol. Leonardem zwraca si¢ do nas
kol. Bohdan z Gdariska — Oliwy: ,,Chc? w przysztosci zostaé
lotnikiem. Czy jest gdzie$ jaka szkota lotnicza? Mam lat 14.
Prosze o odpowiedz" oraz kol. Z. tabecki ze Srody Slaskiej,
ktory bezradnie zapytuje: ,,Co ja mam robié: chciatbym zo-
sta¢ lotnikiem, ale mam dopiero 13 lat. Wiem, ze na zadne
kursy mnie nie przyjmg z powodu wieku*“,

Koledzy! Nie pozostaje Wam nic innego, jak — czekac.
Nie znaczy to wcale, abyscie czekali bezczynnie. Do chwili
ukonczenia 16 lat, tj. wieku odpowiedniego dJa odbycia prze-
szkolenia szybowcowego — powinniscie wykonywac konkret-
ng prace w Lidze Lotniczej, organizowaC i prowadzic jej kota.
Nie mozna dzi$ juz ttumaczycC sie tym, ze w Wasze] szkole
czy miejscowosci nie ma kota LL. Jesli nie ma, to trzeba_go
zorganizowa¢. Uczcie sie¢ modelarstwa lotniczego, przerabiaj-
cie z SiM-u teoretyczny kurs szybowcowy, a gdy bedziecie
juz mieli odpowiedni wiek (16 lat), zgtoscie sie w PO ,,Stuz-

a Polsce* na przeszkolenie lotnicze. Informacge 0 zaklada-
niu kot LL — patrz SiM Nr 17 — 18 z roku 1947 (do zamé-
wienia w Centralnym Kolportazu ,,Prasy Wojskowej“, War-
szawa, Al. Jerozolimskie 55).

Spiesze teraz z radg koledze Ireneuszowi Wozniczko
z Kluczy koto Olkusza, kory prosi o wskazanie ,,podreczni-
kéw, cos w sensie teoretycznego kursu pilotow".

Zainteresujcie sie Kole?o rocznikiem SiM-u z roku 1948.
W roczniku tym drukowalismy diugg serie artykutow pt.
»leoretyczny kurs szybowcowy“, Materiat tam zawarty jest
dostosowany do wymagan stawianych junakom SP podczas
egzaminow z teoretycznego kursu szybowcowego. Druk pierw-
szego artykutu z serii ,,Kursu“ rozpoczeliSmy w numerze 6
SiM-u, ostatni artykut ukazat sie w numerze 33 z roku 1948.
W imieniu redakcji dziekuje za serdeczne stowa.

Musze teraz troche zmartwi¢ jednego z kolegéw, a mia-
nowicie ,Rysia“ z Karpacza. Zapytuje on, czy jako posia-
dacz pierwszego stopnia wyszkolenia szybowcowego i 26 lo-
tow treningowych moze byc przyjety z ramienia SP na kurs
pilotazu silnikowego.

Kolego Rysiu, wedtug instrukcji Komendy Gtéwnej PO
»Stuzba Polsce” do szkolenia w pilotazu silnikowym mogg
by¢ dopuszczeni tylko ci junacy, ktdrzy ukonczyli I1l stopien
wyszkolenia szybowcowego i odbyli trening. Musicie zatem
przeszkoli¢ sie na kursie pilotazu $lizgowego do Il stopnia
oraz ukonczy¢ kurs pilotazu zaglowego (tli stopien wyszko-
lenia), nie zapominajgc jednoczesnie o regularnym treningu
w aeroklubie. Wtedy dopiero bedziecie mogli wszczaé stara-
nia w Komendzie Wojewddzkiej SP o przyjecie na kurs pilo-
tazu silnikowego.

Uwaga, teraz robie zwrot w kierunku modelarstwa. Ko-
lega Miecio Osipowicz z Koszalina prosi o podanie wszyst-
kich numeréw SiM-u z biezacego i zesztego roku, w ktérych
znajduje sie opis silnika samozaptonowego. . .

Prosze bardzo. Numer 51 — 52 z r. ub. zawiera pierwszy
opis i rysunek silnika. Nastepnie numery od 1 do 11. Numery
te mozecie naby¢ w Centralnym Kolportazu (adres jak wy-
zej) po nadestaniu 195 ziotych za komplet.

ZAR
JAK-9 kowe lipowe 2z wolnym
konstr, biegiem. Podwozie chowa-
Janusz Wojciechowski — ne w locie. Dla ufatwienia
Warszawa transportu platy i statecz-
) . niki sa dzielone.
Model redukcyjno-latajg- Dane: rozpigtos¢ 1000

cy w skali 1:10. Materiat —
sosna, balsa. Kadlub —
kratownica sosnowa ppro-
filowana podtuznicami bal-
sowymi. Smiglo tréjtopat-

mm, diugos¢ 850 mm, Sre-
dnica $migta 260 mm, skok
$Smigta 11 Srednicy, pro-
fil wihasny, ptaski, z ostrg
krawedzig natarcia.
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Czechostowacka  Sekcja
Normalizacyjna  wreczyta
Polskiemu Komitetowi Nor-
malizacyjnemu, w ramach
wspotpracy  w_ dziedzinie
normalizacji, 57 norm lot-
niczych, dotyczacych drob-
nego wyposazenia samolo-
tu.. Sekcja polska przeka-
zala natomiast norme na
Atmosfere Wzorcowa.

Samoloty ,,Aeroftotu”
przewoza codziennie z Ar-
changielska do  Moskwy,
Leningradu_i innych osrod-
kéw — miejskich Swieze
transporty ryb. Od stycz-
nia br. przewieziono w ten
sposdb kilka setek ton ryb
mrozonych. Samoloty do-
cieraja bezposrednio do o-
sad rybackich i laduja na
lodzie, zabierajac ‘towar
bezposrednio od rybakdw.
Z jednej tylko oSady ry-
backiej = wytransportowano
w ten sposdb 180 ton ryb.

2135908 km w ciggu ty-
godnia przelatujg samoloty
LAeroftotu”  w ™ regularnej
stuzbie komunikacyjnej.

Nowy Os$rodek Szybow-
cowy stworzono na goérze
Calan w Siedmiogrodzie.
Teren ten, odkryty jeszcze
w 1941 roku, oblatany zo-
stat w roku ubiegtym dzie-
ki poparciu Dyrekcji ,,A-
viatici Civile* 1 partii ro-
botniczej. Wykonano tam
na jesieni ub. r. szereg
przelotbw wzdtluz Karpat,
ustanawiajgc rekord szyb-
kosci na 100 km wynikiem
165 km/godz.

LIGA LOTNICZA

Przy DOKP w Warsza-
wie powstat nowy Obwadd
LL, obeijJ%y liczne kota

kolejowe. /
zainteresowania

obec duzego
modelar-

stwem wsrod kolejarzy —
Zarzad Okregu Warszaw-
skiego LL zorganizuje na

terenie  DOKP ~ kurs™ in-
struktorow,  modelarskich,
Absolwenci  kursu uczy¢

beda potem modelarstwa 'w

szkotach kolejowych.

Akcja mobilizowania SRq-
I_

teczenstwa na cztonkéw
gi Lotniczej
terenie Warszawy |
jewodztwa,

obejmie, na
. Wo-
pracownikow

wszystkich placéwek pocz-

towych i
kt\(l)vr%y

telegraficznych,
do dnia 11V~ br.

zgtosza sie na cztonkdéw LL.

‘W Radzyminie powstat
niedawno Obwdd LL. Ini-
cjatywe utworzenia Obwo-
u “podjat ob. Kazimierz
Zawadzki, zapisujac sie na
cztonka Ligi i “wptacajac
jednocze$nie na Dom Lot-
nika ze swych skromnych
oszczednoscl sume 5575 zto-
tych. Dzieki jego energii,
jako komisarza LL — no-
Obwdd przejawia ozy-
wiong dziatalnos¢ powie-
kszajac wcigz liczbe kot.

Ponad 12 tysiecy czion-
kéw liczy Liga Lotnicza na
terenie m. st. Warszawy o-
raz 2 tysigce — na terenie
wojewodztwa warszawskie-

go.

TYLKO DLA PRENUMERATOROW

15 27 17 25 51 63 67
31 37 48 55 49 58 33
48 16 17 44 17 29 50
65 38 48 65 67 19 46
18 14 40 31
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46 51 53 13 18 69
45 49 26 36 67 49
38 45 59 66 36 67
37 13 49 69 49 43

22 67 i nastepujace zalaczniki:

1. Swiadectwo o wyksztatceniu ogélnym;

2. charakterystyka z organizacji miodziezowej lub poli-

tycznej:
3. szczegOtowy zyciorys

Redakcja Czasopism Lotniczych

Warszawa,

Ha zdjeciu na okladce:

rakowskie Przedmiescie 11/4

Z nastaniem wiosny mate lotnictwo rusza na start.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

Tel.: 88350, 88 352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45.

Adres

Celem oszczedzania sprze-
tu_wprowadzono w Rumu-
nii hamulce aerodynamicz-
ne na _,Salamandrach®.
Konstrukcja jest prosta.
Mozna je wbudowaé bez
demontowania  szybowca.
Po zastosowaniu hamulcow
liczba uszkodzerh zmniej-
szyla sie 0 60%. ]

17-letni pilot Milan Ni-
pauer z Louny'‘skiego Ae-
roklubu latat w lutym br.
na szybowcu Z-24 ,Kraja-
nek“ 5 godzin 45 minut. Jiri
Vasak z Pragi latat na tym
samym typle szybowca 6
godzin 15 minut. Dobrze
rozpoczeli tegoroczny sezon
nasi_koledzy ~z Czeéchosto-
wacji.

Czechostowacja wystawia
na 18 Miedzynarodowym
Salonie Lotniczym, ktory
odbedzie sie w'Paryzu w
dniach od 29 marca do 15
kwietnia br., samoloty: Ae-
ro-45, Bonzo M 3, Skaut
M 2, Z-22, Sokét M1 C
Aero-245 i Benes Be 700 o-
raz silniki: Praga D, Wal-
ter Mikron Ill, Walter Mi-
Eﬁr 4-111 i Walter Minor

Stojaca chmure zaobser-
wowano na Wegrzech juz
w roku 1937. Zjawisko to
wystepuje nad " lotniskiem
Budaors™ koto Budapesztu.
Przyczyna powstania chmu-
ry jest masyw gorski leza-
cy w kolanie Dunaju. Sy-
stematyczne loty, przepro-
wadzane przez ORME w u-
biegtym roku, stwierdzity
mozliwosci pobicia Swiato-
wych rekordoéw wysokosci
w locie na fali.

LOT

Dwéch  milioneréw po-
wietrznych mamy w _ Pol-
sce.. Sg nimi_piloci Polskich
Linii ~ Lotniczych =, Lot™
Diugaszewski i Witkowski,
ktorzy wylatali ponad
miliony km kazdy. Szyb-
kim krokiem zbliza sie do
tej dwdjki znanlgl z Chal-
lengebw — Ptonczynski,
obecnie szef personelu la-
tajagcego ,,Lot"-u.

Kupcy tureccy Wyna_LeIi
polski samolot = komunika-
cyjny, aby przylecie¢ na
argi Poznanskie. Samolot
ten ,,0bréci“ dwa razy mie-
dzy Warszawg a_Stambu-
tem (201V i 271V br.).
przywozac dwukrotnie spo-
ra "gromadke egzotycznyc|h
goscl.

— Dokad ptyniesz?

system
wych.

Na wszystkich liniach
krajowych =~ wprowadzono
ofaczen wahadto-
ieszkajac np. w
Gdansku — mozna: o godz.
7.05 wylecie¢ do Krakowa,

\évxdazdowaé w Krakowie o0

40, zas o ﬂodz. 15.25 wyle-
cie¢ z Krakowa, aby na g.
19.00 znalez¢ sie zndéw w
Gdansku.

W dniach Targéw wszyst-
kie samoloty, utrzymujace
ofaczenia = z aryzem,
ruksella, Kopenhagg i

Praga, beda ladowaty w Po-

znaniu, zarowno w drodze
na zachod jak i z powro-
tem do Polski, Ma to na
celu umozliwienie gosciom
zagranicznym  obejrzenia
Targow.

— Na wystawe lotniczg w Paryzu reprezentowaé¢ amery-

kanska technike lotnicza...
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