


REPETYCJA
INSTRUKTOROW

JERZY KONIECZNY, ppor.

Vy dniach od 2 do 29 marca hr. odbyt sie w Jezowie
T Kurs Doskonalacy dla Instruktoréw Szybowcowych
1 Silnikowych ,,Stuzby Polsce®, ktory miat na celu: przy-
pomnie¢ i uzupetni¢ wiadomosci teoretyczne instruktorow,
przerobi¢ program szkolenia junakéw ,,SP“ w roku 1949,
nauczy¢ praWIC”OWSJ_I jednoli eg) metodyki szkolenia, jak
rowniez przeprowadzi¢ analize btedéw pilotazowych.

I Todzina 6.00. Dzwiek gongu przerywa ranng cisze. Po-
budka. Tupot nég. Mycle... i gimnastyka.

_ Wszystko idzie jak w zegarku. Czas jest drogi. Rozktao

dnia musi by¢ Scisle przestrzegany. Na okres trzech tygodni

trzeba zapomnie¢ o wszystkim, procz... lotnictwa.

Zdaje sie jednak, ze niektorzy zbyt mocno wzieli sobie
to do serca i wstepne egzaminy sprawdzajgce nie wypadly
wcale celujgco. Coz, zapomniafo sie troche przez zime. Ale
wzieli sie wszyscy do roboty. By mdc uczyC kogos, trzeba
umie¢ samemu znacznie wiecej.

_ Peczniaty zesz?/ty_ od notatek. Aerodynamika i mecha-
nika lotu, meteorologia, przyrzady poktadowe, budowa, kon-
serwacja i uzytkowanie szybowca, higiena lotnicza, psycho-
logia, technika latania, metodyka szkolenia, btedy pilotazu,
przepisy bezpieczenstwa, opiniowanie ucznidéw, wskazowki
metodyczne organizacji pracy instruktorskiej na starcie, me-
chanika startu za wyciagarka i wychowanie obywatelskie —
wszystko to byto przedmiotem wyktadow i ozywionych dy-
skusji_ kursistow. ~Zorganizowano kotko samoksztatceniowe.
Mocniejsi pomagali stabszym. ,Zgrato sie” bractwo juz od
pierwszego dnia.

| warze powazne, skupione. W sali cisza. Porucznik Kwi-
A czala trzyma w reku model samolotu z kartonu i obja-
$nia_dziatanie powietrza na maszyne. Wyklad z aerodyna-
miki i mechaniki lotu. Rzeczy Juz znane wszystkim.  To
tylko tak, dla przypomnienia...

w Eierwsz m rzedzie siedzi 9 junakdw w niebieskich
mundurkach. Trzech sposrdd nich nosi ztote odznaki ,,SP*.
To z CSISz-u. Przybyli takze na kurs instruktorow. W tym

roku beda juz szkolili na szybowiskach swych mfodszych ko-
legow. W~ szkole otrzymali dobre przygotowanie teoretycz-
ne. tak ze na kursie poszto im znacznie fatwiej niz innym.

Loty na lotnisku odbywaty sie przy pomocy dwoéch wycia-
garek. Szybowce startowaty jeden za drugim, nie przeszka-
dzajgc sobie wzajemnie.
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Dyskusje go wyktadach byly niezwykle ozywione i niepo-
zbawione humoru. Komendant Kursu mjr Szubert (w $rod-
ku) rozmawia z junakami z CSISz-u.

»opiewali" po prostu przy egzaminach. Po przerwie dalszy
ciagg aerodynamiki. Ale to juz nie wyktad. Co$ w rodzaju
wspdtzawodnictwa. Lewa strona zadaje pytania prawej i od-
wrotnie. Wykiadowca wystepuje jako rozjemca. Odpowie-
dzi w postacCi punktéw notowane sg na tablicy. Pytania sg
coraz_trudniejsze — coraz bardziej skomplikowane. Szala
zwyciestwa przechyla sie to na prawa, to zndéw na lewa
strong. Zadna z grup. nie ustepuje. Wreszcie — koniec
Zwyciezyta strona... Nie, remis. Poziom jest wyréwnany.

~nieg lezal przez kilka dni. Nikomu to nie przeszkadzato

PoZniej jednak zrobito sie btoto. A kiedy juz dobrze po-
deschio, przyszedt silny wiatr przynoszac = ze sobg znowu
deszcz ze $niegiem. Trwato tak przez kilka dni. Kierownik
wyszkolenia, znany nam rekordzista szybowcowy, Edward
Adamski, zaczat sie powaznie martwi¢ — jak to bedzie z tym
lataniem — przeciez chiopcy nic nie przerobig praktycznie?

AZ wreszcie przyszta pogoda. Snieg lezat jeszcze co praw-
da na Sniezce i Karkonoszach (ku zadowoleniu komendanta
kursu, mjra Szuberta, ktory nie Wyzt()jy’f sie mimo niepogody
mysli o ,poszuraniu” sobie na = ,deskach”) — ale latac
byto mozna.
~— W tym roku, prosz_? kolegow, nie tak bedziemy szko-
“.étlak w zesztym — mowit Adamski do instruktorow — kur-
sistow.

Na lotnisku dwie wyciggarki i jedna $ciggarka. Starty
odbywajg sie jeden za drugim. Jedna maszyna nie przeszka-
dza ‘drugiej. 'Wszystko jest doktadnie przemyslane. Sygna-
lizacja tarczami fu_nkqon.ude sprawnie. To sie nazywa
usprawnienie szkolenia! Kazda minuta ma swoje znaczenie—
i jest wykorzystana w petni.

_ Latali, az si¢ im oczy Smiaty. Zwtaszcza, ze to na ,,ABC*.
Wielu spo$rod instruktorow pierwszy raz zasiadlo za drgz-
kiem tego szybowca. Pochwatom nie byto konca.

Adamski, ktory byt dusza kursu, dwoit sie na starcie.

. Usprawnione prowadzenie startu — na dwie wyciggarki
jednocze$nie — daje duzg ekonomig czasu i wysitku ucznidw
W pracy startowej.

Kierownictwo jest zadowolone. Poziom pilotazu u in-
struktoréw znacznie sie poprawit. Dziei lotny nie Kkonczyt
si¢ jednak na tym. Po zajeciach praktycznych kolej jeszcze
na analize lotow. Tak juz musi by¢

IV adeszty wreszcie egzaminy. Stabsi rezygnowali Z_WyCie-
5czek, jakie urzadzano co niedziele do Szklarskiej, Cie-
plic czy Perty Zachodu, i kuli zawziecie.

Wsz]}/scy stwierdzili jednogtosnie, ze taki kurs — to
wspaniata rzecz. Czlowiek nigdy nie jest za madry i zawsze
czego$ nowego sie nauczy...

. Prymusi wychowania obywatelskiego — jezeli nmozna
ich tak nazwa¢ — jak Chudzicki, Deblinski i Kazmierczak
otrzymali upominki od mecenasa Sojki, ktéry byt wyktadow-
cq tego przedmiotu. Zresztg mecenas, podobnie” jak “por. le-



karz Drak, ktéry byt na kursie lekarzem startowym, tak za-
smakowali w lotnictwie, ze trudno byto im sie rozsta¢ z bra-
cig lotnicza.

Kurs, jak to zreszta zawsze bywa — zakoriczono uroczy-
Scie. Podsumowanie wynikéw, uroczysty obiad, przemdwie-
nia, amatorskie wystepy artystyczne, pozegnania I odjazd.

Instruktorzy rozjechali sie do szkdt szybowcowych, by
rozpocza¢ szkolenie lotnicze junakéw ,,SP* — miodziezy ro-
botniczej i ch'opskiej.

— Zadania postawione przed nami — zapewnit w imie-
niu kursistow instr. Leopold Kwiatkowski z Tegoborza —
postaramy sie spetni¢ jak najlepiej dla dobra Polski Ludowe;j.

AJa zakonczenie pare danych statystycznych. Kurs ukorczyto

67 instruktoréw, w tym 11 z aeroklubéw i 9 junakéw
z CSISz-u. Obejmowat on 89 godzin wyktadow zaje¢ teore-
tycznych, 50 godzin zaje¢ praktycznych i 8 godz. egzaminéw—
ogotem 147 godzin, 185 dni pracy. Wykonano lotéw: na
»ABC*—194 w czasie 5 godzin 49 minut; na ,,Patyku“—79
w czasie 2 godz. 14 min.; na ,,Jezyku“ — 12 w czasie 48 mi-
nut — ogdtem 288 lotbw w czasie 8 godz. 14 min. Najstar-
szym uczestnikiem kursu byt 50-letni Stanistaw Glinka z Li-
gotki, najm odszym 19-letni junak Maslanka z CSISz-u.
Kurs dostarczyt szeregu cennych wnioskow, ktére wykorzy-
stane zostang w biezacym sezonie szkoleniowym. Dodatkowo,

— Rok 1893. Jedenascie
lat mineto od chwili, gdy
Rosjanin, Aleksander Mo-
zajski, dokonat pierwszego
w Swiecie lotu na maszynie
ciezszej od powietrza. W o-
kresie tym w wielu krajach
Europy trwajg usilne prace
nad skonstruowaniem ta-
kiej maszyny, ktora mogta-
by uniesC sie w powietrze.
W Polsce réwniez znajduje
sie cztowiek, ktoéry niestru-

PIONIER LOTNICTWA
POLSKIEGO wa

Pamie¢ o ludziach, ktorzy byli pionierami lotnictwa, jest
zwykle jednostronna: obejmuje swym zasiegiem kilka tylko
nazwisk, ktére Swiat przyzwyczait sie traktowac ,,na serio®
przemilcza za§ wiele nazwisk ludzi,
swych prac | wynikdéw — rzeczywiscie nalezg do rzedu naj-
piekniejszych pionieréow Swiatowego lotnictwa.

Takim czlowiekiem jest Polak, Czestaw Tanski. Spote-

A oto ci, ktérzy beda Was w tym roku szkolili
na szybowiskach

na zakonczenie kursu A. Zientek przeprowadzit wyktad na
temat techniki przelotéw szybowcowych.

15 kwietnia rozpoczyna sie sezon szkoleniowy. Instrukto-
rzy sg gotowi!

Nie tylko loty szybowco-
we interesowaty Tanskiego.
Umyst jego opanowata no-
idea — $nrglowiec
Przesiadujac catymi dniami
W swym warsztaciku przy
ulicy Mazowieckiej 2, w
Warszawie, Tanski opraco-
wat model $migtowca poru-
szanego sitg rak ludzkich.

Pierwsze proby, jakie
Tanski wykonat ze $mi-
gltowcem, byty na owe cza-

ktérzy na podstawie

dzenie pracuje nad realiza-
cja swych — rewelacyjnych
na éwczesne stosunki — po-

mystow. Jest nim miody
artysta - malarz, Czestaw
Tanski.

Tanski, z zamitowania

eksperymentator, od dawna
zainteresowat sie proble-
mem latania. Na podstawie
obserwacji lotu owaddéw i
takow doszedt do wnios-

u, ze bedzie w stanie zbu-
dowac przyrzad, ktéry po-
zwoli mu na oderwanie sig
od ziemi.

W przeciggu trzech lat
(od roku 1893) opracowat
projekt szybowca i wykon-
czyt jego budowe w czerw-
cu roku 189. Przy pracy
pomagali mu dwaj przyja-
ciele: Zielinski i tukawski.
Szybowiec ten nazwat Tan-
ski ,,Lotnig"

Po wykonaniu szeregu
nieudanych préb oderwania
sie od ziemi Tanski dokonuje
zmian w konstrukcji, ktore
umozliwiajg mu wykonanie
jednego z pierwszych w hi-
storii lotnictwa samodziel-
nego wzlotu z ziemi. Préba
ta odbyta si¢ w Janowie
Podlaskim. Tanski, trzyma-
jac szybowiec w rekach nad
gtowa, przy wielkim entu-.
zjazmie matej grupki wi-
dzow — wzbit sie w powie-

czenstwo nasze wie 0 nim na og6t bardzo mato, totez spro-

bujmy go poznaé¢ blizej.

trze na wysoko$¢ 2 metrow
i przele¢iat odlegtos¢ okoto
30 metréw.

Szybowiec Tanskiego od-
znaczat sie wielkg prostotg
budowy. Powierzchnia jego
wynosita 7 m2, waga — 18
kg. Tanski wykonywat na
nim wzloty z ziemi oraz
skoki z pomostu. Przy sko-

llok 1893

Dowiemy sie rzeczy niezwyklych.

kach z pomostu wyraZznie
juz mozna byto odczué site,
podtrzymujacg maszyne w
Bowietrzu. Poczatkowo lot
vt bardzo krotki, ponie-
waz wysoko$¢ pomostu nie
przekraczata 3J4 metra. Na-
stepne skoki staty sie po
zastosowaniu ulepszen —
znacznie dhuzsze.

- =

sy rewelacjg. Aby ocenic¢
warto$¢ pomystu Tanskiego,
wystarczy stwierdzi¢, ze
dzisiaj jeszcze wiekszosé
Smigtowcow na Swiecie jest
budowana na tych samych
zasadach, jakie Tanski sto-
sowat przeszto 40 lat temu
przy budowie swych pierw-
szych modeli.

Ze szkicow, jakie pozo-
staty po Tanskim, dowia-
dujemy sie, ze $migtowiec
wyposazony byt w dwa ro-

Rok 1949



WCZORAJ

tor'ly, ktére wprawi¢ mozna
byfo w ruch za pomoca
korbI)K/, obracanej sifg rak
ludzkich (rotory te dawa:
site ciggu okoto 12 kg). Pi-
lot, chcac dokonaé lotu —
zaktadat na siebie specjal-
nie  skonstruowang  ,u-
przez", co$ w rodzaju po-
dwojnego pasa skorzanego,
ktéry opasywat go dookota
piersi i nad biodrami. Pa-
sy te potaczone byly ze so-
ba pionowo biegngcymi od-
cinkami skdérzanymi  oraz
zamocowane od dotu i gory
(na barkach) klamrami.
Do pasow tych od przodu
przymocowana byta os$ ro-
torow. Rotor dolny — za-
mocowany tuz nad gtowg
pilota, rotor gérny — okoto
80 cm wyzej. Obroty obu
rotorbw byly przeciwbiez-
ne. Korba, ktéra stuzyta do
wprawienia  rotorow = w
ruch, znajdowat sie na
wysokosci szyi pilota.
Smiglowiec  ten  nie
wzniést sie  w powietrze,
gdyz sita pilota byta zbyt

rhata, aby nadac¢ rotorom
dostateczng  szybko$¢  o-
brotébw, pozwalajagcg na

wzlpt. Wiemy dzis jednak,
Ze przy zastosowaniu silni-
ka — $miglowiec Tanskie-
go bez watpienia unidstby
sie w powietrze.

W  zdumienie  wprawic
moze uwaznego widza —
zadziwiajace podobienstwo
miedzy $migtowcem Tan-
skiego a najnowszym mo-
delem tzw. ,,hoEpicoptera“,
okrzyczanego jako rewela-
cyjna nowosc¢.

Do ciekawszych pomy-
stow Tanskiego zaliczy¢
jeszcze nalezy oprécz Smi-
glowca — opracowanie no-
wego modelu szybowca.

Zachecony udanymi eks-
perymentami braci Wright
w roku 1906, Tanski przy-
stapit w r. 1909 do budowy
samolotu, w  niezwykle
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ciezkich warunkach, w pry-
mitywnym warsztacie upar-
g/ ‘malarz-konstruktor ~ bu-
uje zwolna skrzydta i ka-
dtub maszyny. Wr. 1911 sa-
molot zostaje wykonczony,
pierwszego lotu za$ doko-
nuje na nim pilot Scipio del
Campo na Polu Mokotow-
skim w Warszawie.
Jednoczesn:e z postepem
swych prac | badan — Tan-
ski organizuje szereg od-
czytow, wystaw i pokazow.
Zorganizowany przez nie-
go w r. 1909 pokaz prac
w Warszawskim Stowarzy-
szeniu Technikéw dokumen-
tuje dobitnie, ze polska
mys$l lotnicza rozwija sie
réwnie szybko jak i na za-
chodzie Europy, w niekto-
rych wypadkach — wy-
przedzajac zachod.
Wspotpracujac  Scisle ze
swymi przyjaciotmi, Tan-
ski organizuje w r. 1909
tzw. ,,Kolo Awiatow"“ przy
Stowarzyszeniu Technikow
w Warszawie. Koto to poto-
zyto duze zastugi w krze-
wieniu idei lotnictwa. Z je-
go inicjatywy odbywajg sie
pozniej w Warszawie pier-
wsze pokazy lotnicze pilo-
tow roszjskic_h (Utoczkin)
i francuskich, jemu tez na-
lezy przypisa¢ inicjatywe
urzadzenia przez Kofa A-
wiatbw — Dni  Awiacyj-
nych, ktére staly sle wielka
Sensacjg owych czasow.
* * *

Praca Tanskiego bardzo
dlugo musiata czekaé na
obiektywng ocene. Dzi$ z
dumg i satysfakcja stwier-
dzamy, ze dzigki Tanskie-
mu 1 jemu podobnym —
Polska ma uzasadnione pra-
wo do zajecia jednego z
czotowych miejsc  wsrdd
narodéw, ktore potozyly
najwieksze zastugi w pracy
nad rozwojem Swiatowego
lotnictwa.

Opraé. J. Zarebski

DZIS

NA XXII
TARGI POZNANSKIE

LECIMY
SAMOLOTAMI PLL ,LOT™

Z okazji Miedzynarodo-
wych Targéw Poznanskich,
ktére trwac¢ beda od dnia
211V do 10V br., Polskie
Linie Lotnicze ,LOT“ uru-
chamiajg w tym okresie no-
we potaczenia krajowe oraz
wprowadzajg miedzylado-
wanie w Poznaniu dla nie-

ktérych linii  zagranicz-
nych.
Uruchamia sie nastepu-

jace potaczenia krajowe na
trasach:

Warszawa — Bydgoszcz
—Poznan (codziennie, précz
niedziel):

odlot” z Warszawy godz.
09.00, lagdowanie w Byddqlo-
szczy godz. 1005  odlot
10.15, przylot od Poznania
godz. 10.50,

odlot z Poznania godz.
15.35 z lgdowaniem w Byd-
?oszczdy 0 godz. 16.10, przy-
ot do

Warszawy godz.
17.25.

Samoloty tej linii bedg
przewozity pasazerow po-
srednio z Krakowa przez
Warszawe do Poznania i z
powrotem.

Warszawa — +6dz — Po-
znan (codziennie, nie wyla-
czajac niedziel):

odlot z Warszawy godz.
09.30 z miedzylgdowaniem
w todzi 10.05 przylot do
Poznania godz. 11.10,

odlot z Poznania godz.
1445 z miedzylgdowaniem
w todzi 1540, przylot do
Warszawy godz. 16.25.

Samoloty tej linii bedg
przewozity pasazerow po- '
Srednio z Krakowa przez
Warszawe do Poznania i z
powrotem.

Woprowadza sie nastepu-
jace miedzylagdowania w
Poznaniu dla linii zagra-
nicznych:

Warszawa — Poznahn —
Paryz i z powrotem w dn.
211V, 281V i 5V z Paryza,
a w dniach 271V, 4V i 11V
z Warszawy przez Poznan.

Warszawa — Poznan —
Praga i z powrotem w dn,
211V, 4V i 11V do Pragi
przez Poznan i w dniac
201V, 231V i 301V z Pragi
przez Poznan.

Warszawa — Poznan —
Kopenhaga i z powrotem w
dniach 221V, 291V i 6V z
Kopenhagi oraz w dniach
261V, 3V i 10V z Warsza-

WXNarszawa — Poznan —
Bruksela — Paryz i z po-
wrotem w dniach 231V z
Brukseli i 29 IV z Warsza-

% okresie Targbw na
WSZ%StkICh liniach krajo-
wych do i z Poznania u-
dzielane bedg 30% znizki
od tar{fy normalnej.  Na
wszystkich liniach™ Zagra-
nicznych dochodzacych do
Poznania w okresie Targow
przy podrézy odbywanej w
obu Kierunkach, pasazer o-
trzymuje znizke (wyciecz-
kowa) w wysokosci 33%
normalnej taryfy biletu.



DOUGLAS DC-3. Samolot pasazerski,
rowizorycznie przystosowany do dzia-
an bombowych, uzbrojony w 2 — 3 ka-
rabiny maszynowe i niosagcy 800 k

bomb, brat udziat w licznych akcjac

bojowych.

POTEZ 54. Samolot bombowy. Uzbro-
jony byt w 5 karabinébw maszynowych
i mogt zabra¢ okoto
Jeden z ciezszych bombowcéw  stoso-
sowanych w Hiszpanii.

CURTIS ,,H-111*. Samolot mysliwski
amerykanskiego pochodzenia. Brat u-
dziat w walkach przewaznie na fron-
cie madryckim. Uzbrojenie jego stano-
\6vi+yb2 karabiny maszynowe 1 200 kg
omb.

1000 kg bomb.

FELIETON NIELOTNICZY

Stuchajcie, stuchajcie,
wojna nie jest skonczona!
W ‘Madrycie rzadza zdrajcy,
lecz gory co$ wiedza — o nas!
(Wiktor Woroszylski — ,,Swierczewski“)

Tak, skaliste i lesiste gory potwyspu Pirenejskiego wie-
dzg wiele o ﬁartyzantach Ludowej Hiszpanii. Walka o wol-
nos¢ narodu hiszpanskiego trwa i jest czgéciz? sktadowg wiel-
kiego, miedzynarodowego frontu walki o wolnosc i Bok()j. Na
froncie tym nasza codzienng pracg walczymy i my, budowni-
czowie Ludowej Polski i jej lotnictwa.

H szpanscy partyzanci, —hiszpanscy  patrioci sg naszymi
przyjaciotmi i towarzyszami broni. Ich Swieto narodowe, kto-
re Frzypada na dzien 14 kwietnia, jest naszym Swietem; ich
walka™ jest naszg walka.

Tizynascie lat temu hiszpanskie masy pracujgce uzyska-
ty w ekszos¢ w wyborach do parlamentu i utworzyi{ emo-
kratyczny rzad, w ktdrym czotowa role odgrywali komuni-
Sci. Gdy rzad poczat dzieli¢ miedzy chtopow obszarniczg zie-
mi% wybucht faszystowski bunt, zorganizowany przez reakcjbe.
Robotnicy i chtopi chwycili za bron i gen. Franco zostatby
wkrétce rozbity, lecz pospieszyt mu na pomoc Hitler i Mus-
solini. Rzady Anglii i Francji nie chcac sprzedawa¢ Republi-
ce broni przyczynity sie w ten sposob do jej kleski, a do
ZWYycC ﬁtwa kata Franco i jego faszystowskich sprzymierzen-
cow. Miedzynarodowy kapitat sprzysiagt sie przeciwko na-
rodowi hiszpanskiemu.

Trzy lata trwata bohaterska walka wojsk Ludowej Hisz-
panii z faszystowskg przemoca. Najlepsi ludzie, bojownicy
0 wolno$¢, z catego swiata pospieszyli, by broni¢ Madrytu.
W szeregach obroncow Republiki nie brakto Polakow.
W obronie Ludowej Hiszpanii walczyt nasz Wielki Generat,
Walter-Swierczewski.

Wszyscy postepowi ludzie na catym Swiecie rozumieli do-
brze, ze jeden jest front walki o pokoj, ze Republikanie hisz-
Bahscy bronigc_wolnosci swojego narodu przed faszyzmem,

ronig wolnosci wszystkich narodéw Europy.

Kazdy zotdak gen. Franco, kazdy niemiecki czy wioski
zbir, ktory padt na polach Hiszpanii, ostab:at sity faszyzmu.
Kazdy stragcony faszystowski samolot ostabiat site ,,Luftwaf-
fe“, a bohaterscy lotnicy trszpanskiej Republiki zestrzelili ich
ponad tysigc... Te same Heinkle i Messerschmidty, ktore wy-

SZl’K cato z walk w Hiszpanii ostrzeliwaly i bombardowaty
I'(iIID a miesiecy p6zniej Warszawe, Krakéw i Gdynie, Londyn
i Paryz.

Te prostg prawde, ktorej nie chciaty zrozumie¢ rzady
Anglii, Francji i innych kra{gw, a w ich liczbie i przedwo-
j;jenny faszystowski rzad Becka i Smigtego, rozumie dzi$ kaz-

y z"nas.

Dzi$ w dalszym cié%u toczy sie walka o wolno$¢ naroddw,
0 pokdj Swiata — w_Chinach ™ maszerujg naprzod dywizje
Mao-Tse-Tunga; w Grecji, nha Malajach i w Birmie nieugiecie
walczg partyzanci; we Francji, Anglii i Wioszech wybuchaja
strajki, we wszystkich krajach catego Swiata ludzie pracy
walcza o pok¢j; w Hiszpanii guerillos * prowadzg walke
z krwvawymi rzadami gen. Franco.

Ale walka ta, bedac dalszym ciggiem wszystkich walk
wolnosc’owych Swiata, jest jednoczesnie inna. Trzynascie lat,
ktére nas dzielg od faszystowskiego spisku Franco przyniosty
wie kie zmiany: sity pokoju i wolnosci sg dzi$ wieksze i po-
tezniejsze od sit faszyzmu, niewoli i wojny. Dzi$ nie powtorzy
sie juz rok 1939, ktory byt rokiem utraty niepodlegtosci dla
Hls%panii i Polski. Dzis kazdy dzieh przynosi nam nowe zwy-
ciestwa.

Nie pomogg faszystom rozne pakty atlantyckie, antyro-
botn:cze ustawy, ani policja i czotgi uzywane w walce z ro-
botn kami.

Woprawdzie kat narodu hiszpanskiego gen. Franco cieszy
sie jeszcze bezkarnoscig. Niedawny sojusznik Hitlera stara
s'e teraz us Inie o przyjecie do grona panstw ostawionego
paktu atlantyckiego, lecz manewry te, popierane przez impe-
rialistbw ca’ego Swiata — rachunek robiony bez %ospodarza.
Gospodarz — nardd hiszpanski jest po stronie obozu poko-
ju i postepu. Narod hiszpanski od 13 lat walczy z bron;g
w reku o swojg wolnos$¢. Niedaleki jest dzien, kiedy Hiszpania
z powrotem bedzie republikanska.

Na Paryski Kongres Pokoju, ktéry rozpocznie sie za Kkilka
dni nap yne y zgtoszenia od 550 milionéw ludzi. Na nic zda-
dza si%wysilki Igodiegaczy wojennych. O pokdj walczy po-
tezny Zwiazek Radziecki, walczg panstwa demokracji ludo-
wej, walcza wszyscy prosci ludzie pracy, mieszkancy catego
Swiata. (peleng)

* partyzanci.

BLOCH 200. Ciezki bombowiec noc-
ny. Brat udziat w bombardowaniu por-
tow i floty powstanczej. Uzbrojenie: 6
Igaragin()w maszynowych i 1200 kg

omb.

BOEING P26A. Samolot mysliwski
amerykanskiego pochodzenia. Uzywa-
ny byt przewaznie na froncie poinoc-
nym. Uzbrojenie: 2 karabiny maszyno-
we i 175 kg bomb.

VULTEE V-Il. Samolot szturmowy.
Brat udziat w walkach na wszystkich
frontach. Uzbrojenie: 6 karabinbw ma-
szynowych i 720 kg bomb.



mZJasadniczo wszystkie
dziatania bojowe od chwili
sforsowania Odry byty cze-
§cig sktadowg szturmu o-
Statniej twierdzy hitleryz-
mu — Berlina. Mimo to je-
dnak mianem Operacji Ber-
linskiej nazywamy okres od
23 kwietnia do 3 maja, w
czasie ktorego wykonujac
zamierzenia Naczelnego Do-
wodztwa | Armia WP osto-
nita prawe skrzydto wojsk
szturmujacych Berlin, roz-
bita znajdujace sie na jej
drodze wojska niemieckie |
pokonugq;(: w bojach odle-
gtos¢ 75 km w ciggu 10 dni
wyszia na tabe.

‘Na mapie widzieliscie li-
nie frontu przed rozpoczg-
ciem operacji, tzn. 23
kwietnia 1945 roku o godzi-
nie 2400 Po sforsowa-
niu Kanatu Hohenzollernéw
nasze wojska uderzyly 24
kwietnia na centralnym
odcinku i do godziny 17.00
zajety miasto i wezet kole-
jowy Kreumen oraz miasta
Welefautz, Marwitz i Pau-
tzin. W ciggu dnia wiek-
szo$¢ Armii przeprawifa sie
przez kanat, a putk mysliw-
ski ,,Warszawa" ..

24 KWIETNIA 1945 R
Od godziny 9.55 do 2048
jedenascie par Jak-9 doko-
nywalo rozpoznania linii
komunikacyjnych, umoc-
nien obronnych i ruchéw
wojsk  nieprzyjaciela w
strefie przyfrontowej na
trasach: Vierraden—Greif-
fenberg — Templin — Zah-
denick — Angermiinde; O-
derberg — Finowfurth —
Liebenwalde — Kremmen—
Marwitz; Angermiinde —
Zahdenick — Liebenwalde
— Lunow.

Sze$¢ grup po 2—4 Jak-9
ostaniato przeprawy przez
rzeke Havel i kanat Ho-
henzollernéw w  rejonie
Sandhausen. Zmiana patroli
odbywata sie w powietrzu
nad ostanianym rejonem.

W ciggu dnia mysliwce
dokonaly 3 atakow sztur-
mowych na wojska nie-
przyjaciela.

Lotnictwo mysliwskie
wroga grupami po 2, 4 i 8
FW-190 usitowato atako-
waé nasze samoloty, stosu-
jac manewr od stonca i
spoza chmur na wysokosci
1200, 1500 i 2000 m. Po-
za tym zanotowano spotka-
nie z oSmioma Ju-87. Sto-
czono cztery walki po-
wietrzne. Zar6éwno zwiad
jak i patrolowanie wykona-
no bez strat wiasnych.

Artyleria  przeciwlotni-
cza ognia n’e prowadzita.

Zachmurzenie 7 — 8 i
10 balléw przy podstawie
chmur od 900 do 2000 m.
Miejscami  mgietka i prze-
lotne deszcze. Widzialno$¢
od 4 do 10 km.
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Nastepnego dnia  front
przesungt sie jeszcze dalej,
a na lewym skrzydle naszej
Armii zostato zdobyte duze
miasto Nauen.

Ze wzgledu na szybki
marsz naszych wojsk na za-
chod trzeba bylo zmniej-
szy¢ odlegto$¢ od lotniska
macierzystego do linii fron-
tu. W ciggu dnia nie prze-
rywajac pracy bojowej putk
przebazowat sie na nowe

lotnisko Leuenberg. Caly
sktad osobowy przerzucono
na samolotach transporto-
V\glch.._. Z nowego lotniska
od linii frontu dzielito pilo-
téw 5 minut lotu! Na hory-
zoncie wyraznie wida¢ by-
to kieby czarnego dymu u-
noszace sie nad Berlinem.
W powietrzu stata sie lekka
mgietka — mieszanina ku-
rzu i dymu palacego sie

miasta.

Z MELDUNKOW BOJOWY” PULKU ,,WARSZAWA"

NA PRZEDMIESCIACH BERLINA

MAPKA DZIALAN BOJOWYCH MYSLIWCOW WARSZAWA* W OKOLICACH BERLINA

25 KWIETNIA 1945 R. Od
1125 do 1340 cztery pary
Jakoéw ostanialy samoloty
dokonywaty
przebazowania skladu oso-
bowego putku
Bemow na lotnisko Leuen-

Ogétem w ciggu dnia na-
potkano 30 FW-190 i stoczo-
no 4 walki. Trzy z nich nie
daty rezultatu. W czwartej
w czasie 18.22 — 18.53 ppor.
Chaustowicz i chor. Szwarc

oraz w_ rejonie _ograniczo-
nym miastami Liebenwalde,
Neu-Ruppin, Wuster, Gan-

nieprzyjaciela
miejsc bazowania jego lot-
nictwa w pasie przyfronto-
Zwiadu dokonywano startu-

Schonbeck — Liebenwalde jac z nowego lotniska.

— Herzberg — Fehrbellin-
Scheihoff —
Vierraden — Tem-
plin — Zahdenick —
now; wzdtluz kanatu Ho-
henzollernéw

nieprzyjaciela
ozywiong aktywno$¢ ataku-
jac wielokrotnie nasze sa-
moloty, dokonujgce rozpo-
znania. Niemcy latajg gru-
po 2 do 12 FW-190.

ktéory upadt na pin. zach.
przedmiescia
ppor. Kalinowski
drugiego FW-190 w rejonie

Od 14.55 do 19 00 trzy gru-
py po 2—4 Jak-9 z wyso-
kosci 1000 — 1500 m do-
konywaly rozpoznania linii
komunikacyjnych,

Liebenwalde Zachmurzeni» 8 — 9 bal-

Ibw o podstawia chmur
1200 — 1500 m. Widzial-
nos$¢ 4—5 km (w mgietce 1
km).

26 KWIETNIA 1945 R. Od
godziny 9.20 do 20.30 putk
grupami po 2 Jak-9 doko-
nywat z wysokosci 400 do
1200 m rozpoznania linii
komunikacyjnych, umocnien
obronnych i ruchu wojsk
nieprzyjaciela w pasie przy-
frontowym w rejonie An-

germiinde — Templin —
Neu-Ruprin — Friesack —
Sommerfeld — Liebenwal-
de — Lippe.

Od 9.50 do 21.00 patrola-

mi po 2—4 Jak-9 na wyso-
kosci 800 — 1500 m putk
ostaniat wojska naziemne

Armii WP w rejonie

Welefantz — Fiatébw —
Bernicke.

Grupy po 4—6 Jak-9 osta-

niaty wyprawy szturmowe

3 putku, ztozone z 4—6 sa-
molotéw typu -2, ktére a-
takowaly cele naziemne w
rejonie Fehrbellin — Dech-
tow.

W czasie 1830 — 19.10
napotkano niemieckie sa-
moloty rozpoznawcze.

Nad Neu-Ruppin artyle-
ria przeciwlotnicza w sile 2
ciezkich i 1 lekkiej baterii
wiodta ogien do naszych
samolotow.

Zachmurzenie 2—3 bal-
léw. Podstawa chmur 2500
m. Do 400 m mgietka. Wi-
dzialnos¢ 1 km.

27 KWIETNIA 1954 R. Od
7.10 do 19.25 putk parami
Jak-9 z wysokosci 400 —
1200 m dokonywat zwiadu
linii komunikacyjnych oraz
przegrupowan wojsk nie-
przyjaciela w rejonie An-
germiinde — Templin —
Zehdenick — Neu-Ruppin
— Neustadt — Friesack —
Sommerfeld — Liebenwal-
de — Gross-Schonebeck.

Jednocze$nie  patrolujac
jedng para Jak-9 w godzi-
nach nieparzystych putk o-
staniat wojska naziemne
I Armii WP w rejonie
Oranienburg — Kremmen
— Velten.

Mysliwce dokonaty ataku
z lotu koszacego na kolum-
ne wojsk niemieckich.

Lotnictwa mysliwskiego
nieprzyjaciela nie napotka-
no.

_Artyleria przeciwlotnicza
nie ostrzeliwata naszych
maszyn.

Lﬁdujqc w czasie deszczu
na lotnisku macierzystym
ppor. Kozak uszkodzit ma-
szyne. Pilot nie doznat Zad-
nych obrazen.

O godzinie 1830 gesta
mgietka do 300 m.  Wi-
dzialnos¢ 1 km.

Wieczorem dtugo nie mil-
kty opowiadania pilotow o
lotach i walkach minionego
dnia. Rozprawiano goraco i
z ozywieniem. Sytuacja w
powietrzu byta niezwykle
ciekawa — Niemcy rzucili
do walki resztki swych sa-
molotéw. Hitlerowscy pilo-
ci, wybrani juz tylko spo-
$réd - SS-owcow,  wiedza-
cych, ze po wojnie czeka
ich sad za wszystkie doko-
nane przestepstwa, walczyli
jak stracency: konczyto sie
im paliwo i amunicja, a za
i)arq dni miatlo zabrakna¢
otnisk.

Piloci ,Warszawy“ prze-
zywali niezapomniane dni.
Wraz z Armig Radzieckg
po raz pierwszy w historil
wojska polskie dotarty zwy-
ciesko do Berlina. Samolo-
ty ,,Warszawy" mscity rui-

ny stolicy...
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Jak obliczy¢ potrzebng
objetos¢ ptywakow?

Zgodnie z prawem Ar-
chimedesa kazdy cmb zanu-
rzonej w wodzie pojemno-
sci ptywaka utrzymuje 1
gram ciezaru catkowitego
modelu. Niestety, minimum
to nie wystarcza przy star-
cie i wodowaniu, a do-
Swiadczenie wykazato, ze
objeto$¢ dodatkowa ptywa-
kéw przednich winna ™ by¢
0 50% wieksza anizeli
wskazuje minimum.  Po-
jemnosC ptywaka tylnego
musimy zwiekszy¢ o 20%.
Roéwnie wazne jest obcigze-
nie hydrodynamiczne, czyli
stosunek ciezaru uzyteczne-
go do powierzchni ptywaka
stykajacej sie z wodg. Im
obciazenie to jest mniejsze,
tym model fatwiej startuje.
Srednio wynosi ono okoto
70 g/dcm2

Jak obliczy¢ objetos¢ po-
szczegoblnych ptywakow?

Potrzebng pojemnos¢ cil-
kowitg znamy. Dwa ptywa-
ki przednie sg sobie row-
ne. Jedyng wigc trudnoscg
jest  okreslenie objetosci
ptywaka tylnego. Istniejg
dwie metody. Pierwsza z
nich — graficzna, oparta
na projektowanej przypu-
szczalnej wadze modelu i
potozeniu $rodka ciezkosci.

Roztozenie analityczne
lub graficzne sit i momen-
tow dziatajacych daje w

Inlklrj] p(_)jemrlloéé poszcze-
olnych piywakow. Jest to
Eednak _spos6b mato do-
+aan/ i dostepny tylko dla
modelarzy Zaawansowa-
nych. (Rys. 1).

Druga metoda_ prostsza,
praktyczniejsza jest umie-
szczenie golowego i wywa-
zonego modelu %bez ptywa-
kéw) na czutej wadze tak,
jak to wskazuje rys. 2 i 3.
Przy ustalaniu objetosci
ptywakow przednich ~nale-
zy model pochyli¢ lekko ku
przodowi, aby otrzymac
potozenie podobne do wa-
runkow podczas wodowa-
nia.

Obietoéé ptywaka tylne-
go okreslamy nadajac wa-
zonemu modelowi potoze-
nie zblizone do warunkéw
w locie. Proste przeliczenie
wagi odpowiadajacej po-
szczegolnym  ptywakom z
gramow na cmb i dolicze-
nie do tego podanej wyzej
objetosci  dodatkowej ~ da
nam w wyniku szukang
pojemnosc.

Jak rozmiesci¢ ptywaki?

Od odpowiedniego umie-
szczenia plywakow zalezy
to, czy model w ogole wy-
startuje z wody.

Ptywaki gtowne winny
utrzymywac masg modelu
na wodzie i przeciwdziata¢
momentowi pikujacemu,
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WCDN OPLATY

(d. ciag z Nr 15 (147) SiM-u)

Uwagal

s. 4 * oraz momentowi
obrotowemu S$migla, rys. 5.
Osie obu ptywakéw winny
by¢ réwnolegte do osi ka-
diuba, a ich rozstep wyno-
sic okoto # rozpietodci
skrzydet. Poleca sie wysu-
niecie ptywakow daleko do
przodu. Zabezpieczato jed-
nocze$nie $migto i ulatwia
start.  Pltywaki przednie

* Tendencja do przewro-
tu w przéd.

Rysunki 1—8 w n-r 15 (147) SiM-u

winny sie konczy¢ na prze-
dtuzeniu wypadkowej srod-
ka cigzkosci lub nieco przed

nig.

Ptywak tylny — jego
gtdbwnym zadaniem jest o-
chrona statecznikow przed
zamoczeniem podczas star-
tu i wodowania. Nalezy go
umieszcza¢ dokladnie ~ na
osi modelu. Przesuwajac go
wzdluz niej mozemy usta-
li¢ najlepsze  potozenie.
Trzeba pamieta¢, ze umie-

szczenie ~ pltywaka  blizej
srodka ciezkosci powoduje
potrzebe zwiekszenia jego
objetosci, a co za tym idzie
i wagi. Nie ma to jednak
powazniejszego  znaczenia,
Eonlewaz momenty plywa-
6w wzgledem $rodka ciez-
kosci w poszczegélnych po-
tozeniach beda sobie zaw-
sze mniej wiecej rowne
(ciezszy ptywak X kroétsza
odleglos¢ = lzejszy pty-
wak X dhuzsza odlegtosc),
rys. 6.

Pod jakim katem
zaklinowac ptywaki?

Jak juz moéwiliSmy po-
przednio, ptywaki i waga
modelu musza przeciwdzia-
ta¢ momentowi pikujgce-
mu, powstatemu przez dzia-
fanie sity ciggu Smigta i
majgcemu swoj punkt za-
czepienia w Srodku parcia
fllydrodynamicznego ptywa-
ow.

Gléwng role gra tu kat
zaklinowania ** ptywakow.
Obliczamy go graficznie.
Przede wszystkim znajdu-
jemy o0$ zerowej sity nosnej
profilu skrzydta. Rownole-
gle do niej rysujemy w
pewnej odlegtosci linie i
przedtuzamy jg nastgpnie
do przeciecia sie z wypad-
kowa opuszczong ze $rodka
ciezkosci. Odmierzamy od
niej kat 3—5° i otrzymu-
jemy}prostka bedaca podsta-
wa ptywakow, rys. 7. Kat
zaakl?nowania ptywaka ty?—
nego odpowiada ptywakom
Brzednim. Kat pochylenia
ocznego plywaka, zwie-
kszajacy stateczno$¢ mode-
lu na wodzie, wyznacza sie
doswiadczalnie. Mozna przy-
ja¢ 3—8° rys 8.

Jaki ksztatt powien mie¢
ptywak?

Ptywaki przednie modeli
0 matym obcigzeniu jed-
nostkowym winny posiadac
szerokie, ptaskie dno o pod-
niesionej ku gorze przed-
niej krawedzi. Poszerzenie
ptywaka z przodu utatwia
start i wodowanie modelu,
rys. 9. Stosowanie podE}y—
waka (redan) przy lekkich
modelach gumowek rzadko
daje dobre wyniki. Rys. 13.

Plywak tylny nie biorg-
cy bezposredniego udziatu
w wodowaniu moze mie¢
dowolny ksztatt, rys. 10, 11,
12, najlepiej o liniach opty-
wowych, stawiajacy maty
opor w locie.

Inne  mozliwe ukiady
wieloplywakowe podane sg
na rysunkach 15—17. Uste-
puja one, za wyjatkiem u
ktadu dwuptywakowego, o
pisanemu powyzej. W ukia-
dzie dwuptywakowym prze-

** kgt nastawienia.



dtuzenie g}gwakéw gtow-
nych do 2/3 diugosci  ka-
dluba zastepuje ptywak tyl-
n

W tym ukiadzie podpty-
wak jest niezbedny, ponie-
waz oddziela zasadnicza
czes¢ przednig ptywaka od
czesci  tylnej — ustatecz-
niajagcej model na wodzie.
Wysoko$¢ podptywaka wy-
nosi 1/8 szerokosci ptywa-
ka. Dla ufatwienia startu
czes¢ tylna pltywaka win-
na by¢ podniesiona o 10—
15° w stosunku do czesei
przedniej. Istnieje  wiele
réznych sposobow walki z

w modelach ciezszych. Ry-
sunek 20.

L 6dz latajaca

Jest to trudny do rozwig-
zania typ modelu wodnego.
Kadtub fodzi, bedacy jedno-
czesnie ptywakiem 1 po-
mieszczeniem dla silnika,

styka sie z wodg w 50 —
75% swe] dlugosci. todz
musi  posiada¢ podptywak

niezbedny dla tatwiejszego
startu. Umieszcza si¢ go
pod geometrycznym srod-
kiem Kkadtuba lub nieco
przed nim. Podptywak be-
dzie sie wowczas znajdowat

Kadtub-t6dZ o plaskich
Sciankach dna ustawiamy
grzbietowo, rys. 19. Zwie-
ksza to stateczno$¢ modelu
na wodzie. Podczas spo-
czynku model jest niesta-
teczny i winien by¢ zabez-
pieczony ptywakami bocz-
nymi. Plywaki te muszg
by¢ krotkie, aby nie utrud-
niaty rozbiegu modelu przy
starcie. Przekazywanie pra-
cy gumy na_smigto odbywa
sig najczeSciej przy pomo-

cy %letkiego watu  lub
przekladni sznurowej.
Amfibia
Model budowany bardzo

osiada urzadzenie pozwa-
ajgce na dodatkowe umie-
szczenie kotek podwozia, co
utatwia wstepne oblatanie
modelu na ziemi.

Smiglowiec wodny

Do modelu umocowuje
sie lekkie ptywaki, .mogq
by¢ nawet piteczki pingi-
pongowe i startuje normal-
nie.

Modele wodne
0 innym ukladzie

Modele kaczek, tandemy
i bezogonowce mimo swo-
ich bezsprzecznych zalet
budowane sa rzadko, po-
niewaz nasuwajag powazne

lepkoscia  wody. Pare z
nich  pokazuje  rysunek.
Znajduja one zastosowanie

w 1/4 — 1/3 dlugosci mo-
delu, liczac od przodu. Ry-
sunek 1Q.

MIKROFILM

(O przygotowaniu Mikrofilmu patrz nr 14 SiM (146))

Po przygotowaniu roztworu wedtug przepisu podanego
w SiM-ie, mozemy przystapi¢ do drugiego etapu pracy —
wykonania pokrycia.
g tPrzede wszystkim nalezy przygotowac narzedzia. Be-
3 to:

1) Wanienka o wymiarach co najmniej 500 X 800 mm,
lub tez inne naczynie, np. potmisek talerz, o Srednicy od 500
mm wzwyz. Naczynie winno by¢ bezwzglednie czyste.

2) Ramka w ksztatcie elipsy o wymiarach 300 X 500 mm,
vgykzonana z oczyszczonego od rdzy I brudu miekkiego drutu

mm.

Konce drutu skrecamy i odginamy ku gorze tworzac

uchwyt diugosci okoto 8—10 cm. (Rys. B).

Sposéb przygotowania pokrycia

Do czystego naczynia wkitadamy ramke i nalewamy czy-
stg, ciep’g wode. Thuszcz, brud, resztki mydta, pozostate na
Sclankach wanienki, ramce lub w wodzie, uniemozliwiaj
przygotowanie pokrycia. Temperatura wody winna wynosi¢
25—40° C. Nastepnie odmierzamy 3—4 cm5 roztwpru i szyb-
ko wylewamy go z wysokosci 20—40 mm nieprzerwang stru-
ga na powierzchnie wody wzdtuz wanienki. Roztwor sam
rozp’ynie sie po powierzchni. W pierwszej chwili niewidocz-
ny, szybko zaczyna zabarwia¢ sie na krawedziach na kolor
podobny do plam naftowych.

. Po 3 — 5 minutach, kiedy btonka zastygnie,
zdjac¢ z powierzchni wody.

W tym celu podsuwamy ramke ostroznie po dnie pod mi-
krofilm,” po czym wyjmujemy go powoli tak, jak wskazujg
kolejne czynnosci na rys. A. Czes¢ blony, wystajacg poza
ramke, staramy sie odsuna¢ od niej nawijajac na drut.

Jezeli podczas zdejmowania mikrofilm zsunat sie z ram-
ki, nalezy rozpocza¢ przygotowanie pokrycia na nowo, staran-
nie oczyszczajac przedtem wanienke od poprzednich resz-
tek poKrycia.

Grubosc¢ Eokr cia zalezy od ilosci uzytego roztworu. Gru-
bos¢ btonki okreslamy po kolorze, na jaki zabarwia sie mikro-
film przygotowany z bezbarwnego lakieru cellonowego przy
dziennym swietle. Warstwa najciensza jest zupetnie przezro-
czysta, nieco grubsza ma barwe brazowa, nastepnie ze wzro-

mozna jg

trudnosci w oblataniu i re-
gulacji.
Janusz M. Wojciechowski

rzadko, przewaznie jako
redukcyjno - latajacy. Cze-
sto zwykly model wodny

stem grubosci: bekitno-fioletowa, czerwonawo-fioletowa, ja-
snozie’ong, z'ocisto-zolta, fioletowo-czerwono-btekitng, ciem-
nozielona, czerwono-zielong, wreszcie najgrubsza posiada
barwe roztworu i staje sie nieprzezroczysta.

Biedy przy przygotowaniu pokr?;cia moga powstac z roz-
nych powodow. Najwazmejsze z nich krotko omowimy.

1) Przedwczesne zdjecie btonki — mikrofilm jeszcze nie
zastygt, jest staby i fatwo moze sie uszkodzi¢. Nie nalezy sie
$pieszyc. |

2) Zbyt wolne, przerywane lewanie roztworu — mi-
krofilm jest r()zne*j grubosci lub sklada sie z szeregu oddziel-
nych kawatkéw sfabo ze sobg potgczonych. Nie nadaje sie do
uzytku.

y3) Roztwor za g?sty, niejednolity w swym skladzie —
mikrofilm porowaty lub pokryty kregami r6znej grubosci.
Nie nadaje si¢ do uzytku. ]

4) Roztwor wylany na wode za zimna, za gorgcg lub za-
nieczyszczong — mikrofilm albo w ogole sie nie utworzy, lub
bedzie porowaty, nie nadajgcy sie do uzytku.

Tyle o przygotowaniu pokrycia i jego brakach.

Sposob krycia modeli mikrofilmem i zwigzane z tym
czynnosci omowimy w nastepnym opisie. JMW.

CO SLYCHAC W’MALYM LOTNICTWIE

IT—142" CYKLOP* Model brat udziat Kilka-
krotnie w Zawodach Mo-

Szybowiec asymetryczny  deli Latajacych. Miedzy in-

konstr, Jan Tomaszewski— nymi zal!]q’r 1. miejsce na
Poznan. Rozpietos¢ 1500 Zawodach Wojewddzkich w
mm. Dhugo$¢ 1050 mm. Po-  Poznaniu w 1948 roku w
wierzchnia 295 dcm2 Ob-  kat. specjalnej. Uczestni-
cigzenie 18 g/dcm2. Kon- czyt rownlez w pokazach
strukcja mieszana: sosna, W Dniu Swieta Lotnictwa

sklejka i topola. w roku 1948 w Warszawie.
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RECEPTA DLA NASZYCH WSPOLPRACOWNIKOW

Otrzymujemy sporg ilo$¢
materialu  przeznaczonego
do druku. Niestety, wiek-
szo$¢ przystanych —artyku-
téw czy rysunkdéw nie pred
ko ogladajg oczy Czytelni-
kow..: po prostu dlatego,
ze materiaty te wymagajg
niestychanie precyzyjnej
obrébki i duzo cierpliwosci
naszego rysownika...

Aby ulatwi¢ zycie wspot-
pracownikom i redakcji po-
dajemy ,recepte”, wedtug
ktorej nalezy przygotowy-
wac wszelkie prace do opu-
blikowania.

1. Rekopis musi by¢ czy-
telny. kto nie ma moznosci
przystania maszynopisu,
niech pisze na czystym ar-
kuszu papieru z duzymi od-
stepami miedzy wierszami.

2. Tekst winien by¢ pisa-
ny po uprzednim sporza-
dzeniu dokfadnego planu,
dla unikniecia chaotycznej

3. Wzory nalezy pisa¢ wy-
raznie, literami drukowa-
nymi, dla tatwiejszego od-
czytania.

4. Wszystkie  rysunki
techniczne " lub dekoracyj-
ne muszg byé wykonane
czarnym tuszem na biatym
Eapierze (brystolu lub zwy-

tym) lub, jesli komu wy-
godniej,
skiej.

5. Wielko$¢ rysunkéw za-
sadniczo jest obojetna. Przy
projektowaniu rysunkéw na
calg strong SiM-u nalezy
pamieta¢ o proporcji bokéw
kolumny druku. Dla orien-
tacji podajemy wymiar ko-
lumny: wysoko$¢ — 260
mm, szeroko$¢ — 185 mm.

6. Jesli oryginat rysunku
jest duiﬁ, drobne szczegoty
musza by¢ narysowane w
odpowiedniej wielkosci, aby
po zmniejszeniu nie staty
sie niewidoczne.

na kalce kreslar-

kéw najlepiej stosowaé pi-
smo techniczne, znormali-

zowane lub inne, ale pod
warunkiem, ze bedzie czy-
telne.

8. Fotografie mogg byc¢
dowolnego formatu od mi-
nimum 9 cm X 12 cm do
18 cm X 24 cm. Najlepiej
wykonane na papierze bia-
tym blyszczacym.

9. Kto potrafi malowac,
moze réwniez przysta¢ swo-
je prace wykonane na bry-
stolu czy innym papierze.
Warunek: malowac nalezy,
stosujgc kolory czarny i
biaty, ~uwzgledniajac row-
niez cienie I przejscia.

10. W wypadku tlumaczen
z obcych  jezykéw lub po-
stugiwania sig ksigzkami
ﬁrzy opracowywaniu arty-

utu, po_za‘(_jany jest wykaz
uzywanej literatury.

11. Nalezy unika¢ przy-
sylania reprodukcji wycie-

Eism, chyba ze warto$¢ do-
umentarna danego zdje-
cia jest bardzo duza. O-
szczedzamy w ten sposob
pismo czy ksigzke oraz ner-
\f/yy pracownikom chemigra-
ii.

Przesytki materiatéw do
druku nalezy starannie a-
dresowac. piszac na koper-
cie: REDAKCJA TYGOD-
NIKA ,,SKRZYW,A J MO-
TOR* — WARSZAWA,
KRAKOWSKIE  PRZED-
MIESCIE 11/6. a nie jak
adresowat jeden z Czytelni-
kow: ,,Redakcja SiM. dom
bez kantéw“. = Ze list taki
doszedt w ogéle nalezy za-
wdziecza¢ temu, ze ~SiM
czytajg rowniez i pocztow-
cy i redakcja jest dobrze
znana w Warszawie.

Sadzimy, ze ,recepta“ ta
poskutkuje i od tej pory o-
trzymywac bedziemy mate-
riat gotowy do druku.

tresci artykutu. 7. Do opisywania rysun-

tych z ksigzek lub czaso- Redakcja SiM-u

TYLKO DLA PRENUMERATOROW!!

37 13
65 65
37 27
44 58

34 40 47 56 48
70 45 44 36 50
67 49 66 66 14
30 26 15 67 14
36 50 43 15 14 18 66
32 38 64 69 31 47 67
(4) 68 35 16 47 54 48
66 17 14 67 ZNAJDU-

A JEDNAK JEST TYGODNIK LOTNICZY!

Pisze do nas Kolega Lasocirnski. Oto tres¢ listu:
Szanowna Redakcjo!

W ,,Tygodniowej Kronice Malego Lotnictwa“
Obserwator podaje do wiadomosci, ze temu kto udo-
wodni, iz istnieje na Swiecie tygodnik lotniczy
z dziatem modelarskim, Naczelny Redaktor przezna-
czyt nagrode. Na dowod, iz istnieie takie pismo,
przesytam jeden egzemplarz Nr 13 SiM-u.

Z powazaniem
(—) Jacek Lasocinski
Swigtochtowice I,
ul. Wojska Polskiego 28 m. 2

Za spryt Kolegi Jacka, wiasnie za ten lotniczy

spryt, tak potrzebny lotnikowi — Jacek Lasocinski

otrzymuje od redakcji SiM-u nagrode w postaci
ksigzki ,,Modele Latajgce”,

Brawo Jacek!
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JE SIE W KONCO-
WYM STADIUM KON-
STRUKCYJNYM.

JESZCZE W TYM RO-

KU 37 13 68 35 26 47

28 24 40 31 66 ZOSTA-
NIE OBLATANY.

UWAGA CZYTELNICY!

W poprzednim numerze SiM-u (15—147) po-
dawalismy zaszyfrowang wiadomos$¢ w dziale ,, Tyl-
ko dla prenumeratorow* o zapisach na kurs instruk-
tor6w spadochronowych, poniewaz chcemy przede
wszystkim podawac najnowsze wiadomosci i komu-
nikaty prenumeratorom. Kto jest prenumeratorem
juz na tydzien przed tym dowiedziat sie o kursie
i przystat do nas podanie. Roéwnocze$nie jednak
spetniajgc obowigzek informowania szerokiej rzeszy
czytelnikow o wszelkich przejawach zycia lotniczego
zawiadamiamy wszystkich, ze kto chce zosta¢ In-
struktorem spadochronowym niech wysyta na adres
redakcji (Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie
11/4) podanie o przyjecie oraz nastepujace zalgcz-
niki: 1. Swiadectwo o wyksztatceniu ogélnym; 2.
charakterystyke z organizacji miodziezowej lub po-
litycznej; 3. szczegOtowy zyciorys.

Redakcja Czasopism Lotniczych



Z OKAZJI SWIAT WIELKIEJNOCY SKEADAMY
WSZYSTKIM  CZYTELNIKOM SERDECZNE 2ZY-
CZENIA. REDAKCJA

Sprawy ciezkie do rozwigzania, trudne i przykre — mu-
sza} by¢ zatatwione w pierwszej kolejnosci, od reki! — pomy-
Slatem sobie po przeczytaniu listu kol. J6zefa Padysa z Rop-
czyc.

Sprawa przedstawia sie nastepujaco: kol. Padys pisze, ze
w gimnazjum, do ktorego uczgszcza, powstato z poczatkiem
roku Koto Ligi Lotniczej. Prezesem Kota zostat jeden z kole-
gow. ktory jednak catkowicie nie nadaje sie na to stanowi-
sko. Nie interesuje sie on Kotem, zebrania robi po prostu
z musu, czasopism lotniczych nie prenumeruje, nie dba o to,
aby prace uaktywnic¢. Prosze redakcje o rade, co zrobi¢ z ta-
kim prezesem? — konczy kol. Padys.

W takim wypadku radze Koledze porozumie¢ sie z opie-
kunem Kota, a nastepnie zawiadomi¢ Zarzad Obwodu Miej-
skiego (czy Powiatowego) Ligi Lotniczej o sytuacji w Kole
i poprosi¢ o zawieszenie w czynnosciach Waszego prezesa.
W prosbie, skierowanej do Zarzadu Obwodu, prosze powotaé
sie na paragraf 23 (punkt 9) Statutu Ligi Lotniczej, ktory wy-
raznie przewiduje: ,W razie dzialania na szkode stowarzy-
szenia... cztonek zarzadu lub zarzad moze by¢ zawieszony
w czynnosciach uchwata zarzadu bezpoSrednio wyzszego™
Jasne, Kolego? Na miejsce zapominajacego o swych obowigz-
kach prezesa zostanie powolany jego zastepca, za$ dalszym
biegiem sprawy pokieruje Zarzad Obwodu LL.

W dalszym ciggu sprawy LL: koledze Eugeniuszowi Szw.
z Krakowa, ktory pyta: ,,Gdzie mozna kupi¢ gazetke $cienng
LL?“ — polecam zwro6cic sie do Wydziatu Propagandy przy
Dyrekcji Naczelnej LL. Adres: Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49. Przypominam poza tym, ze wedtlug Regulaminu dla
Kot Szkolnych LL (§ 14) — kazdy zarzad kota szkolnego LL
powinien redagowac i wydawaC we wiasnym zakresie lot-
niczg gazetke scienng. Zajmijcie sie, Kolego, tg sprawg w za-
rzadzie Waszego Kota Szkolnego.

Uwaga: dla lepszego zorientowania sie w charakterze,
prawach i obowigzkach oraz $rodkach dzialania Ligi, pole-
cam obu wyzej wymienionym Kolegom zamoéwi¢ w nadrzed-
nych Obwodach LL lub w Wydziale Propagandy Dyrekcji
Naczelnej Ligi Lotniczej — Statut Ligi Lotniczej oraz Regu-
lamin dla Két Szkolnych LL.

Kolega Janusz Radwanski z todzi prosi o wyjasnienie,
»Czy ZMP moze wysyta¢ na kursy szybowcowe?* oraz — ,,cz
mozna kupi¢ po uI(S;owej cenie (jako junak hufca lotn. SP
komplet numeréw SiM-u, ktére zawieraja materiaty do teo-
retycznego kursu szybowcowego?*

~ Odpowiadajac Koledze stwierdzam, ze wyszkoleniem lot-

niczym, a wiec szybowcowym, silnikowym, spadochronowym
'tp. kieruje wytacznie Powszechna Organizacja ,,Stuzba Pol-
sce”. Przynalezno$¢ do ZMP utatwia mtodziezy przebycie lot-
niczej drogi, choéby ze wzgledu na zbiezno$¢ celéw i metod
wychowawczych tych organizacji, ale jesli chodzi o kwalifi-
kowanie kandydatow i wysytanie ich na kursy szybowcowe—
to moze to uczyni¢ tylko ',,Stuzba Polsce”, poprzéz swe Ko-
mendy Powiatowe czy tez Wojewodzkie.

Wspomniany wyzej komplet numeréw SiM-u — mozecie
zakupi¢, wplacajgc do PKO, Warszawa | — 978, Redakcja
Czasopism Lotniczych sume zt 200. Na odcinku ,,dla odbiorcy“
nalezy wypisa¢: T. K. Szyb. — SiM oraz imig, nazwisko,
adres i nazwe hufca lotniczego SP.

Nastepny list, napisany jasno, zwiezle i (co ucieszyto mo-
je oczy) — na maszynie, zaczyna sig od krotkiego wyjasnie-
nia: ,.Dotyczy wyboru patrona druzyny lotniczej“. Druzyno-
wy 16 Druzyny Harcerskiej ze Szczecina druh Andrzej Ledwo-
rowski prosi w imieniu Druzyny o Eodanie nazwisk wybit-
nych lotnikéw niezyjacych, sposréd ktérych moznaby wybrac
Patrona dla druzyny.

Podaje Wam pare nazwisk: Czestaw Tanski (piszemy
0 nim w niniejszym numerze), Franciszek Zwirko, Stanistaw
Skarzynski lub nazwiska wybitnych lotnikéw radzieckich;
Polegfych za Polske: Oleg Matwiejew, Aleksander Tatdykin.
p Matwiejewie | Tatdykinie — pisalismy juz w Sim-ie
' -Skrzydlatej", poszukajcie w rocznikach 1948.

CZYTELNICY PISZA

Szanowna Redakcjo!
Podaje kilka wiadomosci z naszego miasta:

1 maja 1948 r. zorganizowaliSmy pokazy modelarskie
Pierwszy  startowat ,Wrobelek" otaszewskiego, potem
,LJurt i, Orlatko 1/11%. Zawody te byly wielkg sensacjg dla
Ptoniska, pomimo ze grupa nasza sktadata sie tylko z dwuna-
stu chtopcow. W niedtugim czasie, niestety, rozwiato sie na-
sze kotko, poniewaz brak byto materiatu,” co utrudniato nam
prace. Kazdy z nas jak mogt, tak zdobywat materiat. Jeden
mla(lj} Itatusu;\ stolarza, drugi znajomego i tak budowalismy
modele.

Przesytam zdjecie, ktore przedstawia naszych modelarzy.
U gory z Iewelj — Tadeusz Gotaszewski, z prawej — Mor¢
Mieczystaw, z lewej — Tobolinski, na dole — Gotaszewski.

To zdjecie przesytam na pamiatke Kochane{' Redakcji.

Teraz gorsza sprawa. Nie mamy stalego lokalu. Gdy-
by Szanowna Redakcja mogta co$ poradzi¢? Chciatbym, aby
moja prosha nie poszfa na marne. Redakcja da rade — a my
ptonszczanie wezmiemy sie do pracy!

Przepraszam, ze nie jestem Waszym prenumeratorem, ale
tak sie sktadato — postaram sie to naprawic.

Niech zyje SiM

Moré Mieczystaw — Ponsk

W imieniu kolegdw, modelarzy z Ptonska prosimy Lige

Lotnicza w Plonsku o interwencje. (Red.).

JAK PRACUJA MODELARZE

sprawozdania z dziatalnosci
drugie spra-
to krotkie, ale

Po wydrukowaniu
modelarzy - gérnikow otrzymalism
wozdanie z Chetma Lubelskiego.
treSciwe dane:

We wrzesniu 1948 roku zorganizowano modelarnie przy
miedzygimnazjalnym kole LL Nr 1 w Chetmie Lubelskim.

Dzieki pomocy dyrektora Paristwowego Gimnazjum Me-
chanicznego, ob. Stobnickiego, wypozyczono stoty. Lokalu
trzyizbowego udzielita nam kochana kolej — Dyrekcja PKP.
Z zarzadu powiatowego LL w Chetmie otrzymano subwen-
cje w sumie 25000 ztotych. Zakupiono za te sume narzedzia
i material potrzebny na rozpoczecie pracy. Kierownictwo
modelarni objat kolega Zbigniew Piasecki. Do modelarni
uczeszcza obecnie 30 0sob, w tym 14 dziewczat.

Zajecia odbywajg sie raz w tygodniu, w soboty odgodz.

14 — 19. Ostatnio uruchomiono mata pite tarczpw;i do cie-
cia listewek. Pierwszego ciecia dokonano w dniu 28 lutego
br. Bylo to wielkie Swieto dla modelarzy.

_Z wykonanych modeli ~mozna ~wymieni¢c modele
SiM-owe, a wiec: ,,Orlatko”, trzy ,,Wiarusy”, jednego ,Wro-
belka“ i dwa ,,Rekiny“

. W dalszym ciagu daje sig¢ odczuwac brak planéw mo-
deli przejsciowych 1 wyczynowych. Czy okreg poznanski

wypelni = zobowigzanie i wyda te plany? Bardzo prosimy
0 ‘pomoc.
Za zgodno$c
Dyr. Okr. LL
(—) Wierzbicki
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Z TYGODNIA...

Na lotnisko Okecie przy-
byta w dniu 2 kwietnia sa-
molotem delegacja chtopéw
radzieckich na "Il Zjazd
Zwigzku Samopomocy
Chtopskiej, ktory odbyt sie
w Warszawie na poczatku
kwietnia br. Delegacja przy-
leciata samolotem  1+-12.

W Walbrzychu odbyt sie
przy koncu marca br. Kurs
Ogodlnolotniczy. Stuchacza-
mi byta mtodziez w liczbie
43. Nastepny kurs zorgani-
zowany zostanie w kwiet-
niu.

18 K6t LL i 4000 czion-
kéw liczy Obwod Ligi Lot-
niczej w” Watbrzychu.

Nowy Obwoéd LL pow-
stat niedawno przy Dyrek-
cji Okregowej Poczt 1 Te-
legrafow =~ w = Warszawie.
Dzieki inicjatywie pracow-
nikow Dyrekcji pod prze-
wodnictwem "mgr. Szy-
dtowskiego no Obwod
aozrast(ja sie_ btys awwznfle,

zac do osiagniecia cyfr
8%% cz}onké%/\glj. ¥ iy

( Z SR R

Rozsiewanie nawozéw mi-
neralnych z  samolotow
w ZSRR wzrosnie 25-krot-
nie w poréwnaniu z ro-
kiem 1940.  Stwierdzono,
ze zbiory pszenicy, po na-
wozeniu z_powietrza, S
wieksze 0 25%, ryzu o 15%
i Inu o 10%. Uzywanie sa-

molotéw daje mozno$¢ wy-
konywania tej pracy w cza-
sie wiosennych' roztopow.
DOSAW (Wszechzwigzko-
we Towarzystwo Wspotpra-
cy z Lotnictwem) w ZSRR
ogtosito  konkurs na samo-
lot szkolny i sportowy. U-
dziat w "konkursie ‘moga
bra¢ zaréwno osoby pry-
watne jak i biura kon-
struktorskie czy instytucje.
Jako nagrody przeznaczono
10 premii w wysokosci od
10 do 40 tysiecy rubli. Ter-
min skiadania” prac od 1
marca do 15 wrze$nia br.
Milion kilometréw w po-
wietrzu ma juz za so-
ba Bohaterka Zwigzku Ra-

Ha zdjeciu na okladce:

|

dzieckiego, Eugenia Lemie-

szonok. ~ Pilotka jest juz
17 lat i wylatata = dotych-
czas 6000 godzin. W ‘cza-

sie ostatnie] wojny Lemie-
szonok brafa udzidt w wal-
kach lotnictwa radzieckie-
0 I_od Stalingradu az po
erlin.

Lotnictwo ZSRR wzbo-
gacito sie ostatnio o trzech

nowych = milioneréw po-
wietrznych. Moskwiczanie,
piloci ", Aeroffotu”, A. Ta-
tarenko_ i . W. Szczukin,
obchodzili jubileusz prze-
bycia w powietrzu przeszto

milion kilometréw. Mecha-
nik poktadowy M. lwanow,
stuzagcy w lothictwie juz 15
lat, przeleciat okoto 2 mi-
liony kilometréw.

A. Pokryszkin — bohater
Zwiazku Radzieckiego, wy-
gtosit na X1 Zjezdzie Kom-
somotu w Moskwie prze-
mowienie w imieniu lotni-
kéw Zwigzku Radzieckiego.

< CZECHOSLOWACJA

CSA — Czechostowac-
kie Linie Lotnicze —
wprowadzajg do = swe-
go taboru” radzieckie sa-
moloty |%as.azerskle Iliuszyn
-12.” Dwa sposrod zaKu-
pionych o$miu samolotow
sg juz w Pradze, gdzie zato-
i czechostowackie przecho-
zg na nich przeszkolenie.
+-12 jest catkowicie meta-
lowym dwusilnikowym dol-
noptatem z _tréjkotowym
godwozlem,. Zabiera 27—
2 pasazer6w. Samoloty te
zastgpig wystuzone Dako

na liniach zagranicznyc
CSA.
Wszystkie zakitady wy-

twarzajace sprzet lotni-
czy w Czechostowacji zo-
staty zgrupowane Ww spe-
cjalnym  zjednoczeniu, no-
szagcym nazwe ,LET“ Le-
tecke. Zawody  Narodni
Podnik.  Dotychczas za-
ktady lotnicze CSR czeScio-
wo znajdowaty sie w ra-
mach zjednoczenia prze-
mystu metalowego i maszy-

nowego, a czeSciowo w ra-
mach™ zjednoczenia prze-
mystu samochodowego.

( WEGRY

W wyniku konkursu roz-
pisanego przez OMRE, lot-
nictwo wegierskie wzboga-
cito sie w roku ubiegtym o
4 nowe typy samolotow, 7
typow szybowcéw i 1 mo-
toszybowiec.

FRANCJA
Zwycie_ski walke o ura-
uratowanie krajowego prze-
mystu lotniczego _stoczy-
fa” ostatnio Komunistyczna
Partia Francji w Izbie De-
putowanych. Chodzito o se-
rie samolotéw transporto-
wych tgpu »Cormoran®,
ktérych budowa miata by¢
wstrzymana pod presja rza-

du amerykanskiego.
Na _lotnisku Orlty we
Francji wyladowat samolot
»AIr France® przywozac na

swym poktadzie z Saigonu
czternastomiesiecznego ~ sto-
nia o wadze 300 kg, ktor
byt przeznaczony dla jed-
nego z paryskich cyrkow.

U. S.A.

Radiotelegrafisci amery-
kanskiego towarzystwa ,,Pa-
namerican _ Wordls Wire-
less* ogtosili strajk. Powo-
dem strajku jest odmowa
dyrekcji Przyjmqwanla w
sktad obstugi “kazdego sa-
molotu wysoko kwalifiko-
wanego  radiotelegrafisty.
Decyzja radiotelegrafistow
wstrzymata  komunikacje
lotniczg _ pomiedzy USA "a
Europa Zachodnia.

CO CZYTAC?

Franciszek Fajtl — ,,ZE-
STRZELONY*, erl/d. »Pra
sa  Wojskowa", arszawa,

1948, str. 216. Cena 270 zi.
Rok 1942. Lecac jako do-
wodca czechostowackiej es-
kadry mysliwskiej w u-
bezpieczeniu  bombowcow
RAF-u, autor zostaje ze-
strzelony przez niemiecka
artylerié przeciwlotnicza w
okolicach Lille, w péinoc-
nej Francgl. Wiedziony sil-
nym postanowieniem™ nie-
oddania sie do niewoli —
Fajtl po udanym skoku ze
spadochronem ™ rozpoczyna
wielotygodniowa, najezonag

niebezpieczenstwami = we-
drowke ku wolnosci przez
Francje, przekracza granice

hiszpansko - francuska w
Pirenejach i.. dostaje sie
wprost do frankistowskiego
wiezienia, a nastepnie do
obozu koncentracyjnego.

Autor w prostych, a jed-
noczesnie przykuwajacych
swym autentyzmem = sto-
wach przedstawia sytuacje
wewnetrzng Francji”w ow-
czesnym okresie. wojny o-
raz daje wyrazisty = obraz
dreczonego - faszystowskim
terrorem kraju — franki-
stowskiej Hiszpanii.

THtumaczenie z czeskiego
Marii Erhardt — bardzo
staranne.

CSAU&INC
LOTNICTWA

Inz. Stanistaw Nowkuni-
ski byt w Polsce w okresie
dwudziestolecia jednym z
najwybitniejszych konstruk-
torow lotniczych. Byt on
miedzy innymi tworcCy sil-
nikéw: G-594 tzw. ,,Czar-
n)ﬁ Piotrus”, G-1620 A i
GR-796. Oprocz tego Now-
kunski wykonat szereg pro-
jektéw silnikowych, ~ktére
nie zostaty zrealizowane.

Wiosenny start Junakéw SP. Dlaczego nie otworzyt podwozia?
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