


SWIATOWY KONGRES POKOJU

Czy styszeliscie, ze byty minister wojny USA James
Forrestall zwariowat? o .

Cztlowiek ten zwariowat, poniewaz uwierzyt w to, co
sam glosit wraz ze swymi wspotpracownikami z° Wall Stree-
tu lu amerykar']sklego Sztabu' Generalnego, uwierzyt, ze
ZSRR, panstwa demokracji ludowej, a wérodd nich i my Po-
lacy, chcg zaatakowa¢ USA. Imperialisci wszystkimi mozli-
wymi sposobami i srodkami propagandy starajg sie ofac
nastroje wojenne po to, aby rozpeta¢ nowa zawieruche wo-
jenna,” aby zarobic pienigdze na sprzedazy broni. )

Jednak Zwiazek Radziecki, kraje demokracji ludowej,
nasz_kraj i ludzie pracy na catym Swiecie — chcemy pokoju
i dazymy do jego utrwalenia. Zwolennicy pokoju na catym
Swiecle postanowili zebra¢ si¢ razem, omowi¢ w jaki spo-
sob najskuteczniej zapobiec grozbie r]owea wojny. .

Swiatowy Kongres Obrony Pokoju odbyt sie w Paryzu.
Przybyli przedstawiciele z gorg 600 milionéw ludzi, pragna-
cych pokoju i zdecydowanych walczy¢ w_jego obronie prze-
ciw imperialistom. "DelegaCi przypomnieli_ podzegaczom wo-
jennym, ze przeciwko sobie majg 600-milionowg armie lu-
dzi, 'ktorzy nie zlekng sie grozb, przgppmnlell, ze w kazdej
czeSci kuli ziemskiej najbardziej bojowe, a jednoczesnie
nag)war_toémowszc_e i najbardziej tworcze warstwy narodow:
loboinicy, chtopi i inteligencja, ludzie nauki, ludzie sztuki,
beda prowadzic zdecydowang walke o utrwalenie pokoju.

Paryski Kongres  Obroncéw Pokoju jeszcze raz wyka-
zat, gdzie lezy granica miedzy dwoma obozami: obozem po-
koju i obozem wyzysku, obozem wolnosci i tworczej pracy,

a obozem ucisku, gwattu i terroru. Po_jednej stronie tej
Eran cy znajduja sie bratnie narody Zwigzku Radzieckiego,
rajow demokracji ludowej oraz lud pracujacy w krajach

rzadzonych jeszcze przez imperialistow i w ich koloniach;
po drugiej stronie banklerz%/, wiasciciele hut i fabryk oraz
zdrajcy interesow klasy robotniczej, ktérzy nazywaja sami
siebie *,,socjaFstami*, o ] o

Kongres Paryski dat wyraz sile i woli setek milionow
Judzi_pracy. Jak s'abz jest obéz_podzegaczy wojennych, naj-
lepiej mowi nam fakt, ze do Francji, na Kongres ParyskKi
imper:a'isci bali sie dopusci¢ wszystkich delegatow, jakich
pragnety wys’a¢ masy ludowe S$wiata. Nie ~dopuszczono
w ogd’e do Paryza delegacji Chin Ludowych, Grecji Demo-
kratycznej i innych.

Delegacje nie dopuszczone do Paryza obradowaly w Pra-
dze. Obradowano tam 263 delegatow z 16 panstw, a program

obrad Kongresu Praskiego byt identyczny z programem Kon-
gresu_Paryskiego i upewnif nas, ze jednosC dziatania mas
ptrgicumcych $wiata zniweczy knowania wojenne imperiali-
sto

Stynny fizyk, prof. Joliot-Curie — jeden z organizatorow
Kongresu, powiedziat w swoim przemowieniu: ,,Z{'ednoczeni
i ufni w swe sity, prowadzimy wa ewni zwyciestwa. Zgro-

fni v sity, prowadzimy walke pewni zwyciestwa. Zg
madziliSmy sie tutaj nie po to, aby prosi¢ o pok¢j, lecz aby
go narzucic!*

Przedstawiciele 69 narodow, ktérzy zjechali sie do Paryza,
oraz przedstawiciele 16 panstw, ktérzy przybyli do Pragi, po-
stanowili_nie prosi¢, lecz zdecydowana walka wymusi¢ po-
kéf< na imperialistach, $wiadomi swej potegi, Sity i woli
po

oju.

I]mperialiéci nie mogli przemilcze¢ przebiegu Kongresu
w_swych panstwach. Musieli stucha¢ przemowien wypo-
wiadanych przez ﬁos_zczeg()lnyc_ delegatow. Stéw twar-
dych, wyrazajacych jasne mysli ludzi Swiadomych tego,
0 co walczg, i tego, o co gotowi sg przela¢ krew, ktorych nie
zastrasza ani bomby atomowe, ani nie zwiodg puste frazesy,
przykrywajace wiasciwa, drapiezng i wojenng tres¢ Pakiu
Atlantyckiego. W tym ogolnoswiatowym froncie pokoju
i nasz kraj, nasze panstwo jest bardzo powaznym i moc-
nym odcinkiem. ] o

Na plenum KC PZPR w dniu 20 kwietnia br. Prbzydent
RP, Ob. Bolestaw Bierut, méwit o naszym udziale w walce
0 pokdj. Mowit, ze w Polsce znajduja sie jeszcze ludzie
wrogo ustosunkowani do naszych zdobyczy i osiagniec, be-
dacy na usugach imperialistow i ze musimy ich zwalczac.
Mowit o tym, ze musimy doceniaC sprawe wychowania fi-
zycznego miodziezy i ruchu sportowego, co przyczyni sie
do wzmocnienia obronnosci i bezpieczenstwa naszego pan-
stwa. Wszyscy prawdziwi patrioci bez wzgledu na to, czy
sg cztonkami partii czy organizacji miodziezowych, czy tez
nie, winni przyczyni¢ sie swym' wkiadem do ugruntowania
sprawy pokoju, poniewaz walka obozu pokoju jest walkg
o suwerennosc, jest walka o utrwalenie niepodlegtosci Pol-
ski. Obo0z pokoju reprezentuje Zwigzek Radziecki i On po-
zostanie oparciem | otuchg_ wszytkich narodéw walczacych
o utrwalenie pokoju i swej niepodlegtosci. ]

Sprawa pokoju jest w pewnych rekach t wiasnie stad
ptyn'e nasza wiara, ze bedzie wygrana, ze pokdj zostanie
utrzymany, ze miliony ludzi a miedzy innymi i Wy be-
dziecie mogli zrealizowa¢ swe pragnienia i cele.

Gornicy-modelarze szykuje sie do zawodow

Monotonne wyczekiwanie bardzo dtugo i wszyscy dzi-
na chwile odjazdu autobu- wili sig, jak on to zmyslnie
su przerwat energiczny gtos krazy nad_ miastem, j@kb?{
konduktora, ktory tluma- nim kto kierowat. Mowili

nistaw, student 111 roku swobodnie, =~ opierajac _ sie
Politechniki ~ Gliwickiej — dzielnie podmuchom  silne-
wydaje modelarzom dyspo- go, porywistego wiatru. In-

zycje: idziemy na start.

czyt nieduzemu chtopaczko-
wi, usitujagcemu ,,przylepi¢
sie“ na schodkach, zeé woz
jest prz.ec%zony. Maly pa-
sazer nie dawat jednak za
wygrang, a na uwage jed-
nego z podréznych, ze mo-
ze pojecha¢ nastepnym au-
tobusem odpowiedziat: ,,mu-
sze by¢ o trzeciej godzinie
w Swietlicy, bo Instruktor
gniewa sie za spoOznienie na
zajecia modelarskie*,
»2Ahal to wy majstruje-
cie te mate samolociki, co
same latajg w powietrzu?”
— zainteresowata_sie¢ moja
sgsiadka. ,M0j Jozik tez
sie tam do was wybiera na
te nauke®. Niewiasta byta
rozmowna, totez juz wkrot-
ce dowiedzieliSmy sie, ze
w  pszowskiej modelarni
chlopcy i dziewczeta robig
.bardzo S$liczne”, kolorowe
samoloty, a raz taki ,sa-
molot" “latat nad Pszowem
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nawet, ze ten samolot pobit
jakis tam rekord...

W miedzyczasie autobus
ruszyt i zaczatem rozma-
wia¢ z matym Heniem —
modelarzem, od ktérego do-
wiedziatem sie, Ze chodzi do
trzeciej klasy, uczy sie do-
brze i bardzo chciatby zo-
sta¢ lotnikiem. Na “razie
zbudowat model belkowy
na gume, do ktérego trzeba
jeszcze wykonczyC Smigto.
Wszystkich modelarzy jest
54, w tym 6 dziewczynek,
podzieleni sg na pie¢ “grup
I kazda grupa ma raz_na ty-
dzien zajgcia. Dzisiaj majg
sie zebrac wszyscy, bo in-
struktor = zapowiedziat, ze
przyjedzie gos¢ (to ja).

Pare minut po trzeciej
byliSmy juz na miejscu. W
nieduzym warsztacié mode-
larskim gwarno jest jak w
ulu. Kierownik—Tytko Sta-

a pierwszy ogien idzie
szybowiec ,,Gornik 3“, mo-
del szkolny konstrukcji S.
Tytki. Wyciagniety na EI%C_
dziesieciometrowym oluy,
wzbija sie jak strzata w go-
re. ,,Zwolrn¢ hol!* pada ko-
menda.  Oswobodzony  z
przytrzymujacej go ~ nici
szybowiec = zegluje teraz

Na zdjeciach od gory:

struktor nie jest jednak za-
dowolony z jego lotu. ,,Na-
lezy powiekszy¢ obclaze-
nie" — de_cyduge. Recepta
okazuje si¢ stuszng i na-
stepny model szybuje zna-
cznie” spokojniej..

Pomewaz wiatr coraz
bardziej przybiera na sile,
postanawiamy nie ryzyko-
wac cennych modeli rekor-

1. Kowal Zygfryd lat 11, Michatek Zbigniew lat 14 i Kraw-
czyk Eugeniusz lat 10 otrzymujg objasnienia od Tytki
Stan’stawa — kierownika modelarni.

2. Gwozdzik Natalia

lat 14,

Marika Alfred i Konieczna

Eugenia przy modelach szkolnych..

3. Mode arze wracajg po ukorczeniu lotow. ]

4. Trzaska Zonla lat 14 ma najlepsze wyniki sposrod dziew-
czat. Na zdjeciu z belkowcCem ,,Junior® o napedzie gu-

m

mowym.
5. Tytko Stanistaw ze skonstruowanym przez siebie szy-
bowcem ,,Gornik 2“ ktoéry utrzymat sie w powietrzu

1 godz. 15 min.

6. Modelarze obserwujg z zainteresowaniem lot modeli.



dowych ,,Gornik 1" i ,,Gor-
nik 2". Ale czternastoletni
Szymera Leon, jeden z naj-
zdolniejszych modelarzy,
koniecznie chce zademon-
strowa¢ mi wykonany prze?
siebie model ,,Gérnik 2*
Instruktor tlumaczy mu,
ze ryzyko jest zbyt duze.
Maty "entuzjasta 1 na to
znajduje odpowiedz: ,jak
sie uszkodzi, to zrobie dru-
gi, nabiore za to wiecej
praktyki“. Okazuje sie jed-
nak, ze doswiadczony in-
struktor miat racje. Laduja-
cy ,,Gornik 2% pod wpty-
wem silnego podmuchu u-

derza o ziemie, tamiac ptat.
Szymera nie przejmuje sie
tym zbytnio — naprawa nie
Eotrwa dtugo. ,,.Szkoda_ tyl-
0 — powiada do mnie —
ze Pan nie byt w Pszowie
W rocznice wyzwolenia na-
szego miasta od Niemcow.
Instruktor puscit  wtedy
swoj model ,Gornika 27,
ktory utrzymywat sie w po-
wietrzu godzine i pietnascie
minut. Wszyscy mieszkanc
przez caty czas zadzierali
gtowy do goéry*“.

Na taczce, ostonietej przed
wiatrem gestym zagajni-
kiem, fruwaja, jak barwne

motyle, szkolne modele bel-
kowcoéw o napedzie gumo-
wym. Prym wodzi tutaj Zo-
nia Trzoska. Jej ,,Junior”
lata najtadniej i najdtuzej
utrzymuje sie w powietrzu.

Czas jednak  wracac.
Ozywione  dyskusje nad
zaletami i 'wadami de-
monstrowanych modeli
trwajg przez catg droge i
cichng dopiero w pracowni,
gdzie wszyscy zab erajg sie
pilnie do roboty. Zgtasza sie
rowniez Kilku nowych kan-
dydatow z prosba o0 przyje-
cie ich do modelarni. Kie-
rownik z prawdziwym za-

lem nie moze spei¢ Ich
prosby — maty pokoik nie
pom esci  wszystkich chet-
nych — ale radzi im przyjs¢
po Swietach.

Zegnajac sie z_nowopo-
znanymi przyjaciotmi, zy-
czytem im powodzenia w
pracy i dalszycn sukcesow.
Wierze, ze zyczenia te spel-
nig sie. W czasie tegorocz-
nych mistrzostw na pewno
spotkamy wielu_ pszowskich
modelarzy i niejeden dy-
plom powedruje do dalekie-
go Pszowa w powiecie ryb-
nickim.

Seko Kazimierz
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Nardzo dziwne rzeczy dziejg sie na

Swiecie: Eorucznik - pilot  Fryderyk
Busch z es adry wywiadowczej  Luft-
waffe otrzymat zelazny krzyz za wy-
krycie dwunastu stanowisk sowiec-
kiej artylerii przeciwlotniczei, co przy-
cziniio sie do ich zn:szczen;a. A Leo-
nek Michaitow, chiopak z Nowej Wsi
pod Leningradem, otrzvmat medal ,,Za
obrone Leningradu“ wiasnie z tego po-
wodu, ze pomdégt porucznikowi-niloto-
wi Boschowi z eskadry wywiadowczej
Luftwaffe wvkry¢ wspomniane dwana-
Scie stanowisk artylerii.

To bylo tak: tuz za przedmiesciami
Leningradu, na pétnoc od miasta, lezy
Nowa Wies. Za ws’s — maty strumvk,
a za strumykiem dosy¢ duzv zawalnlk.
W zagain’ku tym zaieta stanowisko ba-
teria “artylerii” przec'wlotniczei. ktéra
w kazdg noc niemieckiego naWu bom-
bowego wyrzucata w gore setki pnc’S-
kéw. zagradzajac napastnikowi droge
do miasta.

Bater'a bvia zamaskowana i
niemieckimi lotnikami i sznlewnml. ale
nie udalo sie iej ukrv¢ przed chtopaka-
mi z Nowej Wsli. ktérzy bardzo predko,
mimo ciggtego odpedzania. mfmo zasie-j.

kow z drutu kolczastego. wvkrvli bate-"'

rfe i zaieli stanowisko zyczHwvch i bar-
dzo zainteresowanych obserwatorow.
Doszto do tego, ze gdv raz, nadleciat po-
rucznik-pPot Fryderyk Busch na samo-
locie wywiadowczym  Henschel - 126,
przywoddca tet cbtonczvisklej bandy,
Leonek M’chaitow n’e wytrzymat i po-
rzez zasieki wrzasngt do dowodcy ba-
erii:

— Towarzyszu poruczniku! Czego tak
wypatrujecie przez lornetke?! Kropnij-
t(;ie z drugiego dziata! Akurat bedzie do-

rze!

Dowddce baterii az zatknelo. Oder-
wat lornetke od oczu ! zwrdcit sie do
chtopcow:

— A wy Skad sie tu wzieliscie? Nie
wiecie, ze tu nie wolno chodzié? —

— Wiemy — odpowiedziat za wszyst-
kich Leonek — totez mv nie chodzimy,
tylko petzamy... maskujemy sie...

— Maskujecie sie? Ja tez sie ma-
skuje! Zrozumiano? A teraz wynosi¢ mi
sie stad, i to predko.

Mnzna by'o chtopcéw od baterii od-
pedzi¢. aie chtoncy nie mogli, no i nie
bardzo sie starali — odpedzi¢ od siebie
nieustanng mysl o baterii. T gdy snadt
obfity snieg, zamiast leni¢ ze $niegu
ba’wany — uienili dziato przeciwlotni-
cze. Wcale nawet udatne, jako ze star
dyszel z powodzeniem zastenowat lufe
armatnig f dawat s’e nawet tak obracac,
jak prawdziwa lufa przy celowaniu.

.Dziato“ ustawione zostato niedaleko
prawdziwej baterii, miedzy ostatnimi
domami Nowej Wsi a strumykiem.

Gdy nazajutrz po ukonczeniu ,,mon-
tazu“ dzia’a nadleciat niemiecki samo-
lot wywiadowczy, chtopcy ogtosili alarm
bojowy, na _komende Leonka obstuga
zajela swoje miejsca, dyszel zaczat o-
braca¢ sie w kierunku napastmka, a
gromkie, choratne: bach, baaach, mu-
skigiio wystarczy¢, jako detonacje pocis-
ow.

Mniej zabawny skutek nastgpit zaraz
w nocy. Bombowce niemieckie nadlecia-
ty nad wspania’e  skonstruowane ,,dzia-
to“ i bardzo sumiennie przeprowadzity
akje niszczycielskg. W domach Nowej
Wsi wylecaty resztki szyb, a dowddca
baterii przeciwlotniczej, blady z wscie-
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ktosci, przylapat nad ranem jednego z
chtopcow i dowiedziat sie wreszcie na-
zwiska i adresu gtéwnego ,,konstrukto-
ra“ i ,,dowodcy” ,konkurencyjnej* ar-
maty przeciwlotnicze;j.

Leonek Michajlow wyraznie stracit
na fantazji, a wiasciwie poczut sie wy-
raznie... niewyraznie. Stuchajac spra-

i -ife

wozdania swego podwiadnego z rozmo-
wy z dowddca baterii, zapytal niepew-
nym gtosem:;

— To myslisz,
strzelaja?

Walek, drapigc sie za uchem, réwnie
niepewnie probowat go pocieszyc.

— liii... moze tak zaraz nie rozstrze-
laja...

Przez dwa dni Leonek bit sie z my-
Slami: — Uciekac czy lepiej p6js¢ i sa-
memu sie do wszystkiego przyznac?

Watpliwosci  rozstrzygnat podoficer,
ktéry na trzeci dzien rano ku przeraze-
niu matki Leonka zjawit sie z wezwa-
niem Leona Michajtowa do sztabu dy-
wizji.

Ze mnie zaraz roz-

J1

W sztabie po krotkiej chwili czekania
wezwano Leonka na rozmowe z putkow-
nikiem. |

Putkowi.”?;, podobnie jak przedtem
podoficer, zdziwit sig, ze ,,przestgpca*
jest az tak bardzo nieletni.

— To ty zbudowate$ to umocnienie
$niegowe czy tez jaki$ blindaz, ktory
ostatnio rozbity Messerschmidty? ?

— To... ja — ochryntym glosem wy-
krztusit Leonek. — Ale... my przeciez
ni'eI. naumyslnie... mysmy sie tylko ba-
wili...

— Bawilismy sie... | ktéz to taki: my?

— No my, dziecl...

— Aha. A kt6z byt gtdbwnym prowo-

dyrem w tej zabawie?
_— Nnno... ja. Ja bylem dowddca. | tu
juz Leonek n’e wytrzymat. tzy we-
pchnety mu sie do gardta i zaczat mo-
wi¢ poDrzez tkanie:

— Towarzyszu putkowniku, na ten raz
juz darujcie, ja... ja iuz nigdy nie bede...

— Czego nie bedziesz?

— Nie bede sie bawit...

Putkownik usnrechnat sie: —
jakze mozna nie bawic sig?

— Ale nie bede juz nigdy budowat a-
ni armat, ani umocnieA. an’ sta...

— Nie bedziesz? Naprawde? A gdy-
by$my cie bardzo poprosili?

Leonek zaniemdwit. Wytrzeszczyt o-
czy i otworzyt ze zdumienia szeroko u-
sta. A pu’kown’k mowit dalej serio:

— W'dzisz. zbudowaliscie dzialo lot-
nicze tuz koto prawdziwej baterii, koto
doméw, gdzie ludzie mieszkaja. Czv ty
nie rozumiesz, ile przez to mogte$ naro-
bi¢ szkod, jakie straty?

Leonek spuscit glowe i
szeptem: — Rozumiem.

— Leniej pozno, n’z wcale. Ale le-
piej jeszcze — zrozumie¢ w czas. A te-
raz postuchaj: takle fa’szywe umocnie-
nia. baterie, blindaze moga odda¢ nam
wielkie ustugi, kierujac ataki nlenrzyja-
cie’skiego lotnictwa i artylerii tam,
gdzie my chcemy. Dlatego prosze, zebv-
sc'e zbudowali z piec¢-szes¢ stanowisk
artyleryjskich.

— My... my?

— Wy. Ty i twoi koledzy. Tvlko, na-
turalnie. tam gdzie my wskazemv.

— Tvlko... towarzyszu putkowniku...

— C0z znowu za ,tylko"?

— Kiedy mg iuz dyszli nie mamg, a
ten jeden, co byt, to go Niemcy rozbili...

Putkownik z powaga pokiwat gto-
wa. — No... dyszle to juz ja postaram
Sie wam dostarczy¢. Mysle, ze moze mi
sie uda.

Po tej poufnej rozmowie Leonka z
putkownikiem dziatalnos¢  chioncow
z Nowej Wsi nabrata niestychanego
temna. Zadna sita nie mogfa utrzy-
ma¢ ich w domu. Z niezmiernie waz-
nymi minami gdzie§ maszerowali i
wracali wieczorami, upaprani w $nie-
gu i blocie, jak nieboskie stworzenia.

I kiedy niemieckie bombowce znisz-
czyty dwunastg baterie zbudowang
ze $niegu i starych dyszli przez Leon-
ka i jego oddziat, chtopcy zostali we-
zwani do Leningradu, do sztabu dy-

No,

wykrztusit

wizji, gdzie, czerwony az po uszy,
Leonek otrzymat medal ,Za obrone
Leningradu®.

Akurat tego samego dnia porucznik-
pilot Fryderyk Busch z eskadry wy-
wiadowczej Luftwaffe dostat 2e|azn¥
krzyz za wykrycie dwunastu stanowis
artylerii przeciwlotnicze;j...

Thum. Jana Leskiego



STANISLAW NOWKUNSKI

Krotkie jego zycie, to wytrwata i sumienna pra-
ca, petna zapatu i poswiecenia, tworczego wysitku
dla aobra polskiego lotnictwa, jakze czesto nie doce-
niana przez sanacyjnych kierownikéw naszego przed-
wojennego lotnictwa.

Stanistaw Nowkunski urodzit sie w Leningra-
dzie w 1903 roku. Mature ze ztotym medalem uzy-
skuje w roku 1922 w Charbinie. W tym samym roku
po przyjezdzie do kraju wstepuje na Wydziat Mate-
matyczny Uniwersytetu Warszawskiego. ldac jednak
za giosem powotania przenosi sie w roku 1923 do Po-
litechniki na Wydziat Mechaniczny. Konczy studia
W przeciggu pieciu lat.

Jako miody inzynier rozpoczyna swa pierwsza
prace zawodowg w nrmie *Samolot’ w Poznaniu na
tawicy. Bierze tam udziat w konstruowaniu samo-
lotu szkolnego typu ,,Bartel.

W rok pdzniej przenosi sie na Okecie do Pol-
skich Zaktadéw Skony. Poczatkowo pracuje przy
uchwytach i sprawdzianach. Po0Zniej przecnodzi do
Wydziatu Technicznego, gdzie wspotpracujac z inz.
toginskim wykonuje szereg projektdéw silnikow.

Pierwszy z silnikbw Nowkuniskiego, jaki ujrzat
Swiatto dzienne — to ,,Czarny Piotrus" G-594, gwiaz-
dzisty, sieumiocylindrowy o pojemnosci 5,94 litra
i mocy 100 KM. Wykonany byt w pieciu egzempla-
rzach.

Na zlecenie lotnictwa wojskowego konstruuje
nastepnie w 1932 roku w rekordowym wprost tem-
pie (trzy miesigce) silnik G-1620A — gwiaZdzisty,
dziesieciocylinorowy, o pojemnosci 16,20 litra. Sil-
nik ten wykonano w 50 egzemplarzacn. Zainsta-
lowany zostat na samolocie fgcznikowym ,,Lublin
X1 F“, konstrukcji inz. Rudlickiego.

W tymze samym roku inz. Nowkunski rozpoczy-
na konstrukcje siliuka przeznaczonego do samolotéw,
ktére majg wzig¢ udziat w Challenge'u. Z trzech
projektow zdecydowano sie wykona¢ tylko jeden —
GR-196, gwiazdzisty, dziesieciocytindrowy z reduk-
torem, o pojemnosci 7,96 litra.

Silnik ten, zabudowany na samolotach RWD, za-
pewnit Polsce zwyciestwo w Challengeu. Wszystkie
cztery ,erwudy" biorgce udziat w Cnatlenge‘'u, a wy-
posazone w ten silnik, przebyty 10 000 km oez uszko-
dzenia i zakonczyly zawody w Warszawie.

Inz. Stanistaw Nowkunski przyczynit sie do tri-
umfu barw Polski w tych zawodach w 1934 roku, za
co odznaczony zostat Ztotym Krzyzem Zastugi.

Silnik GR-796 przez diugi okres czasu intereso-
wat zagranicznych konstruktoréw, a niektore wy-
twornie zagraniczne zabiegaty o nabycie licencji na
budowe.

W roku 1934 wykonana zostata duza seria —
okoto 200 sztuk — silnika G-1620 B (Mors), ktory
byt odmiang G-1620. Silniki te zainstalowano na pla-
towcach Lubelskiej Wytwérni Samolotow. W tym
samym roku inz. Nowkunski rozpoczyna prace nad
konstrukcja o$miocylindrowego silnika o ukfadzie
wiszacego ,,V*, chtodzonego powietrzem, ktory otrzy-
mat nazwe ,,Foka“. Silnik ten, o niezwykle $miatej
konstrukcji, uwazany byt przez specjalistow za wy-
bitnie nowoczesng prace.

Nowkunski byt zamitowanym taternikiem. Urlop
spedzat zawsze w gorach, gdzie w jego umysle, na-

+...Skromny, cichy, szedt
przez Politechnike szybki-
mi, pewnymi krokami. Gle-
boko osadzone oczy na za-
myslonej twarzy zapatrzone
byly w niewidoczne dla
drugich cyfry. Harmonia
cyfr wyksztatcita tak je-
go umyst, ze zapanowala
wsrdd wszystkich  pdzniej-
szych konstrukcji...

im byt ten skromny,
cichy, pelen zadumy czio-
wiek?

To inz. Stanistaw Now-
kunski, jeden z najbardziej
utalentowanych konstruk-
torow silnikow lotniczych
w okresie miedzywojennym
w Polsce.

wet w czasie niebezpiecznej wspinaczki czy widczegi
po Tatrach, rodzity sie coraz to nowe pomysty kon-
strukcyjne.

Nie miat pelnych 33 lat, z ktoérych osiem spe-
dzit w dawnej Skodzie — (pézniejszych PZL) —
Wytworni Silnikéw, kiedy zgingt w gorach w czasie
jednej z wypraw taterniczych w lecie 1936 roku. Je-
go ,,Foka" znajdowata sie wtedy w budowie.

Badania ,,Foki“ — zakonczone dopiero w 1939 r.—
wykazaty, ze zatozenia konstruktora byty stuszne.

Inz. Stanistaw Nowkunski zaprojektowat row-
niez szereg silnikdw, ktére nie zostaty zrealizowa-
ne. Nalezat do nich miedzy innymi szeSciocylindro-
wy silnik szeregowy, siedmiocylindrowa gwiazda ja-
ko rozwiniecie G-594 oraz dziewieciocylindrowa
gwiazda i inne.

Nowkunski tubiany byt przez kolegéw i robot-
nikbw. Wskazywat najlepiej, jak trzeba pracowad,
by polskie skrzydta rosty w sile.

Jako jeden z najwybitniejszych konstruktoréw
silnikéw lotniczych okresu miedzywojennego pozo-
stanie na zawsze w historii naszego lotnictwa.

Opracowat Jerzy Konieczny, ppor.

Silnik G-1>°4 ,,Czarny Piotrus”
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Komun.Kacja lotnicza jest
nie tysko  bezposrednim
wskaznikiem postepu tech-
n czhego, ale takze spraw-
dzianem rozwoju i rozma-
chu gospodarczego. Jakkol-
w.ek lo.nictwo jest w dzie-
jach komunikacji czynni-
iem miodym, bo liczacym
zaledwie ¢wier¢ wieku, do-
wiodto juz jednak, ze mo-
ze sie staC w przysziosci
jednym z najwazniejszych
czynnikobw w komunikacji.
Dowodzi tego chocby fakt,
ze komunikacja lotnicza i
lotn.ctwo w ogole wykazu-
je znacznie szybszy rozwoyj,
niz jakakolw.ek inna dzie-
dzina zycia gospodarczego

czy techniki. Wida¢ to na
Ejzyk’fadzie czechostowac-
iego dwuletniego planu go-

spodarczego, ktory przewi-

ywat dopiero na koniec
tego okresu, tj. na koniec
r. 1948 os.ggniecie przedwo-
jennej stopy zyciowej i
przedwojennych cyfr pre-
dukcji. W przeciwienstwie
do tego czechostowacka ko-
munikacja lotniczy zaczeta
sie od chwili wyzwolenia
zywiotowo rozwija¢. Dos¢
wspomnie¢, ze w roku 1947
osiagnieto trzykrotng w sto-
sunku do roku poprzednie-
0 ilo$¢ przelecianych km
?5 000 000 km waobec 1 600 000
km), co stanowi pieciokrot-
ny przyrost w stosunku do
najlepszych osiagnie¢ przed-
wojennych!

CZECHOSLOWACKIE
LINIE LOTNICZE

GEN. ALOIS KUBITA,

dyrektor generalny CSA, prezes czechostowackiej podkomisji

lotniczej przy czecho stowacko-polskiej

W roku biezacym obcho-
dzity CSA 25 rocznice swe-
go zatozenia. 1 marca 1923
wystartowat z praskiego
lotniska w Kbelach pierw-
szy, dwumiejscowy samolot
komunikacyjny do lotu do
Bratislavy. Na zestawieniu
tego faktu z dzisiejszym
stanem posiadania i wielko-
Scig obrotow CSA widzimy
najwyrazniej skale rozwoju
czechostowackiej — komuni-
kacji lotniczej.

Spéjrzmy na organizacje
CSA w okresie ich powsta-
wan.a i rozwoju. Funda-
mentem dzisieiszej organi-
zacji CSA byty Ceskoslo-
venske Stitni- Aerolinie, u-
tworzone w roku 1923 jako
przedsiebiorstwo panstwo-
we. Czynnos¢ ich ograni-
czata sie poczatkowo do te-
rytorium Czechos}owacii.
Dopiero w r. 1930 podjety
CSA komunikacje z Jugo-
stawig na trasie Bratisla-
va — Zagrzeb, a w latach
pozniejszych takze z Rumu-
nig, ZSRR, Belgig, Austria,
Italig i Francjg (1933). Trze-
ba tu takze wspomnie¢ o
dz atalnosci drugiego przed-
siebiorstwa komunikacji lot-
niczej, Ceskoslovenskd Le-
tecka Spolecnost, ktére w o-
parciu o finanse zakladow
Skoda przystapito do cze-
sciowej obs’ugi linii Ber-
lin—Praga—Wieden i Pra-
ga — Rotterdam, a p06zniej
rozszerzyto znacznie swojg

sie€c polaczen, obejmujac
nig Amsterdam, Londyn,
Wieden. Budapeszt i Mar-
sylie. Mozna dzisiaj stwier-
zi¢, ze oba wspomniane
przedsiebiorstwa stworzg’ry
dla Czechostowacji dobrg
tradycje komunikacji lotni-
czej.

Decyzja rzadu czechosto-
wackiego doszto w r. 1945
do potaczenia obu przeds e-
biorstw w jedno pod nazwg
Ceskoslovensk¢  Aerolinie.
CSA dotrzymujg tempa roz-
woju przedsigbiorstwom za-
granicznym, czego Wymow-
nym dowodem jest porow-
nanie iloSci pasazerow w la-
tach 1923, 1937 i 1947:

Rok 1923 1937 1947

lloéé
pasaz. 29 21350 135699

Przy planowaniu zadah
CSA "na przyszto$¢ wzieto
pod uwage rozwdj Swiato-
_W(]E(j komunikacji lotniczej
i fakt ﬁrzejmowanla przez
nig funkcji innych srodkoéw
komunikacji. Tak np. we-
d’fug?1 niedawno opublikowa-
nych statystyk stosunek
ilosci pasazerow na stat-
kach transatlantyckich do
ilosci pasazerow samolotow
na liniach Europa —Amery-
ka wyraza sie jak 4:3, co
$wiadczy o tym, ze komu-
nikacja lotnicza w niedtu-
gim czasie doréwna mor-

radzie gospodarczej

skiej pod wzgledem ilosci
pasazerow. Coraz wyrazniej
wida¢, ze w przysztosci_ko-
munikacja lotnicza przejmie
wiekszo$¢ przewozéw na
wieksze odlegtosci i to nie
tylko w zakresie przewozu
asazerow, ale takze w za-
resie szybk.ch przesytek
towarowych i poczty.

Dla panstwa czechosto-
wackiego, jako pozbawione-
0 dostepu do morza, ma
omunikacja lotnicza spe-
cjalnie donioste  zadanie,
gdyz daje realng mozliwosc
wspotzawodnictwa z wiel-
kimi narodami.

CSA zatrudniajg dzisiaj
okoto 1300 pracownikow,
za$ na ich park latajacy
sktadajg sie przewaznie sa-
moloty DC-3. Wyposazenie
techniczne mozna zatem o-
kresii¢ jako srednie w skali
Swiatowej, a ilos¢ personelu
jako szczupta. Jezeli mimo
to statystyka dziatalnosci
CSA imponuje swoim roz-
machem, to zawdziecza sie
to przede wszystkim zna-
komitej jakosci personelu
latajacego i technicznego i
sprawnej organizacji. Wa-
lory te pozwalajg przezwy-
ciezy¢ niedostatki ilosciowe
i sa podstawg regularnosci
komunikacji 1 bezpieczen-
stwa, co do ktorych CSA
zajmuja w Swiecie stano-
wisko przodujace. W pierw
szym roku czecho Nowackie-
go dwuletniego planu go-
spodarczego postawity sobie
CSA za zadanie wylata¢ na
liniach 5000 000 km. Zada-
nie to przekroczono. W ro-
ku 1947 wvlatano og6tem na
liniach krajowych 1 040 559
km za$ na zagranicznych
3950879 km. Dane staty-
styczne przedstawiono w
tabeli na koncu artykutu.

W roku 1948 sie¢ linii
CSA ulegta wydatnemu roz-
szerzeniu. Linie batkanska
przedtuzono do Sofii, do sie-
ci linii potnocnych wigczo-
no Helsinki, a na Srodko-
wym Wschodzie przytgczo-
no Bejrut. W lutym prze-
prowadzono lot dos$wiad-
czalny na trasie Praga —
Ateny — Lydda—Bagdad —



feasra — Bahrelih — Cara-
ch! — Bombay, ktéry wy-
kazat droge i mozliwos¢
dalszego rozszerzenia zy-
skownych polaczen Czecho-
s’owacji ze Wschodem. W
ten sposéb CSA otwierajg
drogi?_ eksportowi czechosto-
wackich wyrobow przemy-
stowych i sg z miedzynaro-
dowego punktu widzenia
dokumentem rozmachu cze-
chos'owackiej  gospodarki
panstwowej.

Trzeba tutaj podkreslic,
ze sukcesoéw czechostowac-
kiej komunikacji lotniczej
nie osiggnieto bez powazne-
go wysitku. Réwniez w pla-
nowaniu dalszego jej roz-
woju trzeba pokonac caty
szereg powaznych trudnosci.
Problemy wyposazenia lot-
nisk i sprzetu latajacego,
materiatdw pednych 1 czesci
wymiennych,  zagadnienia
szkolenia personelu itp. sa
coraz powazniejsze w dzi-
siejsze] sytuacji miedzyna-
rodowej, w miare jak pan-
stwa _imperialistyczne wy-
wierajg swoj wpltyw w mie-
dzynarodowych stosunkach
gospodarczych.

_Trudnosci, jakie pojawity
sie w stosunkach miedzyna-
rodowych, nie zdofaly jed-
nak w zadnym wypadku za-
hamowa¢ czynnosci i roz-
woju CSA. Czechostowacka
komunikacja lotnicza zaj-
muje dzi$ nalezne sobie sta-
nowisko w rozmachu pla-
nowanej _gospodarki pan-
stwowej i kroczy ramie w
ramie z rozwijajagcym sie
przemystem i handlem za-
granlczn%r_n.. Osiagniecia li-
czbowe biezacego roku sg
dalszym dowodem wzrostu

opularno$ci  komunikacji
otniczej i  nieomylnym
wskaznikiem, ze latanie sta-
je sie z biegiem czasu po-
trzebg zycia spotecznego.

Czechostowacka = gospo-
darka przygotowuje sie do
przyjecia na siebie nowych
zadan, okreslonych przez
pieciolatke. Dla CSA plan
piecioletni przewiduje stop-
niowe zwiekszenie obrotow,
ktére w ostatnim roku ma-
Lq V\éynosic' 220% w stosun-

u do roku biezacego, od-
nowienie sprzetu latajgce-
go, rozszerzenie sieci pota-

czen krajowych i Zagranicz-
nych i zwiekszenie szybko-
§Ci podroznej z 240 km/godz
na 340 km/godz. Sg to trud-
ne zadania, lecz CSA z ca-
ta powaga przystepujg do
ich speklnienia. ~ Jednym z
pierwszych etapéw przygo-
towawczych ma by¢ roz-
wigzanie zagadnienia per-
sonelu fachowego droga
planowego szkolenia wszy-
stkich pracownikow w o-
kresie zimowym. Przewidu-
je sie tez w bliskim czasie
peyvnaszmlang formy praw-
nej CSA, ktore po wejsciu
W Zycie nowej ustawy 0
rzedsiebiorstwach komuni-
acyjnych maja by¢ zorga-
nizowane na wzoér innych
przeﬁjsiebiorstw panstwo-
(¢

W dalszym rozwoju cze-
chostowacka  gospodarka
planowa oprze swojg poli-
tyke eksportowa na bliskiej
wspltpracy ze Zwiazkiem
Radzieckim i panfstwami
demokracji ludowej. Wspdt-
praca gospodarcza tych
panstw wynika zar6wno z
pokrewienstwa  systemow
planowania gospodarczego
jak i z faktu, ze panstw™a
te pod wzgledem gospodar-
czym nawzajem sie uzupel-
niaja. Wynikaja z tego do-
nioste wnioski_dla_plano-
wania komunikacji lotni-
czej w duchu wspotpra-
cy wsrod wspomnianych
panstw.  Przewiduje sie
szczegOlnie bliska = wspot-
prace miedzy CSA i PLL
Lot w ramach czechosto-
wacko-polskiej wspotpracy
gospodarcze{, torg realizu-
Je  czechostowacko - polska
rada gospodarcza. Pierwsze
rozmowy w tym kierunku
przeprowadzono w lipcu
ub. r. Przez wsp6lng koor-
dynacje i wymiane do-
Swiadczen, wzajemne do-
stosowanie rozktadéw lo-
tow, popieranie WSE(’)myCh
interesbw w ramach mie-
dzynarodowych organizacji
komunikacji lotniczej, wre-
szC'e  przez wzajemne po-
znanie sie i wymiane fa-
chowcow  przyczynig _sie
Ceskoslovensk¢ Aerolinie |
Polskie Linie Lotnicze Lot
do dzieta  zaciednienia
wspdipracy gospodarczej o-
bu bratnich narodéw.

lHosé llos¢ Przewozy

o tadunku tadunku

pasazerow kg ton. km

Loty regularne 126.483 2,757.778 9,472.297
Loty specjalne 9.118 322.661 1,070.641
Loly towarowe 98 313.766 603.392
Razem w r. 1947 135.e99 3,394.205 11,538.532

Na lotniskach ,,Ceskoslovenske Aerolinie“ wre ruch. Na
zdjeciach powyzej: u géry — pasazerowie w oczekiwaniu na
cd ot na lotnisku Kuzyni pod Praga; ponizej — przybyt sa-
molot z Paryza. U dolu: CSA posiadajg nowoczesny sprzet
lotniczy, ktory wraz z sumienng i fachowa obstugg zapew-
niajg 100% bezpieczenstwa lotu. Na zdjeciu na stronie 198 —
taksowka powietrzna Aero-45.
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Zwtnne palce ob. Panie-
wierskiej zawijaty ja naj-
pierw w brunatny - perga-
m.'nOW{ papier, a nastep-
nie naklejaty barwng ety-
kiete. Byia gotowa, aby
wyruszy¢  w $wiat, aby
przynosi¢ zdrowie i radosc,
aby zaspokajaC apetyty fa-
komych i rozptywac SI%W
ustacn ,,mtodych”, czy ,,bar-
dzo starych” ludzi powie-
trza.

Czy wiesz, Czytelniku, o
kim ‘mowa? Po piostu o
tabhczce czekolady fabry-
ki ,.i uchs”. Zdziwisz Sie za-
pewne! Coz_Ciebie, intere-
sujacego sie  lotnictwem,
moze obchodzi¢ czekolada.
Dlaczego o0 niej piszemy?

— Widzisz, jest to czeko-
lada, ktora dostata lotmczg
nazwe na zeoraniacn Ra-
dy Zaktadowej i pracow-
nkow faoryki.  Wszyscy
zastanawiali sie jak ja na-
zwac i wreszcie ,,0cnizczo-
npl: ja: Czekolada ,Lot-
nike

— Kiedy odwiedzitem
Fuchsa i poznatem dyr, ad-
ministracyjnego, ob.” Swie-
tlika — K.edy oprowadzat
mnie, pokazujac = skompli-
kowane urzaazenia, naczel-

St ODKI REPORTAZ

ny dyrektor, ob. Julian Bar-
szczuwski, p}yta{em pochy-
lone nad stofami robotnice-
zawijaczki, robotnikéw pra-
cujacych przz maszynach
czy pracownikow umysto-
wych: dlaczego czekolada
otrzymata nazwe ,Lotnik"
a nie saper, arylerzysta czy
marynarz? — “Usmiechnie-
te twarze udmela’:g chetnie
odpowiedzi, ktére byty pra-
wie ze jednakowe.” = =

— Opowiadali mi, jakie

zaufanie maja do tych,
ktorym panstwo ludowe
dato.  mozliwos¢ latania.
Wspominali o bohaterach
rzestworzy, o Polakach,
torzy walczyli ze zniena-
widzonym wrogiem, duzo
wiedzieli o pilotach putku
mysliwskiego ,,Warszawa",
nocnych bombowcow ,,Kra-
kow"”, o lotnictwie sztur-
mowym. Mowili o tym, jak
podziwiajg tych ludzi, jak
nieraz widzieli, przebywa-

jac ha weczasach, unoszace
sie bezszelestnie szybowce
w réznych szkotach $lizgo-
wych. = Zapewn.ali, ze na
pewno ci wszyscy nie za-
wioug poktadanego zaufa-
nia. — Tworzymy jedng
wielka rodzing” — ustysza-
fem. — My w fabryce, Oni
na lotniskach, Szybowi-
skach CZKAW salach wykta-
dowych. My pracujemy dla
Nich, Oni dla nas. Kazdy
z nas wklada swoj udziat
w dzieto odoudowy, w u-
gruntowania pokoju, w jak

najszybszy rozwoj naszej
Ojczyzny  pod = kazuym
wzgledem. Aby przyspie-
szy¢  go, postanowilismy

wykona¢ nasz,Czyn Pierw-
szomajowy. Swieto Pracy
uczcimy intensywng praca,
tak jak tysigce innycn za-
ktadow przemystowych w
catej Polsce!

W gablotce stat sztandar
przechodni wspo6tzawodnic-
twa pracy, umieszczony na
honoiowym miejscu w kar-
melami.” Maszyny w%ple-
katy sucharki,  wyrabiaty
marmeladki, praliny; na-
Ee’mla} sie barwne” pudet-

a czekoladkami...

EKRA

JAK ZJESZ - TAK POLECISZ

Kochani Simkarze!
dtugim okresie

na lematy

milczenia
lotniczo-lekar-
skie postanowitem opowie-
dzie¢c Wam w krotkich od-

cinkach o pewnym dziale
Medycyny Lotniczej, a mia-
nowicie o higienie odzywia-
nia oraz o0 zagadnieniach
zwigzanych z Odzywianiem
w lotnictwie.

Moze bedzie sie Wam wy-
dawato, ze len temat jest
zbyt oderwany od wa-
szych zainteresowan, zwia-
szCza nie bedzie sie wigzat
z modelarstwem, poniewaz
na buaowanycn przez Was
modelach me ma _zatogi,
ktorg nalezy karmi¢, aie
lemat ten bedzie sie wiazat
z zagadnieniami higieny o-
gainej, ktora kazdy z przy-
sztych lotnikéw musi zna¢
i Ktorej zasad musi prze-
strzegaC, azeby zapewnic
sobie jak najdtuzszy zywot...
co prawda me wieczny, ale
doczesny w szeregach czyn-
nych lotnikdéw.

Zaczniemy naturalnie od
spraw_ najlyvlqce zrozumia-
tych (jezeli nie gdq Zrozu-
miale to piszcie do Redak-
cji SiM-u). Mozna sie w
nich nie zagtebia¢, mozna
ich nie studiowac, ale trze-
ba je chociaz raz przeczy-
ta¢, przynajmniej raz za-
znajomic sie z nimi, azeby
potem wyciagna¢ dla siebie
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odpowiednie wnioski — i do
zasad przemyslanych i raz
postawionych — przywyk-
nac i stalé je stosowac.
Wihasciwie to powinniscie
zapamietaC sobie jedng naj-
wazniejsza rzecz, to znaczy,
%dme i w ktorym numerze
iM-u czytaliscie o tych
sprawach, azeby z chwilg,
kiedy sprawa odzywiania
zainteresuje  Was, ~ mozna
bylo artykut taki znalez¢ i
jeszcze raz przeczytaC.
W Leqlnej z przedwojen-
nych ksiazek, traktujacych
o higienie lotniczej, znajdo-
wato sie takie zdanie, ze
Hlotnik Eowinien zyw.¢ sie
tak, jak Kkazdy cztowiek,
ktory chce by¢ zdrowym i
chce wydatnie pracowac".
Czy zdanie to jest stuszne,
ocenicie sami "pod koniec
naszych rozwazan, na razie
jednak dla  znalezienia
wspolnego jezyka ustalimy
kilka poje¢ ogblnych, zna-
nych zreszta z podreczni-
kow dietetyki czy tez hi-
gleny zywienia, azeby wie-
zieC jak powinien Sie zy-
wi¢ cziowiek . ktory chce
by¢ zdrowym i chce wy-
datnie pracowac".
Przypuszczam, ze to za-
gadnienie zainteresuje na-
wet modelarzy jak réwniez
instruktoréw  modelarstwa,
gdyz sadze, ze oni wszyscy
tez chcg by¢ zdrowymi 1 tez
chcg wydatnie pracowac, a

tym bardziej zagadnienie to
zainteresuje wszystkich

kandydatow na pilotow
szybowcowych i motoro-
wych, gdyz beda chcieli,

azeby komisja lekarska me
oorzucita ich podczas bada-
nia jako zie lub nieprawi-
dfowo odzywionych; wresz-
cie zagadnienie to zaintere-
suje  wszystkich junakow
Siuzby Polsce, ktorzy od
tej pory bedg wigcej inte-
resowac sie jadtosp.sem w
swoich jednostkach i czes$-
ciej zaglada¢ beda do_ko-
tta” kuchennego, sprawiajgc
ktopot... oficerom zywnos-
ciowym i kwatermistrzom,
ale za to beda brali Swia-
domy udziat w odzywianiu
wszystkich junakow.

Mam tylko jeden kiopot
i prosbe. Jezeli kto§ z Was,
Simkarze, poktoci sie z po-
wodu $wiezo nabytych wia-
domosci  czy to w_domu,
czy w obozie i zacznie udo-
wadnia¢ swej matce lub
kucharzowi, Zze nie maja
racji karmiagc Was w spo-
s6b sprzeczny z_tym co ja
napisatem, to nie podajcie
im zrodta Waszych wiado-
mosci, bo zaréwno Redak-
cja jak i ja z wnuczka zo-
staniemy zasypani listami z
pogrozkami, ktore zle wpty-
wajg na trawienie, i w_e-
fekcie bedziemy musieli
przerwa¢ drukowanie za-
sad odzywiania w lotnic-

twie ze wzgledu
strawnos¢.

mniej ¢ ) ic
rzeczywistycn wiadomosci.

na nie-

Ale zacznijmy przynaj-
dzisia} od jakichs

Otdz, kochani Moi Sim-
karze, kazdy cztowiek, po-
dobnie zresztg jak i kazde
zwierze, azeby zy¢ musi
przyjmowa¢ pokarmy, musi
sie " ouzywiac. (Pannetajcie
tyiko, ze nie po to cziowiek
Zyje, azeby jes$¢, ale po to
je, azeby zycij.-

Pierwszym | zasadniczym
wymaganiem higienicznym
w stosunku do odzywiania
jest dostateczno$¢ pozywie-
nia.

Dostateczno$¢ zar6éwno i-
loSciowa jak i jakosSciowa.

Co prawda zwierzeta w
swoim_odzywianiu me Kie-
ruja sie zadnymi zasadami,
a kierujg sie jedynie in-
stynktem w jakosciowym i
iloSciowym doborze pozi-
wienia. U zwierzat instynkt
dyktuje co, kiedy i ile ma-
g zjest.

Cziowiek jednakze, ktory
W rozwoju swym wyrost
ponad zwierzeta, zdazyt za-
traci¢ czes¢ lego instynktu
i obecnie w przyjmowaniu
pokarmOow musi sie kiero-

waé w pewnej mierze ro-
zumem.

A otym co rozum mu
dyktuje — to nastepnym
razem.

Dr Ferr



SILNIK ,,SIM-2"

Rozpoczynajac na poczat-
ku biezacego roku akcje
pod nazwg: ,,Motoryzujemy
mate lotnictwo“, nikt nie
zdawat sobie sprawy jakie-
go ona nabierze rozmachu.
Naturalnie przez skromnosé
tak p.iszek bo do chwili o-
becn(a azda akcja nam
si(?Du awata. ] )

odawalismy wiec serie
planéw silniczka  modelar-
skiego (po raz pierwszy w
kraju), rozpisaliSmy ankie-
te — jednym stowem zmo-
bilizowano wszystkie $rod-

ki do jednego celu — Jak
najszybciej ~ zmotoryzowac
mate lotn’ctwo! Jak naj-
wiecej modeli silnikowych

na r)]('IV — 0go6lnokrajo-
ch!
Dzlsiaj juz wiemy, ze
akcja sie udata. Bo, jezeli
kolega X czy Y nie zbudo-

wat silnika wedtug naszych
planéw, to zdobyt chociaz
ojece 0 wygladzie i dzia-
aniu czesci silnika. Mato
tego. Wielu ambitnym kon-
struktorom plany nasze po-
stuzylty za ﬁunkt wyjscia
do wihasnych konstrukcji.
* e

— Prosze Panéw, zrobi-
fem ten siln;czek—tak roz-
poczat mniej wiecej rozmo-

Wde Marian  Otdakowski,
gdy przyszedt po raz
pierwszy do redakcji, przy-
noszac malenki, zgrabn?/ i
starannie wykonany silni-
czek modelarski. "W dal-
szym ciggu rozmowy dowie-
dzieliSmy sie, ze ob. Olda-
kowski mieszka w Warsza-
wie, styszat o akcji SiM-u
i ma zamiar przyczynic sig
do masowej motoryzacji
modelarstwa lotn'czego.

W Kkilka dni pozniej od-
wiedzitem pracownie kon-
struktora, podziwiajagc w

niej pierwszg serig silnikow
0 pojemnosci 26 cm’. O-
gladatem wszystkie czesci
wykonane  z niestychana
precyzja, porownujac je ze
znanymi mi silnikami, ng.
angielskim ED-,.Mark 2“
produkowanym fabrycznie.
Obrobka  czesci  siln:kéw
Oldakowskiego jest o wiele
staranniejsza. Ponad 30
karteréw, cylindrow, tlo-
kéw i gaznikow lezy przy-
gotowanych do montazu.
Gotowe silniczki przechodza
probg, warczac na hamo-
wni.

No, i w ten sposob dzieki
SiM-owi ochrzczono  komi-
syjnie ten typ silnika na-
zwa ,,SiM-2* (bo ,,SiM-1 to

silnik inz. Staszka). Chyba
nie bede niedyskretny, “je-
zeli powiem, ze na warszta-
cie znajduje sie silnik (mo-
ze ,,SiM-3"?) 0 pojemnosci
0,8 cnP — mikro-silnik do
mikromodeli. Proby jesz-
cze trwajg, ale 20 szt. jest
przygotowanych do mon-
tazu.

Pierwsze silniki i proto-
typ kosztowaty Kkonstruk-
tora snoro pracy i pienie-
dzy. Robit na razie nie o-
rientuiac s'¢ w mozliwos-
ciach zbytu. Nie Chciat pro-
dukowaC i sprzedawac sil-
nikbw prywatn’e. Zwroécit
sie 0 pomoc. Pomoc otrzy-
mat stosunkowo szybko. 50
sztuk silnikow tynu ,,S'M-2“
zakup’t Wydziat Modelarski
przy ZMP pomagajgc tym
samvm konstruktorowi w
da’szej. tworczej pracy.

Charakterystyczna rzeczg
jest fakt, ze ob. Otdakowski
nie mode’arz. a tvlko silni-
kowiec, zbudowat s’Inik te-
go rodzaju po raz. n’erwszy,
majac poza sobg duzg prak-
tyke przv budowie i nanra-
wach silnikébw motocyklo-
wych o mavm 1'trazu.
Wsréd motocyklistow jest
dobrze znany jako ,poze-
racz ciezaru"”, potrafit mia-
nowicie (aby wyttumaczy¢
to oryginalne przezwisko)
z najlepszych i wydawato-
by sie najlzejszych silnikow

zagranicznych uja¢ zawsze
troche ciezaru, co przeciez
Eozostaje zawsze W zwiaz-
u z wyczynami danego
motocykla. To zamitowanie
przeniost na silniczki mo-
delarskie. Silnik jego jest
tak opracowany, ze ani gra-
ma mniej n’e moze wazyc.
Wszystko, co tylko mozliwe,
zostato wyazurowane, S$cie-
nione do minimum mozli-
wosci konstrukcyjnych.
Ponizej  reprodukujemy
szkic silnika i fotografie —
fragment serii.

Dane silniczka ,.SiM-2"":
moc — 0.10 KM; obroty —
2000 — 6000 min.; pojem-
no$¢ — 2.6 cml. Mieszanka:
eter siarkowy — 40 — 50%;
nafta — 25 — 30%' oliwa
(rycyna) — 20 — 25%.

Zwigzek Mtodziezy Pol-
skiei roznrowadzit pierwszg
partie siin"czkow do swo-
ich modelarni. Teraz kolej
na innych. Najwyzszy czas
skoficzy¢ ze  skromnymi
dziesieciosztukowymi zamo-
wieniami. Trzeba skonczy¢
z obawg kupienia ..ubrania
na wwest*. Ontaci s’e to
»ubranie®* — mali lotn’cy
urosng i beda doskonale do
niego pasowac. zdobvwaigc
umieietnosé obstugi silnikéw
naszych polskich samolo-
tow.

P. Elsztein. ppor.

KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

W tym numerze zamieszczono kilka zdj%é modelarzy -
1.

gornikow z Pszowa. (Ciagle Pszow i Pszow

Dobrze sie

stato, ze mozemy pozna¢ zarébwno modelarzy jak i modele.

N’e mo'ni po prostu nie chwalic.

Bo prosze: 1) pracuja

planowo. 2) zamierzone piany wykonujg w 100%, 3) robig
proby bic’a rekordéw. Co6z w’ecej potrzeba? Jak najwiece]

takich Pskowéw w krain, wted
tywa¢ czv upominac¢ 72 instruktorow,

n<e bedzie potrzeby nawo-
z ktorych zaledwie

40% (') zgtosko s e do wspd'pracy.

_Stare prwies
Splsz*,
odrzucaja pro"ozycle

;i ~_ moéwi: ,Jak sobie posc’elesz tak s’e
Ciekawi jesteSmy, jak beda ,spali“ ludzie, co
pracy w matym

otnictwie. Sny

w kazdym badz raz'e beda mieli niewesote, bo przykro
iro'e by¢ komus, edv nie zostanie donuszczony do Zawodow

Ogélropols'uch.
A’e dosy¢ o snach.

Witedy beda tylko $ni¢ o zwyciestwach.
Instruktor

Jerzy  Szanowatow,

ZMP-ow'ec z Gdanska napisat do mn'e list, w ktorym wy-
raznie formutuje bTezace zagadn'enie malego lotmcwa.

— ,,Kiedy$ LL prowadzita rozmowy z Min. Oswiaty" —
pisze kol. S™apowatow — ,i kamien w wode, ani $ladu
z tvch rozmoéw. Nic sie n’e zmiento, modelartswo w dalszym

c’agu n’e ‘Jest przedmiotem zaje¢ Szkolnych (z wyjatkiem

kilku szkoét zaledwie)®,

Racje ma kolega z Gdanska.

Uwazam, ze trzeba sie wzig¢ natychmiast do zlikwi-
dowani tej zalegtosci, tym bardziej ze chodzi w tvm
wynrdku zaréwno o wychowanie miodziezy jak 1 powiek-

szenie kadr lotnictwa.

— ,.Na'ezy bardziej niz dotychczas

docenia¢  sprawy

wychowania miodziezy i niebu sportowego“ — powiedziat
na ostatnim p'enum KC PZPR Prezydent Bierut. A czvm,
jak nie sportem, jest mate lotnictwo — przedszkole szybow-
nictwa i lo‘n'ctwa silnikowego? Tych zagadnien n>e wolno
zaniedbywaé! S-d-"e. ze wiadze lotnictwa cywilnego czy
Ligi l.otn’czej znalazly juz wsnginy jezyk z Mmiterstwem
Oswia y i sp-awe obowiazkowej nauki modelarstwa lotni-
czego zatatwig pomyslnie i szybko.

Obserwator
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WICHRZENIE SKRZYDtLA - ALE JAK?

Na rysunku Nr 5 widzimy jak si
zmienia cisnienie statyczne zaleznie o
predkosci powietrza. = Zastosowano tu
pomiar cisnienn w stosunku do cisnienia
otaczajacego. Ciecz w rurce nie maja-
cej r[.)o’regc_zeni_a Z powietrzem w ruchu
ustalita sie ria tym samym poziomie,
podczas gdy w rurkach Po’rapzonych_ z
rurg, przez ktérg przeptywa strumien
z pewng okreslong predkoscia v,, V2
poziom cieczy jest rézny. Roéznice cis-
nien statycznych charakteryzujg nam
wiec wielko$C cisnienia dynamicznego
wedlug wzorow:

Przy pomocy podobnych rurek mie-
rzy sie cisnienia panujace na skrzydle
samolotu czy modelu, za$ caty dowcip
uzyskania ~duzej roznicy ~ cisnien
Pi — P? = An. ktore dajg w rezultacie
site noSna, polega na takim skonstruo-
waniu profilu, aby otrzyma¢ mozliwie
duzg roznice predkosci przeptywdw na
%c’)rnejj dolnej powierzchni “skrzydta.

czywiscie bedziemy si¢ starali, = aby
predkosci na gornej powierzchni skrzy-
d'a byty wi%ksze niz w otaczajagcym
powietrzu, bo wtedy automatycznie
zmniejszy sie¢ (—) cisnienie statyczne i
otrzymamy ssan'e do gory, za$ na dol-
nej powierzchni bedziemy zmniejsza¢
predkos¢ przeptywu, bo wtedy cisnienie
statyczne wzrosnie (+) cisngc réwniez
do géry. W rezultacie otrzymamy -
padkowg site skierowang prostopadle
do kierunku ruchu, ktéra jest niczym
innym jak sﬂqbnoé_na skrzydta. Oczy-
wiscie si’a ta bedzie tym wieksza im
wieksza bedzie roznica predkosci po-
migdzy gbrng i dolng powierzchnig
skrzyd'a, a wiec jednoczesnie im wie-
kszz?] bedzie roznica cisnien statycz-
nych.

Jezeli spojrzymy na skrzydio z przo-
du (rys. Nr 7), to zauwazymy od razu,
ze stan taki moze sie utrzymywac tam
?dzie powietrze jest doktadnie ,,oddzie-
ane* od siebie skrzydiem, tzn. wzdtuz
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JAN STASZEK, inz.
1

rozpietosci, mamy u dotu nadcisnienie
+) za$ u gory podcisnienie (—). Na
oncach skrzydta, gdzie nie ma ptasz-
czyzny rozdzielajacej te dwie warstwy,
powietrze ma tendencje do wyrowny-
wania roznicy cisnien, przeptywajgc z
dolnej powierzchni skrzydta na gorna,
tworzac znany nam juz wir brzegowy.
Wir ten powoduje, ze przyptyw strug
owietrza na skrzydle nie jest rowno-
egly do osi, a strugi dolne” (kreskowa-
ne%, dazgc do koncow pfata, przybierajg
kierunek coraz bardziej ukosny im bli-
zej konca, strugi za$ na gornej po-
wierzchni  (linie c:_qg'e&,_ spychane do
§ odka, maja rowniez kierunek ukosn
ty’ko zwrdcony do osi symetrii (Rys. 8}./
ptywajace z tylnej krawedzi skrzydta

Eg’)rne i dolne strugi majg rézne kierun-
i, co powoduje powstawanie na calej
krawedzi sptywu szeregu wiréw tym
wigkszych im dalej od osi symetrii
(Rys. Nr 9). Oczywiscie wielko$¢ tych
wiréw jest zalezna od wiru brzegowe-
go, ten za$ jest tym wiekszy im wie-

Sza jest roznica ¢ Snien na dolnej i
gornej powierzchni skrzydia, bo wiedy
powietrze energiczniej dazy do jej wy-
réwnania.

Jak wiemy, powstawanie wiréw jest
zwigzane nierozigcznie z powstawan em
oporu. W naszym wiec wypadku pow-
stawanie sity noénej powoduje powsta-
wanie oporu, ktéry nazywamy oporem
indukowanym. Wielkos¢ tego oporu jest
proporc'ona’na do kwadratu S”K nos-
nej i wyraza sie dla pewnego okreslo-
nego wyd'uzenia X wzorem

o4+ + + o+

Od gory: dwa pierwsze rys. 7,
trzeci rys. 8, czwarty rys. 9.

a_wiec ro$nie réwniez i z katem natar-
cia.

Oczywiscie przy wydtuzeniach ma-
tych glebokosc skrzydta na koncu jest

uza, tworzacy sie wir brzegowy, a za
nim i cala rodzina wirdw, sg wieksze,
a zatem i opér indukowany takiego
skrzydta IJ;est wiekszy. Dla przypomnie-
na podkreSlam, ze opor catkowity
sktada sie z oporu indukowanego zalez-
nego od sity nosnej i z oporu profilo-
wego, prawie niezmiennego, na Ktory
sie sktada i opor ksztattu.

Na podstawie rozwazan teoretycznych
ustalono, ze oci)()r indukowany jest naj-
mnie szy wtedy, gdy obrys ‘skrzydta i
rozktad_ sity no$nej wzdiuz rozpietosci
Lest eliptyczny. "Wiemy jednak, ze

sztakt elipsy jest trudny do wykonania
i skrzydta normalnie stosowane sg pro-
stokagtne lub trapezowe. Podany wzoér
na olp()r indukowany odnosi sie do obry-
su eliptycznego, za$ dla obrysow innych
opoér ten jest wiekszy, wobec czego
wzOr trzeba pomnozyC przez snoétczyn-
nik (p zawsze wiekszy od jednosci

Ci2
100 ¢ it ¢ X

Przeprowadzone badania wykazaty,
ze spoOtczynnik tf jest bardzo bliski jed-
nosci, gdy cieciwa skrzydta w $rodku
jest okoto 25 razy wieksza niz cieciwa
na koncu. Innymi stowami mowiac, o-
pér indukowany rézni sie wtedy bardzo
niew ele od oporu indukowanego elipsy,
a W|§c ksztattu najkorzystniejszego.
Skrzydto takie jest jednak nie do uzy-
cia dla modelarza, poniewaz kon'ec
skrzydta pracuje wtedy f)rzy 25 razy
mniejszej liczbie Reynolds'a niz sro-
dek. Krétko méw'ac, mniej zyskamy na
zwigkszeniu oporu indukowanego niz
stracimy na zwiekszeniu oporu prze-
ph‘\évg\ z powodu matej liczby Rey-
nolds™.

CX



Caty wiec dhugi 6d nie dat re-
zultatu, do czego Ije nak moze dopro-
wadzi¢ up6r modelarza?

UstaliliSmy, ze najmniejszy (troche
wiekszy jednak niz przy elipsiek opor
indukowany mamy wtedy, gdy sita nos-
na paska o szerokosci I cm na koncu
skrzydta jest 2,5 razy mniejsza niz sita
nos$na paska rowniez szerokosci 1 cm
w Srodku skrzydia. A wiec: przy stalej
glebokosci skrzydia, ktorg musimy za-
stosowa¢ ze wzgledu na liczbe Rey-
nolds”, powinniémi tak  zwichrzy¢
skrzydfo, zeby jego koniec miat 25 ra-
zy mniejszy spotczynnik sity nosnej <z
niz Srodek. Jezeli obliczyliSmy, ze skrzy-
dlo nasze ma pracowac nf). przy Sred-
nim Cz - 56 to tatwo wyliczy¢, ze ko-
niec skrzydta powinien mie¢ Cz = 32
zas Srodek — Cz = 80 (stosunek
Cz $rodka
Cz konca

80 + 32
z 2

skrzydta wypada wtedy
80 —32 _ 48
A Cz “© 8

za$ Srednio

= 56) Kat zwichrzenia

gdzie [,C, oznacza przyrost spétczyn-
nika Cz na jeden stopien kata natarcia
i jest prawie state. Jego wartos¢
Az =8

Nie zarobiliSmy tu wprawdzie na o-
porze profilowym, jak to ma miejsce
przy normalnych samolotach o skrzy-
diach trapezowych, mamy jedaak zysk
na oporze indukowanym. Zysk ten przy
wydtuzeniu 1 = 7 wynosi okoto 15%.

Majac z goéry dane Cz Srednie z obli-

czenia aerodynamicznego obliczamy kat
zwichrzenia z wzoru

Ai = 0,107 Czhr
Przy zatozeniu Czr = 70, kat. zwich-
rzenia wypadnie:
A. =70+ 0107 = 75°

Jezeli wielkos¢ modelu pozwala na
zastosowanie skrzydta trapezowego, ob-
liczamy kat zwichrzenia z wzoru:

Ai = — 10428+ -'I11 — 0,286 m
8 in /

gdzie m oznacza stosunek dlugosci cie-
ciwy w Srodku skrzydta do dtugosci cie-

. . a
ciwy na koncu m = ~=

CO BUDUJA MODELARZE?

SZYBOWIEC WYCZYNOWY
konstr. Jerzy Zieborak — Warszawa

Szybowiec zbudowany na kursie przodownikow matego
lotnictwa w Panstwowym Liceum Lotniczym w Warszawie

w koncu 1948 roku.

Powierzchnia skrzydet — 90 dcm2, i i
powierzchnia statecznika

tecznika wysokosci — 26 dcm?,
Elonowego — 35 dcm2
adtuba — 115 cm2.

kos¢ — 6 m/sek.

lotu $lizgowego — 38,5

Ponizej rysunek, a z prawej fotografia

modelu Zieboraka

Szybko$¢ opadania — 0,55 m/sek.

powierzchnia sta-

Powierzchnia maks, grzekro{)u
Wydtuzenie skrzydta — 10. Szyb-

Kat

dtugosé cieciwy w Srodku skrzydta
d'ugos¢ cieciwy na koncu skrzydta.

Przy zatozeniu stosunku m = 2 oraz
Czér = 70 otrzymamy wtedy:

A 70 ./ 0,714 \
Al =-— 0428 —#—----- 0,286 -2 =

= 183

a wigc, nawet przy skrzydle trapezo-
wym 0 zbieznosci 1:2, kat zwichrzenia
wynosi¢ winien blisko 2

Wszystkie powyzsze przeliczenia stu-
szne sg dla obrysow prostokatnego i
trapezowego, przy zatozeniu, ze kra-
wedz natarcia i krawedz sptywu sg pro-
stoliniowe. Przy zastosowaniu opisa-
nych zwichrzen, zbyteczne sg juz do-
datkowe podgiecia krawedzi spfywu do
gory na koncu skrzydia, zabezpiecza-
Jace przed oderwaniami I tendencjg do
wpadania w korkociag.

Dla skrzydta o obrysie eliptycznym
nie nalezy stosowaé¢ zadnego zwichrze-
nia poza wymienionym  podgieciem
krawedzi sptywu na koncu skrzydia do
gory, ktore jest w tym wypadku celo-
we.

Nowy cennik CSMM

z
Papier cienki 1 rolka -- 25 ark. 250
» _japonski 1, 60
Pergamin ! rolka -- 25 375
Klej Certus 1 kg 900
Lakier czerwony 1 puszka — ok. 200 g 250
» Niebieski 1 — 200 ,, 165
» Z0it 4 — , 250, 240
» Dbialy Iy ., 250, 215
»  Czarny 1 w — , 150 , 140
; » (z naczy-
niem odbiorcy) 1 kg 750
Listewki sosnowe diug, tylko 1 m o
réznych przekrojach (oprécz 3x3) 100 szt. 1000
Klocki balsowe (25 X 30 X 300) 1 50
Beleczki balsowe 10 X 10 X 300 Low 8
” ” 10 X 10 X 400 1 10
" " 10 X 10 X 1000 1 kg 500
Cellon 1 puszka — 400 g 480
» 1 » 800 » 930
RO&zne
Odznaki junioréw posrebrzane 1 szt. 100
, . amatoréw i przodown. poztacane 1 125
Swiadectwa modelarskie, szybowcowe i
spadochronowe r, 7
Plan modelu szybowca szkolnego ,,Zak" 1 40
, latawca ,,Mnich“ 1y 50
Kotka do modeli ptaskie olchowe
3,4,5 6 cm 1 15
Kétka do modeli wypukle topolowe
3,4, 5cm 1, 30
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Mieresjew —  bohater
ksiazki B. Polewoja pt. ,,O-
powies¢ o0 prawdziwym
cztowieku*, t?/}_jednym z
delegatéw wiazku~ Ra-
dzieckiego na Kongresie
Pokoju w Paryzu. Miere-
sjew, ktérego przemowie-
nie powitat Kongres burz-
liwymi oklaskami, —powie-
dziat miedzy innymi:

... ,Miodziez bedzie bro-
nita POkOjU z takim samym
zapatem 1 tak samo sku-
tecznie, jak walczyta z na-
jezdzca hitlerowskim. Mto-
de pokolenie  wszystkich
krajow ma w miodziezy ra-
dzieckiej wiernych przyja-
ciot w walce o pokdj i lep-
sze jutro...”

Pierwsze dunskie zawody
szybowcowe, lProjekt_owane
w’ roku ubiegtym, nie od-
byty sie, gdyz rzad odmd-
wit  wszelkiego poparcia
dla tej imprezy. Miodzi szy-

bownicy w krajach kapita-
listycznych, nietknietych
nawet przez wojne, jak Da-
nia, nie posiadaja nawet
minimalnej  opieki pan-
stwa.

Prototyp amerykanskiego
wodnoplatowca HK-1 ,,Her-
kules*, szeroko reklamowa-
ny jako najwiekszy na
Swiecie, zostal powaznie u-
szkodzony przy pierwszych
lotach. Ulegt on zniszcze-
niu kadtuba i sterow ogo-
nowych podczas wodowa-
nia. - Obliczenia konstruk-
cyjne tego _wodnoplatowca
byty zupetnie bledne.

Lotnictwo Kuomintangu
kontynuuje ataki terrory-
styczne na miasta wyzwo-
lonych obszaréw. Szcze-
E()Inl_e ciezko ucierpiaty o-
re Kaifang | Kiang-Su.
Ludno$¢ Chin Srodkowych
domaga sie ukarania, jako

zbrodniarza wojennego, do-
wodcy sit lotniczych Kuo-
mintangu, Czu-Czi-Jena.

Lotnictwo francuskie jest
zmuszone uzywa¢ W coraz
wigkszej ilosci samolotow a-
merykanskich. Jedyng dzie-
dzina, w Ktorej ~krajowy
przemyst lotniczy moze
wzglednie swobodnie pra-
cowa¢ — jest szybownic-
two. Francuzi budujg o-
becnie trzy nowe prototy-
py szybowcow: dwumiej-
sCowy ~wyczynowy, dwu-’ i
jednomiejscowe “akrobaty-
czne.

Pisma francuskie donoszg,
ze Guy Marchand pobit 16
marca br. Swiatowy rekord
dtugotrwatosci lotu na szy-
bowcu jednomiejscowym
»,Nord  2000“, 6)rzeb wajac
w_powietrzu 40 godzin 55
minut. Rekord ten nie zo-
stat dotychczas zatwierdzo-

ny przez FAI. Uprzedni re-
kord (36 godz. 35 min.) na-
lezat do Niemca — Kurta
Schmidta.

Samolotem wiasnego Klu
bu przylecieli do Polski pit-
karze = wojskowej druzﬁny
czechostowackiej ATK, kto-
rzy rozegrali w czasie Swiat
Wielkanocnych w Warsza-
wie dwa mecze pitkarskie
z WKS ,Legia“ i ,,Polonia“.
Jeden mecz wygrata ,,Polo-
nia“, drugi wynik meczu
byt remisowy.

PLL ,LOT*“ wprowadzity
z dniem 18 kwietnia br.
letni rozktad lotéw pod
znakiem zwigkszenia dtugo-
§ci obstugiwanych linii po-
wietrznych. Diugos$¢ sieci
na liniach krajowych i za-
granicznych zwiekszona zo-
ita’fa z 8377 km do 13500
m.

TA
J.OTNICZA

. »W pierwszych stowach mego felietonu” pragne odpo-
wiedzie¢ kol. Kowalskiemu z Warszawy (Grochow), ktory
prosi 0 opis oraz rysunek przekroju motoru odrzutowego,
ewentualnie o podanie, w jakim numerze to byto“, oraz
kol. kol.; Januszowi Olczakowi z Krakowa, Zygmuntowi
Chojnackiemu z Gliwic i Leszkowi Ringowi z Poznania, kto-
rzy Broszq 0 tego samego rodzaju informacje.

_ Prosze bardzo. W pierwszych numerach SiM-u z br. za-
mieszczaliSmy kilkakrotnie rysunki techniczne silnikow od-
rzutowych wraz ze szczegétowymi ich opisami. | tak: w nu-
merze 1—2 z 1—11 stycznia br. znajdziecie, Koledzy, na str. 13
przekr(')Jk odrzutowego silnika typu sjcrumlenlowo—pqlsanjne-
go. Obok, na stronie 12, znajduje sie doktadny opis silnika
oraz praktyczne uwagi co do zapuszczania.

Nie koniec na tym: na str. 10 tego samego numeru za-
mies¢ lisSmy drugi schemat modelarskiego silniczka typu
strumieniowo - pulsacyjnego oraz artykut pt. ,,O silniczkach
odrzutowych® i wyjasnienia do rysunku.

Roéwniez w numerze 3 SiM-u z br. znajdziecie, Koledzy,
na str. 26 i 27 artykut pt. ,,Poznajmy silnik odrzutowy*.

A wiec — polecam zaopatrzy¢ sie w w. wym. humery
SiM-u i zaglebi¢ w ,,strumieniowo - pulsacyjnej* lekturze.
Przy okazji pragne jednak ostrzec anonimowg ,,Grupe weso-
tych* z Katowic, ze wywodzenie nazwy: silnik pulsacyjny —
od znanej firmy Fryderyka Pulsa, mija si¢ z celem.
Si'nik odrzuto typu pulsacyjnego mato ma wspolnego
z tubka pasty do zébéw ,,Pulsa”. Nie dam sie zbi¢ z tropu,
Koledzy, n'c z tego.

_ Zaczatem na wesoto, ale jak tu pisa¢ wesoto w dalszym
ciggu, kiedy kol. Edward S. z Chorzowa donosi: ,,Badania
Jotniczo - lekarskie wykazaty, ze jestem niezdolny do szybow-

Ha zdjeci» na okfadce:

Lotnictwo na Targach Poznanskich.

Szybowiec
ABC i samolot CSS-11.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

nictwa z powodu drgania gatek ocznych, mimo iz mam
ostro$¢ wzroku 1,0 i wszystko poza tym w porzadku. Prosze
0 odpowiedz, czy rzeczywiscie z ta wadg nie mozna latac?"

_ C6z mam robi¢, musze z ciezkim sercem potwierdzi¢ opi-
nie komisji lotniczo - lekarskiej. Dobry wzrok, to skarb —
szczegolnie dla pilota, i dlatego nawet najmniejsza jego wa-
da urasta do gil%an_tycznych rozmiaréw, jesli “chodzi o do-
puszczenie do latania.

_ Poniewaz jednak wade te mozna leczy¢, wiec nie zanied-
bujc e tej sprawy, a by¢ moze, ze po przeprowadzeniu po-
myslInej kuracji nic juz nie bedzie Wam stato na przeszko-
dzie, abyscie latali. I nie traccie przez to serca do lotnictwa!

W Koricu — odpowied? kol. Jerzemu Piskorskiemu z Wro-
ctawia - Oporowa: majac 19 lat i ukonczone 3 Kkl. gimna-
zjum — mozna Smiato ztozy¢ podanie w RKU o przyjecie do
Technicznej Szkoly Lotnictwa. Termin skiadania podan —
do 30 maja br. Z Waszym wyksztalceniem macie moznos¢
zosta¢ uczniem Podoficerskiego Kursu Mechanikéw Lotni-
czych w wyzej wymienionej szkole. ZAR

,-Aeroklub Jeleniog6rski zatrudni zaraz instruktora szybowco-
wego z prawem szkolenia do IV st., wzglednie Ill' z uprawnieniami
do holu. " 'Wynagrodzenie wedtug siatki plac ARP".

— Pan jest pierwszym klientem, ktdéry twierdzi, ze
nasze najlepsze na S$wiecie spadochrony nie otwie-
rajg sie.
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