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LOTU

JERZY ZAREBSKI

BIALY DWOREK

Do ,Biatego Dworku“ doszedtem
okrezng drogLaI poprzez wyludniony o tej
polrzek_ Aeroklub  Kujawski i rozlegte
solanki.

W dworku oraz w sasiadujacej z nim
willi _roztozyt kwatery Unifikacyjny
Kurs intruktoréw motorowych, zorgani-
zowany przez Departament Lotnictwa
Cywilnego Ministerstwa Komunikacji
w porozumieniu z Aeroklubem Rzeczy-
pospolitej Polskie;j.

Cel, dla ktérego kurs zostat zorganizo-
wany — to ujednostaljnienie treningu
motorowego w aeroklubach regional-
nych wedtug programu szkolenia na rok
1949, przygotowanie teoretyczne i prak-
tyczne instruktoréw, opracowanie cate-
go szeregu c¢wiczen oraz gruntowne
przerobienie organizacji lotow, sprawo-
zdawczosci i dokumentaciji.

Na kurs zjechali instruktorzy aero-
klubowi ze wszystkich Klubéw polskich,
piloci najbardziej doswiadczeni i akty-
wni.  Znalezli tu idealne warunki do
nauki, wygodne kwatery i wySmienite
wyzywienie, nad czym zapobiegliwie
czuwat zarzad Aeroklubu Kujawskiego
z prezesem ob. Kutznerem na czele.

Godzina 10 zastata mnie na sali wy-
ktadowej. Za dlugimi stotami siedzg
przedstawiciele wszystkich aeroklub6w
polskich: ci ze Slaska, ci z Pomorza,
Lublina, Poznania i Warszawy. Ludzie
réznego wieku i temperamentu: 25-let-
ni z miodymi, otwartymi twarzami en-
tuzjastow lotnictwa; instruktorzy, kto-
rzy umiejetnosci swe zdobyli juz w
wolnej Polsce Ludowej; obok nich star-
si, dawni piloci bojowi, ludzie — kto-
rych entuzjazm i przywigzanie do lot-
nictwa ro$nie w parze z wiekiem.

Wykiad z nawigacji prowadzi por.
obs. Charasz. Temat wykiadu — kom-
pensacja busoli.

Nie jest to nic nowego dla stucha-
czy; wyklad traktuja jako pozyteczne
powtorzenie dawno liui whitych w pa-
mie¢ wiadomosci, jako ostateczne przed
przystapieniem do pracy w aeroklubach
— usuniecie watpliwosci i nierownosci
W sposobie nauczania.

Padajg fachowe okre$lenia: dewiacja
potokragta, pelengator, zmienne pole
magnetyczne. Widze zastuchane twa-
rze instruktorow, stara'icych sie nie u-
roni¢ ani stowka z wykitadu.

Por. Charasz prowadzi wyktad bar-
dzo zywo, ilustrujac go szybko kreslo-
nymi kreda na tablicy rysunkami. To
wyktadowca miody wiekiem, lecz do-
Swiadczony i szczerze  zamitowany
w swej specjalnosci. Potrafi wprowa-
dzi¢ podczas godzinnej prelekcji —nie
tylko wyjatkowy nastroj zaciekawienia

wsrdd stucnaczy, lecz takze atmosfere
bez oé_redniegi(o z nimi kontaktu. ]

oniec wyktadu. Nastepuje dyskusja,
padajg dziesigtki pytan, kazdy pragnie
podzieli¢ sie z kolegami swymi do-
Swiadczeniami, kazdy chce jak najwie-
cej da¢ 1z siebie, a nie tylko
wzigé.

| to jest charakterystyczne! Tak dzie-
je sie nie tylko na godzinie nawigacji,
ecz na_wielu godzinach wykfadow
z dziedziny przepisbw bezpieczenstwa
lotu, podczas omawiania ¢wiczen i pro-
gramu treningbw, na meteorologii i
wychowaniu obywatelskim.

Program wyszkolenia_ teoretycznego
Erzemd_ywa’: 12 przedmiotéw, w czasie
9 godzin, po 8 godzin dziennie. Wykia-
dowcy — to rutynowani, doswiadczeni
EIIOCI - instruktorzy,  delegowani  na
urs z Departamentu Lotnictwa Cywil-
nego. Catoscig W&/k’:adéw dyrygowat
sprawnie Kkierowni kursu a zarazem
kierownik Samodzielnego Referatu Wy-
szkolenia i Sportu Lotniczego w DLC —
kpt. J6zef Dembowski.

NA LOTNISKU

Na lotnisko Aeroklubu Kujawskiego
zabrat nas trzytonowy samochdd, przy-
dzielony kursowi z Departamentu. Pare
minut Szybkiej jazdy, w korcu — Lot-
nisko.

Przed obszernym hangarem — dwa
rzedy Isnigcych nowym lakierem spor-
towym maszyn réznych typéw.

Krétkie, dobitne polecenie: ,,Dwa
Po-2 — na start! Wszyscy prosze za
mna!“

Ide z kapitanem na pole wzlotow.
Wieje silny, porywisty wiatr, zachmu-
rzenie duze, zaczyna mzy¢ dokuczliwy
zimny deszcz. Warunki do latania —
ciezkie.

Krotka odprawa: ,Dzisiejsze zada-
nie — to lagdowanie bez dodawania ga-
zu. Najpierw kazdy poleci z instrukto-
rem, potem — kolejka lotébw samodziel-
nych. Zrozumiate? — Prosze zaczynac!*

W samolotach siedzg juz na tylnych
miejscach dwaj instruktorzy z Departa-
mentu: Leon Powsinski i Michat Gosz-
czynski, ktérzy sprawdzg umiejetnosci
kursistow pilotujacych maszyny.

Rykn%iry silniki. Dyzurny na starcie
dat znak choragiewksa. Pierwszy Po-2
startuje! Spoza celuloidowych owiewek
na kabinach mignety mi dwie twarze.
Leci. Mora$ z Aeroklubu Kieleckiego,
za nim siedzi_instr. Goszczynski.

»Kukuruzniak® po krotkim czasie
oderwat sie od ziemi, przeptynagt nad
hangarem i nabierajac szybko wysoko-
§ci, rozpoczat lewy krag.

W chwile potem zaterkotat drugi sil-
nik. Wystartowat pilot Antoni Szyman-
ski z instruktorem Powsifnskim.

Jeden w roli instruktora, drugi w roli
ucznia. Obaj — starzy doswiadczeniem,
wytrawni piloci, uczestnicy walk w
czasie ostatniej wojny.

Z rozmys$lan wyrwat mnie szum sil-
nika nadlatujgcej maszyny. Jeszcze
chwilka, potem huk Scicht.

— Aha, Moras wylaczyt gaz!

Na wysokosci 500 m nad literg T,
przeptywat cicho Po-2 Morasia. W
chwile potem maszyna zatoczyla szero-
ki krag w lewo, przeptyneta nad pra-
wym skrajem lotniska i, zaczeta pod-
chodzi¢ do ladowania. Slizg na lewy
ptat, potem w prawo — Kkota leciutko
musnely trawe w pasie przyziemia i
Po-2 potoczyt sie w naszym kierunku.

Do toczacej sif maszzn?/.biegiem ru-
szyt nastepny pilot w kolejce — Kacz-
marek z Aeroklubu Bydgoskiego, ,,...sa-
molot nie moze czeka¢ na zmiane pilo-
ta nawet minuty!” — przypomniatem
sobie stowa kpt. Dembowskiego.

Nie czekat. Start nastepnego pilota
odbyt sie w piorunujgcym tempie!

* * *

Idac wolno_w_strong hangaru nie
czutem przenikajacego przez mokry
ptaszcz zimnego wiatru, Nie widziatem
strug _ deszczu, sptywajgcego z daszka
czapki na szkla okularow.

Czutem wielkg radosc.

Program wyszkolenia w powietrzu,

przewidujacy 30 godzin i 50 minut lo-
tu — uczestnicy kursu nie tylko wy-
petili co do joty, lecz przekroczyli

o wiele dziesigtkdw godzin. Wazne jest
to, ze znacznie podniesli poziom swego
wyszkolenia, ze akrobacje krecg jak
,miode bogi“, a potowe lagdowanie, prze-
loty nawigacyjne i lot w szyku w ich
wykonaniu — to istne arcydzieto.

700 ladowan i 90 godzin wylatanych
na kursie — to wielka praca, Swiadcza-
ca o tym, ze nie byly pustymi stowa
Pierwszomajowego zobowigzania czion-
kéw kursu:

»-..zObowigzujemy sie wykonacC su-
miennie wszystkie zadania, to_jest jak
najwiecej lotow, wysoki poziom wy-
szkolenia przy jak najwiekszej oszczed-
nosci.”

Wiem tez, ze na pewno nie beda rzu-
cone na wiatr inne stowa:

,»-..Z0bowigzujemy sie do chowania
zdrowej i odpowiednio wyrobionej ideo-
logicznie milodziezy, gotowej do twor-
czej i pokojowej pracy dla#dobra Polski
Ludowej. Niech zyje 1 Maja!"



DAR MtLODZIEZY
WYSTARTOWAL!

Zaczeto sie po prostu tak:
Zdzisiek Harasimowicz, u-
czen VI Kklasy Szkoly Po-
wszechnej Nr 4 w Zielonej
Gorze, rzucit w listopadzie
1947 r. na zebraniu szkol-
nego Kota Ligi Lotniczej
hasto ufundowania przez
miodziez polskg = samolotu
dla naszego lotnictwa. W
szkole zawrzato jak w ulu.
Inicjatywe w swoje rece
wziéta  cata VI klasa, pod
kierownictwem _ opiekunki
Kota,  nauczycielki Marii
Markiewicz, — wptacajac
Ejlerwsze kwoty na ten cCel.

chwalong_ rezolucje wy-
stano do Dyrekcji Naczél-
nej. LL w Warszawie, wzy-
wajac catg miodziez polska
do "wziecia udzialu w te
akCéI. (Patrz SiM Nr 4 (84;
z 1948 r.).

_ Liga Lotnicza, przyjmu-
jac z petnym uznaniem ten
przejaw troski o rozwdj
naszego lotnictwa, zwrdci-
fa sie z apelem do wszyst-
kich szkolnych Kot LL w
calej Polsce, aby wzorem
kolegbw z Zielonej Go6
przeprowadzity na fterenac
swych szkot zbiérki na sa-
molot, ktéremu dano nazwe
»Dar Milodziezy*“.

| od tej chwili na konto
PKO Nr 1-4455  zaczely
wplywaé pienigdze z cal€j
Polski. Coraz_wwceg mio-
dziezy szkolnej przyfaczyto
sie do tej akcji. SIM brat
rowniez_w niej zywy udziat
— podajac meldunki o sta-
nie wptat i apelujgc do
SiM-karzy ,ligowcow* o
zwiekszenie tempa zbiorki
pienieznej. Suma zbierana
na samolot_,.Dar Mtodziezy"
rosta z kazdym dniem, ty-
godniem i miesigcem... az
wreszcie...

Delegacja Szkoly Nr 4 z Zielonej Géry w strojach ludowych

Poznan tonie w powodzi
flag i transparentow. Nie-
konczace sie tlumy ludzi.
Dudni bruk. Maszeruja ty-
sigce — starzy i mio-
dzi_ demonstruja w dniu
Swigta Pracy — 1 maja.
Przed gléwng trybung
grupka dzieci w strojach
ziemi Iubus_kﬁ ze Szkoty
Powszechnej Nr 4 z Zielo-
nek Gory z transparentem.

Radoscig btyszczg oczy na
widok niekonczacego  sie
pochodu miodziezy  szkol-
neb Brawa, okrzyKi!

efilada trwa dtugo. Ca-
ty Poznan przezywa nieza-
pomniane chwile.

Dwa samoloty ustawione
na_Placu Stalina przycia-
gaga oczy przechodniéw. Na
jednym ° ‘widnieje  napis
,Dar M}odzwzy“, na drugim
»Zjednoczenie®,

Robi sie coraz cia$niej.
Thum rosnie z kazdg chwi-
Il . Na krc’l))tko prze% glodzma

rz a elegacje
szkolnych "Ko , junac
kolnyeh Kot L, junac
lotniczej ,,Stuzby Polsce”,
delegacje partii __politycz-
nych i organizacji spofecz-
nych, PCK i innych. Tuz
rzed trybung w strojach
udowych™ delegacja dzieci
szkoly Nr 4 z Zielonej Go6-
ry. Nastroj niezwykle uro-
czysty. .

Joznar przezywa w tym
dniu drugi niezwykty mo-
ment — przekazanie “samo-
lotu  sanitarnego  ,Dar
Miodziezy", ~ufundowanego
przez miodziez polska a
,,Stuzby Polsce”, oraz samo-
lotu ,,Zjednoczenie“, ufun-
dowanego przez  spoteczen-
stwo ziemi_ wielkopolskiej
dla uczczenia historyczne-
go momentu ,,Zjednoczenia

ziemi lubuskiej przy samolocie ,,Zjednoczenie”

W imieniu Szkoly Nr 4 z Zielonej Gory Erzeméwi’r

14-letni Stasick Mendelak, uczen VII

Partii Robotniczych* w dn.
15 grudnia ub. r.

Oficjalna czes¢ uroczy-
stosci.

Burza oklaskow wita ze-
brany thum przemowienie
delegata Szkoty Nr 4 z
Zielonej Gory, = 14-letniego
Staska ™ Mendelaka,  ktor
miedzy innymi powiedziaf:

» -..Patrzac  na _samolot
»,Dar Mlodziezy* jesteSmy
dumni, ze nasze projekty sa
realne. W tym czasie, kie-
dy podzegacze wojenni da-
z3 do wojny, my, miodziez
polska, fundujemy samolot
nie bojowy, a przeznaczony
na cele pokojowe...” .

Nie jest przypadkiem, ze
wiasnie w tym dniu, kiedy
milionowe masy ludu pra-
cujacego catej Polski mani-
feStowaty swa zwartg po-
stawe i site na rzecz poko-
ju, lud Wielkopolski i cata
miodziez polska dali real-
ng odpowiedz kapitalistom
zachodnim, podzegajacym
do WOJI’I?/. .

Samoloty te, to potwier-
dzenie czynem manifestacji
pokojowych w dniu | maja.

»Zamiast armat i bomb
atomowych —  budujemy
samoloty, ktére majg stuzyc
pokojowi, a nie wojnie —
samoloty sanitarne dla lu-
du, pracujacego” — powie-
dziat prezes ~Poznanskiego
Okregu LL, dr Radzicki, w
swym przeméwieniu.

Koto samolotéw uwija sie
personel Polskiego Czerwo-
nego Krzyza.

lasy

Nastepuje moment wre-
czenia aktow przekazania.

»,Dar Mtiodziezy“ otrzy-
muje PO ,Stuzba Polscée*.
Samolot ,,Zjednoczenie* od-
dany zostaje E’Od opieke
Aeroklubowi oznanskie-
mu.

Orkiestra gra hymn
miodziezy demokratycznej.
Thum zgromadzony na Pla-
cu Stalina wznosi _okrzyki:
Niech zyje miodziez pol-
ska! Niech zyje Lotnictwo
Polski Ludowej!

W imieniu junakoéw ,,SP*
rzemawia patrolowy Ra-
owski Andrzej ze  Szko-
ty Szybowcowej Rzadkowo,
ktory powiedziat:

»Zapewniamy cate pol-
skie spoteczenstwo, ze od-
danego nam samolotu uzy-
wac “bedziemy dla_ dobra
naszej ludowej Ojczyzny,
ze dotozymy wszelKich' sta-
ran, by z naszych szeregéw
wyrosli dzielni'i ofiarni lot-

nicy.

)(Jroc_zystos’é skoriczona.
Thum nie rozchodzi sie jed-
nak. Teraz rozpoczyna sie
w’raécn‘?/. przeglad samolo-
tow. azq?/ musi chociaz-
by na chwile dotkngé ma-
szyny...

Opodal, koto Zamku, za-
bawa ludowa. Wieczorem
na_terenie Targow pokaz o-
gni sztucznych. Poznan po
raz _pierwszy w swej hi-
storii yczcit tak wspaniale
dzien Swieta Pracy—Pierw-
szego Maja.

JERZY KONIECZNY, ppor.
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Czytates na tamach SiM-u
felietony poswiecone spra-
wie pokoju. Ostatnio pisa-
fem o Kongresie Pokoju, o
tym, ze Zwigzek Radziecki,
kraje demokracji ludowej,
nasz kraj i ludzie pracy na
catym sSwiecie — chcg po-
koju i daza do jego utrwa-
lenia. O tym, ze przedsta-
wiciele 650 milionéw ludzi
zebrali sie na Kongresie
Pokoju, aby zapobiec groz-
bie nowej “wojny. Czytate$
o tym, ze imperialiSci pra-
gng jak najszybszej odbu-
V\Q/_ Niemiec  Zachodnich,
gdzie odradza sie hitle-
ryzm.

W Moskwie, w Paryzu,
Waszyngtonie i Londynie
ogtoszono  komunjkat w
sprawie konferencji przed-
stawicieli  czterech  mo-
carstw, ktora ma odby¢ sie
w Paryzu 23 maja br. Ko-
munikat ten wywotat ol-
brzymie zainterésowanie na
Ca’?/m Swiecie, a w szcze-

6lnosci u tych wszystkich
udzi, ktéorym droga jest
sprawa pokoju. Jest to Do-
wiem wielki  sukces ra-
dzieckiej polityki pokojo-
wej.  Zwigzek Radziecki
stale walczy o to, aby
wszystkie decyzje dotycza-
ce Niemiec podejmowane
byty wspélnie przez cztery
mocarstwa, tak jak to po-
stanowiono na konferencji
w Poczdamie w roku 1945.

Ustalono wtedy, ze Niem-
cy zostang podzielone na
cztery strefy okupacyjne,
ze wszystkicn hitlerowcow
usunie sie z kierowniczych
stanowisk, ze _Nlemcg z0-
stang catkowicie rozbrojo-
ne, ze bedg popierane
wszystkie partie demokra-

tyczne i ze wszytkie mo-
carstwa  wspdlnie  bedg
przeprowadzaty ~ postano-

wienia w sprawie Niemiec.

A c6z robity dotychczas
w tej sprawie mocarstwa
Zachodu? Nic — dostownie
nic. A nawet wrecz od-
wrotnie. Dopuscity z po-
wrotem wielu bytych hitle-
rowcOw na wysokie stano-
wiska, ~uruchomity dawne
fabryki zbrojeniowe w Za-
gk@biu Ruhry, skrepowaty

ziatalno$¢ partii demokra-

tycznych i przesladujg ich
ziataczy, organizujg od-
dzielne = panstwo Zachod-
nio-Niemieckie, tworzg na-
wet na powr6t rozbitg przez
Zwigzek Radziecki faszy-
stowskg armie niemiecka.

Panstwa zachodnie syste-
matycznie zrywaly —posie-
dzenia Rady  Ministrow
Spraw Zagranicznych, kto-
re przeciez miaty rozstrzy-
ga¢c o sprawach Niemiec.
Dlatego witasnie obecne po-
rozumienie i ustalenie do-
ktadnej daty posiedzenia tej
Rady jest sukcesem ra-
dzieckiej polityki pokoju —
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JESZCZE JEDNO
Z\WWYCIESTWO

wyzszego stopnia najdrob-
niejsze wydarzenia w tym
Robiono_to celo-

polityki wewnetrznej i za-
graniczne;j.

Komunikat w tej

Berlina.

mowiono ty

»rozdmuchiwaty“

kiej mysli tworczej.

A. N. Mikojan

spra-
wie, jaki ogtoszono 4 maja
br., porusza réwniez sprawe
Jak przypomina-
cie sobie, in okres, kiedy

ko o Berlinie,
kiedy komunikaty radiowe
panstw zachodnich i prasa
do naj-

wo,

miescie.

zagadnienia

w innym Kierunku.

Otéz w czerwcu ubiegte-
przeprowadzono

go

odrebng reforme walutowg
w amerykanskiej, brytyj-

W. J. Kliméw

roku

NAGRODY STALINOWSKIE

Corocznie Rada Ministrow Zwiazku Radzieckiego
przyznaje szereg nagrod im. J. Stalina za najwybit-
niejsze prace naukowe, wynalazki i dzieta artystyczne.
Nagrody te sg obrazem wspanialego rozwoju radziec-

aby przestoni¢ catos¢
niemieckiego,
aby odwroéci¢ uwage $Swiata

llos¢ ich, dochodzaca Kkilkuset,

jest Swiadectwem poteznego rozwoju nauki, techniki

i sztuki Kraju Rad.

45 uczonych,
w biezacym roku nagrody stalinowskie za wybitne
prace z dziedziny lotnictwa. Wsrdd tegorocznych lau-
reatow znajdujemy szereg znanych nam nazwisk: kon-
struktorow samolotéw Mikojana i Guriewicza, silni-
kowcow Klimowa, lzotowa i wielu innych. Nagrodzo-
ne zostaty nowe konstrukcje samolotow i silnikéw, no-
we przyrzady pokladowe, wynalazki nowych materia-
téw lotniczych, nowe metody badan w dziedzinie aero-
dynamiki i aerologii, prace naukowe z dynamiki gazow.

Wielka ilos¢ nagrod w dziedzinie lotnictwa $wiad-
czy o postepach i osiggnieciach

i techniki,

towym.

3 23
u 12
96 103
75 75
73 13
10 73
103 73

Swiadczy o tym,
umacnia swojg przodujacg pozycje w lotnictwie Swia-

radzieckiej
ze Zwigzek Radziecki

TYLKO DLA PRENUMERATOROWI

09 14
28 23
2 12
23 32
81 101
13 100

9%
99
93
82
24
82

inzynierow i technikow otrzymato

nauki

13
23
79
102
33
1

Siciej i francuskiej strefie?
okupacyjnej Niemiec i 3
sektorach (strefach) Berli-
na, gdzie wypuszczono spe-
cjalne pieniadze Eod nazwa
»Zachodniej marki B Ta
wiasnie odrebna reforma
walutowa, ktora pod wzgle-
dem walutowo-finansowym
rozcztonkowata nie tylko
Niemcy, lecz i sam Berlin,
znajdumca/ sie w centrum
strefy radzieckiej, spowo-
dowata powstanie tzw. kry-
zysu berlinskiego.

Sytuacja ta  sprawi-
fa, ze dowddztwo radziec-
kie zmuszone byto wypus-
ci¢ marke niemiecka Strety
radzieckiej i réwnoczesnie
wprowadzi¢  ograniczenia
komunikacyjne, bez  kto-
rycn, przy istnieniu réznych
pieniedzy w._poszczeg6lnych
czesciacn Niemiec i Berlina,
nie mozna bylo bronie
przed dezorganizacjg i cha-
osem_ interesow  ludnosci
niemieckiej i zabezpieczy¢
normalne zycie gospodar-
cze strefy  radzieckiej,
zwhaszcza za$ Berlina.

I wtej sprawie, na wnio-
sek ZSRR postanowiono od
dnia 12 maja br. znies¢
wszelkie ograniczenia trans-
portowe pomiedzy strefg
radziecka i strefami zacho-
dnimi.

_Ustalenie sesji Rady Mi-
nistrow Spraw Zagranicz-
nych czterech mocarstw
jest wielkim sukcesem lu-
dzi pragnacych pokoju.

Komunikat o porozumie-
niu, jaki ukazat si¢ na_ta-
mach prasy calego Swiata,
wywotat wszedzie olbrzy-.
mie wrazenie. W wielu
panstwach odbyly sie wie-
ce i zebrania poSwiecone
temu zagadnieniu. W imie-
niu wioskich mas ludowych
Palmiro Togliatti, cztowiek
reprezentujagcy 6 miliondéw
Wiochéw, powiedziat mie-
dzy innymi: ,Z wielkg ra-
doscig witamy fakt, iz zo-
stal zaakceptowany punkt
widzenia Zwigzku Radziec-
kiego w sprawie rozpocze-
cia rozméw nad zagadnie-
niem Niemiec, i stwierdza-
my jak najwyrazniej, ze
Zwigzek Radziecki i Stalin
odniesli  wielkie  zwycie-
stwo, w interesie narodow
catego Swiata“.

Zblizajaca sie konferencja
odbedzie si¢ w okresie, kie-
dy na catym Swiecie wzra-
stajg ogromne sity pokoju,
kiedy setki miliondw ludzi
manifestuje swa wole wal-
ki o pokdj.

_ Trudno jest przewidziec,
jaki bedzie wynik obrad
Rady Ministrow, lecz sam
fakt zwotania gej jest juz
zwyciestwem obozu pokoju
ze  Zwiazkiem Radzieckim
na czele i wzmocnieniem

jego sity. EKRA



TU MOWI ZAR!

W niedziele 24 kwietnia
po%oda byta piekna, nie da-
wata jednak warunkéw do
uczciwego polatania. Do po-
tudnia, panowata wszech-
wiadnie inwersja, ktdra o-
graniczata nas do wykony-
wania lotéw Slizgowych, i
dopiero po potudniu udato
sie dwu kolegom zfapaé
stabe noszenie, ktore wy-
niosto ich na kilkaset me-
trow ponad start.

Gdy przed wieczorem po-
wiat lekki wiatr potudnio-
wy, kierownik Dziurzynski
zarzadzit alarm bojowy —
przygotowanie do trenl\r}\%o-
wych lotéw nocnych. Wia-
domos¢ ta wywotata na
starcie entuzjazm; wszyst-
kie polecenia przygotowaw-
cze zostaty szybko wykona-
ne. Napetnienie lamp nafta,
sprawdzenie ich i rozsta-
wienie ,pod sznurek“ na
ladowisku nie zajeto nam
nawet godziny. ) ]

Po kolacji zebraliSmy sie
n'5 starcie, gdzie kierownik
wyglosit wyktad, zaznaja-
miajacy nas z zasadami lo-
tu i technika nocnego lado-
wania.

Bezchmurne niebo mru-
gato gwiazdkami.

Ciemnosci jednak pano-
waly zupetne, gdyz noc by-
fa bezksiezycowa. MielisSmy
wykona¢ osiem lotow, w
tym z grupy junioréw star-
towa¢ miafo " pieciu szcze-
$liwcow. Pozostali trenin-
8ovycy zostali podzieleni na
wie  grupy tak, aby na
zmiane moc  obserwowac
zaréwno starty jak i lado-
wania.

Punktami orientacyjnymi
byty: osSwietlony budyne-
czek maszyny wyciggowej na
szczycie Zaru, sznur lamp
stupowych, biegnacych po
zboczu wzdiuz catego toru
kolejki wyciggowej, 20 la-
tarn  naftowych, “ustawio-
nych w rzedzie przez S$ro-
dek ladowiska, i wreszcie
dwie lampy elektryczne, u-
mieszczone na budynkach
we wsi Miedzybrodzie. Ra-
dosnie podnieceni czekaja-
ca nas atrakcjg, spoglada-
liSmy z wdziecznoscig na
o$wietlony stok gory. Przy-
pomniaty  mi sie podobne

TADEUSZ REJNIAK

loty nocne, ktérych bytem
Swiadkiem w lipcu_ubiegte-
go roku. WtedK linig orien-
tacyjna byt tylko rzad Swia-
tet “rozstawionych na lgdo-
wisku, a caty stok gory to-
nat w mroku. Linie oSwie-
tleniowg wyciagu zbudowa-
li. w zimie tego roku z ini-
c&at miejscowego _kota
PZPR ~ pracownicy Zaru,
ofiarujgc  ogromny wkiad
wysitku jako prace spotecz-

na.

Dzigki tej pracy moga si¢
obecnie odbywa¢ na Zarze
loty nocne z petng gwaran-
cjg ich bezpieczenstwa, nie
mowiac juz o korzysciach,
jakie daje oSwietlenie wy-
ciggu dla samego transpor-
tu szybowcOw o0 zmroku.

Pierwszy lot prébny wy-
konat kierownik Dziurzyn-
ski i pozostat na lagdowisku
dla obserwowania [gdowan.
Nastepne dwa loty przypa-
dly 'w udziale rutynowa-
nym ,mom nocnym®, za
jakie z powodzeniem moga
uchodzi¢, z racji ich szy-
bowcowych wyczynéw noc-
nych, Ada$ Zientek i Irena
Kempowna.

Teraz przyszta kolej na
nas — nowicjuszy w tej
dziedzinie. Kto pierwszy?—
W podnieceniu oczekujlemy
wyniku rozmowy  telefo-
nicznej prowadzacego start
instruktora Goéry z kierow-
nikiem Dziurzynskim, kto-
ry przekazuje swoje uwagi
z obserwacji pierwszych Ia-
dowan. Nareszcie instruk-
tor odkiada stuchawke i
miejsce w kabinie ,,Jezyka“
zajmuje Kkolega Jacek. Prz
Swietle recznych latare
zapinamy mu ‘pasy, mocu-
jemy zaczep ogonowy i li-
ny. Instruktor sprawdza
sam rozstawienie lin, daje
ostatnie instrukcje piloto-
wi i podaje ~komende
startu.

Ciagniemy liny, ile pa-
ry w ptucach, do momentu
Kiedy opor wolnieje, a nad
gtowami przelatujeé charak-
terystyczny Swist szybow-
ca, znaczacego sie Czarng
sylwetka na tle gwiazdzi-
stego nieba. Po chwili ma-
szyna rozptywa sie w czar-
nej czelusci doliny i ginie

nam zupetnie z oczu. Wy-
patrujemy w ciemnosciach
niklego Swiatetka recznej
latarki, ktdrg w mysl in-
strukcji ~ pilot  orientuje
»ziemie“ w linii swego lo-
tu.  Widzimy Swiatto po-
Cz_?(t_kowo nad mijanka Ko-
lejki wyplqgowed, a [l)(oter_n
gubimy je wsrod setek mi-
gocacych gwiazd.  Dtugie
minuty oczekiwania w nie-
zmaconej ciszy, az Wwresz-
cie odzywa sie terkot tele-
fonu.

— Wszystko w porzadku.
Nastepny  — mowi z dotu
kierownik Dziurzynski — i
instruktor Goéra ,sadza"
mnie do szybowca.

Przypiety pasami, czekam

W napieciu na moment
startu.  Przede mng nie-
wyrazng linie  horyzontu

znaczy grzbiet Jaworzyn-
ski, Z prawej szeroko roz-
siadta_ Magorka, a pomie-
dzy nimi w dolinie ptynie
gdzie$ Sota. Rzeki nie wi-
da¢, tylko w oddali mru-
gajag malenkie ogniki Zyw-
ca. Ta dobrze znana z
dziennych lotéw dolina wy-
daje mi sie nagle strasznie
ciasna, jakby obwarowana
ze wszystkich stron Sciana-
mi stokow. Gdzie ja tam
znajde miejsce na wymane-
wrowanie do_ladowania?—
przebiega mi absurdalnie
przez glowe i fapie sie mo-
mentalnie na $miesznosci
tego pytania.

Dalsze rozwazania prze-
rywa mi_ gtos instruktora:
»Naciagaj* — i po_chwili e-
nergiczne szarpniecie lin
wyrzuca mnie w powie-
trze.

Kulminacyjny =~ moment
napiecia mija z chwila od-
czucia wiadzy nad szybow-
cem. Lekkie $ciagniecie
dragzka ustawia wskazowke
na fosforyzujacej _zielonej
tarcz SZ)ébkosmomlerza po-
miedzy 50-kg a 60-ka, a
wariometr wykazuje zale-
dwie Yi metra opadania. W
powietrzu ,masto“. Spo-
strzezenia te robie odru-
chowo, bo catg uwage po-
chtania w tej chwili Swiet-
lista droga lamp wzdtuz
wyciagu, ktéra mam pod
prawym skrzydiem. W jej

Erzed’ruzeniu pod matym
agtem  migoca punkciki

lamp ladowiska, a dalej
dwa Swiatta nad uspiong
wsig.

Dopiero teraz odczuwam
cate bajkowe piekno tego
lotu. Wsréd zupetnej ciem-
nosci nie widze nic, proécz
tych Swietlistych  punkci-
kéw lamp w dole i gwiazd
mrugajacych zewszad. Wy-
daje sie, ze Swiatla te two-
rza wspolng cato$¢, w_kto-
rej linia lamp jest jaka$
konstelacjg. Skrecam lek-
ko w prawo i dajagc umo-
wione znaki przerywanymi
btyskami latarki ptyne w
kierunku wsi. Lot jest tak
spokojny, ze nawet stowo
.ptyne* nie oddaje jego ta-
godnosci. Cisze maci przy-
emnie jedynie szum szy-
owca. Nad wsig mam
jeszcze ponad 300 metrow
wysokosci. Klade maszy-
ne w tagodne krazenie i ca-
ty Swiatek gwiazd i lamo
wiruje réwnomiernie wokot
mnie. Z krazenia przecho-
dze w rozwlektg osemke, w
ktorej na dhuzszg chwile
odwracam sie tytem do la-
dowiska.

Brak Swiatet od spodu
wywotuie zndw ziudzenie,
ze czarne stoki Magorki sg
tuz. tuz przede mng. Od-
ruchowo zaciesniam zakret,
wyrownuie kierunek lotu |
z wysokosci 200 metrow
schodze do  fadowania
Zwiekszona szybkos¢, klapy
otwarte: jeszcze pare bty-
skow latarka i juz petne
skupienie na utrzymaniu
kierunku. tadowa¢ mam
tak. zeby Swlatta na ziemi
dosta¢ pod lewy ptat. Z mi-
nieciem pierwszei lampy
rzymykam hamulce, nad
amna piata zamykam ie
catkiem. Teraz juz nie
rozrézniam lamp. Zblizajg
sie szybko przeksztatcajac
w iednolita smuge Swietlna.
Zatamuje lot, "wyczuwam
raczej, niz oceniam, odle-
gto$¢ od ziemi, Sciggam szy-
bowiec, ieszcze troche... se-
kunda... dwie—i ptoza miek-
ko $lizga sie po trawie, a
po chwili szybowiec wspie-
ra_sie lewym ptatem o zie-
mie. Przede mna o pare
metrow stoi lampa. Jej ni-
kte Swiatetko zdaje sie u-
$miecha¢ do mnie, Odwza-
jemniam je usmiech, a
piersi wvpefn’a mi ttumio-
ny sitg krzyk radosci, kto-
ry przeradza sie w zal, ze
ten  cudny ,lot wsrod
gwiazd“ juz sie skonczyt.

Z kabiny podrywam sie
dopiero na odglos krokow
kierownika i obstugi lado-
wiska. Na pytanie o wra-
zenia odpowiadam zdecydo-
wanie, ze te 9 minut lotu
by’fz jednym z moich naj-

ie n|e152¥ch przezy¢ szy-
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¢ >1 TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Niezaleznie od odpowiednich okolnikébw mate lotnictwo
zdobywa pomatu szkoly dzieki akcji niektérych, bardziej
aktywnych instruktorow. Przyktadem moze by¢ apel Woj-
ciecha Woyny (wydrukowany przez SiM w numerze 18).
Akcja ta powinna obja¢ wszystkie modelarnie, instruk-
torbw i przodownikéw. Przeciez duzo nie potrzeba. Wy-
starczy jeden model z napedem gumowym, Ktéry zaw-
sze mozna zademonstrowa¢ na sali (np. gimnastycznej)
i krociutki referat o matym lotnictwie, wygtoszony ze
skryptu kursu ogolnolotniczego pt. ,,Modelarstwo lotnicze,
ktéory wydata Liga. =~ Sprébujcie, a przekonacie sie ile be-
dzie radosci w takiej szkole.

Redaktor Naczelny, ktory zawsze lubi patrze¢ co ja pi-
sze, wtragci’, ze — ,,doskonale, niech idg do szkdt, “tylko
zawsze W porozumieniu z Wydziatem Modelarskim LL i Dy-
rekcjag danej szkoly, bo potem wszystko bedzie na SiM“, —
To chyba zrozumiate. Kazde prze sie\/vzi?(cie musi by¢ do-
brze zaplanowane, aby z akcji byt pozytek.

Dwa tygodnie temu prasa warszawska doniosta, ze —
w najblizszym czasie powstanie Centralny Instytut Mode-
larski, ktory bedzie komérka badawcza, pracujaca naukowo
w dziedzinie matego lotnictwa.

Niestety do tej wzmianki nic nie moge dodac, bo jesz-
cz-> nic konkretnego nie wiem, tylko ,stuchy chodza™
W kazdym badz razie juz kto$ mysli na ten temat, to fakt.
Bedziemy wiec mieli tunel modelarski oraz_hamownie silni-
kow nowej konstrukcji. Zrobig nam pomiary mocy gumy
krajowej. Moze wiasne profile, moze jaki$ biuletyn, bodaj
kwartalny? Trzeba niestety uzbroi¢ sie jeszcze w cierpli-

wosC. Gdy Instytut naprawde sie ruszy, SiM pierw-
lzy tp(.)da oficjalny (z fotografiami% komunikat czy
reportaz.

* * *

e Jakie$ zte wiesci dochodzg z Poznania. Jakie$ kiétnie,
ktérych echo dobiega do Warszawy. A to: po pierwsze, ze
Pawlicki kontra Gadomski, po drugie, kto pierwszy zbudowat
silnik odrzutowy (?!), po trzecie, kto kogo lubi, a kto nie
i tak w kotko...

Wszystko to razem wziete zle Swiadczy o tamtejszym ma-
tym lotmctwie. Popatrzcie, Koledzy, jasniej na Swiat. Popatrz-
cie: w Instytucie Szybownictwa zbudowano ,Kaczke" — re-
welacyjny typ szybowca, jedyny w chwili obecnej na Swiecie,
i nie S’ys7atem, aby inz. inz. Kaniewska i Kostia kiocili si?,( kto

omyslat o ,,Kaczce” pierwszy. Nie. Oni twierdza, ze ,,Kacz-
e" robili wszyscy. ,,Kaczka“ jest dzieckiem Instytutu Szy-
bownictwa. Czy rozumiecie teraz? Nie ma genialnych i nie-
zastgpionych konstruktoréw, sa tylko ludzie uczciwej, wspol-
nej pracy dla dobra kraju i lotnictwa. W ten tylko spos6b
Powstag'q rzeczy wielkie — w pracy zespotowej.

Sadze, ze tych kilka stdw wystarczy i skonczg sie dasy
kolegow. o . : .

Pocieszajaca wiescia z Poznania jest wiadomos¢, ze
F. Gadomski wydaje broszurke z planami i opisem swojego
najnowszego sTn;ka odrzutowego F!).

Brawo! Akcja wydawnicza tez czeka na wspotzawoitnic-
two z innymi okregami Ligi Lotniczej.

Kolega Benek od dluzszego czasu udaje, ze mnie nie
widzi. Po prostu unika, nie przypomina sobie mojego na-
zwiska. W rozmowach z innymi méwi o mojej osobie lekce-
wazgco, a w sprawach fachowych sadzi, ze juz wiecej sie
nauczyC nie moze. Dlaczego tak sie stato? Moze bytem nie-
grzeczny, sprawitem mu jakas$ grzykroéé?! Nie, nic podob-
nego. Tylko wiecie co zrobitem? Napisatem o nim piekn
artykut (z fotografig nawet) w jednym z pism, ze jest zdol-
ny, ze buduje fadne modele itp. Chtopak wpadt w samoza-
chwyt. Jakto on, taki modelarz. Kolegéw zaczat traktowac
z gory. Dwa lata temu pomogtem mu wstgpi¢ do modelarni
i lotnictwa w ogdle (jest szybownikiem), a dzisiaj twierdzi,
ze juz wszystko umie... tadny obrazek. Prawda? Zastanow-
cie sie Koledzy. llu wéréd Was jest takich ,,Benkow*, kto-
rym sie wydaje, ze ,wszygtkie rozumy zjedli“ pomimo lat
17 czy nawet 207!
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JAK ZJESZ - TAK POLECISZ

Podam Wam dzi$ ogdlnie
przyjety, doktadniejszy, ta-
twiejszy i dostepniejszy a-
nizeli wazenie sposéb obli-
czenia zapotrzebowania or-
ganizmu.

Sposob ten polega na
obliczaniu zapotrzebowania
organizmu i pokrywania je-
go potrzeb w jednostkach
ciepta, czyli kaloriach.

Dla Simkarzy miodszych
odam, ze kaloria jest to i-
0$¢ ciepta, potrzebna do o-
grzania jednego litra wody
0 jeden stopien Celsjusza.

Wszytkie nasze pokarm
skladajg sie z trzech zasad-
niczych substancji, zdolnych
do dostarczenia ciepta or-

anizmowi, a mianowicie z

iatek,  weglowodandw i
thuszczow.

Jeden giram biatka spa-
lony, czyli przetrawiony w
organizmie, dostarcza 4 ka-
lorii; tylez samo kalorii do-
starcza jeden gram weglo-
wodanéw. natomiast gram
It’ru_s_zczu dostarcza az 9 ka-
orii.

Liczby powyzsze byty
wielokrotnie sprawdzane w
specjalnych  przyrzadach,
zwanych kalorymetrami.

Wiedzac teraz, ile gra-
moéw poszczeg6lnych skiad-
nikobw zawiera dany pro-
dukt pokarmowy, tatwo mo-
zemy obliczyé, ile jednostek
ciepta produkt ten dostar-
Czy naszemu organizmowi
po spozyciu.

Rozwazmy prosty przy-

ktad:

Redaktor SiM-" otrzymat
od swojej cioci paczk
Swigteczna, a w niej 10
gr_agmé\_/v miesa, ktore nrzv

lizszej analizie okazato sie
konina.

W 100 gramach koniny
znajduje sie 16 8 biatka, 19
thuszczu oraz 0.6 weglowo-
danéw — naturalnie wszy-
stko w gramach razem 19.3
arama przvswaialnvch cze-
§ci. Zapytacie natura’nie,
co dzieje sie z reszta' gra-

moéw konskiego migsa —
moge Was zapewni¢, ze
reszta to w wiekszosci
zwyczaina woda (napraw-
de — bez lipy!) — zwy-
czajna woda.

Redaktor postanowit obli-

czyC. ile kalorii znajduje sie
w 100 gramach koniny. Po-
mnozyt 16,8 graméw biatka
nrzez 4, potem pomnozyt 1,9
gramow tluszczu przez 9,
a wreszcie 0,6 grama weglo-
wodanoéw przez 4. Otrzy-
mane wyniki dodat i otrzy-
mat w rezultacie 86,7 — za-
dang ilos¢ kalorii. tatwe —
prawda.

Dla wyjasnienia chce do-

da¢, ze przykiad z koning
wziglem jedynie dlatego, ze

mieso konskie zawiera w
swym skiadzie weglowoda-
ny, czego nie mozna powie-
dzie¢ o miesie wotowym,
cielecym, baranim i wie-
Erzowym, a trudno w przy-

tadzie poglagdowym pomi-
nq}é jeden z zasadniczych
sktadnikow.

Wyjasnienie za$ umiesz-
czam dlatego, ze za granicg
(wiecie gdzie!) napewno
wykorzystaliby moj artykut
dla celow propagandowych
i zaczeliby twierdzi¢, ze w
Polsce tylko konine Ledza,
a nawet w prezentach po-
sylaja.

Istniejg, drodzy Simka-
rze, specjalne tablice, kto-
re zawieraja juz gotowe
obliczenia zar6bwno czesci
sktadowych danego pokar-
mu. jak réwniez rownowar-
tos¢ kaloryjng tych pokar-
mow. nie potrzebujecie wiec
w kazdym wypadku sami
obliczaé.

) Wy_starcz?i tlylkp wiedzie€,
jakg ilos¢ kalorji powinien
otrzymywac dany organizm,
azeby zestawi¢ dla niego od-
powiednie racje dzienne.

W dazeniu do ustalenia
odpowiednich norm starano
sie _stworzy¢ pewne punkty
Wy|1é0|owe dla tego rodzaju
obliczen.

Ustalono na przykiad, ze
zdrowy czlowiek spozywa
$rednio okoto 2500 kalorii
na dobe.

Podkreslam, ze jest to i-
lo$¢ Srednia, istniejg bo-
wiem rézne odchylenia od
tej Sredniej, zaleznie od te-
go, czy cziowiek znajduje
sie w spoczynku czy w ru-
chu; zaleznie od tego, czy
fizycznie pracuje ciezko czy
lekko, zaleznie od tego, czy
jest Simkarzem czy Sim-

arkg, czy jest w pehni sit
czy miodym, rosnacym, czy
staruszkiem  zgrzybiatym,
tak jak ja, itp.

Dla bardziej S$cistego o-
kreslenia zapotrzebowania
ustalono trzy zasadnicze ro-
dzaje pracy:

1) lekka, 2) umiarkowang
i 3) ciezka.

Na kazda godzine wyko-
nywanej pracy lekkiej mu-
simy doda¢ 50 kalorii.

Na godz_iniwykon_ywanej
pracy umiarkowanej doda-
jemy 100 kalorii.

_Na_ godzine za$ pracy
ciezkiej nalezy doda¢ do
200 kalorii (przy pracy bar-
dzo ciezkiej nalezy doda¢ od
200 do 300 kalorit).

Przyktad podam dopiero
za tydzien — bo konczy sie
moja szpalta.

dr Ferr



Rozpowszechnienie samolotéw lado-
wych  przyczynito sie  w_powaznym
stopniu do osfabienia pozycji todzi lata-
jacych jako nowoczesnego Srodka ko-
munikacji. Gtownymi zarzutami, jakie
konstruKtorzy i eksperci eksploatacyjni
wysuwaja przeciwko wodnosamolotom
sg: specjalne wymaaganla konstrukcyjne,
trudnosci w obstudze i wrazliwo$¢ na
chemiczne dziatanie wody morskiej.

Wymagania konstrukcyjne polegaja
Brzede wszystkim  na koniecznosci za-
ezpieczenia $migiet przed bryzgami
wody. Zmusza to konstruktoréw do na-
dawania wodnoptatom sylwetek wyso-
kich i krotkich, a wiec niekorzystnych
aerodynamicznie, co nowoduje oczywis-
cie zmniejszenie szybkosci.

Obstuga todzi latajacei jej za- i wy-
fadowanie sa_jeszcze dzi$ znacznie bar-
dziej skomplikowane, niz przy samolo-
cie ladowym, i powodujg zwiekszenie
kosztow eksploatacji, ilosci zatrudnio-
nego personelu i czasu obstugi.

_Aluminiowe pokrycie todzi trzeba pil-
nie chroni¢ przed niszczacym dziata-
niem wody morskiej. W tym celu sto-
suje sie kosztowne wprowadzanie samo-
lotow do suchego hangaru na specjal-
nych wdzkach zaraz po przylocie.

Te trzy przyczyny sprawily, ze
wszystkie prawie panstwa przestawity
sie_"na stosowanie niemal wylgcznie
ciezkich samolotéw ladowych, nawet w
komunikacji transoceanicznej. Taki jest
stan _rz_eczy& dzisiaj, ale w lotnictwie
»dz:siai“ tkwi zawsze pewien zarodek
przysztego ,,jutro“—i to ,,jutro* todzi la-
tajgcej przedstawia sie niezwykle zaj-
mujaco.

Dotychczas wymagano od wodnosa-
molotu komunikacyjnego, by w razie

RAJMUND SZUBANSKI

wypadku mdgt po Brzymusowym wodo-
waniu zachowac absolutng niezatapial-
no$¢, nawet na petnym morzu. Wielo-
letnie doswiadczenia i setki tysiecy lo-
tow (zaden sposrod radzieckich cztero-
motorowcow TU-70 nie miat dotychczas
zadnego defektu silnika w locie pasa-
zerskim), przekonaly nas jednak, ze dla
wielosilnikowych samolotow przymuso-
we lagdowanie nie wchodzi praktycznie
w rachube, a takim katastrofom zywio-
towym, jak cyklon czy traba powietrz-
na, nie opartaby sie t0dz o najlepszej
nawet statecznosci i ptywalnosci.

To przekonanie pozwolito konstruk-
torom na poczynienie  zasadniczych
zmian, polegajacych na zmniejszeniu
wagi kadtuba 1 nadanie mu takich
ksztattow, ktére mozliwie znacznie
zmniejszytyby opor czotowy. Badania,
przeprowadzone w szeregu instytutow,
dadzg sie scharakteryzowa¢ w dwoch
punktach.

1. Zmniejszono niekorzistn stosu-
nek szerokosci do dtugosci kadfuba tak,
ze nie zmniejszajagc hydrodynamicznych
wiasciwosci todzi  (start, odpowiednie
skierowanie rozprysku wody) zmniej-
szono opor czotowy o 23%. Przyjety
dotychczas stosunek smuktosci — 1:5
lub” 1:6 moze bez przerwy wzrosna¢ do
1:10 czy 1:15 a w ten sposéb szybkosc
todzi zblizy sie do szybkosci odpowied-
nio wielkiego samolotu lagdowego.

2. Wyprobowano szereg projektow,
uwzgle nlajac?/ch przede wszystkim za-
okraglenie dolnej czesci kadtuba. Osig-
gnieto w ten sposéb zmniejszenie opo-
réw przy starcie o potowe, a 0 8% w
czasie lotu. Dalsze ulepszenia polegaja
tu na zmianie ksztattu dziobu todzi, za-
stosowaniu wcigganych ptaszczyzn, kie-

rujgcych rozprysk wody ponizej kre-
géw Smigiet, oraz wysuwanej w locie
ptaszczyzny, zakrywajacej stopied na
spodzie kadtuba.

Po teoretykach zabrali gtos fachowcy
z dziedziny eksploatacji linii lotniczych.
Wysuneli oni szereg projektow i pomy-
stow, ktore w znacznym stODniu utatwig
manewrowanie i obstuge todzi lataja-
cych. Jeden z n!ch, to specjalne ply-
wajace wozki, do ktérych podptywaty-
by po wodowaniu samoloty i po auto-
matycznym przymocowaniu sie po skos-
nej ~plaszczyznie betonowej Wiezdzaiy
wprost na brzeg. Zaoszczedzitoby sig
w ten sposéb czas — przez to. ze od-
padtby szereg zwrotow na wodzie, po-
trzebnych dla zatadowania todzi na spe-
cjalny wozek, sprzet — tratwy, wymie-
nione wyzej wozki | dzwigi — oraz prace
dziesigtkow ludzi, pracujacych przy wy-
cigganiu fodzi na lad. Problem ten mo-
zna jeszcze rozwigzaC przez specjalne
rampy i $luzy, pozwalajz?ce na fadowa-
nie todzi bezposrednio z ladu. Przy po-
wszechnym zastosowaniu tych pomy-
stow trudnosci_ obstugi samolotu beda
nie wieksze niz przy samolotach lgdo-
wych, ktére wvmagaia przeciez takze
traktoréw, dzwigow itd.

Zajeto sie takze zagadnieniem che-
micznego wptywu wody morskiej. Wiel-
kie ustugi oddaie tutaj zmywanie ka-
dtuba specjalnymi roztworami. Szereg
czedci, narazonych na zetkniecie sie z
woda, wykonywac sie bedzie ze sztucz-
nych zywic, zupetnie odpornych na ko-
rozje.  Dalsze $rodki ochronne, to
sztuczne lakiery i specjalnie troskliwe
obchodzenie sie¢ z powierzchnig kadtuba.

Jak widzimy z powyzszego, minusy
fodzi latajacej w stosunku do samolotu
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ladowego moga w przysztosci prawie
zupehnie zaging¢é. Jednak zmiana tego
niekorzystnego stosunku nie polega tyl-
ko na tym, ale takze na szeregu zalet
wodnosamolotu, ktére w ostatnich Kil-
ku latach specjalnie wyraziscie sie u-
widocznity.

Na pierwsze miejsce wysuwa sie tutaj
zmniejszenie kosztow utrzymania po-
wierzchni startowych, drenowania tere-
nu lotnisk itp. Za to prawie wszystkie
obszary na Swiecie rozporzadzajg dosta-
teczng iloscia mdrz czy jezior, nad kto-
rymi mozna by zatozy¢ porty lotnicze
dla wodnosamolotéw.  Utrzymywanie

asow startowych pochtfania dzi$ na ca-
ym $wiecie zawrotne sumy. W przeci-
wienstwie do tego koszty utrzymania
baz wodnoptatow ograniczajg si¢ do za-
instalowania urzadzen chroniacych wo-
de przed zabrudzeniem i zamarzaniem.
(Zreszta kto wie, czy nie Ijest bliskim
dzien, Kiedy pierwsza t6dz latajgca wy-
laduje na... lodzie?). Do zalet tych do-
chodzi jeszcze wieksze bezpieczenstwo
Slepych ladowan, gdyz aparatura rada-
rowa dziata pewniej nad woda.

Dalsza wyzszos¢ todzi Iatajqceé zamy-
ka sie w stowie ,podwozie”” Gdy waga
komunikacyjnej maszyny ladowej prze-
kracza 45 ton, to réwnocze$nie ciezar
podwozia rosnie w ten sposdb, ze do-
chodzi do 15% ciezaru w locie. Ponadto
urzadzenia do skladania podwozia sta-
nowig czuty punkt w obstudze i zarodek
mozliwosci wypadkéw. Coraz czestszy-
mi sa takze  wypadki spowodowane

peknieciem opony. W nowoczesnym
Podwozie modeli  szybkosciowych
na uwiezi — odrzucane po starcie.

Proste i pewne w dziataniu urzadze-
nie, ktorego szczegoly i sposdb dziata-
nia wida¢ wyraznie na rysunku. Pod-
wozie umieszcza sie w umocowanych
na state w kadlubie dwdch rurkach
metalowych o $rednicy roéwnej gole-
niom podwozia.

Wirowiec na uwiezi. Oryginalny
model silnikowy, sterowany za pomo-
cg pochylan a osi rotoru.
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samolocie opona musi wytrzymac cis-
nienie 12 — 15 kg/cm2, zas szybkos¢ la-
dowania przekracza 120 km/godz. Cze-
sta zmiana ogumienia, stosowana
zwlaszcza latem, nie daje absolutnego
zabezpieczenia, a podraza kosztly.

W ostatnich latach, todzi [atajgcej
przyszedt z pomoca nowy sprzymierze-
niec — silnik odrzutowy. Najwiekszym
ktopotem konstruktorow byto, jak wie-
my, zabezpieczenie $migiet przed bryz-

ami wody i fala, otang przez dziob

adtuba. Dzieki catkowitemu wyelimi-
nowaniu $migiet, konstruktorzy | %dq w
stanie stworzy¢ samolot o wysokich wa-

Nnowinki
MODELARSKIE
Smiglowiec. Ciekawy model, budo-

wany w dwoch wersjach. W jednej
z nich model o ciezarze okoto 80 g, wy-
konany z plastyku i aluminium, wznosi
sie na wysoko$¢ do 35 m. Silniczek e-
lektryczny, zasilany z malej bateryjki,
napedza rotor. Po ukonczeniu pracy
silnika zostaje wiaczony wolny bieg.
Model reguluje sie przez zawieszanie
ciezarkéw na ogonie lub podwoziu. W
innym wykonaniu ten sam model jest
zasilany lekkim przewodem, majgcym
zrédto pragdu w akumulatorze mieszcza-
cym sie w kieszeni modelarza. Wyso-
koS¢ osiggana jest niecO mniejsza niz
poprzednio.

lorach aerodynamicznych, ktéry bedzie
mogt pod wzgledem szybkosci skutecz-
nie konkurowac z samolotami lgdowy-
mi, a bi¢ je wieksza nosnoscig. Dalsze
korzysci, wyptywajace z uzycia silni-
kéw odrzutowych, to mozliwos¢ zasto-
sowania odpowiedniego dla wielkich
szybkosci profilu laminarnego (nie_po-
trzeba liczy¢ sie z koniecznoscig umiesz-
czenia w skrzydle podwozia) i moznos¢
skierowania czesci strumienia z silnika
prostopadle do powierzchni wody, co
znacznie ulatwi start.

Przekonanie, ze t6dz latajgca nie jest
w zadnym wypadku przestarzatym ty-
pem samolotu, lecz raczej stoi dopiero
na pierwszym stopniu swego rozwoju,
uzyskato sobie prawo obywatelstwa
wsrdd specjalistow catego Swiata. W
potudniowych obszarach = Zwiazku Ra-
dzieckiego dokonywane s daleko posu-
nigte proby nad nowym typem todzi la-
tajagcej. Wielkie todzie buduje Francja
i Anglia. W USA praktyczne wyniki
préb nie nadazajg zaréwno za osiggnie-
ciami innych panstw, jak i teoretycz-
nym dorobkiem NACA. Wstrzymano
produkcje ,,Marsow", szeroko za$ roz-
reklamowany ,,Hercules* konat w
Los Angeles zaledwie kilka ,,skoczkow*,
rozbijajac si¢ w koncu. Jeszcze raz o-
kazafo sig, ze system indywidualnej go-
spodarki w produkcji lotniczej daje
bezposrednie korzysci jedynie fabrykan-
tom, ogoélnie jednak prowadzi do strat
i ofiar wszelkiego rodzaju, do przedtu-
zenia badan, do opdznienia postepu.

Regulacja $rodka ciezkosci. Prak-
tyczny sposéb do wywazenia mo-
deli wyczynowych gumowek i spalino-
wych, majacych skrzydto zamontowane
na state. Odpowiednio dobrany cieza-
rek przesuwa si¢ do przodu lub tyhu
przez przesuniecie nitki. Wezetek stuzy
do ufatwienia orientacji. Sposéb umo-
cowania #rzadzen a na modelu oraz
szczegOty wida¢ na rysunku. Powyzszy
sposéb wywazania nadaje sie rowniez!
i do modeli redukcyjno-latajgcych.
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MALE LOTNICTWO NA WEGRZECH

10 kwietnia 1949 r. odby-
’3/_ sie w Pafacu Sprawie-
liwosci w  Budapeszcie
wielkie zawody mikromo-
deli, zorganizowane przez
Aeroklub W%gier. Loty kon-
kursowe odbywatly sie w
hallu Patacu. Do zawoddw
zgtoszono 45 modelarzy z 71
modelami. Modele przeby-
ty w sumie w_powietrzu 19
godz. 37 min. 51 sek. 42 za-
wodnikéw osiggneto  loty
onad 5 min., a 15 ponad

min.

Modele. Przewazaty
balsowe 0 rozpietosci 60 —
80 cm, ciezarze catkowitym
15 — 4 g. W grupie mo-
deli specjalnych startowaty
2 bezogonowe, 1 autozyro i
pare $migtowcow.

NajIeEszy Smigtowiec G.
Benedeka ~utrzymat sie w

powietrzu 2 min. 20 sek., o-
siggajac sokos¢ glowic
kolumn hallu (ok. 17 m).

Ograniczona  wysokos¢
pomieszczenia spowodowata
szereg uszkodzenn modeli.
Wiele modeli posiadato cie-
kawe ulepszenia konstruk-
cyjne, zmierzajace gtownie
do zmniejszenia ciezaru.

Na przyktad: skrzydto
rozpietosci 80 cm wazylo
tylko 0,35 g, a model o roz-

ietosci 60 cm, kryty mi-
rofilmem, _jedynie 0,87 g
(wraz z silnikiem gumo-
wym).

Najlepszy czas na zawo-
dach — 13 min. 25 sek,,
miat Georges Benedek. Jest
to nowy rekord wegierski
(poprzedni wynosit 11 min.
39 sek.).

WYNIKI ZAWODOW

A. Modele kryte mikrofil- B. Grupa junioréw (za-
mem. Grupa seniorow (za- wodnicy ponizej 18 lat)
wodnicy ponad 18 lat)

min. sek min. sek.
1. G. Benedek 13 25 1. R. Kreisz 7 16
2. L. Poich 9 42 2. 0. Roser 7 00
3. L. Winkler 9 24 3 C. Fischer 6 59
4. Cr. Somhegyi 8 54 4. A. Ginovszky 6 50
5 J. Wagner 8 45 5 1. Horvath 6 03

MIEDZYNARODOWE REKORDY

Modele z napedem gumowym

G. Meszetler — 31.8.48, czas — 1 godz. 1 min. 22 sek.
G. Benedek — 20.8.47, odlegtos¢ — 50,260 km

Wodnoptaty z napedem gumowym
G. Benedek — 6.5.48, odlegtos¢ — 10,450 km

Fragmenty ze startu modeli pokojowych
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DLACZEGO BEZOGONOWIEC?!

Na Zawodach Ogdlnopolskich, tak jak uprzednio, modelarze majg mozno$¢ startowania w kategorii

modeli specjalnych (kat. ,,Q").
wych, fantazji i umiejetnosci wykonawczych.
nowe pomysty konstrukcyjne do malego lotnictwa.

Kategoria ta jest dos¢ trudna. /Wymaga od zawodnika wielu wiadomosci facho
Poza tym, w my$l regulaminu, modele w tej kategorii majg wnosi¢
Wybdr odpowiedniego modelu jest réwniez trudny. Bezogono-

wiec czy kaczka? Tandem czy S$miglowiec? Chcac przyjs¢ z pomocg modelarzom, ktorych interesuje kategoria

specjalna, podajemy artykut wyjasniajacy niektdre zagadnienia zwigzane z konstrukcjg bezogonowcow.

Dlaczego

bezogonowiec? — Dlatego, ze ten typ modelu nie zostat jeszcze ostatecznie rozwigzany i sadzi¢ nalezy, ze poniz-

szy artykut przyczyni sie do spopularyzowania tego typu modeli.

Niejeden modelarz kombinuje: Bezogonowiec, brak ka-
dtuba, usterzenia kierunkowego i gtebokosci, a tylko samo
skrzydto musi mie€ mniejsze opory szkodliwe, przez co otrzy-
mamy wiekszg doskonatos¢, mniejsze opadanie, jednym sto-
wem lepsze wiasnosci lotne. Gdy jednak rozejrzymy sie
w tabelach rekordéw, to widzimy, Ze nie bezogonowiec, ale
model normaln;/ stoi na czele. 'Czyzby nasze rozumowanie
byto niestuszne? Czyzby normalny model byt lepszy aerody-
namicznie od bezogonowca? Gdy si¢ o tym rozmawia z kon-
struktorami bezogonowcéw, styszy sn% najczesciej odpowiedz:
»gdyby latato tyle bezogonowcow, co lata modeli normalnych,
sprawa rekordow wygladataby odwrotnie”. Mozliwe, ze majg
racje, ale moze istnieje jakis inny, gtebszy powdd, dlaczego
bezogonowce, jak dotad, gorzej latajg od modeli normalnych.

Ponizsze uwagi maja na celu wyjasni¢ te sprawe, wyka-
zujac, ze bezogonowiec niekoniecznie musi by¢ lepszy aero-
dynamicznie od modelu normalnego. Uzyskanie bowiem sta-
tecznosci podiuznej jest zwigzane ze zwigkszeniem sie oporu
indukowanego, ktéry w pewnych wypadkach moze byc wiek-
szy od oporu szkodliwego ~kadtuba wraz z usterzeniem.
W modelu normalnym usterzenie ogonowe ma na celu za-
pewnienie statecznosci podtuznej i kierunkowej. Staramy
sie w tym wypadku o wywotanie, przy pomogy matych sit
na duzym ramieniu, momentow, ktore przeciwdziatajg obro-

towi modelu dookota osi poprzecznej i pionowej, doprowa-
dzajagc go zawsze do pierwotnego potozenia. (Dzieje Si(? to
kosztem oporow szkodliwych, wywotanych przez kadtub

i usterzenie).

Przy bezogonowcu jest inaczej. Najwazniejszym proble-
mem jest uzyskanie statecznosci podtuznej, tzn. dookota osi
poprzecznej. Jesli odrzucimy profile samostateczne, ktore
aerodynamicznie sa gorsze od profili normalnych, to sta-
teczno$¢ podtuzng mozemy uzyskac przez zastosowanie ukia-
du w strzate i przez réwnoczesne skrecenie aerodynamiczne
skrzydta. Przebieg samego zjawiska statecznosci skrzydia
w strzate jest pokazany na rys. I — 6. Przyjmujemy, celem
uproszczenia zagadnienia, ze skrzydto posiada statg gtebo-
kos¢ i profil o statym Srodku dparua, ktory znajduje sie
w % ?(;bokoé‘.ci skrzydta. Zaktadamy dalej, ze $rodek ciez-
kosci lezy w plaszczyznie skrzydia, ktére nie posiada ksztal-
tu ,,V* Na rys. 1 i 2 widzimy, ze srodki wyporu ,,Ac“, oby-
dwu potdwek skrzydta lezg na jednej linii ze srodkiem ciez-
kosci ,,S0“; model jest w réwnowadze.

Jesli wzrosnie kat natarcia z powodu podmuchu termicz-
nego, woéwczas na skrajnych czesciach skrzydet wzrosnie wy-
por (rys. 3 — 4), za$ Srodki wyporu ,,A, “ powedrujg na stro-
ne zewnetrzng skrzydet, a wiec do tylu. Powstanie moment
(ktory stara sie przywréci¢ poprzednie potozenie modelu),
dziatajacy na matym ramieniu ,,Si”,ale za to sifa jest duza
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bo jest rowna catkowitemu wyporowi. Dziatanie odwrotne
jest pokazane na rys. 5—6, gdZie wypdr wedrujacy do przo-
du wywo.a moment podnoszacy skrzydto. Mniemanie, Zze
konce “skrzydet muszg by¢ stale”podnieSione w gore, a przez
to nie dajg wyporu, jest fatszywe; wystarczy tylko mata
zmiana rozktadu wyporu na skrzydle. = Godnym podkresle-
nia jest fakt, ze w ten sposob uzyskane momenty stabilizu-
jace saktego samego rzedu, jak przy normalnym modelu, po-
mimo krotszego ramienia, na ktorym dziatajg sity. .

Nalezy rowniez nadmieni¢, ze stateczno$¢ podiuzng
mozna uzyska¢ i w inny sposéb, np. u dwuptata przez cofnie-
cie dolnego skrzydta i negatywne skrecenie.

Odnosnie stateczno$ci wokot osi pionowej (stat. Kierun-
kowa) wystarczy nadmieni¢, ze skrzydto skrecone, szczegdl-
nie jesli jeszcze jest ustawione w ,,V“ jest juz w pewnym
stopniu stateczne kierunkowo. Dodatkowo mozna zwiekszy¢
stateczno$¢ przez umieszczenie na jego koricach ptytek pio-
nowych. Dziatajg one gtdwnie przez duzy op6r indukowany,
wywotany bocznym optywem.

_ Przy skrzydle skreconym zewnetrzne konce wytwarzajg
wigkszg sile nosng przy wzroscie kata natarcia, a mniejsza przy
zmniejszaniu sie jego . Rys. 7 przedstawia skrzydito o trojkat-
nym rozktadzie wyporu (cze$¢ zakreslona). Skrzydio moze byc
prostokatne lub trapezowe, musi by¢ tylko odpowiednio aerody-
namicznie skrecone. Srodek wyporu, wszystkich sit aerody-
namicznych tego trojkatnego rozktadu potowy skrzydia, lezy
w 1/3 potowy rozpigtosci (Srodek cigzkosci trojkata). Gdy kat
natarcla powieksza sie, to rosnie wypor i rozkiad tréjkatn
zmienia sie w romboidalny, Eoniewaz wspotczynnik wyporu Cz
rosnie liniowo ze wzrostem kata natarcia, liczac od kata zero-
wego. Srodek cigzkosci catej powierzchni (trojkat + romboid)
‘Przesunle S|3 na zewnatrz, z powodu strzaty skrzydia do ty-
u, co powoduje, ze na koncach skrzydet sity wzrosng i wy-
tworzy sie moment pikléjqcy. Skrzydio o prostokattrR/m, roz-
ktadzie wyporu, jak widzimy na rys. 8, nie spowoduje we-
drowki $rodka wyporu; takie skrzydio byloby wiec niesta-
teczne. Aby wiec uzyska¢ stateczno$¢ podtuzng przy skrzydle
w strzate, konieczny jest spadek wyporu od srodka ku kon-
com skrzydet. Zaleznie od wielkosci strzaty i wielkosci spad-
ku wyporu mozna otrzymaé wiekszg lub mniejszg statecz-
nos¢. Doswiadczenia wykazaty, ze eliptyczny rozktad wypo-
ru, ktéry — jak wiadomo — jest aerodynamicznie najkorzyst-
niejszy, dajac najmniejszy op6r indukowany, nie wystarcza
dla uzyskania statecznosci. Jest wiec konieczne zrezygnowanie
z tego najkorzystniejszego rozktadu wyporu, co spowoduje
wzrost oporu indukowanego. Rys. 9 przedstawia eliptyczny
rozkltad wyporu jak i rozktad wyporu wymagany dla lata-
jacego skrsz}a. Rozktad wyporu bezogonowca posiada w sto-
sunku do eliptycznego opdr indukowany~wigkszy o %63%.



Wérod wielu listow, jakie przysytaja do nas Czytelnicy,
zdarzajg sie réwniez listy osob, ktore nie moga sobie w za-
den sposéb wyttumaczy¢ pewnych zagadnien technicznych.
Fragmenty takiego listu, ktory przystata kol. Wiestawa T.
z Lublina, przytaczam ponizej:

— ,Szanowna Redakcjo! Czemu przypisa¢ fatalne skutki
wypadku, ktéry mnie spotkat przed dwoma tygodniami? Ot6z
wzletam ojcu parasol, drugi pozyczytam od ciotki i wesztam
z nimi na dach wysokiej szopy w naszym podwodrzu. Otwo-
rzywszy obydwa parasole, skoczytam z nimi na ziemie, trzy-
majac je w obu rekach. Nie wiem dlaczego, ale pottuktam sie
bardzo bolesnie. Dlaczego nie poleciatam tak, jak ze spa-
dochronem?”

Po przeczytaniu tego listu przyznaje, ze wprost zdretwia-
fem. Cale szczescie, ze to byla tylko zwykla szopa! Co by
byto, gdyby kol. Wiesia mieszkata na 1V ?ietrze?!

Odrzucajac  pogrzebowe mysli, chciatbym wyttumaczy¢
kol. Wiesi przyczyne jej przykrego wypadku. Nic dziwnego,
Kolezanko — dobrze, ze skonczyto sie tylko na pottuczeniu.

.Czasza" zwyklego parasola (czyli jej cz%éé rozktadana),
a nawet ,.czasze* dwoch parasoli—majg za matg powierzchnie
do zfagodzenia spadku kol. Wiesi, ktdora wazy prawdopodob-
nie okoto 50 kilogramow (?&._ ) ) ) ) )

Znajac ciezar Kolezanki i wzor na obliczenie koniecznej
wielkosci spadochronu (czy w tym padku parasola), obli-
czymy, ile powinna wynosi¢ powierzchnia czaszy, aby Kole-
zanka Wiesia nie doznata zadnych uszkodzen.

Wz6br: S
Cx .Po . VO
gdzie: S — powierzchnia czaszy, P — ciezar ciata, Cx — wspot-
czynnik oporu spadochronu czaszy, wyznaczony do$wiadczal-
nie, Po — gestoSC powietrza przy ziemi i Vol — szybko$¢
SEadanla przy ladowaniu, ktorg przy{(mUJe sie dla spado-
chronéw osobowych najwyzej 5 m/ sek.

S = —
Bl X 0,125 X 25

A zatem minimalna powierzchnia czaszy dla bezpiecz-
nego ladowania wynosi okoto 31 m2, podczas gdy dwa para-
sole Kolezanki miaty powierzchnie duzo mniejsza, bo wyno-
sz3cq (Iiczgc przecigtne_ parasolki) okoto 3 m2 (!).

Nie radze wiec robic podobnych eksperymentow z para-
solami, Edyz groza one kalectwem. Ostrzegam przed fatalny-
mi skutkami takich niedorzecznosci rowniez kol. Eugeniusza
Pawlika z Rzeszowa, ktory wyraza che¢ skoku z ,,ulepszonym
parasolem“ — jak sam to okreslit.

Do$¢ juz ze sprawa parasoli. Musze teraz udzieli¢ wy-
jasnienia kol., kol. Jerzemu Stefanskiemu z Debicy i Maria-
nowi Jakubiakowi z Warszawy. Koledzy ci mylnie zrozu-
mieli jedng z odpowiedzi ,,Poczty Lotniczej“ w numerze 1—2
SiM-u z br., ktora donosita: ~,Modele latajace” sa juz
w sprzedazy... itd. i pisza do nas, abySmy im ,jeden z takich
modeli przystali*.

Sprawa jest jasna: w odpowiedzi ,,Poczty lotniczej“ byta
mowa o ksigzce G. Miklaszewskiego pt. ,,Modele latajace”,
a nie 0 modelach latajacych, ktore mozna zbudowa¢ w mode-
larni lotniczej.

Jezeli wiec chcecie, Koledzy, nabyC te ksigzke, to prosze

wptaci¢ sume 450 zt na konto PKO 1—8000 dla Wojskowe]
Ksiegarni Wysytkowej, Warszawa, ul. Krakowskie Przedmie-
Scie 11, z zaznaczeniem: ,Modele latajace”. Do zamdwienia
dotgczcie dowdd optacenia prenumeraty.
A teraz — odpowiedz dla_kol., kol. Jerzego Tyszko z Gi-
zycka Mazurskiego i Antoniego Krawczyka z Grudzigdza.
Obydwaj prosza o przystanie opisu i szkicu pierwszego szy-
bowca, jaki skonstruowal Czestaw Tanski, pionier lotnictwa
polskiego.

Szkicu takiego—niestety—nie posiadamy, ale jesli chodzi
o fotografie i opis (dos¢ zresztg szczegGtowy), pierwszego szy-
bowca Tanskiego, tzw. ,,Lotni“ to znajdziecie je w 16 nu-
merze SiM-u z_br. na stronie 179, w artykule pt. ,Pionier
lotnictwa polskiego®, lub w kwietniowym numerze ,,Skrzy-
dlatej Polski z br. na stronie 78 (artykut pt. ,,Czestaw Tan-
ski“). Wszystkie prace Tanskiego uleglty znlszczeniuzvx\r\():zasie

ostatniej wojny.

A JEDNAK SIE KRECI!

— LA jednak sie kreci!” — krzyczat nieboszczyk
Gallileo Gallilei, gdy go Swietobliwa ciemnota przed
ilus tam laty palita na stosie za ,,herezje" twierdzenia,
ze ziemia sie kreci dookota storica. .

— A jednak sie kreci! — krzyczg dzisiaj z Zaru
w ogromnej radosci, ze sie wreszcie kreci szybowcowe
filmy! Nie grozi mi wprawdzie za to ani stos, ani
stryczek, pisze jednak te stowa z duzym drzeniem
reki — tak bardzo jestem ich doniostoscig wzruszony.

Zjechaty mianowicie na Zar dwie ekipy Filmu Pol-
skiego: jedna, ktéra wkrotce rozpocznie krecenie pet-
nometrazowego, fabularnego filmu szybowcowego,
druga, ktéra juz kreci krotkometrazowke repor-
tazowa pod nieoficjalnym tytutem , Mtode Skrzydta*.

Krotkometrazowka bedzie ilustrowata droge pilota
od modelarstwa poprzez szybownictwo szkolne i wy-
czynowe az do pilotazu silnikowego wiacznie i nakre-
cang bedzie w Warszawie, Lisich Katach, w Jezowie,
na Zarze i Ligotce. Na Zarze zdjecia juz rozpoczeto,
a nazwisko ob. Banacha — autora scenariusza i ob.
Fuksa — operatora ekipgl, no i oczywiscie sam temat
gwarantujg, ze film bedzie porywat nie tylko ludzi
powietrza, ale i tych ,co to tylko po ziemi..."

Krétkometrazowki polskie majg zreszta ustalong
juz miedzynarodowa s}aw%(, z tym wieksza wiec nie-
cierpliwoscia nalezy oczekiwa¢ sierpnia, bo wiasnie
w korcu tego miesigca ,,Mlode Skrzydia“
ekrany (wedtug zapewnien realizatoréw).

Sprawa pelnometrazowego filmu na tematy szy-
bownicze wymaga Kilku stéw: Autorami %ieknej fabu-
ty filmu sg Michat Rusinek i Bronistaw Brok

Na urzadzonym przedwczoraj u kierownika Dziu-
rzynskiego sympatycznym wieczorze dyskusyjnym
mieliSmy moznos¢ (przi/ Wspania}e{' kawie) zapoznac
sie z tresScig naprawde tadnej noweli scenariusza, kto-
ra ob. Brok czytat z takim uczuciem i tak sugestywnie,
ze przed oczyma przewingt sie nam kompletny nie-
mal film.

Co jednak zastuguje na najwigksze podkreslenie —
to fakt, ze autorzy i realizatorzy filmu podeszli na-
prawde z sercem do tematu. Przyznajg otwarcie, ze
,to bezsilnikowe latanie* wzieto ich swym pieknem
bez reszty i chcieliby, zeby film takie wywart wraze-
nie na ogladajacych go, jakie na nich wywart Zar
i szybownictwo. T. R

wejdg na

SZYBOWIEC PRZEJSCIOWY ,SB - 3¢
konstr. Stanistaw Brelski — Kielce

Model wykonany catkowicie z materiatdw krajowych,
brat udziat m. in. w XIIl Zawodach Ogélnopolskich w r. 1948,
zajmum7c trzecie miejsce w grupie instruktorow — czas
5 min. 7 sek.

Blizsze dane: profil skrzydta Clark-RAF, statecznikow —
Clark-Y ﬁ80%), obciazenie jednostkowe: 16 g/dcm2.

Model jest bardzo stateczny na holu i nadaje sie réw-
niez do startow zboczowych. Czas wykonania — 50 godzin.
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WYMIENIAMY

_ Biblioteka Lotnicza Redakcji Czasopism Lotniczych po-

siada szereg pojedynczych numerow oraz kompletne roczniki

czasopism polskich i zagranicznych, ktore chetnie wymieni.

Ponizej zamieszczamy spis rocznikéw i po*_edyncz ch nume-

réw czasopism. Czytelnicy, ktérzy chcieliby dokona¢ wy-

miany, proszeni sa 0 zwrocenie Sie listowne do Redakcji

Czasopism Lotniczych z podaniem_swoich propozycji.

»LOT | OPLG POLSKI* — rocznik (26 numerow), rok 1934,

,,AIRCIBAS;:;I; ENGINEERING* — rocznik (12 "numerow),
rok 1948

»WOJISKOWY PRZEGLAD LOTNICZY* — rok 1947, Nr 1 3
6; rok 1948, Nr 4 6.

»,LOT | OPLG POLSKI* — rok 1935, Nr 1 245 6 7 8—9 10
11 12 13 14 15 16 17 19 20 21 22 23 24 25—26; rok 1936,
Nr 11 16 19—20 21—22 25—26; rok 1938, Nr 12; rok 1939,

Nr 6.

~SKRZYDLATA POLSKA®“ — rok 1932, Nr 6 8 rok 1934,
Nr 138 11; rok 1935 Nr 58 9 12; rok 1936, Nr 1 2 4 5
67891011 12; rok 1937, Nr 3 10 11; rok 1938, Nr 8
rok 1939, Nr 1 2 3 7.

LBELLONA"“ — rok 1945, Nr 1; rok 1946, Nr 8—9 10 11—12;
rok 1947, Nr 1 2 3 5—6 7 89—10 11—12; rok 1948, Nr 1.

LWIESTNIK WOZDUSZNOGO FLOTA“ — rok 1945, Nr 4
5—6 15—16; rok 1946, Nr 1.

»TIECHNIKA MOLODIOZY" — rok 1946, Nr 4 8—9;

1948, Nr 17 9 12.
»MILITARY REVIEW" — rok 1947, vol. XXVI, Nr 12; rok
Nr 22111 19.VII 2.Vl

1947, vol. XXVII, Nr1 2 3 7.

~THE AEROPLANE" — rok 1946,
29.1X 11.X LXI 8.XI; rok 1947, Nr 101 241 31.1 6.VI
20.VI LVII 29.VII 26.1X 3.X 19.XII; rok 1948, Nr 18.VI
13.V1I 20.VIII 10.1X 1.X 8.X.

LAERONAUTICSY — rok 1947, vol. 17, Nr 2 3; rok 1948, vol.
18, Nr 2 6; rok 1948.

HFLIGHT® — rok 1945, Nr 1928; rok 1947, Nr 2000 2001 2003
2006 2010 2022 2023 2027 2028 2030 2032 2035; rok 1948,
Nr 2036 2039 2050 2063 2080 2085.

LAIRCRAFT ENGINEERING® — rok 1947, Nr 219 221 222
223 224 225 226.

.L'AIR* — rok 1947, Nr 600 601 602 603 604 606 607 608 609
2%8 6r20k 1948, Nr 611 612 613 614 615 616 617 618 619

1.

.ESPACES" — rok 1946, Nr 6 10; rok 1947, Nr 12 13 14 15
16 17; rok 1948, Nr 18.

LET* — 1947, Nr 5—&.

.MLADY LETEC“ — rok 1947, N

LLETECTVI“ — rok 1946, Nr 1
1947, Nr 1 2 3 5; rok 1948, N
17 18 19

rok

789 10 11 12; rok

6789 10 14 15 16
LLUALA® — rok 1947, Nr 19 20 21 23; rok 1948, Nr 15—16
19—20 21 22 23 24.

JALATAY — rok 1947, Nr 1234567 89 10 11: rok 1948,
Nr12356791011L

LADLER* — rok 1939, Nr 23; rok 1940, Nr 5 6 7 8 9 11 12
13 14 19 24; rok 1941, Nr 1479 10 11 12 13 14 15 16
18 19 20 21 23; rok 1942, Nr 123567 8 9 10 11 12
13 14 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26; rok 1943, Nr 12 3
457111316 21 22 26; rok 1944, Nr 3456 7 8 9 11 13.

,,NARgO{IgDNA 6KRILA“ — rok 1947, Nr 1 3 4 5—6 7 8—9: rok
1948, Nr 6.

»SCHWEIZER AERO-REVUE" — rok 1947, Nr 8.

LZNANIE SIEA" — rok 1948, Nr 1 347 10 11

»MEODY LOTNIK" — rok 1929, Nr 5 6—7 8 12.

LLETECKE NOVINY" — rok 1948, Nr 1 2345 6 9.

»THE AEROPLANE SPOTTER — rok 1948, Nr 207 208.

»REPULES" — rok 1948, Nr 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17.

~MLADY TECHNIK" — rok 1948, Nr 1 2 3 4.

»ROZLET" — rok 1945 Nr 136 7 8 9 11 12 14; rok 1946,
Nr 2345681011 16 18 19 20 22 25 27 28 29 30 31 32
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 45; rok 1947, Nr 44.
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lai zdjeciu na okkadce:

Uczestnicy kursu unifikacI)(/jne 0 w_Inowroctawiu,
instr., instr. Marian Kowalczyk (z lewej), z Aeroklubu
Krakowskiego, i Ziemowit Hempel (z prawej), z Aero-
klubu Szczecinskiego, przygotowujg sie <lo startu na
akrobacije.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa' przy wspétudziale Ligi Lotnicze{'(.
0

Tel.: 88350, 88352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45. Adres

Nr 856 — Z.G.P.W., Warszawa, ul. Grochowska 194.

Oddziaty acrogeofizyczne
w ZSRR fotografujg grun-
f%' kotchoznicze na terenie
azachstanu.

~Ma to na ce-
lu sporzadzenie doktadnych
planéw  terendw, ktore

przyspiesza produkcje rol-
nicza.

> Kadocznikow
Swietny radziecki artysta
filmowy — otrzymat pre-
mie stalinowska. Zaszczyt-
ne to wyrdznienie spotkato
Kadocznikowa za wspania-
te odtworzenie postaci_bo-
haterskiego_lotnika Miere-
sjewa w_filmie ,,Opowie$¢
0 prawdziwym cziowieku*,
wg_powiesci Borysa Pole-
woja.

Samoloty CSA przewiozty
ostatnio do Indii niezwg-
ktych pasazerow — 100
$piewajacych Etakévx_/ jako
dar Ogrodu Zoologicznego
w Pradze Czeskiej dla u-
czonych przyrodnikéw w
Bombaju.

Rzad panstwa lzrael za-
wart umowe z szeregiem
linii lotniczych, majaca na
cglu spr(()jwadzenle [o] I;’ale-
styn roga powietrzng
80 00)6 swych obywateli z o-
bozéw w Niemczech. Rzad
Izraela bedzie doptacat z
funduszéw  panstwowych
kwote 5 funtéw angielskich

Pawet

UWAGA!

Termin nadsytania

za kazdego przewiezionego
do Haify pasazera.
Kolekcja pocztowych
znaczkéw ~  lotniczych " na
Swiecie, zarbwno bedacych
w uzyciu jak i wydruko-
wanych, a ‘nie uzywanych,
wynosi 70 duzych tomow.

Amerykanski koncern lot-
niczy ,Glenn L. Martin
Company*“ wyjasnia w swo-
im rocznym " ‘sprawozdaniu
budzetowym za rok 1948, ze
nie optaca im sie bud< wa
samolotow pasazerskich i
sportowych. Jedynie zamo-
wienia rzadowe na samolo-
ty wojskowe ratujg sytua-
cje materialng firmy.

to jeszcze jeden przy-
ktad, jak dla ustroju_kapi-
talistycznego nadzieje na
wojneg sg jedynym wyjsciem
z_nieuchronnie zblizajacego
sie kryzysu gospodarczego.

_Rekord krajowy wysoko$-
ci na szybowcu = dwumiej-
scowym _ ustanowit szwaj-
carski pilot Hans Nietli-
spach na ,,Kranichu®, osig-
gajac w dniu 1 kwietnia br.
wysoko$¢ 3550 metrow ng
szybowisku pod Bernerm
Dawny szwajcarski rekord
wysokoéci  na  szybowcu
dwumigjscowym byt w po-
siadaniu  Alwina Kuhna i

Maxa Rittera. Wynosit on
3217 m.
rozwigzan konkursu

jubileuszowego przedtuzono do dnia ! czerwca.

Zemsta modelu ...
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