


NATARCIE

ie bedzie Zadnej przesady

w mych stowach, jesli stwier-
dze, ze ,,Simkarze" stanowig bar-
dzo zgrany, zzyty i dobrany ze-
spot, ze stanowimy prawie jedng
wielkg rodzine. Mimo iz do chwili
obecnej nie zwotaliSmy jeszcze
ani  jednego walnego zebrania,
mimo iz nie nosimy jednolitych
munduréw ani zadnych odznak —
jesteSmy powazng, zdyscyplino-
wang organizacja, ktora liczy Kil-
kanascie tysiecy miodych chtop-
cOw i dziewczat zakochanych na
zabdj w lotnictwie i gotowych na
wszystko dla osiggniecia jednego
celu: pracy w lotnictwie Polski
Ludowe;j.

Jesli sie jednak przez chwile za-
stanowi¢, cala sprawa stanie sie
zrozumiatg od poczatku do konca:
przeciez 95% czytelnikbw SiM-u
to modelarze i szybownicy wyszko-
leni przez Lige Lotnicza, ,,Stuzbe
Polsce” i aerokluby. Simkarze to
mioda gwardia polskich skrzydet.

Skoro _jednak mam do czynienia
z gwardig, to...

Baaaczno$¢! — Stuchajcie
rozkazu Sztabu Generalnego.

— Simkarze! Mamy za sobg juz
szereg wspOlnie stoczonych bitew
i pomySlnie wykonanych akcji.
Niejednokrotnie daliscie dowody
zapatu i poswiecenia. Wiem, ze
mozna na Was liczy¢ w najtrud-
niejszej sytuacji. Wiem, ze zaden
z Was nie schowa sie w ciemny
kat, gdy inni ruszg do pracy.

Simkarze! Na wstepie sezonu
lotniczego w roku biezacym musi-
my wykona¢ skoncentrowany i
masowy nalot, ktdrego wyniki za-
decydujg o dalszym rozwoju na-
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szej pracy i 0 przyspieszeniu tem-
pa rozbudowy naszego lotnictwa.
Ten nalot nosi nazwe 11l TLL,
ktéra po rozszyfrowaniu brzmi:
Il Tydzien Ligi Lotniczej.

Liga liczy w chwili obecnej po-
nad pét miliona cztonkéw i prowa-
dzi ponad 120 modelarni. Czy to
duzo, czy mato?

Jesli  wezmiemy pod uwage
wszystkie trudnosci, jesli bedzie-
my stosowac jniare przedwojenna,
jesli wspomnimy, jak krétko ist-
nieje LL, to odpowiemy iz jest to
bardzo duzo.

Ale jesli wspomnimy o tempie
rozwoju naszego kraju, o milio-
nach ludzi, ktérzy nic nie wiedza
o lotnictwie, o dziesigtkach tysie-
cy mtodych chiopcéw i dziewczat,
ktérzy z powodu braku miejsc nie
mogg dosta¢ sie do modelarni —
to powiemy: ,bardzo mato*

UWAGA!
Do numeru niniejszego zatgczo-
no Fotogazetke Ligi Lotniczej,
ktorg nalezy wykorzystac fia-
locie propagandowym lotnictwa.

FRONTU IIl TLL

Wy dobrze wiecie, ze lotnictwo
polskie bedzie takie, jakie Wy je
zbudujecie. W Waszych rekach
jest przysztos¢ polskich skrzydet.

W czasie Il TLL setki tysiecy
ludzi muszg zapoznac sie z lotnic-
twem, szybownictwem i modelar-
stwem, muszg pokocha¢ lotnictwo
i wstagpi¢ do szeregéw LL.

W czasie Il TLL musimy ze-
bra¢ powazne fundusze na zakita-
danie nowych modelarni, na roz-
budowe o$rodkéw i szkot lotni-
czych, na budowe nowych lotnisk,
hangaréw, wiez spadochronowych
I sprzetu, na wydawanie ksigzek
lotniczych.

W czasie Il TLL cale spote-
czenstwo polskie musi sie dowie-
dzie¢, ze my, miodziez lotnicza,
budujemy ludowe, pokojowe lot-
nictwo, ktére petni¢ bedzie stuz-
be dla narodu stuzgc interesom
ludzi pracy.

Te olbrzymig prace w ramach
IIl Tygodnia Ligi Lotniczej wy-
konamy tylko wowczas, jesli ani
jeden z nas nie pozostanie w do-
mu, jesli wszyscy wezmiemy u-
dziat w tym poteznym nalocie pro-
pagandy lotnictwa.

Simkarze! Wszyscy ruszamy
natychmiast do pracy w szere-
gach LL. Il Tydzien Ligi Lotni-
czej musi przynies¢ nam zwycie-
stwo na catym froncie.

Simkarze!

Przesyfajcie do redakcji kro-
ciutkie opisy Waszej pracy w ra-
mach 111 Tygodnia Ligi Lotniczej.

(peleng)



Z HISTORII LOTNICTWA POLSKIEGO

| POLSKI KONKURS PLATOWCOW
BEZSILNIKOWYCH W ROKU 1923

JANUSZ KEDZIERSKI

W okresie kiedy nasi
miodzi szybownicy zawzie-
cie trenujg 'frz_e czekaja-
cymi ich ,Krajowymi Za-
wodami Juniorow*, warto
cho¢ okrotce przypom-
nie¢, jak wygladat ,,I Pol-
ski  Konkurs  Platowcow
Bezsilnikowych®, ktéry od-
byt sie w sierpniu 1923 r.

Osrodkiem, ktory pierw-
szy rzucit mysl organizacji
zawodow, byta Sekcja Lot-
nicza  Politechniki  War-
szawskiej. Trudy zmonto-
wania_ tego _pionierskiego
przedsiewziecia przyjat na
siebie  Zwigzek Lotnikéw
Polskich z Poznania.

Przed organizatorami sta-
nety dwa zasadnicze proble-
my: ,,podnieci¢* konstruk-
torow do jak najszybszej
budowy szybowcow (kazdy
z pilotow stawal przeciez
do zawodoéw na wiasnej
maszynie) no i znalezienie
od?owie niego terenu. W
koflstrukcji szybowcow mia-
no juz pewne, cho¢ do-
sy¢ mizerne, doswiadczenie.
Znacznie trudniej przedsta-
wiata sie kwestia znalezie-
nia odnow’edniej ,,gorki z
wiaterkiem“ — ktory
chciat wia¢ z przewidzianej
strony.  Prawde  powie-
dziawszy, nikt z organiza-
torow nie m’al wowczas
zielonego poiecia, jak powi-
nien wyglada¢ teren nada-
jacy s’e do lotow.

Ale nie Smiejmy sie z te-
go — byto to przeciez dwa-
dziescia sze$¢ lat temu!

Przeszukano Tatry, robio-
no pom’ary nawet na sa-
mym szczycie Czerwonvch
Wierchbw — ale w korcu
zdecydowano sie na Czarng
Gore pod Biatka.

Na zawody zgtoszono 9
szybowcow. Ogladajac ich
fotografie, nie trudno zau»
wazy¢, ze wygladaty one
raczej na samoloty po-

zbawione silnikéw, — a
nie na to, co dzisiaj nazy-
wamy szybowcem. Najdzi-
waczniejszym tworem  z
punktu widzenia konstruk-
cji byt ,,Pirat*, zbudowany
przez pilota Kucfira w Su-
chedniowskiej Fabryce Od-
lewow. Byta to maszyna
masywna, jak sie to méwi—

siekierg wyciosana — po-
zbijana solidnymi  gwoz-
dziami! Pomimo  swego

roznego wygladu rozsypa-
a sie w drobnY maczek
przy pierwszym ladowaniu.

Woeale ciekawa konstruk-
cyjnie byta ,,Dziaba“, zbu-
dowana przez inz. Mali-
nowskiego. Byt to szybo-
wiec bezogonowy,-0 zmien-
nym w locie _Proflju_ skrzy-
dfa. Stanowit on wiec, jak
widzimy, pomyst bardzo
Smialy i nowoczesng. Wy-
konanie szybowca byto je-
dnak ogromnie prymitywne.
Pilot nosit szybowiec na
plecach — praktyczne wy-
probowanie w locie okazato
sie  niemozliwe. W Kkon-
strukcji tej wida¢ wyraznie
wplyw Lilienthala i Tan-
skiego — ktorych szybowce
tez pozbawione byfy pod-
wozia..

Trzeba dodaé, ze z szy-
bowcow, ktére usitowaly
lata¢ w Blalce — tylko dwa
miaty plozy — reszta byla
na_kotkach.

Poréwnujac rezultaty te-
o0 ,,pierwszego kroku* szy-

owcowego z obecnymi wy-
nikami przecigtnego, Swie-
20 przeszkolonego junaka —
trzeba by sie chyba tylko
roze$miac.

Z reguty prawie Kkazdy
start konczyt sie uszkodze-
niem szybowca. Czegsto by-
fo to spowodowane zainte-
resowaniem, jakie wzbu-
dzaty ,latajace wariaty"
wsrod miejscowych  gorali.
Na przyktad szybowiec Bta-

Zwyciezki szybowiec ,,Akar“ konstrukcji Adama
Karpinskiego, pilotowany przez T. Karpinskiego

Szybowiec ,,Pirat* konstrukcji Kuéfira. Rozpietos¢ — 11 m,
pow. nosna — 16,5 m2, ciezar wkasny — 150 kg

zynskiego ,zaczepit* o glo-
we jakiegos ciekawego gaz-
dy 1 rozbit sie na drobne
kawatki. Co najciekawsze,
czaszka twardego syna Pod-
hala nie poniosta podobno
przy tym uszczerbku!

Zwycieski ,,Akar", na
ktorym latat doskonaty pi-
lot komunikacyjn?/, T. Kar-
pinski osiggat w lotach $liz-
gowych czas do 3J4 min. i
wykonat jeden lot zaglowy,
w ktorym wzbit sie na
wysoko$¢ okoto 20 m nad
start. Najwieksza przelecia-
na przez zwyciezce odle-
gtos¢ wynosita ponad 3 km.
LAkar* byt zbudowany
przez studenta Politechniki
Warszawskiej, Adama Kar-
pinskiego.

Podczas czytania _ opi-
sow zawodow w Biatce
mimo woli nasuwa si¢ nam
mys$l:  Nie ma nic nowego
od storicem! Okazuje sie

owiem, ze wspaniafe loty
nocne naszych wyczynow-
cOw na Zarze w roku ubie-
gtym miaty swoj skrom-
niutki poczatek juz na za-
wodach w roku 1923.

Pilot W. Ulas wykonat
lot trwajacy... 2 minuty o
zmroku przy zapalonych o-

gniskach. ~Jak podawata
owczesna prasa: Lot ten
stanowit nader efektowne

zamkniecie konkursu*.
Tak to gladaty te
pierwsze polskie zawody

szybowcowe. Przyczyny
miernych, nawet ja« na o-
we czasy, wynikow sg oczy-
wiste: brak znajomosci pod-
staw konstrukcji szybow-
cow, n:eodpowiedni tereni
bardzo stabe warunki atmo-
sferyczne (na 15 dni trwa-
nia konkursu byto tylko 5
z wiatrem ponad tm/wk.).
Patrzac na te pierwsze
oczynania z perspektywy
at i poréwnujac je z osia-
gnieclami _innych krajow,
W|d2|m¥, ze jednak, jak na
poczatek, nie byto specjalnie
zle. NaLwieksz_q bodaj bo-
laczka byla nieumiejetnosé
znalezienia dobrego terenu.
Doswiadczen wiasnych nie
mieliSmy, a s’%nn%/ podow-
czas szybowni rancuski,
por. Thoret, o$wiadczyt ka-
tegorycznie, ze w Polsce nie
ma miejsc nadajgcych sie
do uprawiania szybownic-
twa! Fataln:e wybrany te-
ren pod drugie z rzedu za-
wody (Ok(sij|e pod Gdy-
nig) spowodowat, ze pomi-
mo dos¢ znacznej frekwen-
cji (22 szybowce) wyniki
byly stabsze niz w Bialce.
To niepowodzenie tak znie-
checito konstruktoréw | pi-
lotdw, Zze nastgpita kilku-
letnia c;sza. Dopiero w ro-
ku 1929 potrafiono znalez¢
odpowiedni teren (Bezmie-
chowa). Ale — jak ma-
wiat Kipling — to juz zu-
petnie inna historia.

MELDUNEK Z POZNANIA

W dniu 16 maja br. Sekcja Szybowcowa Aeroklubu
Poznanskiego wykonata przewidziang na miesigc maj

norme godzin lotu.

Dzielni poznaniacy wylatali 37 godzin 24 minuty.
Znaczy to, ze Aeroklub Poznanski ostro ruszyt z miej-
sco do wielkiego wyscigu o miano najlepszego aero-

klubu Polski.

Meldunek z Poznania jest

pierwszg ,,jaskotka“

wspotzawodnictwa pomiedzy aeroklubami regional-

nymi.
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Podczas pobytu w znanych z
walk partyzanckich lasach lip-
skich, na potudniu Lubelsz-
czyzny, poznalem starego mu-
zykanta W(idrownego. Muzy-
kant ten byt w czasie okupacji
tacznikiem u partyzantow i o-
powiedzial mi historie 0 najwiek-
szym boju partyzanckim, ktora
wiernie ponizej opisuje.

»1rzy lata juz dokuczali
Niemcom partyzanci w lu-
belskich lasach. Pomimo o-
chrony esesmanéw i ban-
szucow, mimo palgcych
wsie karnych ekspedycji,
kazdej nocy styszelismy
wybuchy min pod niemiec-
kimi pociggami, kazdego
tygodnia roznosity sie nowe
wiesci 0 napadach na po-
sterunki zandarmerii  albo
garnizony Wehrmachtu.

Wiosng 1944 roku zebraty
sie w puszczy Lipskiei pra-
wie wszytkie oddzialty, by
odpocza¢, uporzadkowac sie
i zrzuty odebra¢. Zalegla
wiec tam wsrdd btot gkgbo-
kich i bagien | brygada AL
»Ziemi Lubelskiej”, dywer-
syjna brygada im. Wandy
Wasilewskiej, oddziat kpt.
Kunickiego, oddziat AK pod
dowodztwem  Konara, a
wreszcie 8 brygad party-
zantki radzieckiej, razem
okoto 2 tysiecy chtopa. Jeli
sie wiec dowddcy naradzac,
co robi¢, ustala¢ plan dzia-
fania, latali tacznicy, pra-
cowaly _iskrowki, gadali o-
ficerowie.

Tymczasem o koncentra-
cji dowiedzieli sig¢ Niemcy,
zebrali trzy dywizje piecho-
ty, katmucki korpus kawa-
leryjski i 8 czerwca zam-
kneli pierscien wokét la-
sow lipskich, zaminowali

drogi, podciggneli tanki i
artylerie. Gdy partyzanci
zobaczyli, co sie Swieci,

zwoftali narade i postanowi-
li zajaC pozycjg¢ nad Bran-
wia, koto wzgorz Poryto-
wych i tam bitwe stoczyc.
Cofajac sie do tego rejo-
nu zrobili zasadzke, Zeby
pewno$¢  siebie Niemcom
przed decydujacym bojem
odebra¢. Kompanie ,,Prze-
piorki“ i ,,Rysia“ z | bry-
gady AL zaczaily sie na
skraju lasu i wybity stam-
tad caty sztab niemiecki, co
z Janowa do Szklarni je-
chat. Przy zabitym ofice-
rze Gestapo znalezli plan
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JAK PARTYZANCI

POLSCY

LOTNIKOW NIEMIECKICH
W POLE WYWIEDLI

(opowiadanie prawdziwe)

obrony linii Wisty, ktor
pozniej Marszatkowi Roli
odestano, a takze wykaz u-
mownych znakéw sygnato-
wych dla artylerii i lotnic-
twa. W odwet za te za-
sadzke samoloty przez pot
godziny pusty las bombami
obrzucaty...

Nastepnego  dnia skoro
Swit _za?rzr_nia}a artyleria i
po niedlugim czasie "wyszty
z lasu tyraliery Niemcow.
Szli, przedzierajac sie przez
geste krzaki, z zawinietymi
do tokci rekawami, siekac
wokot z pistoletéow  maszy-
nowych. ~ Zepchneli pareset
metrow oddziaty Kunickie-
go i do wzgorza je przy-
parli tak, ze juz wydawato
sie, ze zadnego ratunku dla
naszych nie ma, zwiaszcza
ze artyleria gestym ogniem
do ziemi przygwazdzala.
Witedy Kunicki kazat czer-
wone rakiety puszczac, cou
Niemcéw ,,0gien na wias-
nych oddziatach“ oznaczato.
Zauwazyli je lotnicy obser-
wacyjni i niebawem artyle-
ria celownik zmienifa i1 po
szkopach pru¢ zaczeta. Do-
Eleroz kapitan zielonymi ra-

ietami w niebo sypnat, co
dla lotnikéw znaczy¢ miato
»pociski w celu*. Wiec ar-
tylerz%/éu salwe za salwg w
swoich puszczali. Niemcy
w strachu czerwone rakiety
wypuscili, to partyzanci_im
zielonymi odpowiedzieli. Ta-
kie sie zamieszanie zrobito,
ze artyleria catkiem ucich-
fa. Zaraz tez nasi kontratak
zrobili i Niemcow z pozycji
wyparli.

Nadleciaty wtedy samo-
loty, dziewig¢ ich byio,

.Sztukasow*  z gietymi
skrzydtami. Zapa\lllvﬁ/i Pbom-
bami las, ale rzucali je nie-
celnie, wiec tez zaraz nie-
mieccy piechurzy  biate
E}achty sygnalizacyjne -
tadac kolo siebie zaczeli,
zeby Kkierunek lotnikom
wskaza¢. Na to tylko cze-
kali nasi, ktorzy w nocy z
czego sie dato, ze wszystkich
szmat, biate kwadraty szyli.
Lotnicy puscili druga serie
bomb za pozycjami party-
zantdw, szkody zadnej nie
wyrzadzajac, za to trzecia
przytozyli - celniej—w dru-
ga linie niemieckiej piecho-
ty. Potem juz szto rozmaicie,
oberwali jedni i drudzy, ale

wiecej bomb spadto na nie-
zamaskowanych a ﬂewnych
siebie Niemcoéw. Chtopcy z
kompanii ,,Bogdana“ dobrze
tez przetrzepali samoloty z
rusznic przeciwpancernych,
az jeden dym puscit |
chwiejnym lotem uszedt.

Te plachty wyktadane
byty =~ przez partyzantow
czeSciej niz przez  samych
Niemcow, tak ze wreszcie
lotnicy zupetnie glowe stra-
cili i pod Flisami wiasny
batalion, co w szyku do po-
zycji maszerowat, zasypali
bombami i ogniem kaemow
siekli, ponad 50 ludzi zabi-
jajac. Wszystkie furman-
iz Flisow zarekwirowali
Niemcy, zeby rannych i za-
bitych wywiez¢. Oj, pieklit
sie’ niemiecki generat, co z
Janowa catg akcjg dowodzit,
oi_piekli} i wymyslat, i prze-
klinat, ze samoloty wiecej
korzysci tym ,verfluchte
Banditen® przyniosty, i po
potudniu lotnikéw wycofat.
Dzieki temu partyzanci cate
sity na obronie skupi¢ i do
wieczora wszystkie ataki o-
deprze¢ mogli.

A w nocy wszystkie od-
dziaty partyzanckie, trzy-
stu chtopoéw, co sie pod ich
opieke schronili, kilkadzie-
sigt wozow wreszcie, wym-
kneli sie z okrazenia i na
potudniowy wschoéd poma-
szerowali. - Dziat tyiko, co
je zdobyto podczas boju i

tore potem do Niemcow

strzelaly, nie udato sie za-
brac i trzeba je byto w ba-
gnie zatopic.

Gdy w lasach jozefow-
skich na nowe leza zapadli,
przylecieli do nich nowi go-
scie z powietrza— ,,zwinne
kukuruzniki “.Ziwnoéé przy-
wiozty, meldunki i rozkazy
w obie strony wozac. Prze-
szto 50 rannych tymi ,,kuku-
ruznikami“ do radzieckich
szpitali sie schronito.  Za-
Przy aznili sie chtopcy z
otnikami, dhugie rozmowy
0. ra/ch’rym koncu  wojny
wiodac. ©  Ale najchetniej
stuchano opowiadan party-
zantow Kunickiego o tym,
jak Niemcy uciekali w po-
ptochu, bron wszelkg zo-
stawiajac, prazeni z gory
przez wiasne samoloty i ob-
rzucani niemieckimi- bom-
bami“.

Rajmund Szubanski

/. KRAJU

Zwyciezca olimpijski, Za-
topek, stawny biegacz cze-
ski, przyleciat na zawody w
Warszawie wraz z catg dru-
zyng lekkoatletyczng w dn.
8 maja br. samolotem PLL
,LOT" 0 nazwie ,,Pierwszy
Maj*.

Przy obwodzie powiato-
wej LL w Zamosciu istnie-
je dobrze zorganizowana
modelarnia. Miodzi modela-
rze z wyrozniajacym sie Ce-
zarym Janisem na czele
skonstruowali caty szereg
modeli latajacych z nape-
dem gumowym i szybow-
cow.

Zarza}d gminy Jabtonna,
pow. lubelskiego przeka-
zat na cele Ligi Lotniczej
1000 zt, apelujac do innych
gmin 0 zorganizowanie
Zbiorek.

W Kielcach odbyla sie
wojewddzka konferencja in-
struktorow modelarstwa
lotniczego, ktéra miata na
celu ustalenie miejsca i
czasu Okregowych Zawo-
déw Modeli Latajacych. U-
stalono, 7ze tegoroczne za-
wody odbeda sie w Rado-
miu, W czerwcu, w czasie
Zielonych Swiat.

Przy Kole LL w Szkole
Zawodowej Nr 1 w Pozna-
niu powstato Koto modelar-
stwa lotniczego, ktdre wez-

mie udziat w wystawie
miedzyszkolne;j.
Smutne, ale prawdziwe.

Na ogoélng cyfre 290 kot Ligi
Lotniczej w Bydgoszczy za-
ledwie.... 20 ~prenumeruje
SiM, a na 100 nowych kot
we Wroctawiu mamy 6 (do-
stownie szes¢) kot, ktore
prenumerujg nasze pismo.
Czy nie wstyd?

Nareszcie = Okreg War-
szawski Ligi Lotniczej o-
trzymat kredyty na uru-
chomienie  wiezy spado-
chronowej na Pradze.

Dyrekcja naczelna Ligi
Lotniczej prosi za posred-
nictwem SiM-u o nadsyta-
nie wiadomosci z zycia Ligi
pod adresem: Warszawa, ul.
Nowogrodzka 49, Wydziat
Propagandy i Wydawnictw.

Loty propagandowe dla
przodownikow pracy oraz
dla aktywnych czionkéw
LL zostang zorganizowane
w Il Tygodniu Ligi Lotnj-
czej. W dniu zakonczenia
Tygodnia Ligi — odbedg
sie wycieczki na lotniska I
pokazy samolotow.

Wydziat Spadochronowy
Zarzadu Giownego LL we-
zwat  wszystkie  Osrodki
Spadochronowe, w ktérych
sg czynne wieze spadochro-
nowe, aby przystapity do
rywalizacji w ilosci wyko-
nanych skokéw propagan-
dowych z wiezy.



Dzisiaj omoéwimy pierw-
szy  punkt Regulaminu
Wspdtzawodnictwa miedzy
aeroklubami  regionalnymi
na rok 1949, ktorym jest:
eksploatacja sprzetu, czy-
li.' — gospodarka tym

sprzetem.

Sprawa_jest pierwszorze-
dnej wagi: aby w szybow-
nictwie méc wylata¢ 367%
godzin w stosunku do roku
ublt_ag}e%o i zdoby¢ 70 kate-
gorii ,,D* wobec 26 z roku
zesztego (zadanie na rok
biezacy), na to aby w
sporcie silnikowym wylatac
nie tylko 100% zwiekszone-,
go kontyngentu lotow tre-
ningowych, ale da¢ réwniez
licencje pilota wszystkim
wyszkolonym w roku ubie-

fym — musimy nasze szy-

owce 1 samoloty eksploa-
towaé zupetnie inaczej niz
to czyniliSmy do tej pory.

A wiec — rewolucja _w
dziedzinie  eksploatacji?!
Tak, i to jak najbardziej
gruntowna_i radykalna, nie
cofajgca sie przed niczym,
aby osiggna¢ swoj cel: la-
ta¢ duzo i tanio, 0szczedza-
jac rownoczesnie sprzet.

W aeroklubach naszych
jest tego sprzetu duzo. Be-
dzie go w tym roku jeszcze
znacznie wiecej, bowiem
dojdg cate serie maszyn
krajowej produkciji.

Nie mg I?bsolutnie oba-

o brak sprzetu, jest
5/\(/)y bardzo duio,p ty?ko . ?czy
potrafimy go we wiasciwy
sposob wykorzystaé?

Na pewno tak, ale — nie
moze by¢ w aeroklubie te-
go stanu, kiedy to np. na
pie¢ posiadanych szybow-
cOw wszytkie pieC bierze
czynny udziat w treningach.

SPRZET TO CENNA RZECZ

Caly sprzet zuzywa sie
wtedy i niszczeje w szyb-
kim czasie, a gdy do warsz-
tatu pojdzie ostatni juz szy-
bowiec — wtedy nie ma na
czym latac.

Pomyslcie tylko: przeciez
trening mozna prowadzic¢
doskonale na czterech szy-
bowcach, podczas gdy jeden
szibowmc jest w rezerwie,
zakonserwowany i gotow
do_lotu, N

Nie chodzi tu bynajmniej
0 to, aby stara¢ sie wpro-
wadzi¢ w ruch najmniejsza
ilos¢ maszyn, lecz o to, aby
WYkorzystywaé do latania
tylko rzeczywiscie potrzeb-
ng ilos¢, unikajac niepo-
trzebnego zuzycia od razu
cafosci. . .

Sprawa druga: nie moze
by¢ w aeroklubie tej sytua-
cji, ze np. zepsuta wycig-
garke odsyta sie do remon-
tu dopiero z chwilg rozpo-
czecia sezonu lotow. Sku-
tek tego niedbalstwa jest
taki, Ze pomimo wystarcza-
jacej ilosci gotowych do lo-
tow szybowcoéw — nastepu-
je przerwa w treningach,
spowodowana_ brakiem wy-
ciggarki.  Nie pomyslano
wczesnie] 0 naprawie, na-
prawy tej uprzednio nie za-
planowano.

Normy przydziatdw szy-
bowcéw w stosunku do ilo-
§ci 0s6b trenujacych, prze-
widziane przez Regulamin
Wspotzawodnictwa miedzy
aeroklubami regionalnymi,
wygladajg w roku biezagcym
w~ sposob nastepujacy: 1
szybowiec szkolny na 20
pilotow trenujacych do Il

stopnia, 1 treningowy na 10
pilotow trenujacych” do 111
stopnia, 1 wyczynowy na 5
pilotéw trenujacych do IV
stopnia i 1 samolot do tre-
ningu na 15 pilotow silni-
kowych.

Zaktadamy przy tym, ze:
kazdy SZK owiec szkolny
musi- _wykona¢ w roku
ﬁrzynajmnlej 800 startow,
azdy “szybowiec treningo-
wy musi wykona¢ w roku
Er;ynajmnlej 250 startow,
azdy szybowiec wyczyno-
wy musi wylataC w roku
Erzynajmnle 75 godzin,
azdy samolot do treningu
musi wylata¢ w roku przy-
najmniej 200 godzin, kazda
wyciagarka musi wykona¢
w’ roku przynajmniej 4000
ciggniec.

Nie znaczy to jednak, ze
np. szkolna/ LABC" docia-
gnie do 800 startow na ro
I nie wolno mu przekroczy¢
tej cyfry. Normy sg tak o-
pracowane, ze ilo$¢ startow
moze by¢ swobodnie prze-
kroczona.  Bedzie mozna
wykona¢ nie tylko 800 star-
tébw, lecz swobodnie —
Looo, i e

ak samo, je$li wycia-
garka bedzie ézia{a’fa bez
zarzutu, deéll bedzie odpo-
wiednio do pracy Brzdygoto—
wana, mozliwe bedzie o-
S|qgn|80|e na niej nie tyl-
ko 4000 ciggniec rocznie,
jak przewiduje norma, lecz
znaczne przekroczenie tej
cyfry. )

Normy nie tylko trzeba
wykonac, lecz takze trzeba
je przekroczy¢. To przewi-
duje wspdétzawodnictwo ae-

roklubowej pracy i to jest
najzupetniej mozliwe.

Przekraczajac norme ae-
roklub nie tylko zaoszczedzi
na lataniu, nie tylko je u-
sprawni, lecz — zdobedzie
cenne punkty, ktére Su-
ng go przed inne aerokluby
biorgce udziat we wspotza-
wodnictwie. ]

Ogolna punktacja za eks-
ploatacje sprzetu (Pi) be-
dzie sie wyrazata nastepu-
jacym wzorem:

Pi=(P.+P,+P,+P.+P6)-
- U-50
. P] — to nic innego, jak
iloSC startbw  szybowcow
szkolnych pomnozona przez
100. Moczyn powstaty z te-
glo mnozenia dzielimy przez
1los¢ startéw  szybowcow
szkolnych wedtug hormy.
A wigc zatézmy, ze jeden
z klubéw wykonat w roku
1000 startbw na szybow-
cach szkolnych. Te  cyfre
mnozymy przez 100 | otrzy-
mujemy iloczyn 100 000. 1-
loczyn 'ten z kolei dzielimy
przez ilos¢ startow, ktora
przypada na Klub wedtug
normy, np. 800 i otrzymu-
emy iloraz 125. A wiec —
lub przekroczyt norme i u-
zyskat 25 punktéw ponad
plan.

P2, P} itd. — sg to ozna-
czenia, dotyczace szybow-
cow innych klas, samolo-
tow i wyciagarek. U X 50 —
oznaczamy 1lo$¢ uszkodzen
sprzetu. )

Gdy wszystkie te dane
podstawimy do pierwszego
wzoru, (P {otrzymamy rze-
czywisty obraz pracy_aero-
klubu, t%lorazc_ego _udziat we
wspotzawodnictwie.

J. Z.
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Dni pigty i szésty maja
byiy na Zarze dniami szcze-
golnego nabozenstwa. Wiat
mianowicie upragniony hal-
niak, ktéry ma te sympa-
tyczng  wiasciwosc, ze
wprawia w drzenie kazde
serce prawdziwego szybow-
nika.

Wiatr byt przyjemnie cie-
pty i przyjemnie silny, bo
szybko$¢ jego dochodzita
chwilami do 23 metréw na
sekunde, totez kiedysmy
rankiem 5 znalezli sie na
starcie, nie byto wsréd nas
jednej bodaj = twarzy, kto-
rej by nie przekreslat sze-
roki, radosny, od ucha do
ucha usmiech_zadowolenia.
Radosci naszej nie podzie-
lat kierownik Dziurzynski,
ktérego  martwit " lekki
wschodni_skos tego potud-
niowca. Obawy okazaty sig
jak najbardziej uzasadnio-
ne, gdy w powietrze poszty
pierwsze sz%/bowc_e — son-
dy na ,oblatanie warun-
kow“, ~Tragedia tkwita w
tym, ze przy wietrze z Kie-
runkow SW i SSW potud-
niowe zbocze Zaru lezy w
cieniu przeciwlegtej Mago-
ry i powstajace stad zawi-
rowana powodujg tak po-
tworne rzucania Zgwa’rtow-
ne. przeskoki od  bardzo
silnych wznoszen do jeszcze
silniejszych duszen), ze u-
trzyma¢ w tych warunkach
szybowiec nad stokiem po-
trafig tylko glowa i reka
najbardziej zaawansowane-
go pilota. Totez ponad start
wyszty jedynie trzy wspa-

Wymiane doswiadczen i
wspotzawodnictwo widaé na
gazetce $ciennej; o czym
moga sie przekona¢ Czytel-
nicy, patrzac na zdjecia u
gory. Wszystkich junioréw
poznajemy obok, przecho-
dzac nastepnie do ekipy
warszawskiej, ktéra samot-
nie pozuje nam do zdjecia,
oraz filmowcow, ktérzy w
mys$l wszelkich zasad przy-
$pieszonego fotografowania
wzieli sie do ,krecenia“
szybowcowego filmu. Wi-
dzimy ich wilasnie przy
ciezkiej pracy.

pin.-zachodni. Rownowaga

niate ,,Sepy“, a w nich ro-
wnie wspaniali piloci: Ire-

Goéra i Adam Zientek.

Tak wiec w powietrzu
rzez dzien caty gimnasty-
owaly sxe trzy ,Sepy“, a
po wykonaniu Kilku
nieudanych = préb zaglowa-
nia, poprzestaliSmy na pod-
patrywaniu mistrzow,

wszelako pil-
sroka w ko$¢ —

warunkami jak w dniu po- nocnym kominie i o wpdt
przednim. Z podziwem, ale igtej
I z zazdroscig pomagalisSmy

przy wypuszczeniu niestru-

godziny wypatrywania na
czarnym niebie trzech kolo-

rowych Swiatetek ,,Sepa“ i
ustawiczne, petne pobozne-
go zyczenia powtarzane je-
den do drugiego:

tylko warunki

meldowac i stwierdzié, czy
nie ma_dla ktorej jakiegos
polecenia w formie umo-
wionego znaku, wytozonego
Przy pomocy
tych znakow kierownik po-
przed wieczorem
kolejno wszystkie maszyny
oprdcz jednej: w_powietrzu
pozostal ,,Sep“ Zientka.

I znébw gorgczkowe roz-
stawianie lamp na_ladowi-
sku, znéw rozpalanie orien-
tacyjnych ognisk na Kicze-
rze 1 na Magdrze, znébw po-
dziat na zmiany dyzuréw
a potem dhugie

ptasko rozbudowanymi cu-
Na Zarze nor-
malna praca przygotowaw-
cza przed startem,
czy wyhangarowanie szy-
bowcéw, ,,urozmaicone” kre-
ceniem zdje¢ przez czotdw-
ke filmowa, ktéra wykorzy-
stujac pogode

nach lotu wyladowalt.

tem na wysia-
abiny Zientka,
ktory ze swym nieodtgcz-
nym_ u$miechem mowit bez

7 JCTILE na szczycie.
znéw zapowiedziat lot dhu- y

z Krakowa
komunikat meteorologiczny
wrOzyt co prawda zblizanie
rontu chtodnego z za-
chodu i w zwigzku z tym
kierunku wiatru na
na razie byliSmy w

nic spuchty!
niestety spu- — A, no, trudno.
chly. Okoto 4 nad ranem

wiatr odwrdcit sie o 180° | przypomniaty mi sie wie-

czorne rozmowy z kolega-
mi, ktérzy w ciggu dnia po-
»pieciogodzi-
nowki“ i przypomniata mi
S’e moia wiasna ,,pieciogo-
dzindéwka“ z ubiegtego roku.

zartobliwych
targach z filmowcami, uzy-
skaliSmy wreszcie zezwole-
nie na zabranie i
»Muchy“ na start.
nik Dziurzynski

woscig ojca dociggal pasy
spadochronéw i sprawdzat
barografy zanim wypuscit

walczyt jeszcze
wie przez dhuzszg chwile z
kazdym metrem opadania,
wykrecit sie nawet
start w jakim$ zblakanym,

sitg _ podmuchu
niecierpliwym

byloby nazwaé r6zowymi.
niem na zmiane kierunku el i

Potwierdzenie komunjka-
. o dato na siebie jed-
Przed wieczorem usiedli nak dtugo czekaé. Okoto je-
Kempowna i Gora, a Zien-
tory juz od dawna

na zrobienie

rzy budujecie modele,
rzy konczycie Kkursy teore-
tyczne i ktoérzy zaczynacie
szkolenie szybowcowe.
Wy wiecie, ile hartu_i sity
woli potrzeba na osiemna-
lot szybowco-
Czy Wy wiecie, ile ta-

JL che, obracajac sie
czekat okazji i
jakiego$ nowego, przyzwoi-
) ugotrwatego,
wisiat nadal niezmordowa-
nie w powietrzu...
KonczyliSmy juz
wianie lamp na lagdowisku
aniu catonoc-
nego latania Zientka,
figlarz wiatr ucicht zupetnie
i ostatni ,,Sep*
sto i p6t godzinnym
dat tez za wygrana.
Ranek dnia 6, powitat nas
identycznymi

Zientka na ,Sepie”,
nim Kempoéwne na
sze*. Okazato sie, .
runki termiczne nie byt
wcale tak wspaniate, ja
wydawato sie zziemi, i du-
/ racy kosztowato na-
bohateréw, zanim w
precyzyjnym
krazeniu zdobyli wysokosc,
pozwalajaca im na rozpo-
czecie zadania.

godzinie 12.30 zameldo-
wata sie nad startem ,,Mu-

wkrétce potem zaczepit sie
pierwszy z naszej grupy.
Teraz na starcie zawrzato.
Jeden po drugim

— Czternascie maszyn u-
wijalo sie nad Zarem jak
pszczoty =~ wokot v
Rozchodzity sie w po-

za noszeniami
wszystkich okolicznych sto-
kach i znéw
nad startem,

lotoéw  trzeba
wykonac, zanim padnie re-

sie  Zzbieraty

5 ) Ranek dnia 9 maja 1949 .
zeby sie za-

Stonecznie, ale zimné. Wiatr

cha" i w chwile potem zgi-
neta za szerokim grzbietem
Magory, a blisko w godzine
ﬁo niej, ryknawszy groznie
amulcami, rungt w kie-
runku Ustronia ,,Sep“.

Walka sie rozpoczeta...

W miedzyczasie grupa
junioréw probowata swych
sit ze zmiennym_ szczeSciem
na odcinku “,,nieco“ krot-
szym: Zar — Magora —
Zar. Ogolne nasze zdanie
opiniowato warunki, jako
niesprzyjajace do rozpocze-
tego przez Zientka i Kem-

owne przelotu i oczekiwa-

iSmy raczej meldunku z
trasy, ze gdzies sobie grze-
cznie po drodze usiedli. Do-
piero po godzinie 14 zelek-
tryzowat nas telefon z U-
stronia. Komisarz sporto-
wy donosit z pierwszego
punktu  kontrolnego, ze
przyjat kolejno zameldowa-
nie ,,Muchy” i ,Sepa" i ze
oba szybowce poleciaty da-
lej w kierunku Pilska. Otu-
cha wstgpita w serca, a
Frzed potezng lornety arty-

eryjska, ktora stuzy in-
struktorom do obserwacji
ladowan treningowych, u-
formowat sie ogonek. Kaz-
dy Chciat byC pierwszym,
ktory wypatrzy na hory-
zoncie rekordziste.

Niecierpliwo$¢ nasza zo-
stata jednak wystawiona na

dtugg prabe.

Przed chwilg wylgdowa-
tem nie znalaziszy w po-
wietrzu  zadnego _oparcia
dla skrzydet ,,Minimoa“

Bardzo sie ucieszyt prof.
Humen i Irka Kempdwna
— po rekordzie. Zastuzone
gratulacje, a w chwile po-
tem rozcieranie zziebnie-
tych nég widzimy na zdje-
ciach obok.

Adam Zientek nie zmarzt
tak, jak nasza pilotka, bo u-
brany byt w stynna ,.pie-
rzyne“ — kombinezon, kto-
ra, jak twierdzg zazdros$ni,
pomaga w biciu rekordéw.
My w pierzyne nie wierzy-
my, ale wiemy jak lata
Zientek.



Wkrétce po mnie siadt Ry-
siek Witkowski.

Podciagnieto nas (a Sci-
Slej szybowce) do wagoni-
ka wyciagu, a ze lina wy-
ciggu sprawdzana byfa a-
kurat przez kontrole tech-
niczna, wiec_ wykorzystujac
czas, zaczeliSmy snuc do-
mysty na temat rezultatu
lotu ~ Zientka i Kempowny.
Wyrazatem wiasnie swe o-
bawy o ostatni odcinek tra-
sy: Pilsko — Zar, ktora
przebiegata doktadnie pod
wiatr, gdy Rysiek Erzerwai
mi szturchaincem i krzyknat
nie tyle radosnie, co niedo-
wierzajgco:

— Tadek! ,,Mucha*

Rzeczywiscie z nad Jawo-
rzyny wyprysneta zgrabna
sylwetka ,,Muchy* i rwala
na ,pelnym gazie® nad
szczyt Zaru. Przypikowata
ostro nad meta, wyrwata
zwinnie nad jezioro, zwi-
neta ciasno petle i w Sliz-
gach, ostrych jak zyletka,
zaczefa schodzi¢ do ladowa-
nia. Teraz nie mieliSmy
juz watpliwosci: padt rek...
— Tam do licha! Dopiero
Swist ,,Sepa“, spadajgcego
w klasycznym nurku na
mete, odwrocit naszg uwa-
ge od ,,Muchy*.
. — Hurra!
jest!

Teraz nie mieliSmy wat-
pliwosci po raz drugi: pa-
dty trzy rekordy przelotu po
trasie tréjkata, o obwodzie
100 km! Kempdéwna — ko-
biecy = miedzynarodo i
kobiecy  rekord  Polski,
Zientka — meski rekord
Polski.

Sposob, w jaki wyrazilis-
my naszg rados¢ z rekordu,
Brzemllcze raczej, zeby nie

udzi¢ zazdroSci tych, kto-
rzy nie mieli szczescia byé
przy powitaniu. Zdradze
tylko, ze prof. Humen, kto6-
ry byt tez na lagdowisku i
podszedt po_chwili, sktada-
Jac gratulacje, miat wyraz-
ng ochote, zeby po6js¢ w na-
sze Slady.

Z zapalem, wywolanym
nie tylko wyczynem, zabra-
liSmy sie z Ryskiem do roz-
cierania skostniatych z zim-
na stop rekordzistki.

Zientek wyzywat sie jesz-
cze w kilkakrotnych nalo-
tach na mete, po czym
miekko i precyzyjnie wyla-
dowat na szczycie.

Wiec i on

Do oblezonych przez ga-
wiedz (czyli  przez takich
jak ja) bohaterow dnia,
zdotatem sie dopcha¢ dopie-
to przy kolacji. Przeszka-
dzajagc im skutecznie w
spozywaniu zastuzonego po-
sitku pytatem bezlitosnie o
szczegoty lotu.

— Z Zaru ruszylam na
1100 metrach ponad start—
opowiada pomiedzy jednym
tykiem herbaty a drugim
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Rozwdj lotnictwa ZSRR
na&leplej obrazuja tablice
rekordéw z lat ubiegtych.

W roku 1937 ZSRR zajmo-
wat pod wzgledem ilosci
rekordbw V miejsce, w
1938 — IV miejsce, w 1939
— | miejsc"e. Wowczas 46
rekordéw, to znaczy 34,7%
wszystkich rekordow Swia-
towych, nalezato do Zwigz-
ku “Radzieckiego. W roku
1946 na 170 rekordow zare-
Jestrowaréych przez FAI, 65
nalezato do ZSRR.

W zwigzku ze zblizajaca
si¢  rocznicg historycznego
przelotu przez Biegun Pol-
nocny (w czerwcu %937 ro-
ku), dokonanego przez pilo-
tow W. Czkatowa, Bajduko-
wa i Bielakowa, czynione sg
w ZSRR przygotowania do
otwarcia wielkiej wystawy
poswieconej legendarnemu
Juz dzisiaj lotnikowi, Wale-
remu Czkatowowi.

* « *

FAIl zatwierdzita dwa re-
kordy modelarskie, zdobyte
w uble%}ym roku w Silikat-
naja. Zatwierdzono: szyb-
kos¢ lotu hydroplanu silni-
kowego, konstr. Martynowa
i Gorina — 66,87 km/godz;
szybkos$¢ lotu modelu z na-
pedem silnikowym, konstr.
Habarowa — 50,5 km/godz.

Pierwsze po  wojnie
wszechzwigzkowe  zawody
szybowcowe odbeﬁjq sie w
jednym z licznych os$rod-
6w sportu lotniczego na
Krymie. Przewidziany jest
rowniez liczny udziat skocz-
kéw spadochronowych w
osobnvm konkursie.

Kempowna. Podkrecitam sie
troch na Magorze, na
Szyndzielnej i jeszcze kilka
razy po drodze —i stosun-
kowo tatwo dostatam sie
nad Ustron, gdzie na punk-
cie kontrolnym miatam wy-
soko$¢ 6000 m. Odskoczy-
tam potem do Goleszowa
EOd sympati/cznq chmurke,
téra mi data znow 1100 m
Erzewyzsze_nla i wzietam
urs na Pilsko. Silny do-
sy¢ wiatr znosit na potu-
dnie, a zawietrzna Rownicy
dusita tak niesamowicie, Ze
w dolinie Brennej zaczeta
sie tragedia. Ustawicznie
tracac wysokos$¢ zjechatam
na 250 m ponizej startu i
ani rusz nie mogltam sie
podreperowaé. Takich e-
mocji jak tam, w tych dzi-
kich i nie dajacych mozli-
wosci jakiego takiego lg-
dowania olinkach, nie
przezywatam juz bardzo da-
wno — moéwl tym razem
bez swojego zwyktego u-
$miechu Irena.

Przed paroma miesigcami
odbywaty sie w Kazaniu
(ZSRR) proby nowego mo-
toszybowca konstrukcji pi-
lota” Bojczenki i studenta
Kazanskiego, Instytutu Lot-
niczego, A. Zenzurista.

Jest to przebudowany,
znany szybowiec szkolny
tyﬁu A-2 (popularny ,,Pa-
tyk* — patrz SIM ~ Nr 9).
Zespot silnikowy sktada sie
z matego silnika motocy-
klowego o mocy 16 KM o-
raz Smigta pchajacego, u-
mieszczonego  za platem.
Motoszybowiec startuje sa-
modzielnie i osigga szyb-
kos¢ przelotowg 100
km/godz.

Towarzystwo wspodiprac
z lotnictwem  (DOSA
przygotowuje rozdziat no-
wego sprzetu szybowcowe-
go dla wszystkich aeroklu-
bow Zwigzku Radzieckiego.
Wiekszo$¢ szybowcow sta-
nowig konstrukcje nagro-
dzone na specjalnym Kkon-
kursie w ubiegtym roku.
W roku biezagcym DOSAW
rozpisata nowy konkurs na
projekty: samolotu sporto-
wego i szybowca—wiatra-
kowca.

— Zeby$ wiedziala —
wtraca wesoto Zientek — ze
oczami wyobrazni widzia-
tem cie juz obandazowang
na drzazgach ,,Muchy*.

— Ty sie Smiej, Adasiu,
a ja sie zastanawiatam, czy
tam nie zacza¢ plakaé —
karci kolege Irenka i do-
daje pogodnie:

— A swoja droga wiasnie
to zjawienie si¢ Zientka o
jakie$ 200 m nade mng do-
dato mi otuchy, bo widzia-
tem, ze i on jest w podob-
nych opalach.

— No i jak wyszliscie
stamtad — dopytuje.

— Przeszto 50 minut ,,ze-
bralismy sie“ w takich
drobnych kominkach, ktére
wznosity do 100 metrow,
rozma.ziiwa}y. sie 1 znow
cztowiek zjezdzat nieubta-
ganie nad drzewka. Udato
nam sie wreszcie cudem ja-
kim$ wykreci¢ na 600 m
ponad start, potem nad
Skrzycznem, rgzac  we

wspllnym kominie, dobilis-
my sié podstawy chmur,
czyli jakich$ 1400 metréw,
i stamtad, krecac troche po
drodze, dolecieliSmy nad
Pilsko, meldujac sie na 900
metrach. Nad samym punk-
tem kontrolnym ztapatam
noszenie do 1250, pézniej w
dolinie Zywca podrepero-
watam sie jeszcze raz do
1100 m, a dalej juz bez cu-
déw na Zar i reszta zna-
na — konczy, rozktadajac
rece ruchem bardzo bez7
radnej dziewczynki.

Zwracam Wﬁczekujgco
wzrok na Zientka, ktory
wihasnie skonczyt kolacje i
rzuca:

— Kiedy faktycznie nie
ma o czym mowic. Czas sta-
by, bo warunki byty marne,
a w dodatku ten czotowy
wiatr na ostatnim odcinku.

— A tak bardziej szcze-
golowo? — nie ustepuje.

— No, ¢d6z. Zar opuscitem
na 1300 metrach, koto Ma-
gérly wszedtem w chmure !
w locie prostym wyszediem
z niej za Aleksandrowica-
mi. Na pierwszym punkcie,
w Ustroniu miatem nawet
fadng szybko$¢ przelotows,
bo caly ‘odcinek zajgt mi
niespetna pét godziny. Do-
piero w tej Brennej wy-
mordowato mnie podobnie
jak Irke, a drugi raz za Pil-
skiem, kiedy nad Jelesnig
przezywatem taki kryzys,
ze szukatem juz pola do
siadania.

_ Poprzestaje na tych wy-
jasnieniach- i  rozmowa
schodzi na tematy bardziej
ogélne. Dowiaduje sie przy
okazji, ze ta ,kieszonkowa
pilotka“® — jak ochrzcitem
panne Irene z racji jej fili-
granowych ksztattow — lu-
bi, owszem, zajecia kuchen-
ne i ma nawet swag spe-
cjalno$¢ kulinarng w posta-
ci jabtek w_ciescie, ale na
ogot pewniej czuje sie przy
drazku szybowca, niz przy
patelni. Na jabtka w cies-
cie wprositem sie nieodwo-
falnie i czy sg iadalne po-
informuje Czytelnikoéw, gdy
tylko sprobuje. Tymczasem
podam tylko, ze Kempdéwna
rozpoczeta swoj przelot po
trojkacie o godz. 12.30 i u-
konczyta go o godz. 16.55,
osiggajac szybkos¢ przelo-
towa 22,6 km/godz, nato-
miast Zientek = ruszyt ze
startu o 13.27, a na mecie
zameldowat sie o 16.56, ma-
{?,c $rednig przelotowg 28,7
m/godz.

Uwaga: $rednig przelo-
towg oblicza sie dla tréjka-
ta 0 obwodzig 100 km (FAI),
pomimo, ze Zar — Ustron—
Pilsko — Zar daje w obwo-
dzie 103 km.

TADEUSZ REJNIAK






DLACZEGO

_ Dotychczas konstruowane modele bezogonowcéw posia-
dajg rozktad wyporu przedstawiony na rys. 10 (powierzchnia
zakreskowana). Ten rozktad wyporu w stosunku do eliptycz-
nego daje opor indukowany o 133% wiekszy, nie mowiac
o szkodliwym oporze konca skrzydet, dajacego wypor ujem-
ng, ktory skrzydto jeszcze wiecej obcigza. tym wypadku
obcigzenie jednostkowe oblicza sie jak nastepuje:

o | waga modelu 4- wyp6r ujemny
obcigzenie = - :
I powierzchnia skrzydet

Rys. 9

Z tak duzymi oporami nigdy nie bedzie mozna osiagnac
lepszych wynikéw, niz z modelami normalnymi.

Modelarz musi wiec przy budowie bezogonowca najwiek-
szg uwage zwroci¢ na_dobry rozktad wyporu.

Bedziemy musieli zmienia¢ profil wzdtuz rozpietosci
(skrecenie aerodynamiczne), aby utrzymac opér indukowany
w min malnych granicach. Nie wolno np. dla mniej obcigzo-
nych konicow skrzydet, dla np. Cz 0,3 — 0,4 uzyC profilu
Go 123, poniewaz jego opor jest za duzy 40,03). Ten konieczny

Rys. 10

spadek wyporu nie mozna uwazac za szkodliwy, bo powoduje
on, ze nawet przy przeciggnietym stanie lotu, konce skrzy-
det bedg pracowaly jeszcze na normalnych katach, utrzymu-
jac model w réwnowadze. Tg droga wiasnie mozna uzyskac
modele mniej wrazliwe na gwattowne podmuchy pionowe.

Jesli chodzi o ksztalt skrzydta, to prostokat _jest najko-
rzystniejszy. Przy skrzydle prostokatnym fatwiej bedzie na-
wet mniej zaawansowanemu modelarzowi, bez obliczen, uzy-
ska¢ dobry rozktad wyporu. W Srodku skrzydta nalezy uzyc
silnie sklepionych profili, ktére od potowy rozpietosci przej-
da w profile ptaskie, na koncach zas damy dwuwypukile, aby
sErowkadzi_(:: wypoér do zera. Trzeba wiec bedzie skrzydta tro-
che skrecic.

Jeszcze lepsze bedzie skrzydlo o obrysie prostokatnym

w czesci srodkowej, a od potowy przechodzace w lekki trapez,
jak to przedstawiono na rys. 11. Przy tym obrysie koniecz-
ne bedzie rowniez skrecenie skrzydia, jednak nie w tym
stopniu jak przy skrzydle prostokatnym.
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Rys. 7

EZOGONOWIEC ?

Dla przykiadu rozpatrzmy cztery r6zne modele tej samej
klasy i obliczmy ich wiasciwosci lotne. Poréwnanie to wy-
kaze nam, co mozemy uzyska¢ budujgc bezogonowce oraz jak
nie nalezy ich budowac.

Model pierwszy jest normalnym modelem doswiadczal-
nym. Drugi i trzeci to bezogonowce, ale ze ztym rozkladem
wyporu przedstawionym na rys. 10. Wszystkie cztery modele
majg te samg rozpietos¢ i powierzchnie skrzydet. Obcigzenie
wynosi przy 1. 16 kg/m2, za$ u bezogonowcéw (2 i 4)
15 kg/m2. Bezogonowce wypadng zawsze Izejsze niz normal-

Rys. 8

ny model, dlatego dla modelu Nr 3 przyjeliSmy obcigzenie
1,0 kg/m, co jeszcze jest mozliwe do osiggniecia.

Stan atmosfery prz%/jmujemdy, jak nastepuje:
7€0 mm, temperatura 18° C, stad ot

powietrza 1,15 kg/m\

uje:  cisnienie
rzymamy ciezar wtasciwy

MODEL 1. 2 3 4
Rozpietosé m 2,25 2,25 225 225
Powierzchnia ’

skrzydet dem? 48,6 48,6 486 48,6
Srednia glebokos¢  cm 216 21,6 216 216
Wydtuzenie 10,4 10,4 104 104
Obcigzenie kg/m? 1,6 15 1,0 15
Profil Go 128 G6 123 GO123 Go 123
Qieiar modelu kg 0,779 0,730 0486 0,730
Sredni C7 ptata 0,86 0,667 0671 0472
Cisnienie statyczne q kg/m? 1,86 2,25 149 318
Szybkos¢ m/s 5,64 6,20 505 7,38
Cyrkulacja w srodku m2/sek. 6,69 6,70 548 7,98
c: W srodku ptata 0,92 0,92 0,93 0,92
Opér indukowany 0,024 00149 00151 0,016
Opor profilowy 0,0135 0,0130 0,013 0,013
Opor szkodliwy 0,009 — —
Opér catkowity 00465  0,0279 00281 0,029
Doskonatos¢ 18,5 239 239 16,3

X2 !

to |
Ty
Al
'M
| OANO,5N-
/2. -n
Rys. 11

(d. c. na ostatniej stronie okfadki)



MALEGO

Woczoraj bylem na uro-
czystym otwarciu. Na o-
twarciu olbrzymiej beczul-
ki z nowym, wspaniatym,
landrynkami pachngcym
klejem celulozowym dla ce-
16w modelarskich. Uroczy-
stos¢ ta odbyta si¢ w CSMM
rownoczesnie z przejeciem
wielu tysiecy cinanek
modeli kartonowych, wyda-
nych staraniem Ligi Lotni-
czej, a wydrukowanych
przez ,Prase Wojskowg"
Dwa powazne zmartwienia
mamy wiec poza sobak O-
becnie trzeba sie tylko u-
zbroi¢ w cierpliwos¢ i Sle-
dzi¢ ogtoszenia CSMM-u w
SiM-ie o0 rozpoczeciu sprze-
dazy...

Doskonale sie ztozyto, ze
dostaniemy wycinanKi jesz-
cze przed , Tygodniem Li-
gi“. Bedzie to jeszcze jeden
srodek popularyzacji lot-
nictwa.

W mysl instrukcji LL w
Ty?o niu“ beda "brali u-
dziat wszyscy modelarze.
Wszyscy — to znaczy ponad
dwa i pot tysigca dziew-
czat i chlopcow uczeszcza-
jacych do 132 modelarni.
(Kto by pomyslat, ze az tyle
mamy placéwek matego lot-
nictwatl).

Wszyscy wiec modelarze
beda demonstrowac swoje
prace i dorobek Ligi Lotni-
czej. W czasie ,,Tygodnia“
odbedg sie w wielu okre-
ach zawody eliminacyjne,
tére  rowniez  powinny
zgromadzi¢ jak najwiekszg
ilos¢ miodych lotnikow. A
wiec: ,, Tydzien Ligi Lotni-
czej i zawody. Przyjemne
pofaczone z pozytecznym.

Nikogo nie moze zabrak-
na¢ tak, jak nie zabrakto
modelarz?; we_wspaniatych
pochodac! Pierwszomajo-
wych. Ogladatem wiasnie
przed chwilg zdjecia nade-
§+qnp do redakI((:Jl przezlbg\r-
ziej czynne okregi; oglada-
tem” modelarzy %ieleclglch,
V\Iie_lr?]zawsklch i poznan-
skich.

Przelatujac nad Rybni-
kiem widziatem z " lotu
ptaka dobrze zorganizo-
wany marsz modelarzy z
jakim$ ogromnym modelem
szybowca. Jest'to z pewno-
Scig duzg zastuga kol. Szy-
mury. Przy okazji warto
wspomnie¢, ze modelarze z
Rybnika bedg grozymi kon-
kurentami na _ zawodach
ogolnopolskich. Bardzo diu-
go latajg ich szybowce Spo-
nad 5 minut!).

Nie wiem

niestety, jak

LOTNICTWA

wygladaty obchody Pierw-
szomajowe u innych mode-
larzy, ale sadze, ze nie go-
rzej.
Chciatbym po ,Tygo-
dniu“ moéc wymieni¢ wszy-
stkie modelarnie w Polsce.

I nie tylko wymieni¢, ale
publicznie pochwali¢ za —
na przyktad: 1) wzorowe

wysta matego lotnictwa;
2) popularne pogadanki  w
szkotach w miescie i na
wsi; 3) starannie opracowa-

ne gazetki szkolne z u-
wzglednieniem  modelar-
stwa... i jeszcze, wiecie za

*c0? — za popularyzowanie
naszej prasy lotniczej.

W czasie ubiegtego tygo-
dnia oswiaty i prasy wiele
okregbw nadestato nam
sprawozdania z przebiegu
akcji upowszechnienia sto-
wa drukowanego. Dzieki
akcji modelarzy wiele e-
gzemplarzy SiM-u  zawe-

rowato na wie$ i do ma-
tych  miasteczek.  Piekny
przyktad, godny do nasla-
dowania réwniez w Tygo-
dniu Ligi Lotniczej.

A mozna to urzadzi¢ réz-
nie. Na przykiad kazdy mo-
delarz-lotnik ofiaruje swo-
i’emu mniej zamoznemu ko-
edze jeden egzemplarz
SiM-u w czasie ,,Tygodnia*“.
Bedzie to dar skromny co
prawda, ale dopomoze do
rozpowszechnienia w jesz-
cze wiekszym stopniu pra-
sy lotniczej.

Ciekawe beda wypowie-
dzi Kolegébw - modelarzy,
jak im sie ta akcja udatal

* * *

W ostatnim numerze woj-
skowego ,,Przegladu Lotni-

czego“ ptk. Henryk Kra-
jewski pisze ciekawie 0
ryszkoleniu  technicznym
pilota, poréwnujac dwie

metody szkolenia pilotow:
rknetode angielska i radziec-

3.
Ciekawi  jestescie na
czym te dwie metody lub
»szkoty” polegajg? Na tym
po prostu, ze metoda an-
gielska uwaza pilota za
cze$¢ mechanizmu samolo-
tu, nie zwracajagc uwagi na
jego przygotowanie teore-
tyczne. Szkota radziecka na-
tomiast widzi w tej samej
rzeciez maszynie — tez pi-
ota, ale pilota - cztowieka,
a nie mechanizm miesni.
Cziowieka ~ wyszkolonego
doskonale, tak praktycznie
jak i teoretycznie.
Dlaczego wspominam 0
artykule  ptk. Krajewskie-
go, ktory przeciez dotyczy

CO BUDUJA MODELARZE?

SZYBOWIEC WYCZYNOWY ,,TRZY SIODEMKI“
konstr. Stanistaw Kalabiriski — Kielce

Ciekawy i oryginalny model

odznacza sie wzorowym

opracowaniem aerodynamicznym, znizajacym do minimum
opory szkodliwe. Konstrukcja: sosna — sklejka. Profil skrzy-

dta: Eiffel — 400 (zwichrzony na koncach).

Stateczniki:

Clark-Y (80%), ciezar w locie 750 g, obcigzenie jednostkowe

14 g/decm?, wydtuzenie: 119, V skrzydet 10%.
szybkos¢ lotu — 4,1 m/sek, doskonatos¢ — 15,

(zmierzone)

Dane w locie:

szybkos$¢ opadania (bez warunkéw termicznych)—28,5 cm/sek.

spraw technicznych i to w
lotnictwie duzym — woj-
skowym? Wspominam dla-
teqt()q, ze istnieje wielkie po-
dobienstwo wyzej wspom-
nianych metod szkolenia
réwniez i w matym lotnic-
twie {!).

_Tak, prosze Kolegow, ist-
nieje réwniez ,angielska
szkota modelarska”, w kto-
rej nie ma wiasciwie szko-
lenia, bo buduje sie mode-
le z gotowych planow i go-
towych czesci, bo brak jest
tam troski 0o wychowywa-
nie miodziezy.

Przeciwstawieniem  jest
natomiast ,,szkota radziec-
ka“. gdzie kadry miodziezy,
zorganizowane w jednej
miodziezowej  organizacji,
wychowujg sie pod opieka
panstwa, nie placac za wy-
najecie lotniska (jak to ma
miejsce w Anglii), nie pta-

2300

cac za materiat w domach
pionieréw...

Jezeli bedziecie przegla-
da¢ angielskie pisma mode-
larskie, nie znajdziecie ani
stbwka o wychowaniu i
szkoleniu. Natomiast bardzo
wiele przeczytacie o no-
wym smigle  nietamigcym
sie, ktore sprzedaje firma
Xczy Y.

W prasie radzieckiej smi-
gta nietamiace sie nie za-
ciemniajg pola jasnego wi-
dzenia. Smigta nietamiace?
Owszem. Nawet co$ jeszcze
bardziej wymyslnego, ale
na drugim ‘planie. Na
pierwszym za$ dobro mio-
dziezy, tej miodziezy, ktora
przeciez pokazata Swiatu
co potrafi w technice, biiac

rawie wszystkie rekordy
niedzynarodowe matego
lotnictwa.

Obserwator
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Przystat do mnie bardzo mity list Stanistaw Falejewski,
harcerz_z Augustowa. Wraz z kolegg swym Henrykiem
Osewskim postanowili w_druzynie zatozy¢ Koto Ligi Lotni
czej. Jak pisze kol. Stanistaw ,...chcac Koto LL umiegjetnie
prowadzi¢, trzeba do tego mie¢ pewng instrukcje, ktorej ja
nie posiadam. Prosze uprzejmie o przystanie mi takiej in-
strukcji®,

Dg dzieta zabieracie sie, Kolego, solidnie — jak widze.
Bardzo chetnie bym Wam opisat w ramach Poczty, jak za-
tozy¢ koto LL i jak je prowadzi¢, ale.. musiatbym Zzarezer-
wowac¢ dla Was przynajmniej catg strone SiM-u, a przeciez
i inni tez czekaja na odpowiedz. =~ = )

Umoéwmy sie: poniewaz wytozyliscie mi swa Prosbe_ rze-
czowo, ,,krotko i weztowato®, wiec’i ia w tym stylu udzielam
Wam rady — napiszcie do Wydziatu Propagandy Zarzadu
Gtownego™ LL, Warszawa, ul.” Nowogrodzka 49 ~ z prosha
0 przystfanie instrukcji o zaktadaniu kot LL (to sg takie mate
ksiazeczki), a w krotkim czasie instrukcje te otrzymacie (o to
juz sie postara sam kierownik Wyd2|aiu;. Pozdrowienia! Aha,
poproscie tez o Statut LL! .

Roéwniez ,,Ilgiowy“ list przystat mi kol. Leon tapinski
z tap, pow. Bialystok, ktérego tresC jest niemal identyczna
z treScig listu kol. Jozefa Lipinskiegoz Kielc. Uwazaja oni,
zresztg catkiem stusznie, ze ,mile widziana bylaby w zwigz-
ku z ygI(_)dr]lem LL gazetka ilustrowana“. o

_ Trafiliscie w samo sedno, Koledzy. Nie dalej jak dwa
dni temu bylem wiasnie swiadkiem, jak kilku mtodych zapa-

DLACZEGO BEZOGONOWIEC
(d. c. ze strony 232)

Jak widaC z tabeli, wszystkie modele majg jednakowe
C7 w $rodku ptata. WartoSci tej nie mozna przekroczy¢, bo
inaczej wzrosnie opor profilowy Cx

Widac z tego, ze budowa bezog{onowcéw posiada duze za-
lety, ale przy nieumiejetnym rozktadzie wyporu pogarszajg
sie whasciwosci lotne naweét w stosunku do” modelu normal-
nego, pomimo uzycia najlepszych profili. ) )

~ Jesli teraz wezmiemy jakikolwiek bezogonowiec, to wi-
dzimy, ze w $rodkowej cz%fu ptata stosuje sie profile Sred-
niej ‘grubosci — wkleste, ktére osiggajg wartos¢ C2 = 0,9
tylko kosztem duzych oporéw, tak, ze Sredni ws (')k\:/?/nnik opo-
ru ptata wyniesie okoto 0,026 (patrz model 4f tym wy-
padku doskonatos¢ modelu 4 spadnie do 11,2, a opadanie wzro-
Snie do 0,66 m/sek. Cyfry te odpowiadajg rzeczywistosci.

Bezogonowce podane w naszym przyktadzie majg strzate
skrzydet wynoszaca okoto 18°, co wystarcza do uzyskania do-
bref statecznosci. Srodek ciezkoSci musi leze¢ w takiej od-
Ieé; osci od noska skrzydta, aby odlegto$¢ Srodka ciezkosci
od noska ' K. tm.

Zbyt duza strzata nie jest korzystna, chyba dla szybkich
modeli " silnikowych. ) ] ]

Jesli chodzi o polepszenie wiasciwosci lotnych bezogo-
nowcow, to jak wida¢ na przyktadzie 1 i 2, mozna sie sprze-
cza¢, czy ma znaczenie wzrost doskonatosci z 185 na 23,9
i zmniejSzenie opadania z 0,309 na 0,269? Przeciez wiemy, ze
obecne “rekordy zostaty ustanowione modelami, ktére miaty
0 wiele gorsze wiasciwosci. ) ]

Zadaniem wiec modelarza bedzie sprawdzenie w prakty-
ce teoretycznej przewagi bezogonowca. Dopiero w praktyce
zobaczymy, czy wieksza doskonatos¢ i mniejsze opadanie da-
dza rekordy. = W kazdym razie jest pewne, ze szczytowe
wihasciwosci lotne mozemy osiggna¢ tylko — budujac bez-
ogonowce.

Nazdjeciuna okfadce:

Kierownik Dziurzynski instruuje pilota Witkow-
skiego przed startem.

Red. Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr

lonych ,ligowcow* z Zarzadu Giéwnego LL uwijato sie przy
ostatnich poprawkach, majacej S|ﬁ_ ukaza¢ w zwigzku z Ty-
odn:em Llgi thnl_cz%, fotogazetki ligowej. Podobata mi Sie
ardzo; mysle, ze i Wam_rowniez si¢ spodoba. Gazetka ta
powinna dotrze¢ réwniez i do Waszego kota LL, do ktdrego
z pewnoscig nalezycie. . .

. .Kochana Redakcjo! (jak to mile brzmi). Prosze o poda-
nie adresu CSMM, gdyz chciatbym tam zakupi¢ pare potrzeb-
nych mi artykutéw. "Oprécz tego: czy CSMM wysyla zapo-
trzebowane Trzeczy za zaliczeniem pocztowym, czy tez trzeba
bezposrednio wptaca¢ na konto?“ — pisze kol. Henryk Niec-
ko z Ryk, pow. Garwolin. Lo .

Tu musze udzieli¢ kilku wyjasnien: Centralna Skfadnica
Materiatbw Modelarskich nie uwzglednia od 1 stycznia br.
zadnych zamowien detalicznych, lecz zajmuje sie “wyfacznie
sprzedaza materiatow hurtowo i — tylko modelarniom.

Kazdy modelarz, pragnacy naby¢ materiaty modelarskie
w CSMM, musi sie zgtosi¢ do zarejestrowanej modelarni oraz
za jej posrednictwem w ramach zamdwienia hurtowego moze
otrzymac materla’?/. o .

~ Nie trzeba wpfaca¢ pieniedzy na konto PKO, gdyz wszyst-
kie I\h)rzesy’rkl sg wysytane za zaliczeniem pocztowym, Adres
CSMM: "Warszawa, Nowogrodzka 49. A wiec — ztdzcie za-
potrzebowanie w Waszej modelarni, a ta z kolei wysle ogoélne
zamoOwienie do Warszawy. o

Za serdeczne pozdrowienia dziekuje.

A teraz pilna sprawa! Odpowiadam Kol. Kol. Edmundowi
Krysie z Sandomierza i Edwardowi tabgdzkiemu z Poznania,
ktérzy proszg o informacje w sprawie OSL. i

Po pierwsze — sprostowanie: dokumenty trzeba sktada¢
w RKU do 30 maja_br, a nie do 20, jak Wam mowiono. Ko-
ledzy, jak sgdze Z listow, mogliby si¢ dostaC na podoficerski
kurs strzelcow poktadowych radio-telegrafistow w OSL. Nie
martwcie sie tym, Ze nie macie Swiadectwa szkolnego, nie-
jeden je stracit w wojennnej zawierusze. Podania Wasze bedg
mimo to przyjete. 2AR

TYLKO DLA PRENUMER;ATOROW

72 69 51 13 67 58 69 21 46 55 35 57
35 14 40 66 66 37 45 20 26 34 28 68
17 67 49 15 40 43 35 45 56 48 56 67
26 46 57 49 66 16 66 48 24 49 31 12
66 57 54 34 68

32 55
70 45
49 26
47 30
67 (8) 49

Red. Odpowiedzialny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa" przy wspdtudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krak. Przedmiescie 11/0.

Tel.: 88350, 83352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45.

Adres

olportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WIO).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 z}; kwartalnie — 150 z}; pétrocznie 280 zk; rocznie 520 zi. Whptaca¢ czekami
na konto PKO 1-078, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn., Warszawa.

Nr 896 — Z.0.P.W., Warszawa, ul. Orochowska 104.

Optata pocztowa uiszczona ryczattem. — B-77032

Cena z} 15



