


CHCESZ DO LOTNICTWA - ZAPISZ SIE DO LIGI

Kiedy ten numer SiM-u
dotrze "do Waszych rak, w
catym kraju trwa¢ bedzie
wielki  nalot propagandy
lotnictwa, noszacy nazwe
Il Tydzien Ligi Lotniczej’
Z hastem ,Lotnictwo pol-
skie stuzy sprawie pokoju i
interesom ludzi pracy miast
i wsi“ przeszto pétmiliono-
wa armia LL bierze udziat
w generalnym ataku — do-
ciera z ideg lotniczg do fa-
bryk, urzedéw, szkot, a
Rﬂrzede wszystkim na wies.

iliony ludzi pracy, dzie-
sigtki tysigcy miodych
chtopcow 1 dziewczat w ca-
tej Polsce zbliza sie do lot-
nictwa. Cate polskie spote-
czenstwo zapoznaje sie z
lotnictwem, szybownictwem
i modelarstwem — wstepu-
jac do szeregow LL.

W catej tej wielkiej akcji
bierzecie naturalnie czynny
udziat — Wy — wszyscy
Simkarze — mioda gwardia

polskich skrzydet. Kazdy z
Was rozumie przeciez, ze
ten masowy, skoncentro-

wany nalot propagandy lot-
nictwa zadecyduje o dal-
szym rozwoju Ligi Lotni-
czej i 0 przyspieszonym
tempie rozbudowy naszego
lotnictwa.

Tydzien Ligi Lotniczej to
rozpoczecie nowego okresu
pracy LL i roéwnoczesnie
podsumowanie dotychcza-
sowego rocznego dorobku.

Sprobujmy wiec wiasnie
teraz omowic pokrotce wy-
niki catorocznej pracy Ligi
Lotniczej, w ktorej jest i
Wasz ‘wklad — = wkiad
wszystkich Simkarzy! zrze-
szonych w szeregach LL.

Doktadnie rok temu Liga
liczyta 275000 czionkéw.
MieliSmy wowczas zadanie
werbowania nowych czton-
kéw i zaktadania kot LL na
terenie szkot, fabryk, ko-
palni, hut i innych zakfadéw
Eracy. Tysigcom Waszych
olegobw — miodym chtop-
com i dziewczetom mielis-
my pokaza¢ droge do lot-
nictwa i_pomé6c wejs¢ do
modelarni.

_Dzi§ armia ,Ligowcow"
liczy w swych szeregach
rzeszto pét miliona czton-
ow. Liczne kota LL wsrdd
kolejarzy, pocztowcow i
tramwajarzy, jak roéwniez
w fabrykach, kopalniach,
hutach i koksowniach,
Swiadcza o tym, ze idea lot-
nicza dotarfa rowniez do
polskiego robotnika, ktory
swa ofla(nqkpracq przyspie-
sza zwycieski marsz do lep-
szego jutra naszej ludowej
Ojczyzny. Coraz  wiece]
dzieci robotnikdéw i chlo-
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Coraz wiecej dzieci robotnikéw i chlopéw zajmuje sie
modelarstwem lotniczym

poéw pracuje w modelar-
niach lotniczych. Styszeli-
§cie 0o modelarniach” przy
kopalni ,,Anna“ w Pszowie
czy hutach: ,,Florian“, ,,.Zy-
gmunt® lub ,,Baildon®,

Liga Lotnicza posiada w
swych szeregach przeszio
dwa i pot tysiaca modela-
rzy, skupionych w 132 mo-
delarniach. = Czy to duzo?
Bez watpienia “tak. 205
kurséw modelarskich, zor-
ganizowanych w ostatnim
roku w catym kraiu, jest
réwniez cyfrg niematg. Na
odcinku matego lotnictwa
Liga zrobita bardzo wiele.
Oprocz statego organizowa-
nia coraz to nowych mode-
larni, wydata znormalizo-
wane plany modeli lataja-
cych, zatwierdzone do u-
zytku  szkolnego. Miodzi
konstruktorzy otrzymali ro-
wniez w ramach biblioteki
Ligi Lotniczej doskonaty
odrecznik modelarstwa
otniczego — ksigzke ,,Mo-
dele latajgce”, ktoira jest
pierwszym tego rodzaju wy-
dawnictwem w naszej fa-
chowej literaturze matego
lotnictwa.

Liga popierata roéwniez
Erace konstruktorskie przy
udowie polskich silnicz-
kéw modelarskich, ktérych
skonstruowano: 8 typow sa-
mozaptonowych i 5 prototy-
poéw  silniczkéw odrzuto-
wych.  Coraz  sprawniej
pracujaca Centralna Skiad-
nica Materiatbw Modelar-
skich rozprowadza mate-
riaty na terenie catej Pol-
ski, zaopatrujgc wszystkie
modelarnie.

Czy to wszystko? Nie!

Liga Lotnicza za posred-
nictwem  swych wydaw-
nictw i propagandy przez
radio 1 w prasie znacznie
zblizyta nasze  spoteczen-
stwo do zagadnien lotni-
czych. Akcja kurséw o-
6lnolotniczych, zapoczat-
owana W biezacym roku,
ﬁrzynlos’fa w  pierwszym
wartale owocne wyniki.
Kursy te w liczbie 53 orga-
nizowane bylty w 80% przy
fabrykach 1 zaktadach pra-
cy. W Warszawie zorgani-
zowano réwniez ogélnolot-
nicze kursy koresponden-
cyjne. Wielu z Was skon-
czylo w Lidze Lotniczej

Liga organizuje Okregowe i Ogolnopolskie Zawody
Modeli Latajgcych

teoretyczne kursy szybow-
cowe, ktére przeprowadza-
ne byty w Scistej wspotpra-
cy z PO ,,Stuzba Polsce*”.

Liga zorganizowata réw-
niez liczne kursy spado-
chronowe, odremontowata
wieze. Warszawscy Simka-
rze ogladali w ubieglym
roku na Swiecie Lotnictwa
skoki pierwszych po wojnie
wyszkolonych™  spadochro-
niarek. Liga Lotnicza bu-
duje lotnictwa i hangary o-
raz przeprowadza drobne
remonty wiez spadochrono-
wych, ktOre przekazane zo-
stang ,,Stuzbie Polsce” lub
aeroklubom regionalnym.

_Pieknie rozwineta sie ak-

cja propagandowa w szko-
fach i or%anizacjach mio-
dziezowych. Coraz wiecej
Waszych kolegow i koleza-
nek staje w szeregach Ligi
Lotniczej. Miodziez polska
zrzeszona w LL zdata w o-
statnim roku powazny e-
gzamin swej pracy w lot-
nictwie fundujac samolot
sanitarny ,,Dar Mtlodziezy“
dla PO ,,Stuzba Polsce*.

Idea lotnictwa dociera w
coraz wiekszym zakresie
na wsie. ~ Wiele miodziezy
chtopskiej znalazto poprzez
{_ige swg droge do lotnic-
wa.

Wozrost liczby cztonkdw
do p6t miliona, coraz wiek-
sza popularyzacja lotnic-
twa wsréd szerokich rzesz
ludzi pracy, organizowa-
nie nowych két LL, jest po-
waznym osiggnieciem Ligi
Lotniczej w dotychczaso-
wej rocznej pracy.

Dlaczego Wam o tym pi-
sze? Proste. Dorobek Ligi
Lotniczej jest wynikiem i
Waszej pracy. Bierzecie w
tej chwili czynny udziat w
wielkim nalocie ~ propagan-
dy lotnictwa, musicie wiec
sobie uswiadomié, ze jeden
etap macie juz poza solpa—
rozpoczynacie nowy oKres

pracy dla lotnictwa.
Im aktywniejsza bedzie
Wasza praca w |11l Tygo-

dniu Ligi Lotniczej, tym
wieksze zwyciestwo. Tym
wiecej modelarni, narzedzi
i materiatu.

Setki tysiecy ludzi pra-
cy musi zapozna¢ sie z lot-
nictwem. pokocha¢ | wstg-
pi¢ w szeregi LL. Tysigce
Waszych kolegéw ze wsi i
z miast musi znalez¢ swa
droge do lotnictwa.

Wasze zadanie — rozwi-
ngé natarcie na catym fron-
cie Il Tygodnia Ligi Lot-
niczej.

Jerzy Konieczny, ppor.



urs juniorbw na Zarze
K zakonczyt sie w sobot

21 bm. Dat nam on duza

grupe nowych wyczynow-
cow, ktérzy stanowig dzi$
czotowke polskich skrzy-
det. Dziesieciu sposréd nich
stoczy walke o tytut naj-
lepszego  szybownika - ju-
niora i 0 zaszczyt repre-
zentowania barw Polski w
Miedzynarodowych Zawo-
dach Szybowcowych.

W czasie trwania kursu
uczestnicy przeszli surowy
egzamin z wiadomosci teo-
retycznych i ze znajomosci
zagadnien politycznych. Od-
powiedzi byty zdecydowane
I przemyslane. Mimo, iz e-
gzaminatorzy mieli bardzo
wysokie wymagania, ilo5¢ o-
cen dobrych i bardzo do-
brych byla bardzo duza.

W wyniku eliminacji
przeprowadzonych na kur-
sie, do Krajowych Zawo-
déw Szybowcowych Junio-
row zakwalifikowani zosta-
li nastepuncz piloci: Fig-
wer, Rejniak, Dankowski,
Witkowski i Witek, ktorzy
startujg na ,,Komarach®;
Skrzydlewski, Stanistaw-
ski, Niznik na ,Olimpiach*;
Wielgus na ,,Minimoa“ oraz
Grubski na ,,Atalancie*.

Otwarcie Zawodéw na-
stagpito w niedziele 22 bm.
Zte warunki atmosferyczne
nie pozwolity na przepro-
wadzenie onkurencji w
przewidzianych terminach.

_ Zar mimo to tetni praca
i zyje juz Miedzynarodowy-
mi~ Zawodami, zwaszcza ze
do uszu naszych szybowni-
kéw dochodzag meldunki o
udziale w Zawodach kole-
goéw z zagranicy.

r\o chwili obecnej wpty-
nety juz oficjalne zgto-
szenia_ekip Czechostowacji
i Wegier.
Ekipa Czechostowacji li-
czy¢ bedzie 21 osdb. za-

wodach wezmie udziat 6 za-
wodnikbw —  Frantisek
Svinka, Vladislaw Svab,
Vladislaw Hasa, Jirzi Sebe-
sta, Stefan Piesko i Antoni
Purok. Beda oni startowac
na_szybowcach Z-25 ,So-
haj“. ~ Czesi przywozg ze
S0 ka 2 szyﬁowc_e Cldla lotéw
okazowych, miedzy inny-
ﬁ1i r(')wvr\qei L-10% ,,)I/_unaIZ‘.
Kierownikiem ekipy bedzie,
znany nam dobrze z ubie-
gtego roku, kpt. Kurka.
Przybedg rowniez: Sekre-
tarz _Generalny ARCS O.
Svaricek oraz przedstawi-
ciel Ministerstwa Komuni-
kacji inz. Jaromir Strejcek.
Obstuga techniczna i po-
mocnicza sklada¢ sie be-
dzie z dwunastu os6b.

Wegrzy przysytaja na za-
wody  19-osobowag ekipe

pod kierownictwem Gyorgi

Redei.  Startowa¢ bedzie

trzech zawodnikbw — An-

tal Hepper, Kornel Nagy i

Endre Karsay. Zawodnicy

Weglerscg startowa¢ beda
0

na szybowcach: , Futar®
HA-4054, |, Karyaly”® HA -
RUA, ,Futar* HA-4055,

~Kevely* HA-4041 i M-22
HA-4036.

W sktad ekipy wchodzi
réwniez znany  wegierski
konstruktor szybowcow i
samolotow Erno  Rubik,
ktéry przybedzie na Zar, by
w czasie trwania Zawodow
zapozna¢ sie  z naszym
sprzetem szybowcowym.

Butgaria przysle prawdo-
podobnie na Zawody dwoch
zawodnikow, ktérzy wezma
w nich udziat na polskich
maszynach.

_Spodziewane jest row-

niez Erzybyue obserwato-
row Zwigzku Radzieckiego
i Rumunil.

Sktad ekipy polskiej u-
stalony zostanie bezposred-
nio po Krajowych ~Zawo-
dach Szybowcowych Junio-
row.

Z OSTATNIEJ CHWILI

Specjalny wystannik
SiM-u na Krajowe Zawo-
dy Szybowcowe Junioréw
telefonuje z Zaru: )

26 mata br. pogoda sie
poprawita. W tym dniu
przeprowadzono konkuren-
cje wysokosci, ktéra pole-
gata na uzyskaniu maksy-
malnego przewyzszenia.

Pierwsze miejsce zajat —
Wielgus 882 m — 100 pkt;
dru«re — Niznik 840 m —
95 pkt; trzecie — Witkow-
ski 764 m — 86 pkt.

W nastennvm dniu ti. 27
hm. przenrowadzono kon-
kurencje trzech maksymal-
nych przewyzszen. Wyniki
przedstawiajg sie nastepu-
jaco: (podaiemy pierwsze 5
miejsc! 1. Wieleus — suma

sol2<oi<,':c_| 2961 m — 100
pkt; 2. Figwer — suma wy-
sokosci 2847 m — 96 pkt:
3. Skrzydlewski — suma
wysokosci 2593 m — 87
pkt; 4. Stanistawski — su-
ma wysokosci 2535 m —
85 pkt; 5. Dankowski — su-
ma wysokosci 2173 m —
73 pkt. B

W tej konkurencji ostat-
ni zawodnik ma 50% punk-
tow najlepszego, co Swiad-
czy 0 wyréwnanym pozio-
mie pilotéw startujgcych w
Zawodach.

W ogolnej punktacji pro-

wadzi  dotychczas = Wiel-
us — 200 punktow, przed
iznikiem — 165 punk-
tow i Witkowskim — 154

punkty. )
Obszerny reportaz z Za-

wodéw podamy w nastep-

nym numerze. (kon?
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~OBLATYWACZ"

Jeden z czotowych ra-
dzieckich skoczkéw spado-
chronowych, pptk W. Ro-
maniuk, jest nie tylko po-
siadaczem = kilku rekordéw
spadochronowych i tytutu
mistrza sportu spadochro-
nowego ZSRR, ale przede
wszystkim doswiadczalnym

skoczkiem ,oblatujacym*
spadochrony nowej kon-
strukcji.

Nieraz niebezpieczenstwo
zagladato mu w oczy, ale
Romaniuk wychodzit cato
ze wszystkich sytuacji, zda-
watoby sie ze beznadziej-
nych. Ryzykuje on zyciem
dla tysiecy kolegow, = kto-
rym wypadio powierzyc¢ swe
zycie spadochronom, wypro-
bowanym przez Romaniuka.

Podczas swej czternasto-
letniej praktyki Romaniuk

kona» nnnad 1800 sko-
kow Skakat z najrozmait-
szych typéw  samolotdw,
szybowcow, balonow i ste-
rowcow. Skakat z mroznych
wysokosci  stratosfery, w
dzien i w nocy, ladujac na
ladzie i wodzie.

Ponizej podajemy frag-
ment z opowiadania pptk
Romaniuka, 0 niecodzien-
nych wrazeniach dos$wiad-
czalnego  skoczka spado-
chronowego.

NOWY TYP
SPADOCHRONU
— ,Na pewno zdarzato
sie Wam czytaC w gazetach
nastepujace, krotkie zda-
nie:

— ,Pilot opuscit samo-
lot..." Zdanie to brzmi nie-
winnie, jak gdyby pilot o-
puscit wiasny dom! W rze-
czywistosci znaczy to, ze pi-
lot przezyt Smiertelne nie-
bezpieczenstwo, kiedy wszy-
stkie $rodki uratowania sa-
molotu zostaly wyczerpane
i pozostawato jedno — ska-
ka¢ ze spadochronem!

W tym wypadku pilot
musi dowierzaC spadochro-
nowi, jak sobie samemu. A
ocena spadochronu i jego
mozliwosci to nalezy do
spadochroniarza  do$wiad-
czalnego.

Na czym polega moia
praca? Postaram si¢ wyjas-
ni¢ to na przyktadzie jed-
nego wypadku.

Pewnego razu miatem za
zadanie wyprobowac spado-

chron nowej Kkonstrukcji.
Znajomo$¢ moja z no-
wym  typem spadochro-

nu zaczeta sie jeszcze wow-
czas, gdy na desce kre-
$larskiej konstruktora uka-
zaly sie pierwsze jego za-
rysy. Wraz z inzynierem-
Konstruktorem zaznajamia-
tem sie ze schematem otwie-
rania spadochronu, spraw-
dzatem z nim razem kazdy
centymetr powierzchni, ob-
liczenia wytrzymatosci po-
wioki, szwow i uprzezy.

Obliczenia konstruktora
byty bez zastrzezen. Z no-
wym spadochronem na ple-
ﬁach wystartowatem do sko-

u.

SPADOCHRONOW

Przyznaje, ze bylem nie-
co podniecony, gdyz pro-
ba byta niezwykta. Spado-
chron przeznaczony byt dla
skokow z pewnym opoznie-
niem i konstrukcja urza-
dzenia otwierajgcego  wy-
magata od skoczka dwdch
nastepujacych po sobie ru-
chow. Tych ruchéw oczywi-
Scie _nie mdgt wykonac
»Tit-Titycz", Jak zartobli-
wie nazywajg skoczkowie
pieciopudowa lalke, ktorg
uzywa sig¢ do pierwszych
probnych skokéw ze spado-
chronami nowej konstruk-
Cji.

JTym_,razerp ja ja miatem

zast:éplc

Gdyby na moim miejscu
byt , Tit-Titycz“, na pewno
bytoby z nim gorzej!

W obliczenia wkradt sie
btad i spadochron zamiast
nada¢ ciatu potrzebng row-
nowage, zaczat obracac sie,
owijajgc czasze linkami.

Uwaznie $ledzitem zacho-
wywanie sie spadochronu,
co byto moim obowigzkiem.
Miatem przeciez po wytado-
waniu zdaé  szczegétowe
sprawozdanie, aby btad mrf-
zna byto usungC. .

Obserwacja moja nie
trwata dlugo; zblizata sie
ziemia. Otworzytem zapa-
sowy spadochron. Biad zo-
stat odnaleziony. Skakatem
po raz drugi, sprawdzajgc
zmiany ~ w  Konstrukcji.
Wszystko byto w porzadku.
Spadochron” nowego (tjypu
poszedt na seryjng produk-
cje”. F. f.

Sport spadochronowy w ZSRR jest uprawiany masowo. Oto fragment desantu
powietrznego podczas S$wieta lotnictwa
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LOTY

SA
PUNKTOWANE

Poco istniejg Aeroklu-
by? — Niemadre pytanie —
odpowiecie. Oczywiscie po-
to, przede wszystkim, by
organizowac¢ i zapewnic tre-
ning lotniczy zrzeszonych w
nich pilotom. Nic wiec
dziwnego, ze wiasnie samo
latanie jest ,,oczkiem w gto-
wie* wspotzawodnictwa
miedzy aeroklubami. Aby
dobrze poja¢, czym jest dla
aeroklubu wykonanie za-
planowanej ilosci startow i
godzin lotu, wystarczy po-
réwnac aeroklub... po pro-
stu z fabryka.

Tak, jak w fabryce ist-
nieje plan, przewi ujqcl)(/ z
gory wyprodukowanie okre-
slonej 1losci  nozykéw do
golenia czy otowkow, tak
w aeroklubie — z gory
przewidujemy iloS¢ startow
1 godzin lotu, ktére wykona-
my w ciagu roku.

Podobnie, jak fabryka
produkuje obrabiarki, tak
aeroklub ,,produkuje” ﬁbo
tak to mozna nazwac) — la-
tanie. Trening i wyczyny—
Eo jest produkcja aeroklu-

u.’

Przechodzac do sprawy
'»tania, jasne nam sie wy-
da, ze latanie to musi byc¢
oparte na pewnych nor-
mach, ktére cztonkowie
klubu - niloci obowigzani
sa wykonac i przekroczy¢
Jest t0 zreszta najprzyjem-
niejszy obowigzek, jaki mo-
ze sobie wymarzyC pilot:
lata¢ Jak najwiece] (by wv-
kona¢ plan) i jak najlepiej!

Aby w Klubie nie zda-
rzato  sie  wiecej wy-
padkéw. ze na trenin-
ach latat ten kto Chciat i
ile chciat. okre$lono $cisle,
kto jest uprawniony do ko-
rzystania z treningu. Woz-
my na poczatek szybownic-
two:—do korzystania z tre-
ningéw szybowcowych w a-
erokiubie uprawnieni sa pi-
loci  slizgowi (111 st. wy-
szkolenia). piloci zaelowi
(111 st* oraz piloci wyczy-
nowi (IV st).

Kazdy pilot $lizgowy obo-
wigzany jest wykonaé¢ w
ciggu roku minimum 30 lo-
tow w czasie nie mniej-
szym niz 1 godzina, pilot
zaglowy — 30 lotow w cza-
sie 3 godzin oraz pilot wy-
czynowy — 20 lotéw w cza-
sie 15 godzin.

Przy dobrej organizacji
startu i ilosci szybowcow,



SZKOLY
OFICERSKIE
PRZYJMUJA

Ministerstwo Obrony Na-
rodowej podaje do wiado-
mosci 0 zaciagu ochotni-
czym_kandydatow do_na-
stgpujacych  Szkot Oficer-
skich:

Piechoty,

Artylert'ﬁ,

Artylerii P/[Lotniczej.

+ acznoscei, .

Inzynieryjno-Saperskiej,

Broni Pancernej,

Uzbrojenia,

Samochodowej,

Marynarki Wojennej,

Lotniczej.

Kwatermistrzowskiej,

Polityczno-Wychowawcz.,

Topografow,
Weterynarii.
Oficerskie Szkoly szkolg
kandydatow na oficeréw

zawodowych. Czas trwania
nauki 2 — 3 lata, zaleznie
od rodzaju broni lub stuzby.

Poczatek nauki 1 paz-
dziernika 1949 r.

Warunki wymagane od
kandydatow: ]
a) “obywatelstwo polskie,
b) nieskazitelna =~ prze-
sztos¢,

¢) stan wolny,
wiek od 18 do 25 lat,
e) zdolno$¢ fizyczna do
wojskowej stuzby zawodo-
wej,

ktorg aerokluby posiadaja,
normy te powinnY by¢ nie
tylko osiggniete, lecz prze-
Kroczone. Przyjdzie to tym
fatwiej, ze niedtugo zuzyty
i _niedoskonaty sprzet po-
niemiecki ustapi miejsca
lepszym  szybowcom  pol-
skiej konstrukciji.

A teraz uwaga piloci sil-
nikowi! Dla Was rdéwniez
ustalono szczeg6towy pro-
gram treningu na rok bie-
zacy, dostosowany do no-

wych norm  przydziatow
benzyny.
Jest Was, z grubsza li-

czac_— trzy duze grupy,
roznigce sle miedzy sobg
townie poziomem wyszko-
enia. rogram tréningu
silnikowego jest tak pomy-
$lany, aby piloci mnigj za-
awansowani otrzymali po-
trzebne doszkolenie, ktére
pogtebi ich wiadomosci w
dziedzinie pilotazu, piloci
za$, posiadajacy petne wy-
szkolenie — nalezyty tre
ning. W zwigzku z tym pro-
gram treningu zostat przy-
stosowany do nastepujacych
kategorii~ pilotow:

1) piloci posiadajacy wy-
latanych mniej niz 100 go-
dzin ‘lotu (nie posiadajacy
I|_c3enc1| i posiadajacy licen-
Cle),

_f) wyksztatcenie w zakre-
sie maielj matury gimna-
zjow ogolnoksztatcacych lub
rownorzednych szkot zawo-
dowych,

0) zobowiazanie do zawo-
dowej stuzby wojskowe;j.

Zgtoszenia _ przyjmowane
sqk 0 dnia 25 czerwca 1949
roku.

2) piloci posiadajacy 0go-
fem ponad 100 godzin wyla-
tanych, a nie posiadajacy
poza aeroklubem innego
miejsca treningu,

3) piloci zawodowi i wszy-
scy inni, nie wymienieni w
pierwszych dwoch  punk-
tach.

Odpowiednio do tych grup
ustalone zostaly nastepu-
1ape normy godzin do wy-
atania:

25 godzin lotu — dla ju-
nakéw ,,SP“, ktorzj ukon-
czyli — Centralng = Szkote

Kandydaci winni sktadac
podania do wiasciwego, wg
miejsca zamieszkania, Re-
jonowego Komendanta U-
zupetnien.

Do podan nalezy dota-
czy¢: ) .

a) wilasnorecznie napisa-
ny zyciorys, )

b) ‘poswiadczenie obywa-
telstwa,

Pilotow i Mechanikéw w r,
1948 i wszystkich pilotow |
kategorii, 18 godzm lotu —
dla_tych pilotow, ktorzy nie
majg zadnego Innego zro-
dia treningu (2. kategoria),
12 godzin lotu — dla pilo-
téw zawodowych i innych.

Tak, jak w innych dzia-
fach wspdtzawodnictwa,
tak i tutaj wykonanie pla-
nu lotéw (szybowcowych i
silnikowych) ~ jest punkto-
wane. Wzor punktacji jest
nastepujacy:

PU ~ Pm + ¢’z

ilos¢ wylat, godz. siln, w ramach kontyng. X 250
ilos¢ godzin kontyngentu silnikowego

ilos¢ wylatanych godzin szybowcowych X 250
ilos¢ godzin szybowcowych wg planu rocznego

Chcac oceni¢ prace aero-
klubu i wyrazi¢ jg w pun-
ktach, podstawiamy dane
do wzoru. PrzyEuéémy, ze
np. jeden z aeroklubéw wy-
kazuje sie 500 godzinami
wylatanymi na szybowcach.
Te ilosC godzin mnozymy

rzez 250 i otrzymujemy i-
oczyn 125000. “lloczyn ten
dzielimy z kolei przez ilos¢
godzin,  jaka aeroklub po-
winien wylata¢ wg normy
rocznej, np. 410 i otrzymu-
jemy iloraz 304,8. Dowiadu-
jemy sie z tego, ze aeroklub

nie tylko wykonat plan lo-
tow ~ szybowcowych, ale
przekroczyt go o 54,8 punk-
tu, gdyz norma wynosi w
tym wypadku 250 punktéw.

Jesli  teraz wypunktuje-
my w ten sposob réwniez i
loty silnikowe, a obydwa
wyniki dodamy do Siebie
(h'm + p.z), otrzymamy i-
lo$¢ punktéw, ktora zobra-
zuje nam wykonanie planu
lotow w aeroklubie iPI( j

ZAR

¢) Swiadectwo urodzenia,

d) ostatnie Swiadectwo
szkolne,

e) dokument stwierdzajg-
CE/ stosunek kandydata do
stuzby wojskowej,

f) Swiadectwo zdrowia
wydane przez lekarza po-
wiatowego,

gi) refer_enclje organizacji
politycznej fub spotecznej,
?_lle kandydat do niej na-
ezy,

h) zobowigzanie do za-
wodowej stuzby wojskowej.

Koszty podrozy kandyda-
téw z miejsca zamieszkania
do  Okregowej  Komisji
Kwalifikacyjno - Lekarskiej
i na egzaminy wstepne w.
Szkotac (SJO rywa Mini-
sterstwo  Obrony Narodo-
wej.

W czasie trwania egzami-

now wstepnych w Szkotach
kandydaci korzystajg z bez-
ptatnego zakwaterowania i
wyzywienia.
_ Szczegotowych wyjasnien
i informacji udzielajg Re-
jonowi Komendanci Uzu-
petnien.

W zwigzku z licznymi za-
pytaniami 0s6b zaintereso-
wanych w sprawie ochotni-
czego zaciggu do Szkot Ofi-
cerskich, Wydzial Prasowy
Ministerstwa Obrony Naro-
dowej wyjasnia, ze kandy-
daci z ZMP winni_ sklada¢
podania do Powiatowych
Zarzadéw ZMP, kandydaci
z P »Stuzba  Polsce”
do Komend Powiatowych
(Migjskich) SP, za$ kandy-
daci spoza ZMP i SP skfa-
dajg podania bezposrednio

do RKU.
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O jciec Zbyszka zginat w partyzantce w lasach na

LubelszczyZnie. Matka podczas ucieczki przed
Niemcami zostata ranna i wkrétce po tym zmaria.
Zbyszek zostat sam. Dobrzy ludzie karmili
chtopaka. Nie miat gdzie mieszka¢, chatupa byta
spalona. Tutat sie wiec pod frontowym ogniem, cu-
dem unikajgc Smierci.

Matego, brudnego i samotnego chiopca spotkaty
czotéwki Wojska Polskiego, wkraczajgce na Ziemie
Lubelskg w 1944 roku. Zbyszek miat wéweczas sie-
dem lat. Nie znat innego Swiata, jak tylko nedze ro-
dzicow. Az tu przyszli zotnierze, ktorzy mowili po
polsku i nie krzyczeli na niego. Przeciwnie, nakarmili,
a jeden nawet wystrugat mu z drewna konia na kiju.
Zbyszek nie tutat sie juz wiecej — po prostu zostat
w... wojsku. Dostat mundur od krawca putkowego,
malutkg furazerke i jak mowit — chciat bi¢ Niem-
cOw za mame i za tatke.

W czasie oswabadzania ziem polskich z okupan-
ta, Wojsko Polskie napotkato wielu takich Zbysz-
kéw. Bardzo duzo sierot pozostato po okupacji.
Dzieci te znalazty tymczasowg opieke u zoinierzy.
W miare jednak wzrostu ilosci matych zotnierzykow,
zorganizowano kompanie matoletnich, w ktorej zgro-
madzono wszystkie dzieci, znajdujgce sie w roznych
putkach.

Po skonczonej wojnie w roku 1945 malcy pozo-
stali w mundurach. Powstata specjalna kompania
dla matoletnich przy putku Korpusu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego. Tutaj mali zotnierze rozpoczeli re-
gularng nauke. Roztoczono nad nimi jeszcze wiek-
szg opieke, potem powstata mysl utworzenia z kom-
panii matoletnich — korpusu kadetow.

W ten sposéb ludowe panstwo zabezpieczyto byt
V\i/(i_elu sierotom ze $rodowiska robotniczego i chiop-
skiego.

Takie dzieci w Polsce przedwrze$niowej nie
miaty mozliwosci ksztatcenia sie. Nie bylo mowy,
ba, nawet marzy¢ nie mogli o zostaniu oficerami.
W Polsce przedwrzesniowej znikomy procent robot-
nikdéw i chtopow miat mozno$¢ uczeszczania do szkot
wyzszych czy oficerskich. Wskutek wielkich trud-
nosci materialnych nawet ci nieliczni, ktorym udato
si¢ dostaC na pierwszy rok studiow — rzadko kiedy
mieli moznos¢ je ukonczyé.

Przed wojng Korpus Kadetow byt szkotg prze-
znaczong dla synéw bogatych ludzi z tak zwanych
»Wyzszych sfer®.

Piekne mundury, dryl wojskowy, paradne defila-
dy i wychowanie, zaciemniajace krytyczne spojrze-
nie na niesprawiedliwo$¢ spoteczng, urabiaty kadeta
na pozniejszego wyelegantowanego ,,apolitycznego*
oficera nienawidzacego ludzi pracy — robotnikdw.

Dzisiejszy Korpus Kadetéw nie jest miejscem
dla synéw bogatych fabrykantéw. Dzisiaj Znajdzie-
my tu tylko synow ludzi zastuzonych dla panstwa,
sieroty po ofiarach wojny, dzieci przodownikéw pra-
cy — tych wszystkich, ktorym panstwo ludowe wy-
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24 maja br. minety cztery lata 0(i dnia, kiedy szeregi Korpusu Bezpie-
czenstwa Wewnetrznego stanety do Ki o bezpieczenstwo ludzi pracy.

To, ze dzi$ spokojnie i bezpi*hie mozemy pracowaé, uczyC sie czy
lata¢ w aeroklubach, w duzej mief* zawdzieczamy zotnierzom KBW, ich
ofiarnej gotowosci w nieustannym czkaniu nad bezpieczenstwem Kkraju.

Przez cztery lata swego istnien! Korpus Bezpieczenstwa Wewnetrznego
dobrze zastuzyt sie Polsce Ludowe;j.

Gdy pa ¢wiczeniach Wolny mamy Czafl «

Kadeci KBW na starcie podczas prob z nowozbi>fXvanymi modelami szybowcow ,,Zak*. W $rodku widzimy
kadeta Narcyza Rzemieniewskiego z modelem redukce"*'~H DB-3 i Zbigniewa Godzika (z prawej).

Po skonczonych lotach, praca w modelarni. Or> Rychlicki pomaga w sklejaniu skrzydta Januszowi
Siewierskiemu. W $rodku na dole Jerzy Serwa konc/)race Pizy skrzydle. Z prawej na dole Tadeusz PazZdzierz.

Kadeci, ktérych widzimy na zdjeciach, noszg grai'(10'Ve mundury z z6ttymi wypustkami.

nagradza dawniejsze krzywdy spoteczne i ich dzisiej-
Szg prace.
# #

Z Korpusem Kadetow zawartem znajomos¢ dla-
tego, ze istnieje tam modelarnia lotnicza. Oprocz wie-
lu zaje¢ Swietlicowych, dowddztwo postanowito
wprowadzi¢ réwniez modelarstwo, zwracajagc uwage
na jego wysokie wartosci wychowawcze i mozliwosc
wytonienia talentow konstruktorskich.

Modelarnia powstata w listopadzie ubiegtego ro-
ku. Do stycznia prowadzone byty popularne wyktady
wstepne, a od stycznia rozpoczeto regularng prace
przy budowie r6znych modeli latajgcych. Do chwili
obecnej kadeci wykonali 109 modeli, od kartonowych
poczawszy, a na szkolnym szybowcu skonczywszy.

Na razie do modelarni uczeszcza 40 chiopcow.
Praca jest tak rozplanowana, ze pie¢ razy w tygo-
dniu przychodzi na zajecia inna klasa.

Zastaje kadetow przy pracy. Jedni koncza okle-
janie szybowca ,,Zak“, a kilkunastu zaawansowanych
buduje modele z napedem gumowym. Chiopcy w wie-
ku 13 — 15 lat ubrani sg w ,,robocze” zielone mun-
dury. Pracujg pilnie. Na $cianie pracowni napis
,CzCij prace*.

Wedruje razem z chtopcami na pokaz lotéw. Te-
raz sg juz ubrani w mundury galowe (no, bo do fo-
tografii).

Puszczajg modele pod okiem instruktora, stu-
chajac jego uwag. Druga grupa kadetéw, zajeta przy
porzadkowaniu boiska, zazdro$nie obserwuje loty.
Troche im zal, ale trudno. Za to oni jutro beda ro-
bili préby. W wojsku obowigzuje karno$¢ — porzg-
dek musi byé.

Porzadek. Jezeli wspominam o porzadku, to mo-
delarnie kadetow trzeba pochwali¢. Tu wszystko le-
zy na wiasciwym miejscu. Na potkach pouktadano
deski montazowe, przy kazdym stole-warsztacie pra-
cuje jeden uczen, aby nie byto zbyt ciasno. Materiat
wypracowany jest do ostatniego skrawka sklejki
wzlednie kartonu. Porzadek panujacy tu mogtby by¢
wzorem dla innych modelarni.

Podczas wymarszu na pole startowe zdziwitem
sie, dlaczego kilku chtopcow nie wzieto modeli, ktore
wisiaty na sznurku w pracowni. Mieli zabra¢ je
wszyscy idacy na préby. Okazato sie pdzniej, ze byly
to modele wykonane przez inng grupe. Poszanowanie
nie tylko swojej ale i cudzej pracy zrobito na mnie
duze wrazenie. Spojrzatem znowu na napis na $cia-
nie — ,,Czcij prace”. Tak. Kadeci potrafig czci¢
prace.

Modelarnie prawodzi instr. Zdzistaw Gryglicki,
opiekunem jest chorazy Tadeusz Rychlicki.

Jak zdazytem zauwazy¢ modelarnia jest oczkiem
w glowie catego Korpusu Bezpieczenstwa, a obecno$é
dowddcy KBW, podczas prob nowozbudowanych mo-
deli, nie nalezy do rzadkich wypadkow.

P6zno byto, gdy opuszczatem kadetéw. Nie zato-
watem wcale, ze musiatem dlugo czeka¢ na ostatni
autobus. Mialem uczucie szczerego zadowolenia z tej
wizyty. Nabratem duzej sympatii do tych jeszcze
dzieci, a jednak juz zotnierzy Korpusu Bezpieczen-
stwa. Pawet Elsztein, ppor.
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O GANGSTERACH i AMERYKANSKIEJ ,,WOLNOSCI”

Okreslenie ,,gangster* oznacza w gwarze amerykanskiej
cztonka bandyckiej szajki. Czlonka szajki, ktora przez
zbrodnie, napady i rabunki zdobywa pienigdze kosztem nie-
winnych ludzi.” Gangster jest cztowiekiem zdolm](m do
wszystkiego'. Za otrzymane pienigdze moze na przyktad po-
rywac dzieci bogaczy, aby wymusi¢ od rodzicéw okup, albo
tez moze stuzy¢ tym bogaczom i kapitalistom, ktoérzy chcg
steroryzowa¢ robotnikow pracujacych w fabrykach, naleza-
cych do posiadaczy dolara. Nie trudno sie domysle¢, ze of-
czyzng ich sg Stany Zjednoczone Ameryki Pdtnocnej.

Jako ludzi, gotowych zrobi¢ wszytko za pienigdze, kapi-
talisci uzywajg gangsteréw do réznych ciemnych spraw po-
litycznych wewnatrz swego kraju, a ostatnio nawet postuguja
sie nimi i poza granicami USA.

Jaskrawym dowodem tego jest sprawa Gerhardta Eislera.

Eisler — to niemiecki demokrata, cztowiek, ktory rnusiat
uchodzi¢ przed krwawymi rzadami hitleryzmu. Po przyjez-
dzie do Nowego Jorku chciat w roku 1941 dostac sie do Meksy-
ku, lecz nie mogt dalej jechac, poniewaz zabraniaty tego usta-
wy wojenne.

Po zakonczeniu wojny jego najgoretszym pragnieniem
jest powr6t do Niemiec. Wiadze amerykanskie cofajg mu ze-
zwolenie wyjazdu, wytaczajg proces. Eisler wsiada na pol-
ski okret ,,Batory” i...

_ l... w porcie angielskim zostaje porwany ze statku pol-
skiego przez angielska policje nadzorowang przez przedsta-
wicieli USA. Pogwalcone zostajg wszelkie przepisy prawa
miedzynarodowego, pogwatcona zostaje nasza bandera.

Sprawa ta pokazuje nam jaskrawo, ze nie ma ani w USA,
ani w Anglii wolnosci sumienia, przestrzegania praw, ze pa-
nuje tam zwykly gangsteryzm.

Sprawa Eislera pokazata catemu $wiatu, do jakiego stop-
nia imperialisci amerykanscy podporzadkowali sobie pan-
stwa zachodnie_i robig w_nich wszystko co tylko chca. Taki
inspektor policji bryt)gskl?;, Bray "(dozorujacy porwanie Ei-
slera), stwierdzit przed sadem, ze o porwaniu Eislera zade-
cydowata... ambasada amerykanska.

~ Amerykanie zadecydowali 0 porwaniu cztowieka w por-
cie... angielskim z polskiego statku!

Dla kazdego cztowieka, ktéry chocby miat dotad naj-
mniejsze watpliwosci, jest zupetnie jasne, do czego zmierzaja
imperialiSci amerykanscy w sprawie Niemiec. Przeciwnika
hitleryzmu, cztowieka, ktéry walczy o nowe demokratyczne
Niemcy; cztowieka, ktory oddaje sie pod opieke Polski Ludo-
wej, przesladuje sie i wiezi. Rownoczesnie imperialiSci brytyj-
scy wypuszczajg na wolno$¢ hitlerowskich zbrodniarzy wojen-
nych, miedzy innymi kilku generatow, ktorzy bezpoSrednio
nlszlcz li nasz kraj i sa winni Smierci dziesigtkow tysie-
cy ludzi.

Y Porwanie Eislera spotkato sie z najgtebszym oburzeniem
najszerszych mas narodu polskiego. Wyrazem tej opinii jest
nie tylko oficjalne stanowisko rzadu, ale i masowe rezolucje

protestacyjne. Protestujg uczeni i metalowcy, literaci i Praw-
nicy, cztonkowie zwigzkow zawodowzch, wiezniowie politycz-
ni i cztonkowie Samopomocy Chl’OPS iej.

Oburzenie polskiej opinii publicznej wyptywa z wysoko

rozwinietego poczucia godnosci i niezaleznosci narodowej,
a brutalne bez(frawne porwanie pasazera ze statku oznacza
naruszenie bandery polskiej — symbolu niepodlegtosci pan-
stwowelj.

Polska Ludowa i jej obywatele majg az nadto powodow,
by nienawidzie¢ hitleryzm i wszelkich préb odrodzenia go, by
ceni¢ kazdego i solidaryzowa¢ si%z kazdym, bez wzgledu na
jego narodowosc, kto walczyt z hitleryzmem, kto dzi$ prze-
ciwstawia sie jego odradzaniu, kto wreszcie pragnie demo-
kratycznych Niemiec.
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Polska Ludowa i jej obywatele posiadaja zrozumienie dla
sprawy swobdd obywatelskich. Szczeg6lnie wysoko cenimy
prawo azylu, prawo, z ktérego korzystajg ludzie przeslado-
wani za swe postepowe i wolnosciowe przekonania. ~Niejed-
nokrotnie z tego prawa korzystali przed wojng nasi bojow-
nicy o postep i sprawiedliwos¢ spoteczng, 1 dzi$ jesteSmy
w tej szczesliwej sytuacji, ze sami mozemy go udzieli€. Wre-
szcie widzimy, ze pod opieka amerykanskg i angielska znaj-
dujg sie wszyscy faszysci, volksdeutsche, szpiedzy, zdrajcy
i obﬁy_agenci, a nie bojownicy o demokracje, 0 wolnosc¢
i pokoj.

Oburzenie polskiej opinii publicznej nie jest odosobnione.
Masy pracujace innych krajow, nawet Anglii, taczg sie z na-
mi i popierajg stanowisko Rzadu i Narodu Polskiego.

Ludzi pracy catego Swiata faczy nienawis¢ do gangster-
skiego bezprawia imperialistow, taczy wspdlnie walka z tym
bezprawiem, wspolna walka o pokdj.

E. KRASNIEWSKI, por.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Winny musi by¢ ukarany!
Wyobrazmy sobie, ze kto$
ukradt zegarek. To jest
przestepstwo, za ktore zio-
dziej musi odpokutowac.
Zle " sadzilibySmy o wia-
dzach milicyjnych, gdg/by
takiego amatora  cudzej
wiasnosci  puscita swobod-
nie, wynagradzajac go jesz-
cze na dodatek. A tak po-
dobno ma wygladac sprawa
pewnego instruktora, ktory
sfatszowat czasy lotow pe-
wnych modeli na Zimowych
Zawodach ZMP. Postano-
wiono ukara¢ go niedopusz-
czeniem do zawodow elimi-
nacyjnych, a obecnie kraza
pogtoski, ze jednak zosta-
nie dopuszczony... Sadzié
nalezy, ze sa to tylko zio-
Sliwe plotki, bo przeciez,
jak powiedziatem  wyzej,
winnego nie mozna nagra-
dzaé, ale trzeba karac!

Czy bedziemy pisa¢
kolorowym atramentem?!

W 6. (czerwcowym) nu-
merze ,,Skrzydlatej Pol-
ski“ opublikowano  nowa
liste omisarzy  sporto-

wych matego i duzego lot-
nictwa. Nie zabraknie ich
juz teraz na polach starto-
wych naszych modeli. Re-
kordy sg przeciez tuz, tuz—
tylko siegnac!

Podczas rozmowy jeden
z modelarzy zaproponowat
— czg nie bytoby wskaza-
ne, aby podczas zawodow
czasg lotow,  wzglednie
punktacje wpisywano atra-
mentem kolorowym, z tym,
ze kazdy cztonek™Jury miat-
by do dyspozycji inny ko-
lor. Sposéb ten, twierdzit
kolega, wyeliminowatby e-
wentualne fatszerstwa.

Rozumowanie tego kole-
gi byto zupetnie btedne. My
nie potrzebujemy koloro-

wych atramentéw, bo ma-
my ludzi pewnych. To, ze
znalazta sie jedna parszy.wa
owca, nie moze Zle Swiad-
czy¢ o catym stadzie.

W zadnym wypadku nie
decyduje atrament, a tyl-
ko cztowiek, ktéry nim sie
postuguje.

Obraza¢ sie nie ma za co!

W jednym z poprzednich
numeréw  SiM-u podano
krotkie  sprawozdanie z
kursu przodownikéw mo-
delarskich w Krakowie z
komentarzem, ze wiado-
mo$¢ ta nadeszta spdzniona,
za €O winge ponosi tamtej-
szy Okreg LL.

Notatka ta rozpetata istng
burze skarg, bo okazato sie,
ze wszystko zostato w ter-
minie wystane, tylko Wy-
dziat Warszawskiej Pro-
pagandy LL nadesfat nam
te notatke o pare tygodni
za _poézno.

Stusznie wiec obrazili sie
krakowiacy. Ale na drugi
raz — drodzy Koledzy z
Krakowa — przysylajcie
sprawozdania na adres re-

akcji, niezaleznie od ofi-
gjaln ch danych dla Zarza-

u Giownego LL. | jesli
juz mowa 0 obrazeniu sie,
to redakcja SiM-u mogtaby
sie tez obrazi¢, bo w dniu
30 marca wyshalisSmy list
Ldz. 120/W z proshg o do-
starczenie szkicu terenu
Zawodow Ogolnopolskich i
kierunku wiatréw. Nieste-
3/, do chwili obecnej nie-

obra poczta_  nie doreczyta
nam pilnej, La_k zaznaczyli-
smy, przesyiki. Przyszli® u-
czestnicy Zawodoéw Krajo-
wych nie moga nawet na
papierze zapozna¢ sie z te-
renem startow. Kto tutaj
nawalit?

Obserwator
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Tytut wydaje si¢ nieporozu-
mieniem i moze wywota¢ zdzi-
wienie. Simkarz chetnie, i z za-
ciekawieniem czyta! o Smiglach
i 0 $migtowcach, o liczbie Re,
nawet o elektrotechnice lotni-
czej, ale chemia? Czy rzeczy-
wiscie miedzy lotnictwem i che-
mig mozna doszukaé sig tylu
punktow wspolnych, zeby az o
tym specjalnie pisac?

Wyobraz sobie, Czytelniku,
samolot. Przychodzi Ci to bez
trudnodci, bo przeciez jest to
przedmiot Twoich marzen i
zainteresowan. Postarajmy sie
teraz przesledzi¢ przebieg jego
budowy ze specjalnym zwroce-
niem uwagi na materiaty, ja-
kich io tym celu trzeba uzywaé.

Serce samolotu — silnik,
Niezaleznie od swojej wielkosci
i mocy jest wykonany prawie
wylacznie z  metalu, Metal
jest poza tym, obok drzewa,
gtéwnym materiatem konstruk-
cyjnym. Z niego wykonuje sie
kadtub, skrzydta, usterzenie.
Wytapianie i hutnictwo metali
to'jedna z najwazniejszych ga-
fezi chemii. Qdy chemik - me-
talurg wyprodukuje lepsze ga-
tunki  stopéw, inzynier - kon-
struktor moze tworzy¢ dosko
nalsze konstrukcije.

Jak juz wspomnielismy, dru-

gim waznym materiatem kon-
strukcyjnym jest drzewo. Zda-
watoby sie, ze tu cztowiek nic
ma juz nic do powiedzenia, bo
przeciez materiat ten dany jest
rzez nature 1> stanie doskona-
ym i gotowym, yt jednak i
tu potrzebn&/ jest chemik. On
stosuje $rodki chronigce drzewo
przed gniciem i zbutwieniem
oraz to drzewo klei. Oddziel-
ne zagadnienie — to sklejka i
prasowane drzewo. Sa to wy-
roby stanowiace udoskonalenie
tego materiatu.

Qdy juz uporalismy sie z
konstrukcjg samolotu, mamy
dla niego pokrycie z blachy
cz sklel i, trzeba wszystko po-
falowac. Tarba czy lakier jest
nieodzownym czynnikiem kon-
serwujagcym i czyni konstruk-
g%eciodporna na dziatanie wil-

Wyposazajgc i prowadzac

roboty wykanczajgce nasz sa-
molot, niejednokrotnie natrafi-
my jeszcze na potrzebe uzy-
~Arialu .chemicznego".
lispomne tylko o gumie i o
przezroczystych ~ masach  do
szklenia “kabinek naszej ma-
szyny.

(jotowy samolot musi  mie¢
benzyne | smary. O ta, zeby
materialy te byly w dostatecz-
nej ilosci i sprostaty wysokim

LECH ZAKRZEWSKI

wymaganiom, Stawianym przez
lotnictwo, troszczy sie chemik.

Reasumujac powyzsze uwa-
Fi chee podkredlié, Zze postep
otnictwa jest mozliwy tylko
w Scistej wspotpracy ze wszyst-
kimi gateziami nauki. Chemia
dostarcza lotnictwu tworzywa,
dostarcza materiatéw, tacznosc
wiec tej nauki z lotnictwem po-
winna by¢ |}Jest specjalnie sil-
na. Ola cafoksztaltu wiedzy
lotniczej, do ktorej opanowania
dazy przeciez kazdy, Swiado-
my swoich zainteresowan, Sim-
karz, znajomo$C  zastosowar
chemii i jej mozliwosci na tere-
nie lotniczym jest nieodzowna.
Pozwoli to moze niejednemu z
Was zda¢ sobie sprawe, ze stu-
zy¢ i pracowaé dla lotnictwa
to nie tylko by¢ pilotem czy
konstruktorem.

Na zakonczenie uwag wstep-
nych chce zawrze¢ z Czytel-
nikami pewng umowe. Piszac
artykut ~ bedziemy sie starali
wszystko mozliwie gruntownie
i mozliwie od podstaw wyja-
$ni¢, ale nie sposob przeciez
wylozy¢ calej chemii. Zajetoby
to zbyt wiele czasu, a artykut
prawie  calkowicie zatracitby
swoj lotniczy charakter. Za-
ktadamy wiec, ze czytajacy ma
juz podstawowe wiadomosci z
dziedziny chemii i wie co to
jest atom, czasteczka, pierwia-
stek, zwigzek chemiczny itp.
Jesli nie wie — musi sie wia-
snym przemystem ,,doksztatci¢".
METALE — NAJWAZNIEJ-

SZY MATERIAL
KONSTRUKCYJNY

Zelazo, symbol che-
miczny Fe, jest to najwaz-
niejszy pierwiastek meta-
liczny. Obfitos¢ poktadow

rud zelaznych i wielka u-
zyteczno$¢é wyrobow z zela-
za rozwineta metalurgie te-
go pierwiastka do wielkiej
doskonatosci.

Zelazo dostarczane przez
hutnictwo nosi nazwe = su-
rowki. Pomijajac inne
domieszki, suréwka zawie-
ra okoto 4% wegla. Zalez-
nie od formy, w jakiej we-
giel wystepuje, rozrézniamy
suréwke bialg i szarzi. W
suréwce biatej wegiel jest
zwigzany z zelazem " na
zwigzek FeitC — cementyt.
Materiat ten jest twardy i
kruchy, nie daje sie ku¢, co
go dyskwalifikuje catkowi-
cie. W zeliwie szarym we-
giel jest rozproszony w po-
staci drobnych czarnych tu-
sek. Surowiec szary Jest juz
kowalny i stuzy do sporza-
dzania prymitywnych wy-
robéw jak rury, ruszty itp..
Do wszystkich, bardziej od-
powiedzialnych, czesci ma-
szyn zeliwo szare zupetnie
nie nadaje sie i trzeba je
przemieni¢ na materiat bar-
dziej szlachetny.

Przerdbka polega na usu-
ni%ciu z zeliwa wegla. Spo-
sobow na usuwanie wegla
jest kilka, a wszystkie one
polegajg na wypaleniu roz-
grzanego powyzej punktu
topnienia (1 150 — 1 200°)
surowca. W ten sposob o-
trzmeJemP/ materiat, kto-

ng

ry nosi ogolng nazwe stali,
Rozrézniamy dwa zasadni-
cze gatunki:

stal matoweglistg zawie-
rajgca do ok. 0.17% wegla,
stal hartowang zawierajaca
0,17 — 1,3% wegla.

CaLrna duunik Ar"matatu,?

Stal matoweglista nazy-
wajg zelazem  miekkim.
Jest to jednak okreslenie
niezbyt poprawne.

Na czym polega obrobka
termiczna czyli hartowanie

stali? Jesli stal ogrza¢ do
czerwonosci, a nastepnie
powoli oziebi¢, bedzie ona

stosunkowo miekka. Ozie-
biona nagle, staje sie jed-
nak twardsza od szkia.
TwardoS¢_te przez ostrozne
ogrzewanie mozna zmniej-
szy¢ w dowolnym stopniu.
Pierwsza cze$¢ postepowa-
nia, polegajaca na nagtym
oziebieniu, zwie sie har-
towaniem, druga, pole-
gajagca na  zmniejszeniu
twardosSci przez ogrzewanie,
odpuszczeniem.
Zmiany twardosci podczas
hartowania  spowodowane
sq przechtodzeniem form
czasteczek zelaza, ktore sg
trwate tylko w wysokich
temperaturach. Formy te
nadajg stali twardos¢, czy-
niac ja jednoczesnie bar-
dziejllkruchaz. Stale mato-
wegliste w czasie hartowa-

nia prawie nie zmieniaja
swojej twardosci, sg nie-
hartowne.

Nas oczywiscie stal har-
towna interesuje najbar-
dziej, z niej bowiem wyra-
bia sie prawie wszystkie
czesci silnikéw lotniczych,
rury konstrukcyjne, okucia,
linki itp.

Niektdére czesci wymaga-
ja_ bardzo twardej po-
wierzchni, podczas gdy $ro-
dek (rdzeh?] moze by¢ miegk-
ki. W tych wypadkach sto-
suje sie specjalne, tylko po-

wierzchniowe procesy u-
twardzajace. Procesy takie
nazywa sie cementowa-

niem. Przebieg cemento-
wania jest w ogolnych za-
rysach nastepujacy: goto-
wy F_rze_dmiot ze stali nisko
weglistej  przesypuje  sie
proszkiem z wegla drzew-
nego lub innymi mieszan-
kami zawierajagcymi wegiel
i ogrzewa w ciggu 2 — 6
godzin, utrzymu&qc tempe-
rature okoto 1000° C. W
tym czasie wegiel nasyca
Bowwrzchnle zelaza. Gle-
oko$¢ warstwy naweglonej
dochodzi do 2 mm. War-
stewka naweglona to stal,
ktora podlega normalnemu
hartowaniu, podczas gdy
rdzen z zelaza _migkkiego
zadnych zmian juz nie do-
znaje.

(c. d. 'n.)
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MECHANIZACIA MODELI

Da‘(ien_iem_ kazdego modelarza jest
uzyskanie jak najlepszych wynikow ze
swoim modelem. Dazno$¢ ta przejawia
sie w najrozmaitszych pomystach kon-
strukcyjnych, ktére majg poprawi¢ wy-
czyny. Dobiera sie wiec najlepsze pro-
file, ksztalty kadtubow i skrzydet, sto-
suje sie rozne zaczepy, Smigta i napedy
i wreszcie wyposaza sie model w urza-
dzenia specjalne, ktérych przeznacze-
niem jest czesciowe opanowanie mode-
lu w locie.

W cyklu artykutdéw, z ktorych kaz-
d%/ bedzie omawiat jedno zagadnienie,
chce zaznajomi¢ modelarzy z istnieja-
cymi urzadzeniami sterujgcymi, od naj-
prostszych, do tak skomplikowanych,
Jak sterowanie radiowe. Sadze, ze po-
dane przyklady pobudzg inicjatywe
twdrczg naszych modelarzy, ktérzy po-
trafia jeszcze lepiej zmechanizowaé
swoje modele.

1. AUTOMATYCZNY STER
KIERUNKOWY W MODELACH

SZYBOWCOW

Nowy regulamin zawodéw modelar-
skich, “jak wiadomo, punktuje wyzej
loty regularne, niz odznaczajgce sig
,wyskokami“. Aby wiec uzyskaC regu-
larnos¢ lotow i wyeliminowaé ucieczke
modelu, ktora powoduje prawie zawsze
utrate cennych punktow, jedynym ra-
tunkiem sg urzadzenia, z jednej strony
zabezpieczajace przed ucieczka, z dru-
giej za$ zwiekszajace szanse na wyko-
nanie dtuzej trwajgcego lotu.

Do najprostszych urzadzen na modelu
szybowca, przystosowanym do startu
z holu, nalezy automatyczny ster kie-
runkowK. wychylajacy S|§ w ustalonym
z gory kierunku i powodujacy krazenie
modelu. Model z dobrze regulowa-
nym sterem kierunkowym razzk/ dos¢
ptasko i ma mozno$¢ chwycenia komina
termicznego, a tym samym wykonania
dtuzszego lotu.

O wartosci tego bardzo nieskompliko-
wanego urzadzenia moga Swiadczy¢ li-
czne v'\\lxpad i obserwowane na zawo-
dach. Model bez sterowania zazwyczaj
ucieka z pola widzenia chronometrazy-
stow juz po 5 minutach. Czas ten jest
jeszcze krotszy w wypadku, gdy wieje
silny wiatr.

Model natomiast wyposazony w_ster
automatyczny nawet w czasie wiatru
krazy, o wiele dluzej, pozostajgc w polu
widzenia.

Modele z automatycznym sterem Kkie-
runkowym sg zresztg coraz czesciej sto-
sowane, czego dowodem sg zesztorocz-
ne zawody ogdlnopolskie i rozne zawody
zagraniczne.

Rekordowy  szybowiec modelarza
radzieckiego H. Mellaka (1600 m wy-
sokosci) byt réwniez Wyﬁosaiony w to
proste urzadzenie i dzieki temu model
mogt tatwo osiagna¢ te rekordowsg wy-
sokos¢.

Jak wiec wida¢, madrze zastosowana
mechanizacja optaca sie, wynagradzajgc
trud wtozony w konstrukcje urzadzenia
sterujagcego.

Konstrukcje automatycznego sterowa-
nia przedstawiono na rysunku schema-
tycznym. Zasada dziatania jest naste-
pujaca: ster kierunkowy w czasie holo-
wania pozostaje w neutrum (w potoze-
niu zerowym); haczyk, wskutek obcia-
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zenia sita wyporu dzialajaca na sk[zz-
dta modelu, zajmuje potozenie blisko
rzodu; w miare wznoszenia si¢ mode-
u, sity obcigzajgce model ma eJ:T] az
w momencie spadniecia holu z haka
startowego, zwalnia sie naprezenie ste-
ru kierunkowego, ktéry wychyla sie w
te strone, w ktérg zostat ustawiony na
ziemi.

W zaleznoSci od konstrukcji mozna
wychyla¢ ster w lewo lub prawo — jak
komu wygodniej.

_ Na przykiadzie rysunkowym podano
jedna z mozliwosci zastosowania takie-
go sterowania.

Haczyk startowy wykonany jest z bla-
chy aluminiowej, duralowej lub nawet
ze skleiki (grubosci 3 mm) I zamocowa-
ny obrotowo w gornej swej czesci. Za-
mocowanie to musi pracowaé pewnie
i dostatecznie luzno.

W 1/3 dtugosci haczyka-lewara zamo-
cowana jest mocna ni¢ lub cienki drut
(np. fortepianowy) biegnacy do dZzwigni
steru kierunkowego.

Ster kierunkowy zamocowany jest
obrotowo do statecznika. Najwygodniej-
szymi ,,zawiasami“ sg paski jedwabiu,
ktorymi fgczymy statecznik i ster, po-
zostawiajac odstep na umozliwienie ob-
rotu (okoto 3 — 5 mm). Dzwignie ste-
ru mozna wykona¢ z blaszki aluminio-
wej, zelaznej lub tez z drutu czy grub-
szego celuloidu.

Do odchylenia steru od potozenia ze-
rowego potrzebna jest pewna sifa, kto-
ra bedzie tym wieksza im szybciej mo-
del leci, im wigksza jest powierzchnia
steru i im krotsze ramie posiada dzwig-
nia steru.

NAGRODA LIGI

LATAJACYCH

Na ogdt przy budowie modeli do 35 m
rozpietosci nie natrafimy na specjalne
trudnosci, ale nalezy ﬁamietaé 0 naste-
pujacych wskazdéwkach:

1. Powierzchnia steru nie powinna
przekracza¢ 1/3 do 1/5 powierzchni sta-
tecznika kierunkowego.

2. Kat wychylenia steru nalezy do-
bra¢ doswiadczalnie, konstruujgc w ten
sposdb dzwignie, aby mozna byto prze-
stawiaC potozenie steru. Wskazana jest
ostroznos¢ — raczej stosowac¢ wychyle-
nie mate i tym samym krazenie po du-
zym promieniu, anizeli zbyt duze, po-
wodujace wejscie modelu w spiral i
szybkie — mogace sie skonczy¢ rozbi-
ciem — ladowanie.

3. Wymiary i site sprezynki czy gu-
my, wychylajacej ster, nalezy réwniez
dobra¢’ doswiadczalnie. Zbyt mocna
sprezyna $ciagnie ster jeszcze w cza-
sie lotu modelu na holu, powodujac nie-
udany start czy rozbicie. Zbyt staba—nie
wychyli steru po odczepieniu sie holu,
powodujac wahadtowy ruch steru i po-
dobny tor lotu. Nalezy wiec rozpoczy-
na¢ proby raczej od sprezynki czy gu-
my o stabej sile naciggowej, przecho-
dzac w koncu drogg doSwiadczer do
najodpowiedniejszej.

Jasne jest, ze urzadzenie sterowni-
cze tylko wtedy spetni swoje zadanie,
o ile bedzie wmontowane do modelu,
odznaczajacego sie poprawng stateczno-
$cig na wszystkich osiach obrotow.

Sterowanie wyzej opisane mozna réw-
r&ielz dobudowywaé¢ do posiadanych mo-

eli.

Z modeli, publikowanych w SiM-ie,
model ,,Zjednoczona* byt przystosowa-
ny do urzadzenia sterujagcego. P.E.

LOTNICZEJ

NA ZAWODY OKREGOWE
Dyrekcja Naczelna LL, pragnac przyczyni¢ sie do jeszcze
wiekszego spopularyzowania modelarstwa “lotniczego, posta-
nowita ufundowac¢ nagrode na Okregowe Zawody Modeli La-

tajacych.

Nagroda ta w formie bonu na sume 4 000 zt b(i(dzie przy-

znana tej modelarni, ktorej zawodnik-junior uzys

a | miej-

sce w kategorii modeli szybowcow szkolnych. )
Bon winien by¢ zrealizowany w Centralnej Skiadnicy
Materiatbw Modelarskich w Warszawie w terminie do dnia

22 czerwca br.



JAK ZATWIERDZIC REKORD?

Do czasu wydania przepiséw sportowych Ma-
fego Lotnictwa, zatwierdzonych przez ARP — Wy-
dziat Modelarstwa Lotniczego Dyrekcji Naczelnej LL
podaje do wiadomosci konieczne warunki potrzebne
do zatwierdzenia rekordu modelu latajgcego:

1. model musi by¢ uprzednio zgtoszony, ze star-
tuje do pobicia rekordu,

2. przy starcie do lotu rekordowego musi by¢ obec-
nych 2 komisarzy sportowych, zatwierdzonych
na dany rok przez ARP,

3. odno$nie startu i przebiegu lotu modelu musi
by¢ sporzadzony protokdt,

4. lot modelu musi by¢ obserwowany i mierzony
stoperami przez komisarzy sportowych az do
chwili zakonczenia lotu rekordowego lub znik-
niecia modelu z oczu,

5. miejsce lagdowania musi by¢ potwierdzone na
piSmie przez tamtejsze wiadze panstwowe,
wzglednie samorzadowe,

6. do protokétu komisarzy sportowych winien byé
dotagczony plan modelu w skali 1 :10,

7. powinna by¢ dotgczona trasa (szkic), po kto-
rej model leciat (takze potwierdzona przez ko-
misarzy sportowych).

W wypadku uzyskania rekordu modelu przy za-
dos¢ uczynieniu wyzej podanym warunkom — nalezy
wszystkie akta przesta¢ do Wydzialu Modelarstwa
Lotniczego, ktory przekaze je ARP do zatwierdzenia.

POPRAWKA DO REGULAMINU
X1V ZAWODOW OGOLNOPOLSKICH

W zwigzku z pismem Aeroklubu Rzeczypospolitej Pol-
skiej Nr VII1—11/49 z dnia 3V 1949 r. oraz zgodnie z naj-
nowszymi przepisami FAl — Dyrekcja Naczelna LL wpro-
wadza nastgpujgce poprawki do Regulaminu XIV Ogdlno-
polskich Zawodéw Modeli Latajacych:

§ 15 — powinno by¢: ,Lista zgloszerr zostaje zamknieta
dnia 17 czerwca 1949 r. 0 godz. 12 w Biurze Dyrekcji Naczel-
nej LL w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49; zgloszenia telefo-
niczne (tel. 89-560, wew. 24) sg dopuszczalne, musza by¢ jed-
nak potwierdzone pisemnym zgloszeniem z datg stempla
pocztowego nie poOzniejsza jak 17 czerwca 1949 r., po tym
terminie zgtoszenia uwzgledniane nie bedg™.

§ 26 — powinno byc¢: ,,Chronometrazystom, zatwierdzo-
nym przez ARP, wolno zmienia¢ miejsce obserwacji, uzy¢ do-
wolnych bedacych do dyspozycji srodkéw lokomocji w celu
éledﬁenia lotu modeli lub korzysta¢ z przyrzadéw optycz-
nych*.

§ 38 — powinno by¢: W skiad Komisji Zawodéw wcho-
dza osoby, powotane i zatwierdzone przez Dyrekcje Naczelng
LL, bedace komisarzami sportowymi, komisarzami technicz-
nymi, komisarzami pomocnikami lub chronometrazystami*.

Jednoczesnie Dyrekcja Naczelna LL podaje do wiadomosci,
ze Wszzscy cztonkowie ekip, delegowani przez Okregi woj
jewddzkie LL na XIV Ogolnopolskie Zawody Modeli Lata-
Jacych do Krakowa, winni przywiez¢ ze sobg przybory do
Jedzenia: menazke (talerz), kubek, tyzke, néz i widelec, gdyz
wyzywienie bedzie zorganizowane na miejscu przeprowadze-
nia zawodow, tj. na lotnisku Pasternik. Poza tym szefowie
ekip i cztonkowie muszg posiada¢ opaski biato-niebieskie
(szer. 8 cm), na ktorych powinien byC¢ umieszczony napis
Okregu Woj. LL, z ktorego dany zawodnik pochodzi.

Poniewaz cztonkowie ekip otrzymajg na miejscu wyzy-
wienie i zakwaterowanie bezptatnie — Dyrekcje Okregow
LL nie wyptacaja zadnych diet, a jedynie pokrywajg koszty
przejazdéw cztonkdéw ekip do Krakowa i z powrotem.

Przypomina sie, ze Okrggi Wojewddzkie LL winny prze-
prowadzi¢ Okregowe Zawody Modeli Latajacych, na podsta-
wie ktorych maja by¢ ustalone ekipy na XIV Ogdélnopolskie
Zawody Modeli Latajacych.

(—) Jerzy Hejduk

CO BUDUJA MODELARZE

,STARTUS* — SZYBOWIEC DOSWIADCZALNY
konstr. Janusz Wojciechowski — Warszawa

Model zostat zaprojektowany (wg,przepiséw FAI) spe-
cjalnie do badan nad wiasciwosciami profiléw laminarnych
w locie. Do budowy uzyto wytgcznie materiatéw krajowych.
Kadtub o konstrukcji kratownicy pokryty jest w przedniej
czesci sklejka 0,4 mm, w tylnej — papierem. Skrzydto jedno-
dzwigarowe (dzwigar ,,T* umieszczony w 55% gtebokosci pta-
ta) {'est zaogatrzone_ dodatkowo w zaczepy do startow z roz-
widlonego holu. Eliptyczne podgiecie skrzydet ,V*“ — 10%.

Dane techniczne: powierzchnia skrzydta — 28 dcm2,

powierzchnia statecznika — 7,5 dcm2; cigzar — 426 g; obcia-
zenie jednostkowe — 12 g/ldcm2; wydtuzenie — 11.2.

Profile badanych skrzydet: LDC-2 (zwichrzenie NACA
0009), LDC-2 zmodyfikowany (zwichrzenie jak wyzej), LDC-3
(zwichrzenie jak wyzej), Mustang (wydtuzenie — 7;

Profile badarych statecznikow: NACA 0009 (ptaski i mo-
tylkowy), Clark Y (8%), LDC-2.

Model oblatany byt w r6znych uktadach: S$rednioptat,
%érnop%at, parasol oraz — z roznymi uktadami statecznikow.

lepszona wersja ,,Startus — bis” posiada automatyczng re-
gulacje kata nastawienia skrzydet podczas lgdowania.

Po ukonczeniu serii do$wiadczen, uzyskane dane zosta-
ng opublikowane.

Nowe Skladnice Materiatdw Modelarskich

Centralna Sktadnica Materiatbw Modelarskich podaje do
wiadomosci wszystkim  zainteresowanym modelarzom, ze
w dniu 1.V.49 powstaty nastepujgce Okregowe Skiadnice Ma-
teriatdw Modelarskich:

w Warszawie OSMM przy Okr. Woj. LL ul. Nowogrodzka 49

w Rzeszowie " ) ol . » Jagiellonska 5

w Szczecinie " H oo ,» al. Wojska Polsk. 60
w Bydgoszczy " T » ul. 1-go Maja 92

w Katowicach , ), , M - » Miynska 22

w Poznaniu N K b}, . WalyJanalll 12
w Gdansku " » P ,  Gdansk/Wrzeszcz,

,, Kosciuszki 36

W zwiazku z tym modelarnie z wyzej wymienionych
Okregobw winny zamawia¢ materiaty w swoich Okregowych
Skiadnicach, a nie w Centralnej Sk’radnicz, jak to miato miej-
sce dotychczas. W celu wprowadzenia kontroli prosimy na
zamoOw eniach, kierowanych do CSMM, w swoim adresie po-
dawaé nazwe wojewodztwa. Zamowienia bez wyszczegol-
nionego miasta wojewddzkiego uwzgledniane nie beda i po-
zostang bez odpowiedzi. W, s
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Polskie raki beda prze-
wozone samolotami  do
Francji. Centrala Rybna w
Szczecinie przygotowuje sie
do masowej wysytki rakow
za granice, a poniewaz mu-
szg by¢ one dostarczone w
stanié zywym, bedg odby-
wac¢ podréz do Francji sa-
molotami pasazerskimi.

Przy Miereszowskich Za-
kfadach Roszarniczych w
powiecie Watbrzyskim po-

fo===

W ramach Czynu 1-Majo-
wego otwarto  w_ gminie
Zbrostawice w powiecie by-
tomskim modelarnie Ligi
Lotniczej. Pracuje obecnie
w niej 10 modelarzy, z kto-
9/'\% wszyscy sa czfonkami

W celu spopularyzowania
wsrod jak najwiekszej ilo-
$ci miodziezy ~ modelarstwa
lotniczego przeprowadzono
w polowie maja br. w Swie-
tlicy Zwigzku Metalowcow

do Paryza, skad po odbyciu
kwarantanny 1 zatatwieniu
formalnosci ™ przewozowych,
rzyleci w czerwcu samolo-
em do Warszawy.

8 samolotéw, pilotowa-
nych przez najlepszych pol-
skich pilotow, wezmie u-
dziat w walce z ,,Osnuja
Gwiazdzistg”, jaka zorga-
nizuje w biezgcym roku
Ministerstwo_Lesnictwa na
terenach wojewodztwa $la-
sko-dabrowskiego, tddzkie-

wany przez Komende Wo-
jewddzka ,SP*.  Licznie
zgromadzona  publicznosd¢
podziwiata technike pilota-
zu junakOw entuzjazmujac
sie 'szczegdlnie akrobacjami
szybowcowymi.

la aktywnych czionkdw
LL zorganizowano w Il
TLL 15-minutowe loty pro-
tpagandowe- na samolotach
urystycznych. Przeprowa-
dzone one bedg w catym
kraju na lotniskach aero-

wstato Koto Ligi Lotrplcze3]
ktore liczy —na razie, b
cztonkdw. "Liczba ta zwiek-
sza sie jednak z kazdym
dniem. Przy tychze zaKfa-
dach projektujé sie réwniez
otwarcie pracowni mode-
larskie;j.

w ~Bytomiu dwu?odzmn
pokaz' zaje¢ praktycznyc
modelarstwa lotniczego™ w
ofaczeniu z prelekcjg o ce-
ach i zadaniach LL.

Samolotem z Paryza do
Warszawy przeleci_ ™ 4-letni
szympans, stanowiacy dar
jednego z naszych rodakow,
zamleszkuqucych w Kame-
runie, dla warszawskiego
Z00. Szympans przybyt juz

W Bytomiu staraniem Ko-
ta ZMP i Ligi Lotniczej o-
twarto modelarnie lotnicza
ZMP.

Dzi§ — kiopot z ,Zuchem® _,Stalty czytelnik® kol.
P. K. z todzi pisze: ,Prosze o wyjasnienie, jaki silnik ma
,Zuch“?  Walter — Mikron Il o mocy 65 KM, 1ak podat
51 — 52 numer SiM-u, czy tez Walter — Minor 6-111 o mocy
160 KM, jak podata ,,Skrzydlata“ Nr 10 z roku ubiegtego.

W tym miejscu prosze Czytelnikbw w imieniu redakcji
SiM-u 0 wybaczenie pomyiki, ktorg teraz prostuje; ,,Zuch*
ma piekny ‘czechostowacki silnik Walter — ‘Minor 6-I11, jak
stusznie podata ,,Skrzydlata“. A wiec — wiwat! ,,Skrzydlata“
ma racje. o

Na warsztat idzie teraz sprawa wzrostu. Oto kolega
Edward P. z Walbrzycha zapytuje nas z troska: ,,Mam 159 cm
wzrostu. Czy przyjma mnie do lotnictwa?“ — Tak Kolego,
mozecie spac spokojnie. Jesli Wam nic précz niskiego wzro-
stu nie dolega, to mozecie by¢ przygem do lotnictwa. Gorzej
natomiast przedstawia sie sprawa “Stefka B. z Opola Lubel-
skiego. Chtopak przechodzit zapalenie stawu biodrowego, oraz
préchnice kosci stawowej w biodrze. Prawa noge do dzi$ ma
w gipsie. Chce latac i pyta, czy ,,to mu nie zagradza drogi do
lotnictwa?*. ) o

Kolego Stefku, sprawe stawiam uczciwie i po mesku —
lata¢ nie mozecie. Drogi do lotnictwa jednak nie macie zam-
knietej, gdyz mozecie nﬁ). zostac |nz|yn|erem — Kkonstruktorem
lotniczym. ™ Macie tu olbrzymie pole do popisu. Przyjmijcie
naszg odpowiedZ — réwniez po mesku i... pomyslcie o"Licéum
Iaotn!czo-Mechanlcznym, nastepnie o Politechnice. Powo-
zenia.

Statemu Czytelnikowi Dobrostawowi Szw. z Radomia,
ktory pyta: ,,czg to jest mozliwe, aby radziecki szybowiec
bezogonowy ,,BP-3“ przedstawiony na jednym z rysunkow
109 strony "SiM-u_Nr 10 z rb. — skonstruowany byf w roku
1996?!* — odpowiem ze skruszong mina: chochlik “drukarski
sg’:ata’f nam figla-, gdyz ,.BP-3“ skonstruowany zostat w roku
1936, a nie 60 lat poZniej.

Ha jdjeciujia oklarlce-

Kadeci KBW Narcyz Rzemieniewski i Zbigniew
Godzik podczas préb modeli.

klubow regionalnych.

0. - o
Ak zwaﬁ:zania_ s7kod- LFilm Polski“ organizuje

: : w Il TLL masowe pokaz
nika lesnego zorganlzowgr(;{? filmow lotniczych dlapjuna)f

est na niespotykan ; ; ol -
{ychczas w Europie skale i Egj"_" S,\l/T Enw.’foﬁ) ozllgéyfilrsﬁ(l)(\?vly

go i kieleckie

Zostanie przeprowadzona na

dzono dla $lasko-dg-
obszarze wynoszacym 20 prohckie: brygady SP, bu-
tysiecy ha powierzchni, tj. dujacej J"niyg ko){ejom'/q na

o dwa i po t%_s. ha wiecej
niz w roku ubiegtym.

W Bydgoszczy odbyt sie
pokaz lotniczy = zorganizo-

Okeciu pod Warszawa. Dla
21 junakéw z tej brygady
zorganizowano przelot nad
miastem.

_ Kol. Jan Barzyk z Chybia, pow. Bielsko, prosi o wyja-
$nienie czy w czasie Challenge'u w r. 1934 nasze .samoloty
RWD latafy na silnikach czeskich czy na polskich GR-796.

Tak, jak podawaliSmy w numerze 19 SiM-u z br. — sa-
m_ol_ot(yJ olskie typu RWD byty wowczas wyposazone w sil-
niki -796_ konstrukcji inz.” Stanistawa  Nowkunskiego.
Byty to silniki gwiazdZiste, dziesieciocylindrowe z redukio-
rem, o pojemnosci 7,96 litra.

Do kol. W. Grzywacza z Radomia mam prosbe. Przystat
on. do redakcji ciekawe opowiadanie lotnicze, ktore, jak sam

isze, ,,nie wynika z fantazji, lecz jest obrazem {ednej z tak
éczTycF\ potyczek powietrznych "“na trasie Stalingrad —
erlin®

~Poniewaz chcemy uzyska¢ od kol. Grzywacza blizszych
informacji w zwiazku z poruszonym przez niego w opowia-
daniu tematem, prosze zatem o podanie adresu, ktory nie zo-
stat w liscie podany.

SPRAWA OGOLNA: Prosze przy okazji wszystkich na-
szych Czytelnikbw o0 podawanie w “korespondencji z nami
swych adreséw. Listy bez adreséw sprawiajag_nam czesto
duzo klopotu, uniemozliwiajac listowne skomunikowanie sie
z nadawca. 2AR
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