


MARSZALEK
W JEDNOSTKACH
LOTNICZYCH

.. Wraz z najszerszymi masami narodu manifestowa¢ bedzie w dzien
Swieta Piacy réwniez Wojsko Polskie. Defilada wojskowa w dniu 1 Maja wy-
raza¢ bedzie organiczng tacznos¢ Wojska Polskiego i ludu pracujgcego, z kto-
rego wojsko nasze wyrosto i ktoremu stuzy.

Wojsko Poisk e demonstrowa¢ bedzie w defiladzie poziom swego wyszko-
lenia, swa s te, ktéra stoi na strazy pokoju i niepodlegtosci naszego kraju oraz
zdobyczy demokracji ludowej.

Wojsko manifestowa¢ bedzie swa bezgraniczng wierno$¢ i oddanie Polsce
Ludowej i Wiadzy Ludowej.

Wojska Po skie zamanifestuje nieztomne braterstwo broni z bohaterskg
Armig Radziecka, braterstwo wyroste ze wspolnych zwycieskich walk i ze
wspolnych idei wolnosci. Wojsko wyrazi réwniez swojg solidarnos¢ z wszyst-
k mi silami demokratycznymi $wiata, walczacymi z imperializmem...

(Z Rozkazu Ministra Obrony Narodowej Marszatka Polski

Michata Zymierskiego, z dnia 1 maja 1949 r.)

Rozkaz Marszalka Wojsko Polskie wy-
konato. W dniu | Maja manifestowato
razem z milionami obywateli.

Wojsko Polskie pokazato w defiladach
potege i site, pokazato wysoki poziom
swego wyszkolenia, pokazato, ze wier-
nie stoi na_strazy pokoju i niepodlegto-
$ci naszej Ojczyzny.

Zamanifestowato ono bezgraniczne od-
danie i wierno$¢ Polsce Ludowej, wol-
nej od kapitalistow i obszarnikow, wy-
kazato wiernos¢ Wiadzy Ludowej.

Jednocze$nie zamanifestowalo bra-
terstwo z bohaterska Armig Radziecka,
braterstwo wyroste na polach zwycie-
skich bitew od Lenina az po Berlin,
braterstwo wspdlnych idei wolnosci.

Z%rabne sylwetki samolotéw bojo-
wych Odrodzonego Lotnictwa Polskiego
pokr)é}y niebo, pokazujac potege lotnic-
twa Polski Ludowej, lotnictwa, bronia-
cego niepodlegtosci,  suwerennosci i

sprawy pokoju.

Na zdjeciach: pierwszy rzad od gory — zatogi samolotow mysliwskich i szturmowych

wyciggniete w karnych szeregach przed swymi maszynami podczas przegladu dokonywa-

nego przez Marszalka Zymierskiego. Drugi rzad — 1. Minister Obrony Narodowej oraz

Dowddca wojsk lotniczych WP gen. bryg. Romeyko w otoczeniu wyzszych oficerdw
Wojsk lotniczych. 2. Marszalek przemawia do zatdég samolotéw bojowych.



. 20 maja zakonczono na
Zarze kurs  treningowy
przed Zawodami Juniorow.
Reportaze, ktére zamiesz-
czat SiM, pozwolity Wam
zorientowac si¢ w poziomie,
atmosferze i przebiegu Kur-
su. By jednak uzupetni¢
catkowicie obraz i zamkngé
go W pewne wyrazne ramy,
zanim zaczne pisaé 0 sa-
mych Zawodach, musze po-
dac jeszcze kilka cyfr wy-
mowniejszych od wszelkich
opiséw 1 reportazy.

W kursie wzieto udziat 22
uczestnikéw. Szesciu z nich
z réznych przyczyn musia-
to go opusci¢ majac wyla-
tanych ponizej szesciu go-
dzin. Minuj to w ciggu kur-
su_wylatano ogotem 341 go-
dzin,_ wykonujac w ciaggu
miesiagca 13,6%_ rocznego
planu Zaru. * Najwiecej go-
dzin, liczac wraz z Zawo-
dami, wylatali: Jacek Fig-
wer — 43 godz.; Tadeusz
Rejniak — 35 godz. i Stani-
staw Wielgus — 33 godz.

I Ogolnopolskie Zawody
Juniorow rozpoczely  sie
dnia 22 maja 1949 roku. Za-
Bamietajcie_ te date, gdyz
yly to pierwsze zawody
juniorow w historii polskie-
go szybownictwa. Na star-
cie staneto dziesieciu zawo-
dnikéw:  Witkowski, Rej-
niak i Stanistawski z Aero-
klubu Warszawskiego; Fig-
wer i Skrzydlewski ze Sla-
skiego; Wielgus i Grubskl
z Krakowskiego; Niznik i
Witek z Bielsko-Bialskiego
oraz Dankowski z Kujaw-
skiego.

Jesli zapytacie kogokol-
wiek z zawodnikdw o ujem-
ne strony zawod6w, odpo-
wiedzg zgodnym chérem:
pogoda!

W dniu otwarcia zawo-
déw nie mozna byto wyko-
na¢ zadnej préby. W ponie-
dziatek przeciwny wiatr i
stabe warunki uniemozliwi-
ty wykonanie docelowego
przelotu do Balic. Wtorek
I Sroda — dni bezlotne.

Dopiero w czwartek przy
bardzo stabych i krotko-
trwatych warunkach wyko-
nano probe wysokosci, w
ktorej duza role odegrat
przypadek i szczescie za-
wodnika. Zwyciezyt Wiel-
gus osiggajac 882 m. Dru-
gie miejsce zajat Niznik,
trzecie — Witkowski.

Piatek byt jedynym dniem,
ktory pozwolit zawodnikom
na wykazanie swej Kklasy

* tylko juniorzy; procent
wykonania planu przez Zar
jest znacznie wigkszy ze

wzgledu na loty wyczynow-
CcOW.

PIERWSZE KRAJOWE

ZAWODY SZYBOWCOWE
JUNIOROW

Juniorzy wchodzacy w skiad reprezentacji Polski na Zawody
Szybowcowe Panstw Demokracji Ludowej: Wielgus, Figwer
i Witkowski

i ustalenie rekordu czasu
lotbw na Zawodach — 32
godz. w 22 startach. Niebo
przypominato chwilami ry-
sunkowy dowcip SiM-u o
ptakach, ktére nie maja
gdzie lataé. Tematem préb
byto osiagniecie maksymal-
nych trzech przewyzszen.
Szybowce junioréw wycho-
dzity do “podstawy chmur
nad Jaworzynka, by potem
na otwartych hamulcach
opada¢ w doline i znowu
mozolnie wspinac si¢ w go-
re. Pierwsze miejsce zajat
znéw Wielgus osiggajac w
sumie 2961 m, drugie Fig-
wer — 2847 m, trzecie

Start!

TYLKO DLA

48 46 37 34 55
34 29 69 60 62
47 15 23 39 56
56 48 56 67 39

16
35
70
15

Skrzydlewski — 2593 m i
czwarte — Stanistawski —
2535 m.

W sobote, znowu w ciez-
kich warunkach meteo za-
rzadzono wyscig powrotny
Zar — Magorka — Zar, w
ktérym punktowana byta
rowniez wysokos¢. Prze-
ciwny wiatr uniemozliwiat
prawie wykonanie zadania
zawodnikom  startujgcym
na dpowolnych ,,Komarach*.
Zadanie wykonato dwdch
zawodnikéw: Grubski (szyb-
kos¢ 22,7 km/godz i wyso-
kos¢ 585 m) oraz Wielgus
(15,9 km/godz. i wysokos¢
620 m),

Uwaga — leci Witkowski

PRENUMERATOROW!

69 47 47 54 48 46
14 56 16 35 67 (372)
45 35 14 40 58 66
70 36 13 34 69

Niedziela nie przyniosta
zmian w punktacji: przelo-
tu do Balic nie mozna byto
wykonac.

W ogo6lnej punktacji pier-
wsze miejsce i nagrode ARP
— aparat radiowy ,, Tesla“—
zdobyt Stanistaw Wielgus—
284 pkt. Drugie miejsce i
rower ofiarowany przez Za-
rzad Gtéwny ZMP — Grub-
ski — 215 punktow. Trzecie
i nagrode Zarzadu Gtowne-
go LL (doskonate piéro wie-
czne i otdbwki — Niznik —
181 punktow.

Wreczenie nagréd odbyto
sie w obecnosci Sekretarza
Generalnego ARP, Kierow-
nika Zawodow prof. Hume-
na i.. pierwszych trzech pi-
lotow ~ wegierskich, ktorzy
Brzybyli na Zawody Szy-

owcowe Parnstw Demokra-
cji Ludowej, ktore rozpo-
czynaja sie 6 czerwca br.

Po zakoniczeniu Zawodow
Junioréw nalezatoby zrobic
doktadny bilans. Tego bi-
lansu robi¢ w tej chwili nie
bedziemy. Mimo ze minat
29 maja, ostatni dzien | Za-
wodow Junioréw, zawody
te trwajg i trwa¢ beda do
nastepnego roku. Nie wol-
no nam ich przerwa¢ ani
na chwile. Dzi$, jutro i po-
jutrze setki miodych szy-

ownikow w aeroklubach
beda prowadzi¢ trening,
bedg zdobywac do$wiadcze-
nia i umle{)etnosm pilotazo-
we po to, by w roku przy-
sztym na wiosng mozna by-
fo rozegra¢ dziesigtki eli-
minacji przed Il Ogdlno-
polskimi Zawodami Junio-
row, by ilos¢ wyczynowych
szybownikow wzrosta wie-
lokrotnie, by stang¢ na cze-
le panstw catego Swiata w
sporcie szybowcowym.

Ale do osiggniecia tego
celu potrzebna jest zbioro-
wa, Systematyczna i upor-
na praca — pracy tej ocze-
Ig_uje ludowa Polska od Cie-

ie.

Decyzja delegata ARP
i Komisji Sportowej | Za-
wodéw Junioréw w skiad
reprezentacji Polski na Za-
wody Szybowcowe Panstw
Demokracji Ludowej na Za-
rze zostali wiaczeni naste-
pujacy miodzi, wyszkoleni
po wojnie zawodnicy: Sta-
nistaw Wielgus, Jacek Fig-
wer i Ryszard Witkowski,
ktérzy startowac bedg na
»Muchach“, Zapasowym za-
wodnikiem zostat wyzna-
czony Niznik.

(peleng)
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Edward Adamski

7ar 2gje juz Zawodami

Szybowcowymi Paristw
Demokracji Ludowej. Przy-
gotowania sab w pelnym
toku i do 6 bm. wszystko
bedzie zapiete. na ostatni
guzik. Zostat juz ustalony
sktad reprezentacji polskiej
na Zawody. W skiad jego
wchodzg nasi czotowi szy-
bownicy: Adamski, Gora,
Kempoéwna i Zientek, Kkto-
rzy startujg na ,.Sepach” o-
raz trzej juniorzy wyeli-

minowani na Krajowych
Zawodach  Szybowcowych
Juniorow.

Tadeusz Goéra

Irena Kempdéwna

ZAWODY SZYBOWCOWE
PANSTW DEMOKRACJI LUDOWE]

NA ZARZE

Dnia 29 maja br. na lot-
nisku w Aleksandrowicach
wyladowata czotowka eki-
py wegierskiej na ZSPDL
na Zarze. Na samolocie ho-
lujgcym i szybowcu wyczy-
nowym , Futar‘ przybyto
trzech pilotow. Pozostali

cztonkowie ekipy wegier-
skiej przybyli transportem
samochodowym _wieczorem
tego samego dnia, przywo-
7ac jeszcze trzy inne szy-
bowce. Uwage zwraca do-
skonate wyposazenie ekipy
i maszyn (radio, aparaty

Adam Zientek

tlenowe itd.). Na czele eki-
py przybyt Sekretarz Gene-
ralny OMRE — organizacji
wegierskiego lotnictwa spo-
rtowego.

Do Warszawy przybyta
dwuosobowa ekipa butgar-
ska, ktéra weZmie udziat w
Zawodach na Zarze. Kie-
rownikiem ekipy jest Iwan
Popow a pilotem Peter Pe-
trunov. W poniedziatek go-
Scie_zwiedzili trase W—Z i
obejrzeli Warszawe, a . po
Boiudnlu wyjechali na Zar,

rozpocza¢ trening przed
awodami.

OBRADY LUDZI PRACY

W Warszawie rozpoczat swe obrady Il Kongres Zwigz-
kéw Zawodowych. Najaktywniejszych dziataczy, cieszacych
§|?( zaufaniem = wspottowarzyszy pracy, postali zwigzkowcy
jako delegatéow na Kongres, aby podsumowali dorobek pra-
cy zwigzkowcow w dziele budowy Polski Ludowej, aby pod-
sumowali dotychczasowe osiggniecia w dziele umocnienia
sojuszu nrasta ze wsig, robotnika z chtopem, umocnienia je-
dnosci Swiatowego ruchu zawodowego oraz aby nakreslili
nowe zadania na przysztosc.

Kim sa ci dziatacze, ktérych klasa robotnicza obdarzyta
tak wielkim zaufaniem i zaszczytem? Czym zastuzyli na to
zaufanie?

Nie stowami, nie pieknymi przeméwieniami, a czynem,
walka i praca. Walkg z wyzyskiwaczami w latach przedwo-
jennych; walkg przeciwko najezdzcom hitlerowskim w okre-
sie okupaciji; Wydajlnq praca dla utrwalenia wolnosci, zdo-
bytej w walce o Polske Ludowa.

N e ma juz w kraju wielkich kapitalistow i wyzyskiwa-

czy. Robotnicy w Polsce rozumiejg, ze sami sg gospodarza-
mi fabryk i kopaln i Zze inaczej dzisiaj trzeba walczy¢ o po-
prawe swego bytu, niz dawniej, przed wojna.
. .Przed wojng, za rzadow sanacji, kiedy rzadzili kapita-
lisci, robotnicy, aby otrzymac nalezne im zarobki, aby obro-
ni¢ sie przed redukcja, przed obnizaniem ptacy, aby mdc
w ogd’e wyzy¢, musieli czesto strajkowaé i wtedy zwigzki
zawodowe organizowaly i prowadzity te strajki.

Obecnie, w Polsce Ludowej, rzadzg robotnicy i chioFi,
ktorzy o poprawe bytu walczg wiasng wydajng praca. Im
lepiej pracuje robotnik, tym wiecej fabryka wyprodukuje to-
wardw, tym bogatszy bedz'e nasz kraj, tym lepsze bedzie

zycie mas pracujgcych miast i wsi. Dlatego tez zupetnie
stusznie, ludzie pracy moéwia: ,dzisiaj pracujemy dla siebie
samvch”. Dla siebie i dla swego kraju robotnik zwieksza

wydajnos¢ pracy, zastosowuje wiasne pomysty i‘wynalazki

256

ulepszajace prace, staje do wspotzawodnictwa, przyczyniajac
sie tym do zwiekszenia produkcji fabryki czy kopalni.

Kongres Zwigzkéw Zawodowych jest nowym wielkim
wydarzeniem w rozwoju polskiego ruchu zawodowego, ktory
jest powaznym czynnikiem w budownictwie ustroju, gdzie
nie ma wyzysku cziowieka przez cztowieka, a takze jednym
z_najsilniejszych oddziatbw miedzynarodowej klasy robot-
niczej.

Ludzie pracg/ naszego kraju juz w okresie przygotowan
do Kongresu dali_ wyraz swojemu stosunkowi do tego
waznego wydarzenia, czynigc to  przez masowy udziat we
wspdtzawodn;ctwie na cze$¢ Kongresu. Wartos¢ produkcji
ponad plan gospodarczy wynosi kilka miliardéw zfotych.
Wiasme w tej fali wspotzawodnictwa przedkongresowego,
w nfliardach produkcji, w milionowych liczbach zorganizo-
wanych_robotnikdw i pracownikéw — znajduje zywe odbi-
cie dzisieiszy dzien Polski Ludowej.

Huln cy, robotnicy rolni, spawacze, murarze, gornicy,
tkacze, nauczyciel i setki innych ludzi, reprezentujacych naj-
rézniejsze zawody, zebrato sie. aby radzi¢, aby omowi¢ swoje
osiggnlec'a i braki, ktore trzeba usunag.

Polskie Zwiazki Zawodowe s3 ogniwem w ogélnoswiato-
wym postepowym ruchu zawodowym, stojacym na strazy
w obronfe pokoju i dlatego na Kongres przybyli przedstawi-
ciele Zwiazkow Zawodowych innych panstw. Przybyli re-
prezentanci ludzi pracy cafego $wiata, zorganizowani w Swia-
towej Federacji Zwigzkéw Zawodowych, aby zobaczy¢ i na-
lezycie oceni¢ dotychczasowy dorobek i prace naszych
Zwigzkow Zawqdowy&ch w budowie naszego ludowego Pan-
stwa_i w obronie pokoju.

Zyczymy Kongresowi jak najpomysiniejszych_rezultatow
obrad, poniewaz wiemy, ze ofiarowanemu wysitkowi mas
pracu gcych zawdzigczamy wyniki, dzieki ktorym szybko po-
wstaje z gruzéw Gmach Polski Ludowej i utrwala sie wiecz-
ny pokdj na catym Swiecie. EKRA



ODKRYWAM BIALYSTOK

EDMUND KRASNIEWSKI, por.

Dyrektor _Bialostockiego
OkrePu LI‘:m Lotniczej, ob.
Czestaw relek, udzielat
wiasnie wskazéwek swym
pracownikom, w sprawie
obchodu 11l _Tygodnia LL.
Rece panny Basi segrego-
waly | rozdzielaly nadesta-
ne egzemplarze fotogazetek
smennYch, dzwieczat” dzwo-
nek telefonu. Kiedy usiedli-
$my, otrzymatem do przej-
rzenia pierwszy numer biu-
letynu Woj. Okr. LL z dnia
251V 1949 r. Zwr6citem u-

wag(? na nastepujace frag-
menty:

. Zadaniem Ligi Lotniczej
jest_dotarcie naszej organi-
zacji na wieS. Dotarcie LL
do wsi jest szczeg6lnie waz-
ne w naszym wybitnie rol-
niczym okregu. ~ Wiemy, ze
naszej wsi potrzeba "~ jak
najwigCej pracy kultural-
no - oswiatowej, pracy spo-
fecznej i nasza organizacja
ma wszelkie = mozliwosci
zorganizowania tej pracy,
oniewaz  zainteresowanie
lotnictwem ws$rod mitodzie-
zy wiejskiej jest duze...

— Jakie sa wyniki tego
biuletynu? — zapytatem.
— Nie wyobrazacie sobie,
poruczniku, jak —miodziez
wiejska intefesuje, sie lot-
nictwem  w  miejscowos-
ciach stosunkowo ~ daleko
Potozonych od stolicy. Prze-
ciez synowie chtopéw czy
synowie robotnikéw w mia-
stach, milodziez gimnazjal-
na, czy szk6t podstawo-
wych — to jedna miodziez.
A wie$ jest dotychczas po-
krzywdzona.  lluz  tam
chtopcow moze i chce bu-
dowa¢ modele latajace! —
Niestety, ma mniejsze mo-
zliwoscl. U nas jednak ru-
szyto sie. Na przyktad mio-
dziez Erzy szkotach  zawo-
dowych w Hajnéwce wy-
stapita z |n|c1atywq_zor|:ga-
nizowania modelarni. En-
tuzjazm, z jakim przysta-
pili do praCy, pozwala zy-
wi¢ nadzieje, ze praca w
niej bedzie bardzo owoc-
na. Na przyktad: miodziez
szkolna z tap samorzutnie
zorganizowata u siebie w
gimnazjum Koto LL i przy-
St%pll’& do_ organizowania
kot LL w innych szkofach,
ale najlepiej jest w Suwal-
kach. = Ot6z miodziez Kofa
LHI Lotniczej przy Hufcu
ZHP w Suwatkach ‘wihasny-
mi sitami_ urzadzita mode-
larnie, ktora moze poszczy-
ci¢ sie pieknymi wynikami.
Wykonano 144 () modele —
niektore z nich osiggnety
Piekne czasy i odlegtosci
lotéw. Na przyktad model
»Zuraw*, wykonany przez
modelarza Nowickiego, u-
zyskat w ciggu 7 minut i

22 sekund odlegtos¢ 5 kilo-
metrow model ,,Jastrzgb®,
wykonany przez modelarza
Tadeusza. Kopke, osiggnat
czas 6 min. lo sek. i odle-
gtos¢ 45 km od miejsca
startu, albo model ,,Mewa“,
wykonany przez modelarza
Leszka Nowikowskiego, o-
siggnat czas 4 min. 73 sek.
Ten Leszek, to zdolny chto-
piec. Sam konstruuje no-
we modele, robi plany !
prowadzi modelarnie. Jest

uczniem | klasy liceum i
cztonkiem ZMP. .
Ale, gdy juz moéwimy o

modelarni, to Przejdimy do
naszej, akurat Wszyscy sa
przy pracy...

* *

Wszyscy chtopcy sa moc-
no zajeci. Czternastoletni
Zbyszek Rudziak, syn do-
zorey.z Panstwowych Skia-
dow Zelaza poprawia mo-
del ,,Junaka*“.

— Za pierwszym razem
osiagnat 45 sekund — mo-
wi. Ale teraz, to powinien
lata¢ ponad minute. Ja juz
go poznatem na wskros.

— To wiasnie Zbyszek
zatozyt Koto Ligi Lotniczej
w Jédenastej Szkole Pod-
stawowej w Biatymstoku, a
Koto to ma 36 cztonkéw —
wyjasnia dyrektor. — Nad-
zwyczaj dzielny i pracowity
chiopiec.

— Jak sie nazywasz? —

zapytuje pochylonego nad
kagi/ubjeemp 3g'clsnog\j/v’ros.ego
blondynka.

— Zbigniew Sienkiewicz.

— Prosze Zbyszka, by o-
powiedziat co$ o sobie.

— Urodzitem sie w 1936
roku i ojciec moj_ byt kole-
jarzem, ale tatusia Niemcy
zamordowali i teraz jestem
razem z mama, a zyjemy z
otrzymanej emerytury...

Lotem btyskawicy obiega
sale wiadomos¢, ze”,,ten po-
rucznik, to z SiM-u, z na-
szego pisma“.  Chiopcy sa
mocno przejeci.  Nerwowo
drga{(q palce Lestawa Paw-
towskiego, ktéry robi mo-
del ,,Jura® Mocniej przyci-
ska przyklejone beleczki 1-
renka “Kiclowna uwazajac
jednoczesnie na to, aby
nie ztamac skrzydta mode-
lu ,,Orlatko”. Wychodzimy,
aby nie przeszkadza¢, ale
po” zamknieciu drzwi, cisza
zamienia sle w g+os|r2q rﬁz-
mowe przerywana okrzyka-
mi: Q,R/Viqz)lqi/eé!q— tg z
SiM-u, a ja myslatem, ze
bedzie nas pytal, co bylo w
ostatnim numerze, a Catego
nie  przeczytatem!  Jak
przyjde do domu, to zaraz
dokoncze czytac”,

— C0z was jeszcze intere-
suje, poruczniku? — zagad-
nat dyrektor Frelek. — Mo-

Leszck Nowikowski z Suwatk razem ze swym uczniem
na starcie

ze chcecie zebra¢ dane o
catosci pracy? Chetnie wam
ich udziele.

Ot6z zaktadamy razem ze
Zwiazkiem Samopomocy
Chiopskiej w _bylym ob-
szarniczym majatku, a o-
becnie folwarku panstwo-
wym — Knyszynie Koto
Ligi Lotniczej, gdzie uru-
chamiamy Le noczesnie mo-
delarnie.” Pomyslcie sami,
synowie robotnikéw rol-
nych — modelarzami. Jesz-
cze do stycznia by’fg/ w ca-
tym okregu tylko 3 mode-
larnie, w tym jedna w sta-
dium organizacji, a teraz
mamy Juz 6. Zaczynamy
dopiero 1 przypuszczam, Zze
jak przyjedziecie nastep-
nym razém, to cyfra Iich
wzrosnie. Spoteczenstwo jat;
moze, tak stara sie nam
omdc. Obecnie w zwigz-
u z Il. Tygodniem Ligi
Lotniczej organizujemy sze-
reg imprez. Przede wszyst-
kim eliminacyjne zawo-
dy modelarskie, nastepnie
przez radiowezet w na-
szym miescie  wygtosimy
pogadanki i pojdziemy do
szkot i zaktadow pracy, ab
wyjasni¢ i omowi¢ zagad-
nienia lotnicze. W izakfa-
dach pracy przemawiac be-
da oficerowie miejscowej
jednostki Korpusu Bezpie-
czenstwa Publicznego.

PostanowiliémY wa/jechaé.
Dyrektor zabrat dwa e-
Ezemplar_ze fotogazetki Ligi
otniczej, ja kilkanascie
numerow SiM-u i wyruszy-
liSmy o Swicie. o
Na skraiu Biatowieskiej
Puszczy, stynnej z zubrow,
miesci _sie Czarna Wie$, a
w niej szkota podstawowa.
Taka “sobie zwykta szkota,
gdzie mtodziez uczy sie pi-
saC i czytaC, gdzie poznaje
Swiat i ludzi, dowiadujac
sie, ze oprocz szkoty i jej
najblizszej okolicy, Istnie-
Le na $wiecie_jeszcze duzo,
ardzo duzo innych cieka-
wych rzeczy.
Dzwieczg_pity pracujace
w sgsiednim tartaku. Z
rampy odjezdzajg gotowe i
obrobjone” pnie , drzew_do
dalekich kopaln Slaska. Pod
pieknymi drzewami pusz-
czy sung wagoniki kolejki
lesnej. :
Kierownik szkoty, ob. A-
dolf Bonzyk, ustala z nami
godzing, w ktorej bedziemy
mogli porozmawiaC z jego
wychowankami.  Przystu-
chujemy sie gtosom wykta-
dajacych nauczycieli- =
_stall]emy przed masg dzie-
ci _ chtopskich z sasiednich
wsi i robotniczych z nieda-
lekiego tartaku. Patrza na
nas, jak na ,obcych®, twa-
rze napiete w oczekiwaniu—

Grupa modelarzy z dalekich Suwatk wyglada wcale
niegorzej od kolegéw z innych dzielnic kraju



LATAMY DUZO, ALE OSZCZEDNIE

Oszczedno$¢ jest punkto-
wana we wspoétzawodnic-
twie miedzy aeroklubami.
Niejeden moze p0m¥éli: ,,Na
czym tu oszczedzaé? Prze-
ciez latamy na treningach
wedtug planu!  Wykonanie
mniejszej ilosci lotow nie
jest = przeciez o0szczednos-

cigh . .
upetnie stusznie — to nie
oszczedno$¢, lecz niewyko-
nanie planu.

Klub przeprowadza rézne
inwestycje: trzeba powiek-
szy¢ hangar, wybudowac
budke ochronng " dla Scia-

arki czy tez doprowadzi¢

o0 stanu uzywalnosci za-
niedbang cze$¢ lotniska.

Czy, aby zaoszczedzic,
mamy zaniecha¢ tych prac?
Nie, ~ powinnismy~ je bez-
wzglednie wykona¢, ale —
znacznie, mniejszym kosz-
tem, taniej.

Wprowadzajac w zycie
aeroklubu oszczednos¢ jako
zasade, zrobimy wielki krok

ku likwidacji zakorzenionej
U nas rozrzutnosci.

Jak mamy oszczedzac?
Sposobdw jest wiele. Prze-
de wszystkim: oszczgd_zajgc
— nie mozemy dopusci¢ do
niewykonania planu. Osz-
czedzamy drogi sprzet, a
wiec dbamy 0 niego i su-
miennie pielegnujemy, sza-
nujemy szybowce podczas
transportu 1 hangarowania,
pilnujemy aby zuzycie ben-
zyny nie bylo rozrzutne,
latamy ostroznie pamieta-
jac, ze gdy uszkodzimy ma-
szyne, nasi koledzy nie be-
dg mogli latac, aJJrzez to

lan lotéw nie bedzie wy-
onany. .
Pamietajmy, ze zdrowe

oszczednosci to tylko takie,
ktore dajg efekt” pieniezny,
nie powodujac jednak osta-
bienia tempa ~pracy czy
zaniechania zamierzen.
Plan oszczednosciowy be-
dzie mozna zrealiZzowac
wtedy, jesli za jego wyko-

ODKRYWAM BIALYSTOK

(dokonczenie)

Zabierajac gtos przyznam
sie, ze nie wiedziatem, co
najpierw mam _im powie-
dzie¢. Czy to, ze jestem z
redakcji SiM-u, czy tez wy-
thumaczy¢ im najprostsze i
podstawowe rzeczy o lotnic-
twie? Ale jakos poszio.
Stopniowo miodzi stuchacze
nabierajg zaufania do nas,
nie jesteSmy tacy ,.obcy*
i w niedlugim czasie, po
rzemowieniu dyrektora
relka, twarze ich pokry-
yvajg rumience zadowolenia
i radosci.

— Stusznie, nie mieliSmy
dobrego zarzadu Kota i
dlatego wybierzemy nowy
— mowi miodziutka Ala
Zmudzinska z klasy siéd-
mej.

Las rgk podnosi sie, kie-
dy wybieraja na prezesa
Leszka tabanowskiego z
klasy szostej, kiedy sekre-
tarzem zostaje Urszula De-
rewska z klasy pigtej a
skarbnikiem Tadeusz Ku-
czynski z klasy szostej. U-
$miechom i uwagom nie
ma konca, kiedy rozdzielam
najlepszym uczniom nume-
ry naszego tygodnik®. O-
trzymat je Zygmus Kaluta
z Klasy siodmej i jego kole-
zanka Hela Kwiatkowska i
Tadek Kuczynski i Kazik
Szczygielski~ i Stawomir
SiefAczyto i Marysia Smieta-
niakéwna i wielu, wielu in-
nych. Jednoczes$nie powie-
dziatem kilka stow tym,
ktérzy sie najgorzej zacho-
wujg i ucza. Ale nazwisk
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ich nie wymieni¢, poniewaz
licze na to, ze sie popra-
wig.

Dyrektor Frelek — obie-
cuje w najblizszym czasie
nadesta¢ narzedzia, mate-
riat i instruktora i urucho-
mi¢ modelarnie. Lekko drzy
glosik Danusi  Kwiatkow-
skiej, ktdéra dziekuje nam w
imieniu  szkoty i.. wszyst-
kich.

Gdy zegnamy mitg dzia-
twe ze skraju Biatowie-
skiej Puszczy, zamieniamy
kilka stow z 12-letnim Emi-
lem Wilczewskim, ktéry co-
dziennie pie¢ kilometréw
chodzi do szkoty — az ze
wsi Ziotoria, a ojciec jego
nie ma_swojej ziemi i pra-
cuje laznnyc_h. ]

— Chce sie uczy¢ — po-
wiada —ealeeod na)(s tak ga-
leko wszedzie.

Nie, mtody Emilu, wyda-
je ci sie, ze wies Ztotoria
Jest odcieta od Swiata.
Przeciez jestes u siebie w
kraju, przeciez uczysz sie i
powiekszasz swa wiedze, a
od tej chwili tgczy¢ cie be-
dzie ze wszystkimi entu-
zjastami mafego lotnictwa
ngsﬁ/l skromny  tygodnik
»oIM*,

Przed oknami wagonu
Erzesuwa sie  krajobraz o-
regu biatostockiego, zdaje
sie Jeszcze piekniejszy niz
dotychczas. Krajobraz kra-
iny, ktora tak samo, jak ca-
ty kraj, bierze udziat w bu-
owie naszego ludowego
lotnictwa.

nanie wezma sie Wwszyscy
cztonkowie klubu wraz z
kierownictwem.  Wspdlny
wysitek  kierownictwa i
cztonkéw, majacy na celu
jak najwieksze ograniczenie
zbednych wydatkébw — da
na pewno w rezultacie wie-
kszg ilos¢ gotowki, Kktora
ozostanie w kasie Kklubu.
0, 0 co administracja klu-

bu wojuje  nieraz “catymi
tygodniami — przy uzyciu
niezliczonej ilosci ~ papieru

i atramentu — mozna cze-
sto przeciez. wykona¢ wias-
gy_ml sitami w ciagu Kilku
ni.

Czy wiecie, ze dziewieciu
ludzi z kota partyjnego
PZPR na Zarze wiasnymi
sitami wybudowato linie e-
lektryczng, na wykonanie
ktorej trzeba by bylo zapta-
ci¢ firmie 400 000 z¥? To jest
doskonaty przykiad, jak na-
lezy oszczedzad.

Oszczedzajac, wzmacnia-
my oczywiscie budzet klu-
bu, powigkszamy jego mo-
zliwosci ~ finansowe.  Aby
to wzmocnienie budzetu
byto jak najwigksze, mu-
simy ~ poszukaC  nowych
mozliwosci uzyskania pie-
niedzy.

Mozemy je tatwo zdobyc.
Biorgc za zasade, ze kazdy
pilot — cztonek aeroklubu,
winien pracowa¢ spotecznie,
jasne jest dla nas, ze mu-
Si on naleze¢ do Ligi Lotni-
czej. Wzamian za dawane

{(% wylat. godz. siln. +

nam bezplatnie przez pan-
stwo mozliwosci latania
musimy zrewanzowac Sie
wihasng praca. Kazdy pilot
przyjmuje na siebie obo-
wigzek prowadzenia jedne-
go kota LL.

Aby lotnictwo spopulary-
zowac w spoleczenstwie, pi-
loci aeroklubow, gako opie-
kunowie kot LL, beda orga-
nizowali wraz z Ligg Lot-
nicza masowe imprezy lot-
nicze. Z imprez tych — o-
trzymamy dochdéd. Budzet
klubu wzmocni sie, a wiec
zastosujemy klasyczny spo-
sOb oszczednosci. Dodatko-
we dochody — to najlepszy
sposéb oszczedzania.

Jak juz wspomniatem na
poczatku, o0szczedno$¢ jest
punktowana we wspoiza-
wodnictwie. Punktacja ta
(P m)wyraza sie nastepuja-
cym wzorem:

% wylat. godz. szyb.)
200

wydatki klubu

X budzet klubu | x 250

Np. klub wylatat 150%
Eodzm na treningach silni-
owych i 120% godzin na

| £0 4-120
Fo=| 200
" 100000

Gdyby klub wylatat 100%
god2|¥1 yszyb, ?Ny100% siln.,
wydatki za$ réwnatyby sie
zapreliminowanym, =~ wtedy
wynik bytby 250 punktéw.
Osiggajac ze wzoru wynik

treningach  szybowcowych.
Budzet klubu ~wynosi " 150
tysiecy zi, ale klub wydat
tylko 100 000 zt. Podstawia-
jac dane do wzoru, otrzy-
mamy:

u

X 150000 X250 = 1025,2

1025,2 — Kklub uzyskat 775,2
cennych punktéow dodatko-
wo

Dodatkowo punktujemy
oszczedno$¢ jeszcze naste-
pujacym wzorem:

rzeczywisty dochod za prace w LL X 250
zaplanowany docho6d za prace w LL

Jesli dochod np. z imprez
planowalismy na 30 0000 zt,
a w rzeczywistosci otrzy-

P" _ 50000 X 250
111 80 000

166,6 punktow ponad plan.

malismy 50 000 z, to pod-
stawiajac dane do wzoru,
otrzymamy:

416,6 punktu, a wiec o



A. Mikulin — czlonek A-
kademii Nauk ZSRR, styn-
ny konstruktor radzieckich
silnikéw lotniczych, Boha-
ter Pracy Socjalistycznej —
jest laureatem 4 nagrod
stalinowskich i obecnie gto-
wnym konstruktorem silni-
koéw lotniczych w Moskiew-
skim Naukowym Instytucie
Silnikéw Lotniczych.

Centralny zespot artysty-
czny Radzieckich Sit Po-
wietrznych rozpoczat gos-
cinne wystepy u lotnikéw
radzieckich wojsk okupa-
cyjnych w Niemczech. Na
bogaty program _ sktadajg
sie miedzy innymi nowe u-
twory lotnicze: ,Ballada o
Gastello” (autor W. Biety),
»ozcezesliwej Drogi* (K. Li-

stow) i ,,Czas wyruszac” (W
Sotowiej-Siedow).
Przodujgcym instrukto-

rem moskiewskiej szkoty
spadochroniarzy jest kobie-
ta—Waleria Borc. Niedaw-
no instruktorka otrzymata
dyplom uznania za wzoro-
\l/(v,e wyszkolenie 500 skocz-
ow.

W okresie wojny byta o-
na czionkiem organizacji
podziemnej ,,Mioda Gwar-
dia“ w Krasnodonie.

Lekarze ,lotniczej stuzby
zdrowia“ przeprowadzili w
ubiegtym roku okoto 20 ty-
siecy operacji, docierajac sa-
molotami sanitarnymi do
najpdlegle&szglc_h obszarow
Zwiazku Radzieckiego. Za-
tozono miedzy innymi no-
we stacje szybkiej pomocy
nad brzegami morza Kas-
pijskiego 1 Aralskiego oraz
w" okregu czukockim.

Dosaw  (WSszechzwigzko-
we Stowarzyszenie Spotecz-
nej Wspolpracy z lotnic-
twem) ogtosito konkurs na
opracowanie silnika odrzu-
towego do modeli. Silni-
czek winien pracowaé na
tatwodostepnym paliwie i
rozwija¢ cigg (na miejscu)
od 1500 g, przy _ciezarze
wihasnym ~(bez paliwa) do
500 g. Dtugos¢ i srednica
nie moga g)rzekraczac’ 800 i
80 mm. Silnik winien by¢
zapuszczany przy uzyciu
bateryjek elektrycznych i
cewki indukcyjnej. Termin
sktadania prac — 15 lipca
br. Nagrody: 10; 15 i 3 ty-
sigce rubli oraz trzE/ nagro-
dy pocieszenia po 2000 ru-
bli za wzorowe rozwigzanie
poszczeg6lnych czesci skia-
dowych silnika.

,OBLATYWACZ“ SPADOCHRONOW

Trudno opowiedzie¢ wra-
zenia ze skoku z samolotu
0 bardzo duzej szybkosci.

Prosze sobie wyobrazic,
ze cztowiek mknie z olbrzy-
mig szybkoscig i raptem
nastepuje zahamowanie...

Kazda czasteczka ciata
usituje  lecie¢  naprzod.
Krew ucieka, a wnetrzno-
ci doznaja wielkiego prze-
ciazenia.

Wielka szybko$¢ stawia
skoczkowi bardzo ostre wy-
magania. Nie wybacza ona
zadnego, najmniejszego na-
wet bledu. Wystarczy nie-
odpowiednio ustawi¢ ciato
przy wyskoczeniu, spozni¢
sie z tg czynnoscig — i sko-
czek moze odnie$¢ silne
kontuzje.

Bylismy w obozie dla
skoczkow  szybkosciowych,
na ktérym byf bardzo suro-
wy regulamin. Wszyscy by-
li pod statg obserwacjg le-
karzy-specjalistow.

Praca nasza byfa ciezka.
Skakalismy duzo, a prze-
ciez kazdy skok byt powaz-
ny i zawierat pewien pio-
cent ryzyka.

Oprocz lekarzy podczas
skokow towarzyszyli nam
inzynierowie-konstruktorzy.
Przeprowadzali oni mate-
matyczne obliczenia kazde-

go Skoku. Site dynamiczng

podczas skoku mozna obli-
czy¢ z gory. Zalezy ona od
wagi skoczka, szybkosci je-
go opadania do chwili o-
twarcia spadochronu, od
Srednicy czaszy i wreszcie
— od szczelnosci tkaniny.
Im Scislejsza tkanina, tym
uderzenie bedzie silniejsze
i odwrotnie. Podobne obli-
czenia dawaty mozno$¢ juz
wczesniej przewidzie prze-
bieg skoku.

A nie ma nic wazniejsze-
go przy wypetnianiu = po-
waznego zadania, jak jasne
zdawanie sobie sprawy z
tego, czego sie oczekuje.

Zblizato sie zakonczenie
lotbw na lotnisku naddo-
nieckim. Nalezato wykonaé
jeszcze jeden skok z samo-
otu szybkosciowego. Byt
to swego rodzaju skok re-
kordowy. Wybor padt na
mnie.

Dzier byt jasny, ale chio-
dny. Szedtem nha lotnisko

po zamarznietej po nocy

Trzykrotny bohater Zwigz-
ku Radzieckiego ppitk 1. Ko-
zedub napisat ostatnio ksigz-

_pt. ,.Stuze Ojczyznie*.
Ksigzka ta zawiera barw-
nie opisang historie jego zy-
cia. Okres dziecinstwa, la-
ta miodziencze i pierwsze

drodze. Przezroczyste, na-
petnione zapachem wiednie-
Jacej trawy powietrze orze-
Zwiato. Czutem sie $wiezo
i rzezko.

Na starcie wszystko by-
fo_ przygotowane; zajatem
miejsce w samolocie. Pod-
czas nabierania wysokosci
spogladatem na przyrzady,
na ziemie i usitowatem my-
§leC o rzeczach, nie maja-
cych nic wspolnego ze sko-
kiem, ktory miatem nieba-
wem wykonac.

Wiedziatem, ze wszystko
niezbedne dla powodzenia
ostatniej proby zostato zro-
bione i ze skok powinien
wypas¢ nie gorzej, anizeli
poprzednie.  Nie nalezato
sie wiec niepotrzebnie de-
nerwowa¢. Trzeba byto tyl-
ko pamijetaC o obowigzku
radzieckiego skoczka do-
$wiadczalnego. .

Na desce rozdzielczej za-
palita sie biata lampka —
wysokoSC  osiggnigta. Ma-
szyna wychodzita na Kkurs,
nalezy przygotowac sie do
skoku. Zblizam sie do o-
twartego luku i ktade reke
na uchwycie spadochronu.
Moge w ten sposob, nie wy-
konujac zbednego ruchu, o-
tworzy¢ spadochron, nie

zetknigcie sig¢ z lotnictwem
— to_porywajaca tres¢ pier-
wszej czesci ksigzki. Cze-
Sci nastegne zatytutowane:
»Wsroéd bojowych przyja-
ciof* i ,Na powietrznym
olowaniu“ zawierajg w so-
ie fragmenty bojowych

rozpraszajac przy tym swe-
go ciaia, gdyz w oczekiwa-
niu na uderzenie nalezy
skupi¢ cate ciato, wsunac
gtowe w ramiona i napre-
zy¢ miesnie. Z otwartego
luku wpada do wnetrza sa-
moiotu _zimny pra l;()owle-
trza. Bije mnie z taka sila
w twarz i piersi, ze wydaje
sie, ze nie pozwoli mi" wy-
pas¢ z samolotu.

Oto zaptoneta zielona za-
réowka — sygnat do skoku!
Ostatnie spojrzenie na szyb-
kosciomierz; wskazéwka o-
siggneta czerwong kreske.
Macnmalnym ruchem spra-
wdzam na’ zapasowym spa-
dochronie przyrzad, ktory
w razie potrzeby automa-
tycznie otwiera spadochron
i — wyskakuje.

Wsz%/stko w dalszym cig-
gu odbywa sie z b?/skaw_l-
czng szybkoscig. Zaledwie
zdazam . skupi¢ swe ciato,
gdy czuje juz, jak szarpie
sie do przodu. Przez mo-
ment miga nade mng ka-
dtub samolotu. Wiry po-
wietrzne obracajg mng, jak
bakiem. Lewa reka wyko-
nuje szybki ruch od siebie
i usituje szybko przycisna¢
reke z powrotem do ciafa,
zanim spadochron rozwinie

sie.
Uderzenie! Szybki ruch
zostaje przerwany. W ca-

tym ciele czuje silny bdl.
Przez chwile przestaje wi-
dzie¢. Ale po chwili bdl u-
staje, odzyskuje  wazrok.
Podnosze gtowe. Czasza spa-
dochronu  w orzqgku, jej
delikatna powtoka bez usz-
kodzenia. Poprawiam u-
rzaz i ogladam sie. W do-
e podchodzi do lagdowania
samolot, ktory mnie zrzucit.
Za kilka minut laduje i ja.
Nasze skoki z samolotow
szybkosciowych udowodni-
ty, ze organizm cztowieka,
posiadajacego odpowiednig
zaprawe moze bez uszczerb-
ku wytrzymywa¢ bardzo
wielkie przecigzenia.
Dobrze zdaty egzamin ra-
dzieckie spadochrony. Nie
zawiodly nas ani razu, oka-
Zal'ﬁ sie mocne, pewne i
catkowicie nadajace sie do
skokow przy wielkich szyb-
kosciach.
z rosyjskiggop przetozyt

wyczynow radzieckiego asa
mysliwskiego. Ksigzka kon-
czy sie na opisie Dnia Zwy-
ciestwa i wstgpieniu . Ko-
zeduba do Akademii Wojsk
lotniczych. Naktad — 30 000
ei%i.g, wydawnictwo Dietgiz
r.
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TYGODNIOWA KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

Rocznica i balsa

Doktadnie rok temu uka-
zala SII% pierwsza ,,Kroni-
ka“. Dokfadnie rok temu
walczono i wywalczono
iles tam kilograméw balsy
w postaci tratew. To byla
dobra robota Wydziatlu Mo-
delarskiego Ligi Lotniczej.

Rocznice zazwyczaj ob-
chodzi sie bardzo uroczys-
cie. Ja jednak, mimo na-
mowy Redaktora Naczelne-
go, zrezygnowatem z poda-
nia wiasnej fotografii w
SiM-ie, odktadajac te przy-
emno$¢ na_co najmniej...
5-lecie kroniki (!).

Balsa w miedzyczasie
rozchodzi  sie pomalutku.
Bardzo dobrze, ze sie roz-
chodzi, tylko nie moge sie
nadziwié, ze tak wielkie na
nig zapotrzebowanie majg
niemodelarze...

Skoro juz mowa o balsie,
to ciekaw jestem czy tra-
twa balsowa w Gdanskich
Warsztatach moknie jeszcze
na dworze, czy wreszcie u-
kryto jg w budynku? (Tra-
twa ta byta ,obnazona“ z
ptétna izolacyjnego).

Modelarze! Nie tnijcie
siostrom ponczoch!

Kolezanka Barbara K. z
Warszawy prosita mnie,
»abym koniecznie napisat“,
ze brat jej pociat nowiutkie
ofAczochy nylonowe i o-

leit nimi kadtub gumoéwki
na zawody (). Tak. Spra-
wa bardzo nieprzyjemna,
bo z jednej strony nOV\Q/Ch
poniczoch szkoda, a z dru-

giej strony — chiopak
Chciat mie¢ model na za-
wody... Gdyby wykorzy-

stat stare ponczochy — to
wszystko bytoby w porzad-
ku. ~ Dlatego apeluje do
wszystkich modelarzy, po-
krywajcie nylonem kadtub
modeli, ale tylko z pon-
czoch, ktére Wam siostry
podarujg! Zgoda?

Jezeli mowa o nylonie, to
trzeba wspomnie¢ 0 modzie
tegorocznej, ktora zmusita
do noszenia spadochrono-

ch bluzek wszystkie pra-
wie (miode i starsze) Kole-
zanki.

Bluzki te sg wykonane ze
zniszczonych czasz spado-
chronéw nylonowych i ta-
dnie wygladaja ,.ulotnicza-
{')c“ pteC piekna. Gdy taka

uzka ,,wyjdzie z mody*, to
Z pewnoscig sie nig zaopie-
kujecie — wyborny mate-
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Liga Lotnicza wzrasta liczebnie z dnia na dzien
i zaczyna realnie wspiera¢ rozwdj lotnictwa, biorac
przez to udziat w wielkim tworczym wysitku cate-
go narodu.

111 Tydzien Ligi Lotniczej obchodzony w catym
kraju od 30 maja do 5 czerwca, stat sie tygodniem
lotnictwa, stuzgcego sprawie pokoju i ludziom pracy.

Liga dociera coraz wiecej z ideg lotniczg do ludzi
pracy miast i wsi, mobilizujac spoteczenstwo wokot
naszego Odrodzonego Lotnictwa.

W okresie 111 Tygodnia LL nakladem Zarzadu Gi6-
whego LL ukazata sie starannie wydana broszura fo-
tograficzna pt. ,,Popierajcie Lige Lotniczg“, Kktorej
okladke reprodukujemy powyzej.

Reportaz z przebiegu 11l Tygodnia LL podamy
W nastepnym numerze.

Juz jest sklejka w CSMM-ie

W uzupetnieniu cennika_podanego w 19 numerze SiM-u
z br., zawiadamiamy, ze sklejka lotnicza, bedaca w dyspozycji
CSMM, jest sprzedawana 880 nastepujacych cenach:

grubos¢ 1,5 mm 71 za |1 ark. 1200 X 1200 mm
45 2740 5 1 y, 1200 X 1200
» 45 » 685 A, 600 X 600
., 35 2180 + | 1200 X 1200
35 . 51 545 A » 600 X 600
35i45mm 1240 1 1200 X 1200
wybrakowana) 310 » 600 X 600

Jedrioczesnie przypomina sie, ze s konane odznaki
modelarskie, junioréw i amatoréw (i przodownikéw), ktére
mozna zakupywa¢ w swoich Okregach Wojew. LL. po
100 i 125 ziotych.

riat do pokrywania modeli,
lekki i mocny.

Modelarze chca ogladaé
samoloty

Na jedno z lotnisk war-
szawskich przybyia spora
gromadka moaaierzy w
wieku szkolnym. Byia to
ich pierwsza ‘lego rodzaju
wizyta: z matego do duzego
lotnictwa. Céz z tego —
gdy chcieli obejrze¢ duzy
samolot, nie otrzymali po-
zwolenia i mato tego, sta-
nowczo zabroniono im zbli-
za¢ sie i w ogole kreci¢ po
hangarze i lotnisku (%

Zapytuje wiec w rocznice
»Kroniki“, co jest do li-
cha? Bo po pierwsze: mode-
larze nie przyszli samopas,
a_z instruktorem; po dru-
gie: Liga Lotnicza zawiado-
mita kierownictwo lotniska
0 wycieczce, a po trzecie:
tﬁlu byto pilotéw na lotni-
sku, ze kto§ maogt objasnic,

pokaza¢c i  jednoczesnie

przypilnowac, al ‘Jakié en-

tuzjasta nie zrobit palcem

dziury w skrzydle.

Wszystko wiec byto w po-
rzadku, tylko dlaczego ta
formalistyka? Dlaczego brak
dobrych “checi naszym pi-
lotom?...

Ludzie kochani! wiedzcie
0 tym, ze nie mielibys-
my dzisiaj Zurakowskich,
Brodzkich, Staszkoéw i in-
nych specow naszego lot-
nictwa, gdyby zabroniono
im w miodosci wstepu na
lotnisko. Tylko dlatego, ze
wibdczyli sie po hangarach
AW i dotykali za miodu sa-
moloty, dzisiaj sg kon-
struktorami i lotnikami...

Dlatego nie broncie mo-
delarzom dostepu do samo-
lotéw i wigczcie w loty tre-
ningowe réwniez modela-
rzy, na miejsce réznych go-
Sci, traktujacych latanie ,,na
pasazera“, jako jeszcze je-
den ,,wyczyn sportowy*.

Kazdy aeroklub, sadze,
Zzrozumie moje intencje i z
pewnoscig ,,wozi¢“ bedzie
wyréznionych modelarzy, a
nie ciocie z prowincji. Ae-
roklub Warszawski, mozna
przypuszcza¢, rowniez sie
zgodzi, pomimo, ze cio¢ nie
wozi...

Obserwator



JAK CHLOPCY W USTRONIU
PRACUJA DLA LOTNICTWA

ALFRED WINDHOLZ, mjr

Mate miasteczko Ustron
powitalo mnie deszczem i
mgty. Piekne szczyty Be-
skidow zarysowywaty sie
ledwo widoczng sylwetka
spoza nisko zwisajacych
chmur.

Byfa niedziela. Niepokoi-
tem sie powaznie czy za-
stane kogo$ w Gimnazjum
Mechanicznym, dokad wy-
bieratem sie w odwiedziny.
Woprawdzie  poprzedniego
dnia rozmawiatem z kim$
telefonicznie i prositem te-

go kogo$, by powiadomit
modelarzy z Eimnazjum 0
przyjezdzie korespondenta

SiM-u. Ale wiecie przeciez
sami, ze przez telefon tru-
dno sie dogada¢. Krzycza-
tem z catych sit do  stu-
chawki i bytem nawet Swie-
cie przekonany, ze gdybym
wyszedt przed budynek me-
teo na Zarze, (bo stamtad
wiasnie telefonowa}em? —
styszanoby mnie bez telefo-
nu doskonale nawet w U-
stroniu.

Wyszedtem wiec z matego
dworca koleiowego w U-
stroniu i bvlem w rozterce:
Pokad p6is¢? Co robi¢? I na-
gle — widze miodego czio-
wieka w uczniowskiej czap-
ce. W’asni¢ mnie mija. Za-
trzymuig go i do$¢ niepew-
nym glosem zadaje pytanie:

— Stuchajcie, kolego, gdzie
tu jest Gimnazjum Mecha-
niczne?

A ten od razu:

— To newnie jestescie
z redak(\:,}lly SiM-u?

Tak sie strasznie ucieszy-
fem, ze wydalo mi sie, ja-
koby chmury nawet nieco
przerzedzity sie i deszcz
grgesta} na pare minut pa-

ac.

Zaczynamy rozmowe. Moj
nowy znajomy, to kol. Ed-
ward Stec z 3 klasy gimna-
zjum. Zaskakuje ~mnie z
miejsca swojg znajomoscig
lotniczych spraw.  SiM?
Alez “oczywiscie  czytaja
wszyscy, doczekaé sie nie
moga nowych numerdéw.

Chce sig dowiedzieC cze-
go$  blizszego o tych
»wszystkich®. "Kto to jest?

Jest ich trzech — najbar-
dziej zapalonych ,lotni-
kéw*: Edward Stec, moj
rozmowca, i {ego dwaj ko-
ledzy: Pawetl Olszar i Ry-
szard Kohut. Interesujg si
lotnictwem, ze ,az strach“
Postanowili zorganizowac u
siebie w gimnazjum koto
Ligi Lotniczej. Poprosili o
pomoc ob. Czudka, ktory
prowadzi duze Koto LL w
miejscowej fabryce. Na ze-
branie organizacyjne przy-
byto 36 chiopcow. Potem
zapisato sie jeszcze dwu-
dziestu Kkilku chetnych i
dzi$ Koto liczv 60 cztonkow.
Prezesem wybrali kol. Ma-
fego z 3 Kklasy.

Prace rozpoczeto Koto od
dobrych checi. Postanowio-
no zorganizowa¢ modelar-
nie. Ale co robi¢, Kkiedy
brak lokalu? W nowvm
gmachu gimnazjum (ktory
dopiero sie buduje) znaidzie
sie pomieszczenie, lecz gdzie
sie podzia¢ do tego czasu?

W tvm miejscu wiele kot
LL potyka sie w swojej
pracy. Nie ma lokalu —
trudno, nie ma co robié.
Konczy sie na dobrych che-
ciach, a koto sie rozpada.

Ale w Ustroniu byto ina-
czej. Nie ma na razie mo-
delarni? — Trudno — po-
wiedzieli chtopcy — bedzie-

Rcgulacja i zapuszczenie silnika wymaga zgranej pracy
catego zespotu

Oto trojka konstruktoréw: od lewej Ryszard Kohut,
Edward Stec i Pawet Olszar

my budowali modele w do-
mu. | rzeczywiscie buduja.
Najbardziej zapaleni mode-
larze — to ,lotnicza troj-
ka*“: Stec, Olszar i Kohut
oraz Raszka, Maly, Cu-
dzy i Markuzel. ykon-
czyli  modele ,Wiarus*,
Kol. Kohut buduje nawet
bezogonowca witasnej kon-
strukcji.

Modelarstwo — to jednak
tylko cze$¢ pracy szkolnego
Kota LL. 12 chlopcow u-
cz?szc_za’fo na kurs ogol-
nolotniczy, zorganizowany
przez obwéd LL w Cieszy-
nie. Tego im jednak byto
mato. Postanowili zorgani-
zowa¢ u siebie wiasny
kurs. | oczywiscie wszyst-
ko idzie doskonale. Na Kurs
uczeszcza 24 stuchaczy. Od-
by’fI)(/ sie juz 4 wyklady, a
wykladowcy — to znana
nam juz ,lotnicza trojka“.
Oto macie przyktad, jak du-
zq prace moze wykonac je-
dno mate kolo Ligi Lotni-
czej.

W miedzyczasie doszlismy
do_warsztatu szkoly. Oka-
zuje sie, ze oczeKuje nas
nawet dyrektor gimnazjum,

ob. Pilch oraz instruktor
warsztatu. Tam tez zapo-
znaje sie z kolegami Olsza-
rem i Kohutem, ktdrych
dotychczas znatem tylko z
opowiadania kol. Steca.

Wspdlhie oglgdamy war-
sztat. Jest nieduzy, ale u-
rzadzony wzorowo. Ja za-
czynam _ sie jednak juz
troche niecierpliwi¢. Chcial-
bym jak najpredzej zapy-
ta¢ o to, co mnie najbar?
dziej interesuje. Oto, co
przeczytatem ~w  Slaskiej
»TTybunie Robotniczej”. Za-
daje pytanie:

— A jak to bylo z tymi
silniczkami?

Kol Stec zaczyna opowia-
da¢. Zaczeto sie oczywiscie
od... SiM-u. Przeczytali o
silniczkach ~ Gadomskiego.
Zaczeli przemysliwac, jak-
by tu taki silniczek zbu-
dowa¢ wiasnymi sitami. W
zesztym roku jeden z ich
starszych kolegdw — Gor-
niok = zbudowat silniczek
samozaptonowy jako prace
czeladnicza. Silniczek dzia-
tat doskonale.  Dlaczeg6z
nie mieliby sami sprobo-
wac?

Pierwsza ,seria“ — ale na pewno nie ostatnia. Takie
silniczki mozna wykona¢ w kazdym warsztacie



Lepsze jeszcze niki od
cementowania weglem uzy-
skuje S'I\? przez azotowanie
stall. Nalezy tutaj uzy-
wac stali bardziej szlachet-
nych z domieszkg jednego z
takich metali jak: glin (Al),
tytan  (Ti), ‘cyrkon (Zr),
mangan (Mn), chrom (Cr
Najlepsze wyniki daje azo-
towanie. powierzchni stali
zawierajacej jako domiesz-
ki glin. "1 tutaj, podobnie
jak przy cementowaniu, u-
twardza sie gotowe przed-

mioty stalowe. W tym celu
poddaje S|g 6e w tempera-
turze ‘ok. 580° C dziataniu

amoniaku (NHs). W tej
temperaturze amoniak ule-
ga rozkfadowi, wywigzujac
potrzebny do procesu azot
(N2). Czas trwania proce-
su azotowania uzalezniamy
od tego czy potrzebna nam
jest grubsza, czy tez ciensza
warstwa utwardzona. War-
stewka powierzchniowa jest
przesycona azotem, ktory
tworzy tu_rozne bardzo
twarde zwigzki z zelazem i
domieszkami. Twardo$¢ po-

wierzchni azotowej zalezy
oczywiscie od pdzniejszego
hartowania, ale na ogot
przewyzsza twardoS¢ po-
wierzchni cementowanej
weglem.

Postugujac sie wyzej wy-
mienionymi sposobami u-

(d.c.n. ze str. 261)

Znalazt sie kawatek du-
ralu. | wtedy w jednym
z kolejnych numeréw SiM-u
napotkali plan silnika od-
rzutowego do modelu. Za-
padio postanowienie ,,lotni-
czej trojki™:  budujemy sil-
niczki odrzutowe! = Nie je-
den, a od razu trzy!

Myslicie, ze wszystko po-
szto tak fatwo, jak sie to te-
raz czyta? Nic podobnego.
Sprébl_JI]C_Ie sami  zbudo-
wac silniczek odrzutowy, a
przekonacie sie. Klopotow i
trudnosci  konstrukcyjnych
byto mnéstwo. Ale od cCze-
go sa: wytrwatos¢ i silna
wola?

Okazato_sie, ze dural na
gltowice jest niezbyt od-
powiedni.” Nie mozna byto
nacig¢ gwintu, _taczacego
towice z dysza. Trzeba by-
0 na glowice zatozyC spe-
cjalny pierscien stalowy z
wintem. Trzeba byto wy-

ona¢ specjalny przyrzad
do wiercenia otworéw wlo-
towych. W spawaniu dysz
pomoégt bezinteresownie do-
skonaly specjalista z fabry-
ki — ob. Iwanek. A gdy
WSéyStkO juz byto gotowe —
wydawalo sie, ze trzeba be-

LECH ZAKRZEWSKI

twardza sie czopy watow
korbowych, kutaczki wat-
kow  “rozrzadczych, 0-
wierzchnie bolcow  ttoko-
ch itp. czesci silnikdw
lotniczych.
W celu poprawienia jako-

wosci 'mechaniczne mate-
riatlu. Metale, ktérych do-
datek tak Kkorzystnie wpty-
wa_na wiasciwosci stali, to
nikiel (Ni), chrom (Cr),
mangan (Mn), wolfram (W)

i wanad (V), z niemetali
krzem (Si).
Ponizej podana tabelka

zorientuje czytelnika w naj-
wazniejszych gatunkach sta-

li stosowanej w lotnictwie.

. Wyroby stalowe, za wy-
jatkiem = niektorych  stali
stoPowych, ulegajg  pod
wptywem powietrza i wil-

goci rdzewieniu. Zjawisko
to nosi nazwe korozji meta-
lu. Walka z korozjg stali to:
smarowanie czesci  stalo-
wych thuszczem lub malo-
wanie. (d. c. n)

NAJWAZNIEJSZE GATUNKI STALI STOSOWANE W LOTNICTWIE

Sci stali zaczeto stosowac
domieszki  innych metali.
Proby te daty bardzo dobre
wyniki podnoszac wiasci-
Gatunek c

. 0,15

Stal miekka do
0,25

) 025

. pohwarda do
0,6

0,6

, twarda do
0,7

, chromo - Odg
niklowa 0.35

» hatozyska |

kulkowe

,» ogniood- Od%
porna 03

dzie zrezygnowac z dalszej
budowy. ~Pojawita sie naj-
wieksza trudnos$¢: z czego
wykona¢ membrang?

“Trudno opisa¢ tu wszyst-
kie nieudane proby. Probo-
wali szlifowac grubg bla-
che stalowg do grubosci 0.1
mm. Nie udawalo sie —
ptytka byta bardzo krucha.
Wreszcie wpadli na pomyst:
zyletki! Zyv){k}e. zyletki™ do
golenia, zyletki wykonane
sq przeciez z doskonatej
stali o potrzebnej wiasnie
grubosci. Przeciez membra-
na nie musi by¢ zrobiona z
jednego kawatka blachy, a
moze sie sktada¢ z oddziel-
nych skrzydetek!

.0d pomystu do wykona-
nia byto jeszcze daleko. Du-
20 czasu _uptynelo, zanim
sprawdzili, = jakie zyletki
nadajg sie do tego ~celu.
Trzeba je byto dokiadnie
doszlifowac, precyzyjnie u-
stawi¢, zamocowac¢. Trojka
pracowata z zapatem. Z po-
wodu braku czasu i ze
wzgledu na to, ze warsztat
czesto bywat zajet\é— pra-
cowali w soboty. Zaczynali
0 godz. 14. a konczyli poz-
na nocg. Dyrektor gimna-
zjum i instruktor intereso-
wali sie ich pracg, poma-

Zastosowanie

spawane okucia ptatowcowe

cylindry, Sruby, piasta $migta

Mn Ni Cr Si w V
3 1

0,25 do do - —
35 15

03 — 15 — — 03

03 45 03 03 24

gali radg i wskazdwkami.

Wreszcie  wszystko byto
gotowe. Byt to dziedn 12
marca — dzien historyczny
dla naszych kolegéw.  Na
préby wybrali sie na ,Kka-
mieniec” — na Wista.
Chcieli, by wszytko odbyto
si¢ bez Swiadkow. Bali sig
zedp[oby sie nie udadza, ze
bedzie wstyd przed Kkole-
gami.

Zamocowali silniczek po-
miedzy gateziami niskiego
drzewa. Kol. Kohut ob-
stugiwat pompe, dmuchajac
ile sit. Olszar manewro-
wat cewka indukcyjng, da-
jac iskre. A Stec regulo-
wat doptyw paliwa. Spocili
sie wszyscy trzej. Kohut od
pompowania, a Olszar j
Stec ze zdenerwowania. A
silnik jak na zo$¢ — nic!

— Juz  chcieliSmy go
wrzuci¢ do Wisty — mowi
kol. Stec — ale” poniewaz
szkoda nam byto wiozongj
racy, postanowilismy spro-
owac jeszcze raz. Kol. Ko-
hut dmuchnat, kol. Olszar
pokrecit, a ja.. az odsko-
czytem z wrazenia, bo sil-
nik jak nie ryknie! Ryczat
tak ‘dobrg minute i zatrzy-
mat sie sam, bo jedno ze
skrzydetek membrany prze-

— sprezyny, Sciegna

waly korbowe, kota zebate itp.

kulki, rolki

zawory i inne czesci, pracujace
w duzej temperaturze *

suneto sie. Ale_zwyciestwo

bylo petne, silnik dziatal!
Jestem dumny z sukcesu

chioPc()w. Beda z nich lu-

dzie! Oto widzicie, ,wiel-
cy“ nasi konstruktorzy sil-
nikow odrzutowych 1 in-

nych, ktorzy w zanadrzu i
0 katach swoich wspania-
ych warsztatbw chowacie
swoje  tajemnice!  Nasza
miodziez robotnicza obej-
dzie si¢ bez was! Uptynie
jeszcze pare miesiecy, a
wasza _,tajemna wiedza"
stanie sie wilasnoscig wszy-
stkich modelarzy.

. wszyscy, ktorzy
skarzycie sie, ze ,brak jest
warunkoéw®, ze ,nie ma
materiatu“, bierzcie przy-
kiad z chtopcow z Ustro-
nia. Przeciez w kazdej z
setek rozsianych po cafym
kraju szkot mechanicznych
mozna budowac #idniczki
modeli! ) .

Potrzeba tylko sumiennej
pracy i wytrwatosci.
~ Zetempowcy Stec, Olszar
i Kuhot przygotowuja sie
teraz do matury. Wiem, ze
zdadza ja pomyéinie. Droga
do lotnictwa Stoi dla nich
otworem, bo pokazali, ze
potrafig dla lotnictwa pra-
cowac. A W,



MECHANIZACIA MODELI

2. OGRANICZENIE
CZASU LOTU

Automatyczny ster kie-
runkowy opisany w pierw-
szej czesci artykutu w Nr 23
(155) SiM-u pomaga w du-
zym stopniu do wykonania

ugotrwatego lotu termicz-
nego, nie wyklucza jednak
mozliwosci ucieczki 1 zagi-
niecia modelu.

Tymczasem regulamin
jest nieubtagany. = Cenne
punkty zyskuje tylko mo-
del, ktéry komisja widzi w
powietrzu.

Istnieje bardzo duzo spo-
sobow ograniczenia czasu
lotu i tym samym zabez-
pieczenia modelu przed u-
cieczka.

W tym rozdziale omowi-
my jedno z najmniej skom-
plikowanych, a mianowicie:
urzadzenie wyzyskujgce o-
pér otwartego matego spa-
dochronu.

Spadochron wykonany z

jedwabiu, fularu, nylonu
ub grubszej bibutki japon-
Sklef, zamocowany bywa do
kadtuba, (obojetne: na ze-
wnatrz lub  wewnatrz) i
przy pomocy wyzwalacza w
odpowiednim czasie zostaje
zwolniony, rozwinigty, po-
wodujgc powiekszenie opo-
réw modelu, zaktocenie sta-
tecznosci i strate wysokosci
a_zatem szybkie ladowa-
nie.
. Konstrukcja spadochronu
jest bardzo prosta. Po-
dany  rysune jednego
brytu czaszy nalezy po-
wigkszy¢,  postugujac sie
kratkg (25 mm) 1 wyciac
z odpowiedniego materiatu
sze$¢ takich brytow. Bryty
nalezy nastepnie sklei¢, Kle-
jac tylko zaktadke, do miej-
sca oznaczonego linig kre-
skowang na rysunku.

Rys. 1

0 Wzborze materiatu na
spadochron i. jego wielkosci
ecydujg rozmiary i ciezar
modelu. Jasne jest, ze do
normalnej  wielkosci gu-

moéwki (1000 — 1500 mm
rozpietosci) mozna z powo-
dzeniem stosowa¢ na spa-
dochron bibutke japonska.
Natomiast wszystkie mode-
le szybowcow, jako ciezsze
i szybciej latajgce, wymaga-
ja spadochronéw jedwab-
nych lub  nylonowych.
Wielko$¢ brytu podana_na
rys. 1. przeznaczona jest
la matych szybowcow i
gumoéwek do 1500 mm roz-
pietosci. Do szesciu rogow
spadochronu  zamocowane
sg linki no$ne zbiegajace
SI? do nitki Wqugowej.
Dla umozliwienia szybszego
rozwiniecia sie spadochronu
powietrzem, linki sa wkle-
ione w szesciokatny kawa-
ek sklejki, ktora zabezpie-
cza linki przed poplataniem.
Nalezy zaznaczy¢, ze i ten
maty spadochron modelar-
ski musi posiada¢ ,,komi-
nek®, tj. otwér w gornej
czesci czaszy. Otwor ten
rzewidziany jest na rysun-
u. ,,Kominek zapobiega
kotysaniu sie spadochronu
na boki, tak ze spadochron
»trzyma sie“ réwnolegle do
osi modelu w czasie lotu.

Obecnie pozostaje kwe-
stia wyzwalacza. W jaki
sposob w okreslonym z go-
ry czasie ma sie rozwing¢
spadochron? ymyslono
bardzo duzo rozwiazan tego
zagadnienia, z ktorych po-
daje w tym opisie_ jedno
z.najprostszP/ch, a mianowi-
cie ‘wyzwalacz w postaci
lontu. (Rys. 2).

Lont, tzw. saperski posia-
da te wihasciwosé, ze sie
dos¢ wolno spala. W czasie
jednej minuty spala sie o-
koto 25 mm lontu. Te wias-
nosci lontu mozna wiasnie
wykorzysta¢ do wyrzucenia
spadochronu hamujacei;o,

obierajgc odpowiednig diu-
gos¢ lontu.

Spos6b zamocowania spa-
dochronu i lontu pokazano
na rysunkach. Podpalon
lont po Kkilku minutac
ﬁrzepala nitke mocujaca,

tora peka i zwalnia spado-
chron, ktéry rozwija sie

rzymocowany kojcoWg lin-

g do tylnej czesci kadtuba
modelu. W celu ochrony
modelu przed zapaleniem
sie, l[()od lontem znajduje sie
pokq tadka z miki lub bla-
szki.

To_ byloby najprostsze
rozwigzanie, - jednak urza-
dzenie to jest niekorzystne
i aerodynamicy mogg sie
krzywi¢, ze im psuje linie |
daje zbyt duze opory. Stusz-
nie. Dlatego na nastepnym
rysunku, spadochron zostat
schowany w kadiub. Wy-
staje jedynie lont, ktory nie
daje juz tak wiele oporu
jak w pierwszym przykta-

Rys. 2

dzie  Sposéb wyzwalania
obrazujg rysunki.

Najwiecej kiopotu spra-
wi¢ moze modelarzom na-
bycie odpowiedniego lontu,
Mozna go réwniez wykonaé
samemu z grubego sznurka
bawetnianego (okoto 3 mm
$rednicy) nasyconego sale-
tra.

Lont taki jednak moze
Erqcoyvaé jedynie w zam-
nieciu np. we wnetrzu ka-
dtuba, gdyz na wietrze gas-
nie.

Zamocowanie spadochro-
nu w modelu z napedem

LATAJACYCH

gumowym pokazano na ry-
sunku 3.

Zaréwno w modelach sil-
nikowych jak i szybowcach
nalezy spadochronik, wzgle-
dnie pudetko, mocowac .w
Srodku cigzkosci  modelu,
aby nie zmieniaC wywaze-
nia. Zrozumiate jest réw-
niez, ze cale urzadzenie
musi by¢ bardzo lekko wy-
konane, bo w przeciwnym
wypadku wyczyny modelu
sie pogorsza i nie bedzie
otrzeby ogranicza¢ czasu
otu takiego modelu.P
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Najstarszym aeroklubem
ZSRR jest aeroklub w O-
dessie. "Zatozony zostat jesz-
cze w .1918 roku. W bieza-
gZym roku w Dniu Lotnictyza

SRR Odeski Aeroklub be-
dzie obchodzit 31 rocznice
swego istnienia.

5 maja Czechostowackie
Linie Lotnicze uruchomity
pierwszy samolot produkcji
radzieckiej typu ,lliuszyn™,
zakupiony w Zwigzku Ra-
dzieckim. Plerwsza} SWI% po-
dr6z samolot odby} z Pragi

znaczenie Kongresu Pokoju
w Paryzu i Pradze Cze-
skiej.

71 pot tysigca robotni-
kow fabryki ,,Bendix Avia-
tion Corp.“ strajkuje. Jest
to protest przeciwko zwol-
El,enlu z pracy 47 robotni-
ow.

230 milionéw dolaréw i
zycie 50 lotnikéw kosztowat
»most powietrzny* brytyjt-
skich i ‘amerykanskich ptat-
nikdw podatkowych = do
chwili zniesienia ograniczen

wypadek $mierci, podwyz-
szenie emerytur i podwyz-
szenie pensji.

Stworzenie zachodnio-nie-
micckiego _ lotnictwa = woj-
skowego jest przewidziane
w anglo - saskim planie od-
budo Niemiec. Zwigz-
ku z tym wszyscy lotnicy
niemieccy, zatrudnieni w
krajach ~ zachodnio - euro-
pejskich i kolonialnych,
majg powrdci¢ do Kkraju.

Kurt Student, hitlerow-
ski generat lotnictwa, zostat
zaproszony do Anglii, gdzie

Studenci Instytutu Lotni-
czego w Moskwie rozpoczeli
zakrOJonK na szerokg skale
sezon” szkoleniowy. Trenin-
gi prowadzone Sg w gru-
pach: silnikowej i spado-
chronowe;j.

75% strat ,,Luftwaffe” w
ostatniej wojnie — to stra-
ty, zadane hitlerowskim si-
fom powietrznym przez
jednostki radzieckiego lot-
nictwa _mys’llwsklego. Nie
bierze sie tu w rachube ak-
cji radzieckiej artylerii
przeciwlotniczej ani innych
srodkéw walki z nieprzyja-
cielem.

do Bukaresztu. transportowych. .
Zwiazek Zawodowy Pilo-
CSA (Czechostowackie  tow ,,Air-France” w_Pary-
Linie Lotnicze) zorganizo- zu zarzadzit w_maju br.
waty wielkg '~ manifestacje  trzydniowy strajk protesta-

pokojowsa. aiwiekszy en-
tuzjazm wywotato przemo-
wiénie poety, dr Jana Pila-
ra, ktéry w prostych, moc-
nych stowach podkreslit

chnP/ z~ _powodu nieu-
wzglednienia przez dyrek-
cje  nastepujacych  zadan:
wyznaczenie” premii aseku-
racyjnych dla rodzin na

_Duzo dostajemy listow przyjemnych, takich, po przeczy-
taniu ktorych odczuwamy niemal dotykalnie owe cos, co 13-
czy nas z rodzing simkarzy — wiez lotniczej przyjazni. Te
listy ze stowami uznania s dla nas cenne, gdyz dajg poznac,
Ze nasza praca z_najdu||e zywy oddzwigk wsrod tych, ktorych
chociaz nie widzimy, lecz doskonale znamy z ich listow.

Nietadnie_ jest chwali¢ sie, lecz wybaczycie mi chyba
fragmenty dzisiejszej poczty, w ktorych przytocze stowa Czy-
telnikéw, méwigcych do has stowami serdecznej aprobaty
i uznania.

_Gtos ma Terenia Mréwka z Sopotu (kobiety maja pierw-
szenstwo).

. _....musiatam Wam odpisa¢ na pytanie zawarte w ,Pocz-
cie*: cz?/ zgf(qdzaqe sie na zamieszCzanie takich artykutow,
jak Meldunki bojowe putku ,,Warszawa“? — Czy zgadzamy
sie? alez to mato. Chce powiedzie¢ Redakcji, ze ",,Meldunki*
byty bardzo interesujace i trzymaty nas w' ciekawosci i na-

1eciu. Wielu skorzystato ze wskazowek tam zawartych, wie-
kli é)raio bohaterstwo lotnikéw putku ,Warszawa“ za przy-

ad.

Ze wzruszeniem i dumg czytaliSmy o tych, ktérzy na
skrzydtach ,Warszawy" walczyli” bohatersko ,,0 nasza i wa-
sza wolnos¢. Chcemy” wiecej takich artykutow*. ]

_ List ten nie ba/’f wyjatkiem. Takich jak ten otrzymaliSmy
duzo, z czego bardzo sie cieszymy. Mamy tu nie tylko duzo
satysfakcji, lecz réwniez cenng wskazéwke na przysztoSc.

O tym, jak mozna wykorzysta¢ SiM, powie nam teraz
kol. J6zef Jost z Ostrowia Wielkopolskiego.

_ Koal. Jézek jest czitonkiem sprawnie pracujacej modelar-
ni w Ostrowiu.” Buduje modele, pracuje w gimnazjalnym
kole LL, nalezy do aeroklubu — jednym stowem bierze bar-
dzo aktywny udziat w lotniczym “zyciu. Pisze on miedzy in-
nymi tak: °,Cafa dziatalnos¢ naszego kota i jego aktywnosc
jest nie tylko z_as:iu.gzé_aktywno_ém jego cztonkow i kierownic-
twa, lecz rowniez i SiM-u. Wiekszos¢ odczytéw prowadzimy
na podstawie wiadomosci z SiM-u, dyskusje — znéw zawa-

la zdjeciu na okfadce:

Start szybowca na Krajowych Zawodach Junioréw
na Zarze.

ma _zapozna¢ sie z organi-
zacjg angielskiego lotnic-
twa I przemystu lotniczego.
Jak z tego mozna wywnio-
skowa¢, _,,demilitaryzacja“
Niemiec Zachodnich",,poSu-
wa sie szybkim krokiem
naprzéd*.

24 000 lotéw bojowych wy-
konal w ostatniej wojnie
Kobiecy Putk ~ Nocnych
Bombowcéw Zwigzku Ra-
dzieckiego,  zrzucajac na
nieprzyjaciela 3 miliony kg
bomb.

dzajg o artykuty simowe. To, Ze jesteSmy tu jedng wielka
rodzing, w duzej mierze sprawit SIM“,

A teraz mowi kol. Adam Sobiszewski z Siedlec. Nie za-
pomniat on o dawnej ,akcji 300 na dowod czego proponuje
prowadzi¢ w dalszym ciggu — ,,akcje 500!

».Nazwa ta nie bedzie abstrakcja, jesli wszyscy simkarze
przyjma za czyn uczczenia Tygodnia LL — akcje” werbowa-
nia” prenumeratorow_SiM-u. ‘Bo jesli lotnictwo™ przyréwnac
do samolotu, to SiM jest bezsprzecznie jednym z jego mecha-
nikow. Dlatego nalezy jak najwiecej zZyskiwa¢ nowych pre-
numeratoréw dla SiM-u“.

~ Kol. Adam podaje nastepnie nazwiska i adresy dziesie-
ciu zwerbowanych przez niego nowych prenumeratorow.

To jest przykiad inicjatywy! To jest dobra robota.

Kol. Tadeusz D. z Walbrzycha szczerze przyznaje, ze nie
posiada wielu wiadomo$ci z dziedziny lotnictwa, nie rozu-
mie nieraz i nie zna niektdrych wyrazen lub nazw z artyku-
téw zamieszczanych w SiM-ie. Ma w domu tylko jednaDk5|qz-
ke, prof. Mokrzyckiego lF()t._ »~Elementarz lotniczy*. Dlatego
tez prosi o podanie mu S|_a}zek, z ktérych mégiby pogtebic
swa wiedze o samolotach, silnikach i szybowcach.

Podajemy Wam kilka tytutéw takich ksigzek: Humen —
»Szybownictwo®, Pietuchow — ,Teoria lotu®, Miklaszew-
ski — ,,Modele latajace”, Iliaszenko — ,,Szybciej niz dzwiek®,
Wotkow — ,,Samoloty w walce“, Pokryszkin — ,,Mysliwiec*.

~Wszytkie te ksigzki mozna zamowi¢ w Wojskowej
sz;%iirnl Wysytkowe], Warszawa, Krakowskie Przedmie-
Scie 11. ZAR
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