


WIELKA WYSTAWA MALEGO LOTNICTWA

W Szczecinie otwarcie d.
1 czerwca wystawy mode-
larskiej! ~ Modele = lataja-
ce, redukcyjne i silniczki!

Na drugi dzien po otrzy-
maniu tej wiadomosci by-
tem juz w drodze do nad-
odrzanskiego grodu Gryfa.
Podr6z—cdz, tak jak wszyst-
kie dlugodystansowe rai-
dy“ kolejowe — nie wpty-
wa dodatnio na samopo-
czucie pasazera, ale ja by-
tem w innej sytuacji: jecha-
tem przeciez obejrze¢ doro-
bek szczecinskich modela-
rzy lotniczych. Coéz znaczy
wiec twarda tawka wagonu
kolejowego wobec tego, co
spodziewatem sie ujrze¢ na
wystawie!

Rzeczywiscie, nie zawio-
diem sie w mych przypusz-
czeniach. Wystawa, na kto-
ra udatem sig z jednym z
jej organizator6w z ramie-
nia Ligi Lotniczej, ob.
Pawtowiczem, miesci sie w
obszernych salach gma-
chu  Muzeum  Morskie-
go na Watach Chrobre-
go. Zgromadzita ona okoto
60 modeli réznych klas i ro-
dzajow, z czego czes$¢ byta
dzietem instruktorow mo-
delarstwa: Cichego, Krzyl-
zana i Kurasza, druga za$
czgs¢ — wykonana samo-
dzielnie  przez  uczniow
szczecinskich modelarni,
prowadzonych przez wyzej

wymienionych instrukto-
row.
Kazdy z instruktorow

mogt Sie pochwali¢ piek-
nym stoiskiem, gruoujacym
wielka réznorodnos$¢ ekspo-
natow. Uwage zwraca este-
tyczne opracowanie stoisk
oraz ich  przejrzystosc.
Wszedzie napisy objasnia-
jace charakter stoiska, przy
azdym modelu wyczerpu-
jace dane ogdlne i cyfrowe.
Umiejetne  rozmieszczenie
eksponatow i smak, wyra-
zajacy sie brakiem przeta-
dowania I chaosu — dobrze
Swiadczg o organizatorach.

Do petlnej przejrzystosci
wystawionych prac walnie
przyczynity sie réwniez sta-
rannie opracowane rysunki
techniczne eksponatéw, po-
rozmieszczane na kazdym
stoisku.

Po wyjsciu na pierwsze
pietro szerokimi marmuro-
wymi schodami — zwrot w
lewo i jesteSmy przy stoi-
sku modelarni wojewddz-
kiej. CatoSC eksponatow, to
prace uczniéw instr. Krzy-
zana i Kurasza. Jednolicie
szarym papierem obite sto-
ty i porozwieszane nad ni-

mi — modele latajace szy-
bowcow.
W chwili, gdy zblizali$-

my sie do stoiska, mineta
nas grupka dziewczat i
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Prace 2-letniej Szkoly Rzemiost w Szczecinie

ch}OBCOW jednej ze szcze-
cinskich  szk6t podstawo-
wych. Przy samym stoisku
modelarz taczynski, junak
,»oP* — z zapatem operujac
mnogoscig fachowych ter-
minow objasniat gromadce
harcerek kazdy z ekspona-
tow.

Na twarzach stuchaczek
malowata sie nietajona cie-
kawos$¢ i zainteresowanie.

~Wystawa ma ogromne
powodzenie wsrod miodzie-
zy.  Modelarstwo bardzo
mocno ,,chwycito“ mtodych
obywateli Szczecina. | nie
tylko miodych... — moéwi z
usmiechem ob. Pawitowicz
i d&/skretnie zwraca glowe
w Kkat stoiska, gdzie pochy-
lony nad redukcyjno - lata-
jacym modelem”~ szybowca
starszy pan studiuje szcze-
goty po mistrzowsku wyko-
nanej konstrukcji. Dostow-
nie: studiuje!

Modeli na stoisku — du-
z0: jest ,,Gotab“, jest ,Mo-
tylek”, wyczynowa ,,Kaw-
ka“, wiele starannie wypra-
cowanych konstrukcji.  lle

tu wiozono mozolnej pracy,
serca i modelarskiego entu-
zjazmu!

Idziemy dalej. Przed na-
mi stoisko z modelami lata-
jacymi, wykonanymi reka-
mi uczniow z modelarni
przy 2-letniej Szkole Rze-
miost (instruktor  Cichy).
Oczom widzéw prezentujg
sie pierwszorzednie opraco-
wane modele latajagce o tak
bliskich i dobrze znanych
lotniczej i modelarskiej
braci nazwach: na lewo
»oep” i ,Mucha“, w $rod-
ku ,,Bak“, tam na prawo
»Wrona“, spoza ktorej wi-
da¢ piekne ksztatty ,,Me-
wy*

Zblizamy sie do central-
nego punktu wystawy: stoi-
ska modeli reduk%/jn ch
instr. Cichego. Przed obej-
rzeniem tych w pekni tego
stowa znaczeniu peretek
wysta — ogladam stoi-
sko ,,LOT-u“. Dominuje w
nim duz?/ model redukcyj-
ny samolotu komunikacyj-
nego, wykonany przez instr.
Cichego.

Modelarz taczynski z modelarni wojewddzkiej
z modelem red-latajgcym

Na scianach szereg zdjec,
obrazujacych prace I szybki
rozwéj naszych linii komu-
nikacyjnych. Na stole —
rozktady lotow, broszury
propagandowe i wykresy.
Stoisko zwarte, umiejetnie
dobrany materiat. Uwage
zwraca Swietny montaz,
przedstawiajgcy za pomo-
ca poréwnania ,.samolotu”
Bleriota z nowoczesnym
olbrzymem  komunikacyj-
nym — rozwo6j konstrukcji
lotniczych.

A teraz gwdzdZz progra-
mu — modele redukcyjne
samolotéw i szybowcow w
skali 1:50. Wykonawca —
instr. Cichy.

Bez zadnej przesady —
co$ bajecznego. Zachwyco-
ny przygladatem sie dziato-
wi obrazujagcemu dorobek
powojennej produkcji pol-
skiej: ,,Szpak-2“, ,,Zak-1“
»Zuch®,  .Sep“. Wykona-
nie  nadzwyczaj precy-
zyjne, wierne do najdrob-
niejszych szczegbtdw kon-
strukcji.

Dziat nastepny to mode-
le samolotéw wojskowych:
Jak-9, K-2 i naprawde wy-
{gtkowe% pieknosci ,,Pesz-

a“ Pe-2.

Wszedzie doktadne opisy
i rysunki techniczne.

Troche oszotomiony kie-
ruje sie do stoiska z praca-
mi ucznidéw instr. Cichego.
Modele redukcyjne w skali
1:33. Stoisko ~przedstawia
obszerne lotnisko z_hanga-
rem i wystawionymi samo-
lotami. Co tu méwic: rze-
telna praca miodych chtop-
cow, przysztych technikow
i konstruktoréw polskich.

Na lewo wida¢ gablotki.
Mieszczg one silniczki spa-
linowe do modeli latajg-
cych. W zwartej grupie wi-
da¢: samozapton GADO-5,
dalej GADO-3, KRATMO-4,
benzynowy  silnik  instr.
Krzyzana™ o pojemnosci
14 cm5, dalej — model lata-
jacy z silniczkiem odrzuto-
wym, wykonany przez instr.

Kurasza. | jeszcze — mo-
del na uwiezi Kurasza
WK-80.

* * *

Wracajgc obok roztozyste-
‘90 »Patyka* SG-38, rzuci-
em okiem na sasiednig sa-
le, gdzie ulokowano w catej
jego okazatosci olbrzymiego
LZurawia“.  Znéw grupy
mitodziezy. Blyszczace naj-
wyzszym zaciekawieniem o-
czy, z nabozenstwem» wy-
piggniete rece, aby chociaz
jednym  palcem = dotkng¢
tych cudéw, zastuchane w
stowa informatora twarze.
Ci chiopcy wyniosg stad
niezapomniane ~ wrazenia.
Ich wzieto lotnictwo.

Mnie... réwniez. Juz da-
wno. J- Z



..0d wiosny «zterdziMte-
go pierwszego roku jed-
nostka nasza stata na grani-
cy nad Prutem. | oto razu

ewnego o0 Swicie padt roz-
az:

— Start!

Bylo to 22 czerwca...

Wybita godzina, w ktorej
kazdy radziecki lotnik w
ciezkich walkach z wro-
giem miat wykaza¢ swoja
wierno$¢ Ojczyznie.

M6éj klucz od razu otrzy-
mat ~ zadanie — ostania¢
gruge bombowcéw, leca-
cych zai Prut. Pod skrzydta-
mi maszyn zablysta pogra-
niczna rzeka. Przed nami
cel. Prowadzacy samolot
przeszedt w nurkowanie, za
n'm Doszly pozostate. Bom-
bardierzy  wyrzucili bom-
by z samolotu i wzieli kurs
powrotny na swoje lotnisko.

W czasie catego lotu wy-
tezatem wzrok szukajac sa-
molotéw wroga. Lecz prze-
strzen na naszej trasie by-
fa wolna. Lotnictwo nie-
przyjaciela operowato w in-
nym- rejonie.

Bytem troche rozczaro-
wany tak zwyczajnym za-
konczen'em pierwszego lo-
tu bojowego. Ani jednego
spotkania z przeciwnikiem!

Durgi dzien wojny byt
dla mnie pamietny. We
dwdch z pilotem Semiono-
wem polecieliSmy na roz-
poznani pod Jassy, gdzie
znajdowato sie niemieckie
lotnisko. Zblizajac sie do
miasta, spotkalisSmy — pie¢
,Messerschmittow*, leca-
cych na kursie spotkanio-
wym: trzy w dole, dwa w
gorze. Bylem miody, pe-
fen zapatu i nie wahatem
sie ani sekundy. Umoéwio-
nym machaniem skrzydta-
mi datem_znak Semionowo-
wi: atakuje!

Latatem wtedy na ,Mi-
gu“. Byla to maszyna wy-
trzymata, doskonale nada-
jaca sig do walki — na du-
zej wysokosci jej szybkosé
i zwrotno$¢ wzrastata. Pa-
m'(itam, jak szybko praco-
wata moja mysl w czasie
tego pierwszego spotkania
z przeciwnikiem. Btyska-
wicznie powziglem plan
walki. Semionow miat za-
danie przykrywa¢ mnie; co
do tego = umowiliSmy sie
jeszcze na ziemi.

Nabierajac wysokosci, wy-
szedtem naprzeciw samolo-
tow Niemcow, ktore lecia-
ty nizej pozostatych. Zotty,
z obcietymi skrzydtami sa-
molot wyprysnagt w gore
przed samym nosem mojego
,.Miga". Wykonatem zawrot
1 znalaztem' sie za nim.

W tym momencie jeden ?2
»messerow”, idacych gora,
zaczagt wchodzi¢ mi na o-
gon. Biate smugi pociskow
przeszty  catkiem  blisko.
Gwaltownie, az mi w o-

MOJ PIERWSZY
MESSERSCHMITT

ptk. gw. ALEKSANDER POKRYSZKIN
Trzykrotny Bohater ZSRR

TT dniu 22 czerwca 1941 roku Niemcy rozpoczeli planowa, prze-
myslang od dawna ,.operacje Barbarossa", operacje, ktorej celem
byto catkowite opanowanie Zwi?zku Radzieckiego — wigczenie go
pod panowanie hitlerowskiego faszyzmu. 1P ‘dniu tym Niemcy

rozpoczeli olbrzymie natarcie na froncie o dtugosci 2 000 kilometrow
od Oceanu Lodowatego do Morza Czarnego. ) )
Zwigzek Radziecki zostat zdradziecko napadniety. Mak hitle-

rowcow byt silny. Niemcy byli pewni zwyciestwa. Jednak cztowiek
radziecki, wychowany w ustroju socjalistycznym, nie zatamat sie.
Przeprowadzono ptanowa ewakuacje zagrozonych terendw, powstat
masowy, potezny ruch partyzancki na obszarach okupowanych, kon-
centrowano sity zbrojne — rozpoczeta sie obrona Europy i Swiata
przed hitlerowskim barbarzyfstwem. ) ]

Mija osiem lat od tego historycznego wydarzenia. Pamietamy
bute Niemcow, tablice z mapg ZSRR, maiace ~obrazowa¢ zwyciestwo
Hitlera, pamietamy tysigce czolgow, pociggéw i samolotéw w cig-
gtym marszu na Wschéd. Pamietamy nasze trwoine oczekiwanie na
rozw6j wypadkow, wzmozong akcje antypolska okupanta, tapanki
i obozy, ferror i smier¢, majace zapobiec tworzeniu si¢ na naszych
ziemiach partyzantki utrudniajgcej i przeszkadzaigcei w docieraniu
zoknierzy nienreckich i sprzetu woiennedo 111 front wschodni.

Z perspektywy minionych lat tatwo sobie przypomnie¢ tych sa
mych Niemcow, jak powracali z frontu wschodnio ich Paniczng
ucieczke i wreszcie Stalingrad — Berlin i wspaniate zwyciestwo
Mmii Radzieckiei i radzieckiego ustroju.

Ponize) zamieszczamy wyjatek z notatnika najlepszego pilota
ZSRR., Me”sandra PokryszHna, w ktorym opisuje on swoja pierwsza
walhe powietrzng z najezdzcag hitlerowskim. Dzieki takim pilotom
i zotnierzom jak Pokryszkin, dzieki bohaterstwu cale?o narodu rJ-
dzierkiego mozemy dzisiai uczy¢ sie i pracowa¢ szkoli¢ w szybow-
nictwo i budowa¢ samoloty, korzysta¢ z dobrodziejstw kultury
w panstwie ludowym.

czach pociemniato, wyrwa- rzawszy sie, stwierdzitem,
tem maszyne w goére i w ze Semionow chodzi z
ten sposob odczepitem sie wa’ki. Jak sie pozniej oka-

od przeciwnika. Nie byt on
w stanie wykona¢ réwnie
ostrego manewru.  Obej-

zato — zaczat mu przery-
wac silnik.
Nurkujac, zwalitem sie na

n& blizszego ,,Messerschmit-

ta“ i z bliskiej odlegtosci
wypuscitem serie.  Zapalit
sie i rungt w doét. Spojrze-

nie moje, ktére mu towa-
rzyszyto, o mato nie kosz-
towa’o mnie zycia. Jeszcze
jeden Niemiec podszedt do
mnie z tylu. Gwaltowne u-
derzenia pociskbw wroga
rozerwaty pokrycie lewego
skrzydta i uszkodzity zb'or-
nik ~benzynowy. Samolot
rzewrdcit sie na plecy.

rzywréciwszy go do nor-
malnego potozenia, probo-
waniu  prowadzi¢  dalej
walke, lecz maszyna stabo
reagowata na stery. Trzeba
byto wychodzi¢ z wa'ki. O-
str?/m slizgiem zszedlem w
dot. przyc’sng’em sfe do sa-
mej niemal ziemi i, czujac
jak samolot traci statecz-
nos$¢, ciggnatem do swego
lotn'ska. Wv’adowatem, jak
zwykle, podkotowatem we-
diug wszelkich przepisow
na swoje miejsce i, wyla-
c’vws7V s<Ink. wyciagna-
fem sie na opancerzonym
onarc'u siedzenia Strasznie
chciato m’ sie ni¢. Do mo-
jego ,.M!ga“ biegli ludz’e.
Biegt réwn’ez Sem’onow.

— Zyiesz! Przeciez cie
trafli. widz'alom jak twoj
samo’ot s’e nal'tt — krzyk-
nat wyburzony.

Semlonow przyleciat wcze-
$niej i onnw’edziat wszyst-
kim, ze zostatem stracony i
jak  kam’en  polec’atem
w dot.  Kc«’erizy otoczyli
mn’e. Wszystkich intereso-
wat przebieg walki. A ja,
jak czynig to zwykle lotnf-
cv. ruchami rgk = przedsta-
wi’em im sytuacje, atak
..Messerschm’tta“ i $lizg na
skrzvdto.

To bvt moj pierwszy Nie-
miec Pierwszy, ktorego ze-
strzelitem. Chciatem zostaé

(d. c. na str. 280)

Eskadra samolotéow Mig-3, uzywanych w pierwszym okresie wojny
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sam i zanalizowa¢ swoje
przezycia.

Inni piloci réwniez od-
mesli zwycigstwa w tym sa*-
mym dniu.

Lotnictwo nasze przezy-
wato wtedy ciezki okres.
Kierowcy skierowali prze-
ciwko nam prawie catg
SWoj3 potege powietrzng —
tysiace i tysigce samolo-
tow.

Liczne eskadry bombow-
cow wroga _ przemierzaty
niebo, zrzucajac bomby na
nasze wojska, miasta, na lu-
dnos$¢ cywilng. Onerowaty
w bardzo gtebok<ej strefie—
trzysta, czterysta, miejsca-
mi nawet piecset kilome-
trow od linii frontu. My-
$l'wce nienreckie catymi
stadami chodzity nad na-
szymi woiskami i lotniska-
mi. prébuiac zapewni¢ so-
bie na zawsze chwilowa
przewage liczebng w po-
wietrzu. osiagn'eta w rezul-
tacie  niesnodz.iewanego i
zdradzieckiego ataku.

Lotnicy radzieccy musieli
odnfera¢’ naloty n:em’ec-
kich hemhnwcéw. walczy¢
z rderrdeekim lotn’ctwem
mvstiwsV-1m, m-owpdzio roz-
poznanie t wsnotdz’algjac z
wiasnvmj  woiskami na-
ziemnymi. dokonywa¢ na-
lotow na kolumny pancerne
wroga.

Sytuacje utrudniato jesz-
cze to. ze kazdy samolot
walczacy na fronc’e bvt w
owvrn czasie drogi. Wie-
dzielisSmy. ze uzupetic stan
iloSciowy samolotow jest
teraz bardzo trudno. Licz-
ne fabryki i zaktady lotni-
cze ewakuowaly s’e w gigb
kraiu. Potrzebny bwvt czas,
aby mo’'v nrzvstosowac s’e
do” prodnkcii w nowych
warunkach i dostarczy¢ na
front nowo samoloty. Czas!
Czas ten lotnicy nasi, iak i
wszvscv  zotnior7e  Armii
padz’'ockiei zdohywali w
zacigtych starciach z wro-
giem. nowstrzymuiac prze-
ciwnika czesto za cene wia-
snego zycia.

Kto byt na froncie trze-
ciego lipca czterdziestego
pierwszego roku, dobrze za-
pamigtat ten dz'en. W dniu
tym, ﬁo raz pierwszy od
wybuchu  wojny talin
rozmawial z narodem ra-
dzieckim. Przemawiat jak
serdeczny  przyjaciel i to-
warzysz, jak wodz, jak oj-
ciec, zwracajac sie do ra-
dzieckiego cztowieka — do
tego z potnocy i z potudnia,
z  Moskwy i Dalekiego
Wschodu. Gteboko w ser-
cu kazdego z nas utkwity
Jego stowa o tym, co robic,
by zazegnaC niebezpieczen-
stwo, ktore zawisto nad na-
szg Ojczyzng, co trzeba u-
czyni¢, by rozbi¢ wroga.
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POLSKA

Codziennie z calego kraju naptywajg mel-
dunki o dalszym rozwoju ruchu wspoétzawod-
nictwa, o oszczedno$ciach poczynionych w ré-
znych glg’f(—;-ziach gospodarki, 0 usprawnieniu
komunikacji. Z kazdym dniem zwigksza sig
ilos¢ i jakos¢ ﬁrodukc I przemystowej i rolnej.
Na wszystkich odcinkach naszego zycia wre
wytezona praca. Setki chtopcow i dz;ewczat
buduje w szeregach lotniczej ,,Stuzby Polsce”
skrzydta Polski Ludowej. Nie watpie, ze
znacle juz tych bohateréw pracy, ktérych na-
zwiska sg na ustach wszystkich Polakéw —
rekordzistow naszego budownictwa.

W fabryce, warsztacie — na wsi i w mie-
Scie — w gabinecie uczonego i pracowni ar-
tysty wykuwa sie lepsze jutro naszej Ludo-
wej Ojczyzny.

_ldziemy szybko naprzéd. Odbudowujemy
i budujemy. Maszerujemy w przysztos¢ —
w lepsze, jasniejsze zycie.

Nasza codzienna wytrwata praca jest decy-
dugqcym ogniwem w walce o pokoj, lest nie-
odtaczn’e zwigzana z walka o pokoj na ca-
tym' Swiecie.

Pokoju nie mozna kup’¢. O jego utrwalenie
trzeba walczy¢ wytrwale i codziennie. Pra-
cujac lepiej, szybciej i oszczednle{(, rozwija-
my i wzmacniamy nasza gospodarke, jej site
gospodarcza i obronng — rozwijamy i wzmac-
niamy réwnoczesnie sity pokoju.

Niedawno delegaci, reprezentujacy trz
i pot miliona ludzi pracy, zrzeszonyc
w  Zwigzkach  Zawodowych, obradowali
w Warszawie na Il Kongresie Zw. Zaw. nad
wzmocnieniem Swiatowego frontu pokoju,
nad przyspieszeniem naszego marszu do do-
brobytu 1 sprawiedliwosci spotecznej, nad
likwidacjg w miescie i na wsi wyzysku czto-
wieka przez cztowieka. Kongres ten byt za-
rowno manifestacjg jednosci catej klasy ro-
botniczej, jak i wielkg naradg wytworcza.
Uchwaty Kongresu jasno i wyraznie okre$la-
ty, ze walka o pokoj prowadzona przez Zwigz-
ki_ Zawodowe wspdlnie z innymi organizacja-
mi _nie moze sig ogranicza¢ tylko do dekla-
racji i formut, lecz musi rowniez zmierza¢ do

LOTNICY WOJSKOWI NA WSI

ZMP-owcy wojskowi jednostki lotniczej po-
stanowili zorganizowaC grupe remontowa
i wyruszy¢ na wies do oSrodka maszynowego,
aby na miejscu odremontowa¢ maszyny rolni-
cze. W niedziele wyjechali z orkiestrg do wsi
Stare Pole, w pow. Malbork. Byli to technicy
i mechamc& lotniczy, ktorzy doskonale znali
budowe traktoréw. Bezposrednio po przyjez-
dzie przystapili z zapatem do pracy, a robota
»palita im sie w rekach“. Wiejski o$rodek
masz%nowy_posiada} trzy traktory, z ktérych
dwa byty niezdatne do uzytku. Coz to jednak
znaczy dla ludzi, ktorzy doskonale znajg swoj
fach, z ktoérych ezes¢ pochodzi ze wsi I kto-
rzy wiedzga, jaka korzys¢ dajg maszyny rolni-

| POKOJ

spotegowania wysitku produkcyjnego wszyst-
kich Tudzi pracy.

Zwigzki Zawodowe sg najbardziej masowg
organizacja polskiej klasy robotniczej, mobi-
lizujaca masy pracujace Kraju do walki o rea-
lizacje zadan stojacych przed naszym pan-
stwem — sg potezng sifg w zmaganiach
0 utrwalenie pokoju.

Kongres Pokoju w Paryzu i Pradze, ktory
oyt poczatkiem planowej akcji 600 milionow
ludzi pragnacych pokoju, odbit sie wielkim
echem takze w Polsce.

Powstat u nas Polski Komitet Obroncow
Pokoju. Na pierwszym zebraniu Komitetu
delegaci polscy, przybyli z Paryza i Pragi,
dzielac sie swymi wrazeniami, podkreslali
ogromng role Zwigzku Radzieckiego i
panstw demokracji ludowej w Swiatowej wal-
ce 0 powszechny pokdj. chwalono rezolu-
cje, w ktorej zebrani stwierdzili dalszy
ogromny wzrost_ruchu w_obronie pokoju na
catym Swiecie. Podkreslili, ze wytezona pra-
ca nad dalszym rozwojem naszej pro_dukcii
przemystowej i rolnej, ze rozwo6j nauki, kul-
tury. poglebienia przyjazni ze Zwiazkiem Ra-
dzieckim i krajami demokracji ludowej, pra-
ca nad wzmocnieniem obronnosci naszego
kraiu — wzmocnig Polske, a tym samym po-
wiekszg nasz wkiad do walki narodéw o po-
step i utrwalenie pokoju.

W odpowiedzi na rezolucje, na terenie ca-
fego kraju powstaty wojewddzkie, powiatowe
i gminne Komitety Obrofncow Pokoju, ktore
mobilizujg energie i zanat wszystkich ludzi
pracy dla utrwalenia pokoju.

Dla wszystkich uczciwych i szlachetnych
ludzi walka o pok¢j jest dzi$ réwnoznaczna
z walkag o wolno$¢ i1 postep cztowieka. Kaz-
dy, kto pracuje dla szczedcia i pomysinosci
ludu, kto pragnie lepszego jutra dla Polski,
jest obroncg pokoju i demokracji.

Wokot polskich mas pracuiacych z klasa
robotnicza na czele skupia sie dzi§ olbrzy-
mia wiekszo$¢ narodu. Polska zjednoczyta
sie w walce 0 pokdj z milionami ludzi ca-
tego Swiata.

(kon)

cze w gospodarstwie wiejskim. Po Kkilku go-
dzinach pracy, traktory dziataty bez zarzutu.
Ale '&eszcze na tym nie koniec.. Naprawiono
silnik elektryczny o mocy 45 KM, uzywany do
napedu sieczkarn, miocarni itp. Oprocz tych
powaznych remontéw wykonano szereg
mniejszych — spawajac i doprowadzajac do
stanu uzywalnosci_grabiarki, zniwiarki, ma-
szyny do sortowania siana i wiele inny narze-
dzi rolniczych.

Mieszkancy wsi z catym uznaniem wyrazaja
sie 0 wynikach pracy i $mieli sie z tych, kto-
rzy chcieli sie zakfada¢ o to, czy traktory
beda chciaty pracowac. W tym samym czasie
lekarz jednostki udzlelit 24 pacjentom bez-
ptatnej pomocy lekarskiej.

Po potudniu zorganizowano zabawe ludows
w Swietlicy cukrowni. W czasie przerW.WB/-
stepowat chér, zbierajac burzliwe oklaski.
zabawie tanecznej jeden z oficerow wygtosit
referat na temat ,,Aktualne zagadnienia wsi*,
a wieczorem wyswietlono film pt. ,,Goal”.

Odjezdzajacych lotnikdw zegnano z wielkg
sympatiag. 70-letnia mieszkanka wsi powie-

ziata: ,,Jak zyje, jeszcze nie widziatam, aby
wojsko pomagato nam, chtopom®. )

czywiscie, ze nie mogla tego widzie¢. Woj-
sko nasze, Wojsko Polski Ludowej samo po-
chodzi z ludu i jest z nim Scisle zwigzane.

Lotnicy biorg czynny udziat w realizowaniu
hasta — Wojsko z ludem — lud z Woiskiem.

EKRA



RECEPTA:

JAK ROBIC ,.CUDA"?

CzyLl
, JAK WYGLADA UCZCIWA PRACA?

Poznan pierwszy w Polsce zameldo-
wat 0 wykonaniu przewidzianego na
miesiac. maj pianu lotbw  szybowco-
wych. Juz w dniu 16 maja szybowni-
cy poznanscy wykonali 100% godzin
lotu na miesigc maj, a wiec na 15 dni
przed termineml

Meldunek Aeroklubu Poznariskiego
jest pierwszym atakiem na froncie
wielkiego wyscigu o miano najlepsze-
go aeroklubu polskiego. Pierwszym —
po ktérym ruszyta lawina dalszych
melldunk(')w: 100%> 250%, 300% nor-
my!

To nie przesada. W chwili, gdy pisze
te stowa doszta juz do nas wiadomose,
ze Aeroklub Ostrowski lata w ma-
ju ponad 300% planu godzin lotu na
szybowcach.

W redakcji zawrzato. Diugo sie nie
namyslatem miejsce  korespondenta
jest zawsze tam, gdzie gorgco. O tym,
ze na froncie wspotzawodnictwa mie-
dzy aeroklubami jest coraz gorecej —
nie byto juz najmniejszej watpliwosci.
Front ruszyt z Wielkg przebojowsg sita.

PY *

Po$pieszny pociq% wiézt mnie w cze-
lusciach nocy w kierunku Poznania.
Zachodzitem w glowe, w jaki sposob
poznanscy piloci szybowcowi os_ir:}gnelli
swoj pigkny wynik. ,Moze wzieli sie
na sposob 1 wynik zrobito dwoéch —
trzech najlepszych pilotow? Trzeba to
doktadnie zbadac, nic nie ukryja prze-
de mng!“ — szykowalem sie do wizyty
w Aeroklubie.

Rankiem nasteﬁne?o dnia maszero-
watem w kierunku lotniska w Kobyl-
nicy. Pierwszy Kilometr przeszedt mi
jako - tako, cho¢ storice piekio bezli-
tosnie, zato drugi...

Drugi kilometr zaczat sie pod zna-
kiem... ,,Sepa“.

Smuklg sylwetke wyczynowej ma-
sayny spostrzegtem w chwili, gdy po
odczepieniu z linki poczeta krazy¢ nad
wschodnim skrajem lotniska®

,Ci nie tracg czasu!* — pomyslatem
i przyspieszytem kroku.

* * *

Instruktor Patocki spojrzat na mnie
przeciggle i dyskretnie sie usmiechnat:
»~Pytacie, kolego, jak mysmy to zrobi-
li?”— Ot, po prostu i ,bez cudow*, la-
tato sie uczciwie, nic wiecej.”

Nie bardzo wierzytem mu, a raczej—
podejrzewatem, ze zataja przede mng
ow tajemniczy ,s00s6b“, prowadzacy
do uzyskania w dwukrotnie krotszym
czasie zaplanowanej normy lotow.

Z kolei — ja sie tajemniczo usmiech-
natem i razem orzeklismy, ze ,idzie-
my do biura!®. Po drodze dowiedzia-
fem sie, ze Rzadkowo zabrato Aeroklu-
bowi sciggarke, ze spadochrony, ktére
juz dawno zabrano do Warszawy w
celu przeglagdu — dotychczas jeszcze
nie mogg znalez¢ powrotnej drogi, ze...
co tu mowié, duzo jest uprzykrzaja-
cych zycie trudnosci.

.Rzeczywiscie — brak S$ciggarki i
spadochronéw w zadnym wypadku nie

mogt wplyng¢ dodatnio na osiagniecie
doorych wynikéw, wiec — tymoar-
dziej; jak oni wyrobili ten wynik?* —
platato mi sie po giowie.

Ruszylismy w strone biura aeroklu-,
bu, mijajac z lewe] strony okazaty
hangar ~ pelen sprzetu (obejrzatem
wszystko pozniej).

murze ujrzatem ,nagg prawde”
historii poznanskiego wyczynu. Prze-
mowity do mnie po prostu wykazy lo-
tow poznanskich  pilotbw  szybowco-
wych, suche, bezstronne cyfry.

A wiec: w ciq%u maja brato udziat
w treningach szybowcowych 16,8% pi-
lotow Aeroklubu. Wylatali oni 181,8%
przewidzianej normy godzin lotéw
szybowcowych na ten miesigc.

rzyjrzatem sie blizej zestawieniu
lotow: zadnych ,rekordowych* wyczy-
noéw na czas. Wszyscy dali od siebie
do ogdlnego wyniku to, na co ich byto
sta¢: zar6wno piloci wyszkoleni w u-
biegtym roku przez SP, jak i starsi ich
koledzy klubowi.

Zainteresowatem  sie  najlepszymi
czasami: na pierwszym miejscu uloko-
wat SI? Tadeusz Pawlikowski. Jestto
uczen liceum, cztonek ZMP. Wyszkolo-
ny wr. 1946 — ma juz na swym kon-
cie wylatanych od poczatku r. 1948 47
godz. 30 min. i posiada p. kat. ,,D“.

,Dobrze, pokazcie drugiego i trzecie-
go“ — zwrocitem sie do instruktora.

Ten drugi to Tadeusz Szymczak,
réwniez uczen liceum, posiadacz p. kat.
,C* 1 cztonek ZMP. Od poczatku roku
1848 wylatat do korica maja 31 godz.

min:

LA ten trzeci?* — ,,Trzeci, to Tade-

usz Hoffa, cztonek ZMP, mechanik
precyzyjny, pilot motoro 1 szybow-
nik jednoczesnie* — odrzekt instr. Pa-
tocki. [ Jlony

Trojka Tadeuszow, walczac ambitnie
0 cenne minuty, ulokowata sie w czo-
towce pilotdw Kklubu, pociggajac za so-
bg innych kolegéw: Tadeusza (!!) Li-
sowskiego, Alojzego Patockiego, Mie-
czystawa Dembickiego, Stefana Demb-
skiego i wielu, wielu innych.

,Odkrytem Ameryke!* To... nic in-
nego, tylko uczciwa, solidna praca ca-
iegio zes&oiu klubowego?!“

nstruktor roze$miat sie od ucha do
ucha i potwierdzit moje stowa: ,Tak,
to nasze wspélne dzieto, bez zadnych
»cudoéw”. To — latanie od rana do
wieczora, z zapalem, z sercem. Do 15
maja Wykonywaliérgy dzilennie 2E)rze-
cietnie 41 startéw. Osiggnelismy 13 wy-
soioéci ponad 1 000 m% ?edna onad
2000 m. Teraz — usadzili nas, zabiera-
ch §c agarke. Gdziez tu mysle¢ o do-

rym lataniu!*

Jak wynikto z dalszej rozmowy, Scig-
garka powedrowata do Rzadkowa, za-
truwajac swaE) nieobecnosciag zycie pilo-
tom Aeroklubu Poznanskiego.” W pers-

ektywie widniata grozba ,potozenia“
otow.

Ale od czego glowa na> karku? Juz
w pare dni po zabraniu Sciggarki in-
struktor motorowy Szymanski wyszpe-

— Pytacie,
zrobili?
— Po prostu, bez cudéw.

Kolego, jak mysmy to

rat nowiutki silniczek, za$ pracownicy
warsztatow podjeli sie zmontowa¢ w
godzinach pozastuzbowych cata, wias-
nego pomystu Sciggarke.

,Latanie byto, jest i musi byé“ — o-
rzekii wszyscy. Sadzac po_zapale i na-
prawde silnej woli latania u poznan-
czykébw — latanie bedzie i to coraz
lepsze!

Trzeba bylo si¢ zegnaC z sympatycz-

nymi szybownikami Poznania. = Silny
uscisk dtoni, szczere, rozpromienione
szerokim usmiechem twarze. | stowa

zapewnienia: ,,Badzcie pewni, nie da-
my sie wyprzedzi¢! Dopiero teraz po-
kazemy, co potrafimy!*,

Jerzy Zarebski

Od Redakcji

Wyjasniamy, ze Aeroklub Poznan-
ski zameldowat jako pierwszy o wyko-
naniu planu lotow na miesigc maj. Je-
dnakze Aeroklub Ostrowski wykonat
w tym samym miesigcu wiekszg czesé
planu, tak miesiecznego jak i rocznego.

281



WSPOLZAWODNICTWO BRATNICH NARODOW

~Na zdjeciach u dotu-. Qoécie zagraniczni zapoznaja sie z naszy-
mi najlepszymi szybownikami. Na zdjeciu widzimy od lewej sekre-
tarza 8eneralne%o Aeroklubu Czechostowackiej Republiki, O. Sva-
ricka, delegata Centralnego .Aeroklubu ZSRR, Trolowa, pilota Zient-
ka, ktory rozmawia z sekretarzem generalnym ART, mjr. Przyma-
nowskim oraz z drugim cztonkiem ~delegacji radzieckiej, Skoba-
richinem.
Na dolnym zdjeciu — Zar w dniu otwarcia zawodow. Szybowce
oczekujg na pierwszy start.

Z Miedzynur. Zawodow Szybowcach Panstw Demokracji Ludowej

Zawody Szybowcowe Parstw
Demokracji Ludowej _trwaja.
Dziewietnastu pilotow czterech
krajow walczy 0 miano najlep-
szego. Ale nie to wspétzawod-
nictwo stanowi najgtebszy sens
zawodéw. Na tych zawodach
szybownicy  zaprzyjaznionych
krajow zacie$niaja wiezy bra-
terstwa i wspotpracy. Gdzez
bowiem lepiej mozna sie za-
poznaé, bardziej zaprzyjaznic¢
jak w szlachetnym wspoiza-
wodnictwie?

Widziatem taka scene: nasz
Tadzio Goéra s:edzi na uboczu
z miodym zawodnikiem but-
garskim, Petrem Petrunovem.
W dziwacznej plataninie jezy-
ka ukrainskiego, polskiego i
rosyjskiego objasnia mu naj-
blizsze zadanie. Daje rady i
wskazdéwki. Miody Butgar stu-
cha uwaznie, zapisuje. Zaden
z zawodnikoéw nie kryje tu za-
zdroénie dla siebie swoich se-
kretow i tajemnic. Polacy po-
magajg Czechom, Czesi — We-
grom, kazdy kazdemu. Ten
serdeczny, kolezenski stosunek
pomiedzy zawodnikami odsu-

W $rode dnia 15 czerwca br.
odbyta sie na Zarze w ra-
mach Zawodow Szybowcowych
Panstw Demokracji Ludowej

wazna konkurencja: przelot
docelowy  szybkoscio na
trasie 100 km Zar— Tegoborze.

Pierwsze miejsce zaﬁa} w
tym dniu zawodnik czechosto-
wacki Piesko,l uzyskujac 255
pkt. Przeleciat on trase Zar—
Tegoborze w bardzo dobrym
czasie 117 min., z szybkoScig
Erzeuetnq 51 km'godz. Wyni-
iem tym Piesko ustanowit re-
kord Czechostowaciji.

Drugie, trzecie i czwarte

Z OSTATNIEJ CHWILI:
LUDOWE.J.

PANSTW DEMOKRACIJI

wa na dalszy plan najwazniej-
sze, zdawatoby sie. zagadnie-
nie: KTO ZWYCIEZY?

Przybyli na Zawody dwaj
delegaci Centralnego Aeroklu-
bu ZSRR im. W. Czkatowa ob.
ob.  Skobarichin i Frotow.
Przywiezli nam  serdeczne,
przyjacielskie pozdrowienia od
szybownikow 1 pilotdw  silni-
kowych wielkiego Kraju Rad.
Aeroklub im. Czkatowa cieszy
sie z nawigzan a Scislejszego
kontaktu z naszym lotmctwem
sportowym. Niestety, w tym
roku szybownicy radzieccy nie
mogli Leszcze wzig¢ udziatu W
naszych zawodach. Zbyt péz-
no nadeszto nasze zaproszenie,
w ZSRR odbywajg sie wiasnie
zawody eFminacyjne. Ale za
to w przysztym roku beda na
pewno!

Pare stéw o przeb'egu samych
zawodow: konkurencje sg trud
ne. Ten fakt najlepiej $wiad-
czy o wysokim poziorme zawo-
déw i zawodnikow. Utrudn:aj3
jeszcze wykonanie zadania nie-
odpowiednie warunk’ meteoro-

logiczne. Przelot po trasie tréj-

miejsca  zajeli réwniez piloci
czechos’owaccy: Haza — 22p
kt., Svinka — 206 pkt., Se-
esta — 185 pkt. Pigty byt Po-
lak, Tadeusz Gora — 178 pkt.,
szOsty — réwniez Polak, Jacek
Figwer (nasz najlepszy ju-
nior) — 172 pkt., s 6dmy We-
gier Henper — 166 pkt., 6sma
Jedynaczka Zawoddéw Irenf
Kempéwna — 164 pkt., dzie-
wigty Wegier Mezo — 150 pkt-,
dziesigty Weg:er Nagv—63 pkt

taczna suma punktow, ze
wszystkich do dn’a 15 czerw-
ca wigcznie wvkonanych kon-
kurencji, przedstaw’a sie na-

katnej byt J)rawdziwa rewela-
cjz?(. W jednym dniu padty 3
rekordy, w tej liczbie jeden
miedzynarodowy. Kempowna
Ustanowita miedzynarodowy i
absolutny rekord Polski, za-
Wodn k Haza rekord czecho-
stowacki. Po tej konkurencji
Kempéwna uplasowata sie na
Pierwszym miejscu, tuz przed
Zientkiem 1 Hazg (CSR).

Po kilkudniowej przymuso-
wej przerwie (ze Wzdgledu na
hieodpowiedn g pogode) odby-
fa sie 13 bm. konkurencja lo-
kalna: wyscig na trasie 4 X 40
km, potaczony z lotem na wy-
sokos¢. Punktowane: czas wy--
konywania zadania i maksy-
ma’na  osiggnieta wysokos¢.
Jako lokalna — konkurencja
ta n'e byla punktowana zbyt
Wysoko. = Zwyciezyt w nigj
Purok (CSR) — 91 punktow
Przed Gora (88 pkt), Svabom
[gCSR) 82 pkt. i Kemndéwna (80

kt). Przesuniecia w offélnvch
Wvn’kach po czwartej konku-
rencji sa nieznaczne i zaczy-
riajg sie doniero od czwartego
miejsca, ktére po Figwerze
°bjat Gora.

stepujaco: 1. Kempéwna (P)—
75% p&(t.; 2. Haza CSRg — 260
Pkt.; 3. Zientek gP) — 627 pkt.;
4. Gora (P) — 581 pkt.; 5. Fig-
Wer (P) — 563 pkt.; 6. Svinka
CSRg — 534 pkt.; 7. Sebesta
CSR) — 530 pkt.; 8. Hepper
W) — 505 pkt.; 9. Purok (CSR)

455 pkt.; 10. Svab (CSR) —
339 pkt.; 11. Piesko (CSR) —
310 pkt.; 12. Karsoy (W) —
270 pkt.; 13 Mezo (W) — 26
Pkt.; 14. Witkowski (P) — 217
Pkt.; 15. Adamski (P) — 210
Pkt.; 16. Legenvei (W) — 178
Pkt.: 17. Nagy (W) — 139 pkt.;
18. Niznik (P) 57 pkt.; 19. Pe-

. Goscie nasi sg zachwyceni
Zarem. Dziwig sie, ze tak zni-
szczony kraj zdotat wybudo-
wac¢ tak wspaniaty obiekt, ja-
kim jest Zar. A my dumni Je-
steSmy z Zaru, bo jest on je-
dnym z wielu dowodow troski
i opieki, jaka ludowe panstwo
otacza nasze lotnictwo spor-
towe.

W dni nielotne zagraniczni
oscie zwiedzali okolice Zaru.
bejrzeli Warsztaty Do$wiad-
czalne 1S-u, biuro konstruk-
cyjne, lotnictwo Aleksandrowi-
ce. Wstrzasajagce wrazenie wy-
wart na nch ob6z $mierci w

Os$wiecimiu. Oto, do czego
prowadza — faszysci i wojna.
,.N;gdy wiecej wojny!* — to

zdanie mozna byfo wyczytac¢
w oczach Rosjan i Czechdw,
Wegrow, Bu’garow i Polakow
Wszystkimi s'»ami walczy¢ be-
dziemy o pokdj!

Zawody trwaja, jeszcze moc-
niej zawigzujg si¢ wiezy bra-
terstwa i przyjazni Krajow
demokracji ludowej. Wspolny
jest nasz, cel, wspodlna droga.
Pokdj i socjalizm!

trunov (B) — 48 pkt.

W czwartek dnia 16 czerwca
odbyt sie przelot docelowy
szybkosciowy na trasie Zar —
Krosno 1186 km). Do celu do-
leciat tylko jeden zawodnik —
Czechos’owak Piesko. Inni, w
tym wszyscy Polacy i Wegrzy,
ladowat' oo drodze, nie osig-
gajac celu.

onkurencja ze wzgledu na
cezkie warunki atmosferyczne
na trasie przelotu — byta bar-
dzo trudna do wykonania, to-
tez zawodnik czechostowacki
Piesko udowodnit tu swg wy-
soka klase pilotazu.

PODAJEMY OSTATNIE WYNIKI MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW SZYBOWCOWYCH
PIERWSZE MIEJSCE Za’EtA IRENA KEMPOWNA, DRUGIE MIEJSCE ADAM ZIEN-

TEK, TRZECIE ZAWODNIK CZECHOSEOWACKI, SVINKA, C*Vai<TE MIEJSCE TADEUSZ GORA. OBSZERNY REPORTAZ Z ZA-
KONCZENIA ZAWODOW ORAZ PUNKTACJE PODAMY W NASTEPNYM NUMERZE.

U gory: Oto szybowce naszych zagranicznych goéci. Od lewej
szybowiec czechostowacki Sohaj-2 oraz kolejno szybowce wegierskie
Putar, Tﬁ-%z Jurul, Keoelkl. . . .

V/ dolu: Nasi warsztatowcy z zainteresowaniem ogladaja wy-
koriczenie czechostowackiego Sohaja. Trzeba interesowaé sie osig
anieciami naszych przyjaciot., L L _

.V dotu: Na Zar“sciggajg codziennie setki widzow. Do najbar-
dziej zapalonych entuzjastow szybownictwa nalezy oczywiscie
miodziez.



Lekkie stopy

Czesci stalowe, obok
swych niezaprzeczonych za-
let” wytrzymatosciowych i
mechanicznych, maja jedna
wielka wade — duzy ciezar
wiasciwy. Godzimy sie ztg
wada Stosujgc stal tam,
gdzie wymagamy od mate-
riatu bardzo duzej wytrzy-
matosci i twardosci. W wie-
lu jednak wypadkach stal
mozna z powodzeniem za-
stgpi¢ lekkimi stopami a
nawet drzewem. Te mate-
riaty sa oczywiscie mniej
wytrzymate od stali i cze-
§ci z nich wykonane bedg
znacznie grubsze. Tym nie-
mniej w ogdlnym bilansie
konstrukcja moze byc¢ Izej-
sza. Do sprawy drzewa je-
szcze powr6cimy, a tym-
czasem zajmiemy sig sto-
pamL 13-

Stosowane w lotnictwie
stopy lekkie sg oparte gtow-
nie na dwoéch skiadnikach,
a mianowicie glinie i ma-
gnezie. Poniewaz metale te
sa mniej znane i ,,popular-
ne“, jak zelazo, opisze wiec
w najogoblniejszych zary-
sach ‘ich wystépowanie’ i
produkcje.

Glin — Al wystepuje po-
wszechnie w potfgczeniu z
krzemem; otrzymac go moz-
na. stosunkowo najtatwiej z
mineratu boksytu (uwodnio-
ny tlenek glinu a)./ s, 2H20)

_Hutnicze metody (wyta-
pianie weglem) Tezultatu
nie daja. Stosuje sie elektro-
lize stopionego boksytu. W
czasie przepuszczania pra-
du na biegunie ujemnym
aparatu_(na katodzie) wy-
dziela sie czysty roztopiony
glin. Czysty glin topi sie
w temperaturze 660° C. Je-
(2;0 ciezar wihasciwy wynosi

6 g/lcm3.

Magnez. — Mg wystepuje
gtéwnie jako weglan ma-
gnezowy, tzw. magnezyt
MgCO3 i jako weglan mie-
szany mach;nezowo. wapnio-
wy MgCCh +» CaCOj dolomit.
Otrzymuje sie go, podobnie
jak glin, elektrolizujgc sto-

LECH ZAKRZEWSKI

piony tlenek magnezu MgO.
MgO do elektrolizy uzy-
skuje sie prazac magnezyt.
Magnez jest to metal sre-
brzysty. Temperatura top-
nienia  651°. ciezar wia-
sciwy 1,89 cm’.

Pali sie oslepiajacym bia-
’Q/m Swiattem (,,magnezja“

o fotografii oraz rakiet sy-
gnatowych i oswietlaja-
cych) dajac tlenek magnezu.

Z licznych stopéw lekkich
wymienimy tutaj najwaz-
niejsze.

Duraluminium. Jest to
stop bardzo lekki, nieznacz-
nie tylko przewyzszajacy
swoim ciezarem gatunkowy
ciezar czystego glinu. Wy-
trzymatos¢  duraluminium
jest bliska wytrzymatosci
mato weglistych stali (,,ze-
laza). A oto skiad trzech
typowych gatunkéw duralu-
minium:
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Al
Gatunek

(glin)
Dural 91,3
Dural E <lo 100%
Avional D,M do 100%

‘Tak samo jak stal, duralu-
minium osigga hajlepsze
whasnosci mechaniczne do-
piero po odpowiedniej ob-
rébce = termicznej. Stop
duraluminiowy podgrzewa
sie poczatkowo do_tempe-
ratury ok. 350° C i wolno
studzi. Ta operacja, ktéra
nazywa sie wyrzazaniem,
powoduje zmiekniecie ma-
terialu — tatwo go wtedy
obrobi¢_mechanicznie, tzn.
ku¢, zginac, toczy¢, szlifo-
wac Itp. Gotowy przed-
miot hartuje sie przez o-
grzewanie do temp. 450° C
I nagte ochtodzenie.. Przed-
miot po hartowaniu musi
jeszcze ,,0dleze¢ sie* co naj-
mniej 8 dni, bo dopiero po
tym okresie czasu procesy
utwardzajagce materiat sg
zakonczone. Czesci duralu-

miniowe nie podlegaja, tak
jak wyroby stalowe, rdze-
wieniu. Na powierzchni gli-
nu czy duraluminium two-
rzy sie cieniutka warstew-
ka tlenku glinu (Al, Cai —
odpowiednik  rdzy — ale
B_roces utlenienia "nie prze-
iega dalej, gdyz warstew-
ka tlenku, pokrywajgc me-
tal zupetnie szczelnie, chro-
ni go przed dalszym utle-
nieniem.

Z duraluminium wykonu-
je sie konstrukcje kadtubow
I skrzydet, pokrycie, Smigta,
w silnikach karter i ttoki.

Siluminium jest pewng
odmiang duraluminium. Za-
wiera obok glinu sporg
(11 — 14%) domieszke Kkrze-
mu. Wiasnosdci i zastoso-
wanie podobne do duralu-
minium.

Elektron. Jest to najlzej-

szy stop metaliczny, jego
Cu Mn Si

(miedz) (mangan) 1krzem)
4,5 0,6

3-4,5 0,5-r15 0,5

5 0,24-15 1

cie‘.iar wiasciwy wynosi 18.
Wihasnosci - wytrzymatoscio-
we elektronu sg nieco gor-
sze od tych samych cech
duraluminium. Tym nie-
mniej wyjatkowo niski cie-
zar stawla go na czele lek-
kich stopéw uzywanych w
lotnictwie.  Skiad elektro-

nu wyglada nastepujaco:

Mg

Gatunek (inaynez)
AZG 90.5
\Y 89,5
AM|0I 98,5

WYJEZDZAJAC NA WAKACJE — PAMIETAJ!

Elektron mozna stosowac
jako gtowny materiat kon-
strukcyjny. Szczegolnie na-
daje sie na czesci podlega-
che_dqz&m zmianom szyb-

osci, jak np. ttoki.

Z racji duzej zawartosci
magnezu elektron, tak jak i
magnez, pali sie, gdy jest
w formie drobnych wiorow,
opitkéw itp. Wymaga to du-
zej ostrozno$ci w czasie ob-
robki. Zapalenie sie wiek-
szych blokow jest praktycz-
nie niemozliwie, tak ze na
tatowcach_ konstrukcji e-
ektronowej mozna lata¢
bez obawy.

Pod wptywem tlenu i wil-
goci powietrza elektron za-
chowuje sie troche odmien-
nie od stopéw glinu. Po-
krywa sie wprawdzie tak
samo cienkg warstwg tlen-
ku, ale warstwa ta nie przy-
lega tak szczelnie [ nie
chroni dalsEych czesci me-
talu prze utlenieniem.
Elektron nalezy wiec chro-
ni¢ przed korozja przez od-
powiednie malowanie. Za-
miast malowania w dosto-
wnym znaczeniu, stosuje sie
kapiel w rozciefczonym
kwasie azotowym, a potem
w roztworze dwuchromianu
potasu. Powierzchnia me-
talu pokrywa sie wtedy o-
chronng powitoka chromia-
nu magnezu o barwie z6}-
tej. Na ogot wszystkie
przedmioty ~ elektronowe,
niezaleznie od tego czy ma-
ja by¢ potem malowane, czy
nie, poddaje sie zabiegowi
chromowania, ktory bardzo
dobrze zabezpiecza metal
przed utlenianiem.

Al Mn Zn
(glin)  (mangan (cynk)
6 0,5 3
10 0,5 _
0,5 0,7 03

(c. d. n)

1. O podaniu wasciwego swojego adresu do Administracji Czasopism Lotniczych, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.
2. O wyréwnaniu zalegtej optaty za prenumerate.
3. O optaceniu prenumeraty w wysokosci 150 ztotych za miesigce: lipiec, sierpien i wrzesien.
4. 0 nadS){ian_iu do Redakcji — Warszawa, ul. Krakowskie Przedmiescie 11, ciekawych reportazy z szybowisk

i szkot
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VV7 lelki Jubileuszowy Kon-
** kurs Historyczny SiM u
zostat uroczyscie zamknie-
ty. Byla punktualnie godzi-
na 12.00, dnia 4 czerwca.
W Redakcji zapanowata
cisza, w ktérej rozlegto sie
tak potezne ~westchnienie
ulgi, ze az wiatr powiat po
okojach. To westchnat
olega EKRA, gtéwny sta-
tystyk 1 mistrz ceremonii
naszego konkursu. Postaci
jego nie byto jeszcze widac,
gdyz zastaniaty ja ogromne
stosy llstbw z rozwigzania-
mi konkursowymi. Tak by-
o juz od szeregu dni. Kol.
EKRA  zaklinal nas na
wszystko, by nie przedtuzaé
terminu nadsytania rozwig-
zan. Nie sypiat po nocach,
nie jadt, schudt i nic —
tylko c'agle czytat i segre-
gowat odpowiedzi. Lecz dla
nas proshy czytelnikow by-
ty wazniejsze.” Przeciez zy-
czenie czytelnika jest dla
nas rozkazem! Konkurs
zostat przediuzony.
Peine 38 godzin bez prze-
rwy trwata praca nad prze-

Glowny statystyk

czytaniem i oceng ostatnich
rozwigzan. Wreszcie wszy-
stko bylo gotowe. Nastgpit
uroczysty moment losowa-
nia nagrad.

Wiem, Ze drzycie wszyscy
z niecierpliwosCi i chcecie
sie natychmiast dowiedzie,
kto z Was jest szcze$liw-
cem, ktéremu przypadia w
udziale pierwsza nagroda.
Wiem o tym, lecz wystawie
Waszg cierpliwo$¢ na matg
prébe. Zanim podam Wam
nazwiska zwyciezcOw na-
szego Wielkiego Jubileuszo-
wego Konkursu Historycz-
nego SiM-u — zapoznajcie
sie, prosze, z kilkoma cie-
kawymi cyframi dotyczacy-
mi konkursu — no i oczy-
wiscie z jego prawidtowym
rozwigzaniem. A potem
owiem Wam jeszcze co$
ardzo interesujgcego.

Ot6z na konkurs nasz
wptyneto ogdtem 1582 od-

WY NIKI

KONKURSU

JUBILEUSZOWEGO

PRZEDSTAWIAMY
ZWYCIEZCOW
| ZWYCIEZONYCH

powiedzi. Czy to duzo, czy
mato? Jest to cyfra duza,
bardzo duza. Jest to naj-
wigksza ilosC uczestnikow
(jesli dobrze pamigtam) we
wszystkich naszych dotych-
czasowych konkursach. Od-
owiedzi prawidlowych by-
0 641, czyli rowne 40%.
To, ze odpowiedzi dobrych
bylo mniej niz potowa
wszystkich nadestanych roz-
wigzan, Swiadczy o tym, ze
konkurs byt trudny.

Rozwigzania  nadestali
SiM-karze z miast i wsi, z
nad morza i z gor, z Mili-
cza, Lublina i Biategostoku,
ze Szczecina, teczycy, Pod-
kowy LeéneL, Katowic i
Zywca, z R Warszawy,
Jezowej Woli, Przysielnicy,
Krakowa, Zamoscia i setek
innych m;ast, miasteczek i
wsi. Azeby wszystkie te
miejscowosci wyliczy¢, nie
wystarczytoby catej strony
SiM-u.

konkursu przy zmudnej pracy odcyfrowywania

odpowiedzi czytelnikow

Odpowiedzi _nadeszty do
nas od  najrézniejszych
SiM-karzy z najrézniejszych
stron_naszego kraju. Byly
rozwigzania SiM-karzy sta-
rych (podejrzewam, ze by-
fo wérod nich nawet kilku
z bardzo dtugimi siwymi
brodami), od SiM-karzy -
pilotdw, szybownikdéw i me-
chanikéw ~ (czujg sie oni
wszyscy bardzo zaszczyceni
tym, ze zaliczamy ich jako
miodziez do naszej simowej
rodziny) i wreszcie od wiel-
kief masy SiM-karzy w
kwiecie wieku — to jest od
modelarzy, ligowcdw, tych
najgoretszych  entuzjastow
lotnictwa. ~ Poza tym podej-
rzewam, ze niektére rozwia-
zania (byto ich cztery lu
pie¢) nadestali SiM-karze
w wieku niemowlecym, gdyz
ani Ae_dna z dwunastu odpo-
wiedzi na pytania konkur-
sowe nie byfa prawidtowa...

A teraz przejdzmy do roz-
wigzan. Rozpatrzmy po ko-
lei wszystkie rysunki.

Rys. 1. Przekazanie szy-
bowca typu ,,Kaczka“ lot-
nictu Polski Ludowej w dn.
1 maja. Rysunek ten nie
budzit zadnych watpliwosci,
wszystkie odpowiedzi byty
dobre.

Rys. 2. To byt najtrud-
niejszy orzech catego kon-
kursu. Rysunek ma wyo-
braza¢ greckiego bohatera
Herkulesa (z maczugg!),
ktory przedstawia rozrekla-
mowany szeroko ogromny
samolot amerykanski o tej
samej nazwie. Jak wiecie,
samolot ten nie chciat wcale
lata¢ i dlatego ten Amery-
kanin w cylindrze stara sie
go unie$¢ w powietrze —
chociazby na dzwigu.

Ale wielu SiM-karzy zro-
zumiato ten obrazek ina-
czej. Jest w tym nasza wi-

<a. No, bo rzeczywiscie —
olbrzym z maczugg moze o-
znacza¢ bezmys$lng maszy-
ne amerykanska do niszcze-
nia samolotéw. Albo lot-
nictwo amerykanskich pod-
zegaczy wojennych, ktorzy
chcieliby je skierowa¢ prze-
ciwko narodom mitujgcym
pokdj. Albo lotnictwo kra-
Jéw  Europy  Zachodniej,
skrepowane (fancuchem)
przez amerykanski plan
Marshalla. Czy mozna co$
zarzuci¢  tym  odpowie-
dziom? Nie. Sa one pra-
widlowe. Wszystkie rysun-
ki sa przeciez symboliczne
i kazdy SiM-karz ma prawo
zrozumie¢ je po swojemu.
Dlatego tez postanowilismy
w Redakcji  jednogtosnie
wszystkie powyzsze odpo-
wiedzi uzna¢ za prawidio-
we.

Rys. 3. Kolumna Zygmun
ta — znany pomnik war-
szawski, oznacza oczywiscie
putk mysliwski ,,Warsza-
wa“, ktory w Berlinie bie-
rze odwet za naszg znisz-
czong stolice. Prawie wszy-
Stkie odpowiedzi byly do-

re.

Rys. 4. To oczywiscie pi-
lot rosyjski Niesterow, kto-
ry wykonat pierwszag w
dziejach lotnictwa  petle.
Wiadomo, ze za ten ,,niesty-
chany“ wyczyn zacofani u-
rzednicy carscy chcieli pilo-
ta zamkna¢ do  aresztu.
Wiekszos¢ SiM-karzy odga-
dfa prawidiowo ten rysu-
nek, ale kilku z nich nie
pamietato nazwiska pilota.
Napisali, ze to Niestrojew,
Piotrowski. A to przeciez
wstyd, by nie zna¢ tak waz-
nego faktu z historii lotnic-
twa.

Rys. 5 i 6 nie budzity na-
ogét zadnych watpliwosci.
Plerwszy przedstawia szy-
bowiec ,,Mucha‘ oraz samo-
loty ,Junak* i ,Mis" a
drugi Czestawa Tanskie-
go — konstruktora pierw-
sze%o polskiego $migtowca i
szybowca ,,Lotnia“.  Wstyd
mi tylko za jednego SiM-
karza, ktory napisal, ze
tym malarzem jest.. Leo-
nardo da Vinci.

Rys. 7 przedstawia oczy-
wiscie historyczny moment
ukazania sie pierwszego nu-
meru SiM-u. Swiadczy o
tym Kkiosk z napisem ,,GA-
ZETY", pisma z wielkg je-
dynka, no i tlok przy Kio-
sku. . Przypuszczam. ze
nikt nie potwierdzi zdania
jednego z SiM-karzy, kto-
ry twierdzi, ze jJest to

ierwszy  start samolotu

raci Wright.

Jasne, ze na rys. 8 widzi-
my cztowieka, ale niektérzy
SiM-karze ,,zapomnieli* do-
da¢, ze jest to znany ra-
dziecki rekordzista spado-
chronowy pptk. W. Roma-
niuk, ktory zyskal sobie
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przydomek ,,cztowiek - ka-
mien®.

Marynarzem na rys. 9
jest Rosjanin  Aleksander
Mozajski, konstruktor pier-
wszego samolotu, ktéry w
ogole latat.

Na rys. 10 widzimy koto.
Skoro to jest koto — to nie
hufiec junakéw ,,SP“ jak
chcieliby niektorzy SiM-ka-
rze, ani litera O. oznaczaja-
ca ,sSystem O“ (oszczed-
nos$¢) — wedtug zdania in-
nych. Nie jest to réwn'ez
koto Ligi Lotniczej, bo na
Zarze (na rysunku jest cha-
rakterystyczna sylwetka
budynku meteo) nie ma ko-
fa LL. Natomiast jest to
Koto Po'skiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej pracow-
nikéw szkotly szybowcowej
Zar, ktérego cztonkowie
wykonali calv szereg prac
(budowa Pnii elektrycznej,
budynku dla wyciagu) i za-
oszczedzili  Panstwu  setki
tysiecy ziotych.

Rysunki 11 i 12 nie budzi-
ty prawie (nie moéwie o
S’M-karzach w wieku ,,nie-
mowlecym®)  zadnych wat-
pliwosci. Pierwszy z nich

przedstawia znanego ra-
dzieckiego p’lota Czkatowa,
drugi  polski  szybowiec
»S5ep“ na zawodach w

Szwajcarii  (ser szwajcar-
skit).

Po przeczytaniu powyz-
szego wydaje Wam sie ‘na
pewno cale rozwigzanie fa-
twe i proste, prawda?

A teraz zdradze Wam
WIELKI SEKRET, o kto-
gm. mowitem_  uprzednio.

t6z ten nasz jubileuszowy
konkurs, to nie byt taki so-
bie, zwykly konkurs i nic
wiecej.

To byt dla Was, drodzy
SiM-karze EGZAMIN i to
powazny egzamin z Wa-
szych wiadomosci o lotnic-
twie. Nie gniewacie sie
chyba na nas, ze spfatalis-
my Wam takiego figla?

Egzamin ten wykazat
bardzo wiele. Okazuje sie,
moi kochani, ze najwieksze
braki macie z dziedziny hi-
storii lotnictwa i z zagad-
nien politycznych. Czy mo-
zna nie wiedzie¢, kim byt
Niesterow, Tanski czy Mo-
zajski? Przeciez w_SiM-ie
0 tym PIS&I_“émy niejedno-
krotnie! Nie sg to oczywis-
ci zarzuty skierowane do
Was wszystkich. Widze, jak
winowajcy delikatnie ru-

mien'g “sig w tej chwili i
postanawiajg  natychmiast
rlz\/lejrzec stare ~ numery
iM-u.

Mato tego. Okazato sig, ze
istniejg nawet SiM-karze
zarozumiali. Zdziwitem sie
mocno, gdy s'e o tym prze-
konatem. Pisze oto jeden z
drugim: ,,Kochana Redak-
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cjo, ciesze sie, ze konkurs
iest taki fatwy. Rozwigza-
em go w 5 minut“, Rozwig-
zal — a potowa odpowiedzi
jest btednych. A wielu by-
o takich, za ktorych sam
r?cze, ze potrafiliby prawi-
dtowo _odpowiedzie¢ na
wszystkie pytania, ale po
prostu nie chciato im sie u-
sigé¢ i pomysle¢ czy po-
szpera¢ w starych roczni-
kach S’M-u. A to jest Zle.
Przyszty lotnik musi wyra-
biac w sobie pilnos¢, sta-
rannos¢ i systematycznosc
w pracy — bo_inaczej ni-
gdy pilotem nie zostanie.

_Jestem pewien, ze ztosci-
cie sie na mnie za to kaza-
nie, ktére Wam tu wygtosi-
fem, ale w duchu wszyscy
przyznaiecie m’ racje. Kaz-

z Was musi teraz wy-
ciagna¢ wn’oski z btedow,
jakie popetnit przy rozwiga-
zywaniu konkursu: przej-
rze¢ h’storfe  lotn’ctwa,
przeczyta¢ kilka artykutdw
z dawnych numerow S’M-u,
nauczyC sie pracowac sta-
rannie, doktadnie i syste-
matycznie. A gdy to zrobi-
cie — jestem catkowicie
przekonany, Zze w nastep-
nym konkurs’e wszystkie
odpowiedzi bedag prawidto-
we.

A teraz, na zakonczenie
przedstawiam Wam zwy-
ciezcOw naszego konkursu.
Zashizyli w zupetnosci na
otrzymane nagrody i dlate-
go gratulujemy im serdecz-
nie.

Oto oni:
I. Przelot samolotem
PLL ,LOT" w dowolnym

kierunku na jednej z linii
LOT-u" — ADAM LO-
RANC. Mikuszowice Slg-
skie Nr 227.

I. Nowy krajowy silnik
samozaptonowy (SiM) o po-
jemnosci 26 cm’ — SER-
GlUsz MUSIATOWICZ,
Kielce, ul. Pomorska 28—2.

I1. Trzy ksigzki Wyd.
»Prasa Wojskowa*: 1. ,,My-
Sliwiec” — Pokryszkina, 2.
»Samoloty w walce* —
Wolkowa i 3. ,,Warszawa
Kurs na Berlin — Meiss-
nera. — WIESLAW FU-
GLEWICZ, Wroctaw 9, ul.
Gtlowackiego 2 m. 5.

xV. Dwie ksigzki wyd.
Arcta: ,,Nad Czarnym »To-
rzem" — lwicza i ,,Zwich-

niete Skrzydfa”™ — Arcta—
JAN POWOLNY, Lidzbark
Warminski, Dom Dziecka 2,
ul. Brzeska.

V. ,,Modele Latajgce” —
Miklaszewskiego otrzymuje
— JAN KOSTRZEWA.
Krakéw, ul. Szujskiego 5
(Bursa ZNP) do uzytku
wspdlnego z kolegami z
bursy (rozwigzanie kol. Ko-
strzewy uznane zostato jako
praca zespotowi).

Z TYGODNIA LL

Pocztowy obwoéd LL  po-
wstat w Szczecinie w dniu
1 czerwca br. Obwodowi
podlegajg wszystkie poczto-

we kota Ligi Lotniczej
w zasiegu terytorialnym
Szczecinskiej Dyrekcji O-

kregowej Poczt i Telegra-
fow.

2000 cztonkéw obejmie
nowopowstate  koto Ligi
Lotniczej przy Panstwo-
wym Przedsigbiorstwie Bu-
dowlanym w Szczecinie.
Masowe zapisy na cztonkéw
sq Sw’adectwem rosnacego
zainteresowania lotn’ctwem
szczecinskich robotnikow.

Obwod  kolejowy LL w
Szczecin’e liczy 7000 czton-
kéw. Na rzucone przez dv-
rekcjﬁ LL hasto kolejarze -
cztonkowie Ligi Lotn'czej
postanowili  podwoi¢ swe
szeregi w jak najkrotszym
czasie.

Okreg Zachodnio-Pomor-
ski liczy 24041 czionkow
zgrupowanych w 26 obwo-
dach i 393 kotach. Liczba
kot mindz'ezowych przekra-
cza 166. ilos¢ cztonkow —
7780. Cztonkéw dozywot-
nich Okreg liczy 14

21 modelarni pow’atowych
i 3 na terenie Szczecina li-
czy Okreg Zachodnio - Po-
morski LL. Modelarnie te
nrzeszkoWy 40 przodowni-
kéw modelarstwa lotnicze-
go. Okreg posiada trzech
aktywnie pracujacych in-
struktoréw modelarskich.

Ponad milion ziotych
przekazat Okreg Zach.-Po-
morski LL do Zarzadu Gi6-
wnego LL. Na odbudowe
Warszawy Okreg przekazat
réwniez ponad milion zio-
tych.

Trzy Bierwsze miejsca zaj-
muje Okreg Zach.-Pomor-
ski: w ilosci odprowadza-
nych do Zarzadu Gtownego
LL Wp’fywéw, w ilosci
cztonkow — proporcjonal-
nie do zaludnienia oraz pod
wzgledem wzorowej spra-
wozdawczosci. Okreg pra-
cuje na potowie etatow
pracowniczych.

Pottora miliona zI wy-
niést dochoéd z imprez or-
ganizowanych przez Okreg
Zach.-Pomorski Ligi Lotni-
czej w Il Tygodniu LL. Do
kwesty publicznej na cele
Ligi _miejscowa organizac&a
PZPR “skierowata 1000
0s6b.

Lot do Warszawy ze
Szczecina odbyta tréjka
pomorskich  przodownikéw
pracy: tokarz kolejowy = ze
Starogardu — Krdl, majster
tramwajowy — Wotosiak i
listonoszka — Szyjanowicz.

Loty propagandowe nad
Szczecinom urzadzit w' 11

tygodniu LL Okreg Zach.-
Pomorski LL. Bilety roz-
prowadzono wsrdd publicz-
nosci droga loterii.

Loty na samolocie pasa-
zerskim zorganizowano na
poznanskim lotnisku tawi-
ca dla 42 przodownikéw
praCﬁ/ z zespotow Panstwo-
wych Majatkéw Ziemskich.
Kazdy lot trwat 15 minut.

30 przodownikow pracy z
poznanskich Zaktadow Ce-
gielskiego, kolei i poczty
odbyto loty propagandowe
na samolotach woiskowvch
w ramach |11 Tygodnia LL.

30 aktywistow ze szkol-
nych két LL w Poznaniu
odbyto loty pasazerskie na
samolotach wojskowych w
Il Tygodniu Ligi Lotnicze}j.
Kazda szkota wydelegowafa
jednego ucznia.

Wielkg wystawe lotniczg
zorganizowata Dyrekcja O-
kregowa Ligi Lotniczej w
Poznan u wspélnie z Sek-
cja Konstruktorsko-Lotni-
(_:zg Szkoty Inzynierskiej 1
jednostka ~ lotnictwa woj-
skowego. W dniu otwarcia
30.V)  wystawe obejrzaty
iczne wycieczki z zakla-
dow pracy i szkot e

Pokazy modeli latajgcych
z siln kami ttokowymi 1 od-
rzutowymi odbyly sie na
placach Poznania w dniach
3LV, LVI i 2VI. Pokazy
wzbudzity olbrzymie za-
interesowanie publiczno$ci
poznanskiej.

jot konkursowy balonéw
miast Wielkopolski odby#t
sie wd. 4 czerwca w ramach
Il Tyg. LL w Poznaniu.
Z Placu Wolnosci wypusz-
czono 20 balonéw meteoro-
logicznych, z ktérych kazd
nosit nazwe jednego z wiel-
kopolsk!ch miast. Konkurs
polegat na odgadnieciu na-
zwy balonu, ktéry najdalej
odleci od Poznania. Nagro-

dy: 2 bezptatne przeloty do
Szczecina na Swieto Mo-
rza.

Zawody modeli odrzuto-

wych o pobicie rekordu
szybkosci odbyty sie w Po-
znaniu w ramach Il Tygo-
dnia Ligi Lotniczej. Ja-
ko nagrode ufundowano dla-
zwyciezcow  zawodow  bi-
blioteczki.

Loty propagandowe z lg-
dowaniami na terenie woje-
wodztwa poznanskiego zor-
ganizowal Okreg Poznanski
Ligi Lotn'czej. Startowato
6 samolotow wojskowych
wraz z prelegentami, kto6-
rzy po wyladowaniu zazna-
jamiali ludno$¢ z konstruk-
cja samolotow i wygtlaszali
plz.elekcje o lotnictwie pol-
skim.
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Wyobrazmy sobie zawo-
dy, no, powiedzmy — pty-
wackie. Sztafeta 3X100 me-
tréw. Wszyscy sa na stano-
wiskach. Rézne z_esB(_)’fy szy-
kuja sie do walki. Pierwszy
juz wystartowat. Nagle w
Jednej z grup zawodnicy
przyoblekaja tragiczne mi-
ny, a ich Kierownik wkitada
reke do wody i ogtasza
wszem i wobec, ze.. woda
jest zbyt zimna i jego gru-
pa wycofuje sie z wyscigu...!

Wyobrazmy  sobie te
gwizdy i $miech, jaki po-
wstatby po takim oswiad-
czeniu ,,sportowcow”.  No,
bo, jak to — poprzednicy
mogli ptyna¢, a tu nagle
woda za” zimna, a tu nagle
zawodnicy = bojg sie zamo-
czy¢ pieknie haftowane (ze
znakami  klubu) kostiumy
kapielowe? iec po co
przyszli na zawody? Czy
tylko po to, aby wywotac
zatargi majace na _celu
zdenerwowanie przeciwni-
kow?

Trudno jest znalez¢ odpo-
wiedZ na fakie pytanie. Tak
jak trudno bytoby uspra-
wiedliwi¢ postawe pewnych
zawodnikow — modelarz(}/,
ktorzy przyszli na zawo 3/
eliminacyjne z do$¢ porzad-
nymi modelami, ale bali sie
startowa¢, bo wiat silny
wiatr i wszystkim ich po-
przednikom modele sie wy-
thukty, a oni czekali na lep-
sze ‘warunki, odmawiajac
startu, bo ciggle mieli mo-
dele nie przygotowane (!).
A zresza — ttumaczyli sie—
nie po to budowaliSmy mo-
dele rok czasu, aby w pieé
minut je straci¢ (!).

Jakies wielkie nieporozu-
mienie, prosze kolegow. Ja-
ka$ okropna pomytka. Jak-
to? Na zawody przyszliScie
czy na proby i rekordy?
Jezeli wszyscy (podkreslam
Wszyscy) “mogli i chcieli
starfowac, a wy sie wzbra-
nialiscie, to czy jesteScie
godni miana zawodnika —
sportowca? Po trzykro¢ Nie,

ie, Nie.

Czy z powodu nieodpo-
wiednich warunkow szybo-
whnicy nasi na Zarze ~ nie
startowali? Czy styszeliscie,
zeby podczas = Challenge'u,
czy innych zawodow, kto$
sie cofnat bo wiatr... itp.?
Nie. Jezeli kto$ sie wycofat,
to tylko z powodu uszko-
dzenia maszyny, ktore zre-
sztg natychmiast naprawiat
i natychmiast dotaczat se
do dalszego wspotzawod-
nictwa.

Moze zbyt wiele podatem
przyktadéw, ale sadze, ze

WyFadek, ktory sie wyda-
rzyt, godny jest napigtno-
wania, jako typowy przy-
ktad niesportowego zacho-
wania!

A teraz na przestroge dla
przysztych pokolert modela-
rzy i na nauke dla wino-
wajcow podajemy nazwe
niesportowego zespotu. Jest
to modelarnia Liceum Lot-
niczo - Mechanicznego w
Warszawie. WSstyd!

Objechatem wiele miast,
aby popatrze¢ na _zawody
eliminacyjne. Widziatem za-
palonych sportowcéw, no-
we, jak co roku twarze, no-
we, lepsze modele, ale... wi-

dziatem rowniez i pewne
bl’?d w metodyce szkolenia
mtodych lotnikow.

Widziatem mianowicie mo-
delarzy, ktorzy z pieknie
wykonanymi modelami bali
sie startowaé, bo nie zazna-
jomili sie nalezycie z tech-
nika startu i obstugg modeli
na lotnisku, bo nie przeko-
nali sie o korzysciach pra-
cy zespotowej na starcie...

Wielkim btedem ze stro-
ny instruktora, czy przodo-
whnika jest takie prowadze-
nie zaje¢, w ktorych ,nie
wystarcza czasu“ na oblata-
nie modeli. Wynikiem ta-
kiej pracy jest fakt, ze mo-
delarz nie moze poradzié
sobie z modelem na zawo-
dach, pomimo ze model ma
wszelkie dane do zdobycia
nawet nowego rekordu.” W
ubieglym roku pisatem o
modelarzach —  warszta-
towcach i apelowatem o ta-
kie roztozenie pracy, aby na
kazda godzine zaje¢c w mo-
delarni — pie¢ wypadio na
starcie — na oblatywaniu.

Nie chcemy przeciez
sprowadzi¢ matego lotnic-
twa do ,modelarstwa“ w
petnym tego stowa znacze-
niu, ale do zajecia, wyra-
biajacego oprocz umiejetno-
§ci technicznych réwniez i
sprawno$¢ sportowa, orga-
nizacyjna i najwazniejszg z
wymienionych” — prace ze-
spotowa na starcie.

Tylko praca zespotowa
moze zapewni¢ zwyciestwo
na zawodach modelarskich.
Nie wyholuje sam modelu.
Sam nie nakrece gumy. Nie
obstuze sam modelu silni-
kowego czy odrzutowego...

Do tego potrzebni sg zgra-
ni pomocnicy, ktorych ha-
stem bedzie — jeden_ za
wszystkich, wszyscy za jed-
nego!

Obserwator

Ferdynand Jankowski, kursant Technicznej Szkoty Lotniczej,

na zawodach eliminacyjnych w Warszawie.

Ponizej model

szybowca wiasnej konstrukcji

MODELE BALONOW

W dniu | maja, podczas
manifestacji na Jasnych
Btoniach wypuszczono = 10
balonéw - montoglificrek
wykonanych przez zgroma-
dzong . w ZMP miodziez
szczecinska.

Pionierzy tego sportu mo-
delarskiego z Gimnazjum
Handlowego odniesli petny
sukces, ktory mozna stwier-
dzi¢ na podstawie naptywa-
1acych meldunkow, nadsy-
anych do ZMP z Woje-
wodztwa.

Balon ,,Poznan“, ktorego
start nastgpit 0 godz. 9.45
z Jasnych Btoni w Szczeci-
nie, wylagdowat o godz.
13.10. ,Ikar* ladowat po
odzinie lotu w Niskich Sa-
ach. ,,Orzet* utrzymat sie
w powietrzu 1 godz. 20 m.

Z wypuszczonych 10 balo-
now, 3 ladowaty na terenie
Niemiec. Najwiecej balo-
néw ladowato w ~gminie
Kotbaskowo. £ p
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ANTAL HEPPER

Zawodnik wegierski, An-
tal Hepper, ma 34 lata. Po-
chodzi z rodziny robotni-
czej. Z zawodu Jest mecha-
nikiem narzedziowym, mie-
szka i pracuje w Budapesz-
cie. Jest aktywnym czion-
kiem postepowej partii na-

PRZEOSTAWIAMY ZAWODNIKOW

rodu wegierskiego — We-
gierskiej  Partii Pracuja-
cych.

Pkat. A pilota szybow-
cowego uzyskat w 1935 ro-
ku, potem kolejno w latach
nastepnych ,,zrobi!“ B i C.
Odznake ,,ztote D“ uzyskat
jako pierwszy pilot po woj-
nie w roku 1945 i jako piaty
z kolei szybownik wegier-
ski. Do najlepszych osia-
gnietych przez niego wy-
czynow naleza: rzelot z
Wegier do Jugostawii nha
trasie 365 km, wysokos¢
3600 m oraz czas 16 godzin.
Ogotem wylatat na szybow-
cach ponad 400 godzin i po-
nad 2000 godzin na maszy-
nach silnikowych. Jest in-
struktorem szybowcowym i
silnikowym. Na Miedzyna-
rodowych Zawodach Szy-
bowcowych Panstw Demo-
kracji Ludowej startuje na
szybowcu  konstrukcji we-
gierskiej ,,Futar“ Nr rej.
HA-4054.

JOZEF JACEK FIGWER

Pilot Figwer nalezy do
klasy naszych junioréw. L.i-
czy obecnie 21 lat. Jest stu-
dentem 1V roku Politechni-
ki w Gliwicach na Wydzia-
le Elektrycznym, grupa ra-
dio. Jest cztonkiem ZAMP u
(Zwigzku Akademickiego
Mtiodziezy Polskiej), w kto-
rym prowadzi aktywng
prace spoteczna. Latanie
szybowcowe rozpoczat bez-
posrednio po wojnie, uzy-
skujac w roku 1945 pkat. A
i B. W roku 1946 ,,zrobit*
C, a w roku 1947 skonczyt
kurs pilotazu silnikowego
w Ligotce. W roku 1948 u-
zyskat na Zarze pkat. D. O-
gétem wylatat na szybow-
cach 110 godzin.

Do najlepszych jego wy-
czynéw nalezy czas 1 godz.
57 min. na trasie tréjkatnej

100 km oraz 2 godz. 29 min.
na przelocie docelowym 100
km. Na Zawodach Junio-
réw w roku biezagcym zdo-
byt drugie miejsce.

Na Zawodach Panstw De-
mokracji Ludowej startuje
na szybowcu ,,Mucha“ Nr
rej. SP-888.

POCZTA LOTNICZA

Koledze Bogumitowi Dzieglowi z Ole$nicy moge da¢ tyl-
ko jedng rade: zmiencie prezesa kota LL i zatézcie sami mo-
delarnie, wtedy nie bedzie kiopotu z nabyciem materiatu
w CSMM; Andrzejowi Bekierowi z Chrzanowa dziekuje
w imieniu redakcji za materiat informacyjny. Prosimy
czesciej!

Kol. Jerzy Grzeskiewicz — Go’fe%)ki przystat plan modelu
szybowca do oceny, zaznaczajac, ze byt robiony ,,o0d reki i na
oko“. Pyta Kolega czy warto robi¢ podobne rysunki? Warto,
ale warto réwniez zapozna¢ sie z teoretycznymi zasadami
konstrukcji. Oczekujemy dalszych rysunkéw i opiséw lo-
tow. Rowniez Kol. Zygmunt Podstawek z Bytomia nadestat
plan modelu kartonowego typu ,,Kaczka“. Oceniamy projekt
Jako bardzo dobry, prosimy o dalsze prace.

Serdecznie dziekuje za wiadomosci informacyjne zarza-
dowi kota LL przy Panstwowej Szkole Przemystowej w Biel-
sku oraz prosze o statg wspotprace. Kol. Mikotaja Lorkiewi-
cza z Orchowa przepraszam 22> p6zng odpowiedZ. Postaramy
sie zamiesci¢ artykut na poruszone przez Was tematy.

Kol. Z. Lachowiczowi z Tomaszowa Mazowieckiego od-
powiadam, ze radziecka ksigzka o budowie silnika modelar-
skiego na razie nie bedzie ttumaczona. O budowie Swiecy
modelarskiej postaramy sie co$ napisac.

Kolege Stanistawa Polita z Jarostawia informuje, ze pla
ny silnika samozaptonowego drukowano w SiM-ie, poczgwszy
od grudniowego numeru SiM-u w 1948 r.

Kwituje poza tym listy od Kol. Kol. Zdzistawa Raczkow-
sk’ego z Kon:na. Aleksandra Kwiatkowskiego z Radomia
(prossmy o artykuty), Wiadystawa Jarzynki ze Szczakowej,
Jozefa Siury z Mikulczyc Slagskich, Stefana Fiodorowa z Ra-
domia, St. Helinskiego z Turka, Jana Chmiela z Cieszyna
Czesk’ego, Kryspina Pijanowskiego z Tomaszowa, J. Man-
kowskiego z Elka. Tadeusza Wierzbowskiego z Zielonej Gory,
Tadeusza Zacha z Nowego Sacza, Bronistawa Kunickiego ze

Na zdjeciu na okfadce:

Diugoskrzydte ptaki na szczycie Zaru. — Szybowce
w kolejce startowej w czasie zawodéw Paristw Demo-
kracji Ludowej.

Skarzyska, Stanistawa Orzechowskiego z Warszawy i Zbignie-
wa Ogona z Rybnika. = = . . .

Koledzy wyzej wymienieni juz czeSciowo otrzymali odpo-
wiedz listownie, reszta Wylj(aénieh zostanie podana w formie
odpowiednich artykutéw, ktére o wiele obszerniej objasnia
naszym Czytelnikom poruszone zagadnienia.
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