


WARSZAWA BEDZIE WSPANIALA
STOLICA

z’\dyby bezposrednio  po

'-J wyzwoleniu  Warsza
powiedzie¢ jej mieszkan-
com, wracajacym na rui-
ny, 7e za cztery lata stolica
bedzie miata 600 tysiecy lu-
dnosci, ze odbudowane beda
mosty, ze powstanie trasa
W — Z, malo kto by wow-
czas uwierzyt.

Dzi$, Warszawa — miasto
rusztowan, plongce czer-
wienig cegle’f pnacych sie
w gore murow — zyje. Z
dumg spoglada tez kazdy z
nas na swojg ukochang sto-
lice.

Warszawa nie tylko wra-
ca do zycia, ale wykazuje
hart, zywotno$¢ i energie
tworcza, jakiej nigdy przed-
tem nie znaly jej dzieje.

Sprawa odbudowy War-
szawy jest bliska kazdemu
Polakowi, jest szczegblng
troska klasy robotniczej
stolicy i jej czotowego od-
dzialu awangardy — war-
szawskiej organizacji Pol-
skiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej.

Nic tez dziwnego, ze
pierwsze po zjednoczeniu
obrady Konferencji Stotecz-
nej organizacji PZPR roz-
poczeto od sprawy odbudo-

Warsz

W)(/)bok |nzé§\/¢,1>|/erow i techni-
kéw zasiedli przodownicy
pracy, robotnicy — przed-
stawiciele armii  budowni-
czych stolicy, aby ustali¢
zadanla i program przebu-
dowy Warszawy, ktorej
plan jasno przedstawit w
swym referacie przewodni-
czacy Komitetu Centralne-
go PZPR, Prezydent Bole-
staw Bierut.

Prezydent podkreslit nie-
oceniong i nigdy nie zapom-
niang pomoc Zwigzku Ra-
dzieckiego dla stolicy:

LWielki Woédz narodéw
ZSRR i przyjaciel Polski,
Generalissimus Stalin, jesz-
cze na krétko przed wy-
zwoleniem Warszawy za-
grzewat nas do niezwlocz-
nej pracy nad odbudowg
stolicy.

Juz w kilka dni po wy-
zwoleniu Rzad ZSRR po-
spieszyt miastu z pierwszg
pomocag aprowizacyjna...

...Najlepsi sowieccy inzy-
nierowie, technicy i specjali
§ci pomagali odbudowac z
ruin elektrownig, sie¢ wo-
dociggowg i kanalizacyjna,
urzadzenia telefoniczne a
szef rzadu Ukrainskiej Re-
publiki  Radzieckiej, tow.
Chruszczéw przybyt osobis-
cie wkrétce po wyzwoleniu
Warszawy na czele delega-
cji urbanistow sowieckich,
aby przyj$¢ nam z przyja-
cielskq pomocg i radg w
pierwszych krokach nad od-
budowg Warszawy.

Ta pomoc braterska, ser-
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deczna, ofiarna — to pierw-
sza dion bratnia, kt¢ a po-
mogta wskrzesi¢ zycie na-
szej stolicy. Niech pamig-
tajg o tym wszyscy, kto-
rzy stgpajg po ulicach od-
rodzonego miasta. niech
przekazg przysztym poko-
leniom gorgce uczucia czci
i wdziecznosci dla wielkie-
go inicjatora tej pomocy —
Przyjaciela Warszawy —
Stalinal!“

Dalej w swoim referacie
Prezydent Bierut nakreslit
droge rozwoju Warszawy
w planie 6-letnim, wizje
Warszawy takiej, jaka be-
dzie w niedalekiej przysz-
tosci.

..Warszawa stanie sie

ranowie, Starym i Nowym
Miescie, Miynowie, Kole,
Zachodnim Zoliborzu, Bie-
lanach, Stodowcu, Pradze
(na pétnoc od trasy W—2),
Mokotowie i Ochocie.
Naczelna zasada budow-
nictwa socjalistycznego —
troska o najlepsze warunki
twdrczego rozwoju cztowie-
ka — nie konczy sie na u-
rzadzeniu jego miejsca pra-
cy i mieszkania. Niezwykle
waznymi elementami Zycia
sg potrzeby wiasciwego wy-
chowania dziecka robotni-
czego, zabezpieczenia mio-
dziezy najlepszych warun-
kéw oswiaty, troska o zdro-
wie, potrzeby kulturalne.
Szczegolna uwaga zwroco-

Prace przy budowie trasy W—Z sg na ukonczeniu

powaznym os$rodkiem prze-
mystowym, zwlaszcza w
dziedzinie przemystu me-
talowego, elektrotechnicz-
nego i odziezowego“ — po-
wiedziat Prezydent.

»W wyniku tego powsta-
nie caly szereg nowych, po-
teznych  zakladow pracy,
z ktorych niejeden, jak np.
fabryka samochodéw oso-
bowych, stanie sie dumg
Warszawy pracujacej i ca-
tej Polski.

Réwnolegle z rozwojem
przemystu i wzrostem lud-
nosci przewiduje si¢ budo-
we 120 tysiecy nowych izb
mieszkalnych.  Wzrosnie i-
los¢ mieszkan, wybudowa-
nych dla robotnikow war-
szawskich. Pod robotnicze
osiedla mieszkaniowe zo-
stang oddane tereny, kto-
re dawniej byly dostepne
jedynie dla zamoznej lud-
nosci Warszawy; mieszka-
nia robotnicze wejda do
srodmiescia wzdluz trasy
W-Z i ulicy Marszatkow-
skiej. Powstartg wiec dziel-
nice mieszkaniowe na Mu-

na bedzie w planie 6-let-
nim na budowe przedszkoli,
szkol podstawowych i za-
wodowych.

W trosce o zapewnienie
kazdemu dziecku w stolicy
mozliwosci zdobycia pod-
stawowego  wyksztatcenia,
zbudowanych zostanie 66
szk6t  podstawowych, 22
szkoly ogoélnoksztatcace pet-
ne, 50 szkot zawodowych.
Zapewni to dzieciom pod
koniec  planu  6-letniego
normalne, daleko lepsze niz
obecnie warunki do nauki,
dajac przestronne, widne i
nalezycie wyposazone w po-
moce naukowe lokale szkol-
ne i skracajgc odlegtos¢ z
domu do szkoly na skutek
zageszczenia sieci szkot i
prawidtowego ich rozmiesz-
czenia w terenie.

Komunikacja miejska,
ktéra obecnie sprawia ty-
le trudnosci mieszkarncom
Warszawy, zostanie wybit-
nie usprawniona.

Rozpoczeta réwniez be-
dzie inwestycja podstawo-
wa dla komunikacji War-

szawy: budowa metra, czyli
szybkiej Kkolei pod2|emnej,
ktorej pierwsza poéinocna
gatgaz potaczy dzielnice pot-
nocne ze S$rédmiesciem od
Bielan do Dworca Gltéwne-
go pod ciggiem ulicy Mar-
szatkowskiej.

Zostaly przebite nowe
szlaki, a wsrdd nich naj-
wazniejsza — trasa W-Z.

Plan rozbudowy Warsza-
wy jest planem budowy
stolicy panstwa socjali-
stycznego, stolicy, ktora
promieniujac i oddziatywu-
jac na caty kraj, przyspie-
szy i uwielokrotni tworczy
wysitek budownictwa so-
cjalistycznego  w najodle-
glejszych i najbardziej za-
niedbanych dzielnicach i
zakatkach.

Odbudowa i rozbudowa
Warszawy i innych miast
i osiedli naszego kraju jest
naszym wkiadem do poko-
jowego dzieta, do wydoby-
cia wartosci naszej kultury
narodowej i ich najpiek-
niejszego rozkwitu przesci-
gajacego wszystkie nasze
oslggniecia, a tym samym
do podniesienia kultury na-
rodéw innych. W tym dzie-
le, ktére zarazem jest jed-
nym z odcinkdw walki o
umochienie pokoju, nie je-
steSmy osamotnieni. Tak
jak my, Zwigzek Radziecki
1 kraje demokracji ludowej
wkiadajg swdj wysitek w
pokojowg odbudowe i u-
suniecie  straszliwych ran
wojennych, tak jak my

rzeciwstawiajg sie wszel-

im prébom  wzniecenia
nowej awantury  wojen-
nej. W tej gigantycznej,
tworczej pracy rosng co
dzien sity obozu wolnosci 1
pokoju, niezwycigzonego o-
bozu budowniczych socjali-
zmu*“,

Konczac swoj referat Pre-
zydent Bolestaw Bierut po-
wiedziat. ze odbudowa uko-
chanej Warszawy bedzie
naszym wielkim wkfadem
w dzieto budowy lepszego
jutra, silnej, zamoznej,
szczesliwej, socjalistycznej
Polski, i

Wizja nowej Warszawy,
zawarta w stowach Prezy-
denta. porwala nie tylko ze-
branych na Konferencji Sto-
tecznej organizacji PZPR,
porwata wszystkich ludzi
pracy w Polsce, porwata i
nas—Iludzi Iotnictwa, budu-
jacych na swym odcinku
zreby socjalizmu w Polsce.

Zobowiagzania o przedter-
minowym wykonaniu robét,
ztozone na obradach w imie-
niu wszystkich robotnikéw
stotecznych, dajg nam gwa-
rancje, ze nasza ukochana,
nowa Warszawa bedzie
wspanialg stolicg panstwa
socjalistycznego. (kon>



W SZKOLE
.StuUzBY

TAochodzac do zabudowan

szkoly ustyszatem gto-
sny Spiew. Za chwile zza
barakow wynurzyta  sie
grupa  junakéw ,SP* |
miarowym  krokiem, w
takt piosenki, skierowata
sie ku odlegtemu o 800 m
wzgorzu, na ktorym z da-
leka wida¢ byto powiewa-
jaca choragiewke starto-
wa.

Komendant szkoty, pod-
porucznik-pilot  Jozef Si-
tarski, byt bardzo zajety.
Nic dziwnego, trafitem a-
kurat na czas, w Kkto-
rym do szkoty przyjez-
zajg  junacy na drugi
turnus  szkolenia. Trzeba
natychmiast sporzadzi¢ do-
ktadny spis, zakwaterowac
wszystkich 1 da¢ positek —
duzo, duzo naglacej i pilnej
roboty, wymagajacej wsze-
dzie dozoru komendanta.

Nie przeszkadzajac za-
czatem rozglada¢ sie w te-
renie: obszerne baraki z
kwaterami  dla junakow,
barak kuchenny, swietlica,
jadalnia, murowany maga-
zyn, a dalej — hangar.

W koncu doczekatem sic
porucznika.

— Prosze wybaczy¢, ile...
80 junakow na gtowie, to
nie fraszka — zaczat z u-
$miechem — sami widzicie,
jaki tu ruch.

Ruch — owszem, byt i to
duzy. Cechowato go jednak
co$, co dobrze Swiadczy o
dyscyplinie w szkole.: brak
hatasu, duza sprezysto$¢ i
karno$¢ wérod junakow.

— W _szkole jest 80 juna-
kéw. Element robotniczy i
chtopski z roznych stron
Polski, miodziez szkolna: z
krakowskiego, t6dzkiego,
Warszawy, Wroctawia |
Biategostoku — zaczat po-
rucznik.

— Jak im idzie nauka la-
tania? — zapytatem.

LOTNICZEJ
POLSCE”

— Odpowiem kroétko: ci
chtopcy palg sie do latania;
zniecheconych — nie ma.
Marza, kiedy juz bedg mo-
gli lata¢ na ,Salaman-
drach“ i ,Jezykach“. Sa-
morzutnie wykorzystujg
kazdg wolng chwile na na-
uke torii i domagajg sie
wypetnienia lataniem na-
wet éW%tecznych przerw—
odpowiedziat porucznik.

Idac do Swietlicy nawig-
zatem rozmowe z jednym z
junakéw. Byt to lreneusz
Hejda. W szkole pekni
funkcje szefa eskadry, tj.
grupy junakéw  szkola-
cych sie pod kierunkiem
jednego instruktora. Po-
chodzi z Konskich, gdzie
uczeszcza do IV kl. gimna-

<y

zjum  handlowego. Jest
aktywnym cztonkiem ZMP.
— Musze zosta¢ pilotem
wojskowym — mowit — .
niedtugo zaczne sie starac o
przyjecie do  Oficerskigj
Szkoly Lotnictwa. To jest
moj cel w zyciu!
Ustyszatem dalej, ze Ire-
neusz jest synem rolnika

na 6 ha ziemi. Ma liczne
rodzeristwo, w domu jest
ciezko. Na zapytanie, czy
dobrze mu w szkole i co
mysli o ,,SP* — spojrzat na
mnie i powiedziat: " ,,Czuje
sie tu jak w domu, na-
prawde nie  marzytem

przedtem o tym, Zze bede
mogt szkoli¢ sie wsrod ta-
kich udogodnien i opieki ze
strony panstwa. A ,,SP“ —
0, to cos wielkiego i ﬁi(?k'
nego, co$, o czym my, chiop-
cy, moglismy kiedys tylko
marzy¢ — zakonczyt po-
waznie.

— 0O, tam idzie Zbyszek
Armada — to moéj Dliski
kolega, przewodniczacy tu-
tejszego kota ZMP — po-
wiedziat.

— Porozmawiajmy z nim
— rzucitem.

Zbyszek Zbliii/l' sie do
nas i przedstawit zamaszy-
Scie. Jest uczniem 9 klasy
gimnazjum, skonczyt wias-
nie 18 lat i réwniez, jak
Ireneusz — bedzie sie u-

Na zdjeciach — u gory:

instruktor

biegat o przyjecie do OSL.
Chce by¢ pilotem mysliw-
skim lub radiotelegrafista.
Z jego glosu_przebija pew-
nos¢ i energia, gdy mowi:
,uczymy sie dla” Polski,
chcemy jej jak najlepiej
stuzy¢, to wszystko!"

»Dla Ludowej Polski, dla
narodu...“ — te stowa, to
nie frazesy. Uslyszatem je
od Ireneusza Hejdy, od
Zbigniewa Armady, a w
pare chwil potem to samo
od Lucjana Lendrowskiego,
gdy z btyskiem w czarnych
oczach méwit, ze stuzy Lu-
dowej Polsce. Te stowa,
wypowiadane ustami ro-
botniczych i chtopskich sy-
now, dawaty Swiadectwo
ich najgtebszemu przeko-
naniu.

Pozegnatem  chtopcow,
kt()rzz $pieszyli sie na
zbiérke i podszedtem do
kierownika szkolenia,
Jerzego Derkowskiego.

Jak widze, poznaliscie
juz kilku z naszych chtop-
cow — zaczat. — Morowe

chtopaki. Oprocz nauki pi-
lotazu pracujg aktywnie w
szkolnym kole ZMP. Majg
raz na tydzieri zebranie. Na
jednym z nich postanowili
utworzy¢ zespot Swietlico-
wy i dawa¢ wystepy w o-
kolicznych wsiach. Nawia-
zali Scisty kontakt z Powia-
towym Zarzadem ZMP i
wzieli udziat w obchodach
Swigt panstwowych, dajac
m. in. na 1 maja wystepy w
okolicznej gminie t szkole.
Spotkali = sie z goracym
przyjeciem ze strony tutej-
szej  ludnosci.

— Musze jeszcze doda¢ —
rzeki przybyty przed chwi-
la z-ca komendanta do
W(aw pol.-wych.  Henryk

ieczorek — ze przy na-

Kazimierz Domrazek,

absolwent CSIS-u, ttumaczy uczniowi, jak zachowaé na szy-

bowcu réwnowage poprzeczng; w $rodku kierownik wyszko-

lenia, Jerzy Derkowski, z przodujgcymi junakami — lreneu-

szem llejdg i Lucjanem Lendrowskim; obok: grupa szkolna
przed wymarszem na start

Foto; Red. Czas. Lotn.
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szej szkole istnieje koto
PZPR. Liczy ono 18 czton-
kow sposrod pracownikow
szkoty i instruktorow. Prze-
wodmczacym jest kol. Der-
kowski. Mamy tu réwniez
aktywnie  pracujace kotfa
Ligl Lotniczej 1 Towarzy-
stwa Przyjazni Polsko-Ra-
dzieckiej. Roboty po uszy,
ale robota ta ,idzie" i daje
wiele satysfakcji.

W Swietlicy zobaczytem
kilka_tabel, “wywieszonych
na widocznym miejscu.

— WS$réd 8 grup junac-
kich toczy sie wspétzawod-
nictwo. Przebieg jego wi-
da¢ wiasnie na tych tabe-
lach. Punktowane jest: za-
chowanie sie, nauka, praca
na starcie, dyscyplina, pun-
ktualnos¢, pisanie do gazet-
ki Sciennej i dbatos¢ o
sprzet — wyjasnit mi Jerzy

erkowski.

Przyjrzatem sie  blizej
tabelom. Szereg odob-
nych cyfr przy kazdej z 8

grun S$wiadczyly o bardzo
wyréwnanym poziomie u-
cze$tnikow wspotzawodnic-
twa.

* * *

Idac z kierownikiem wy-
szkolenia na start, dowie-
dziatem sie, ze kadre in-
struktorskg  stanowig w
szkole absolwenci Central-
nej Szkoly Instruktorow
Szybowcowych — miodzi,
rozmitowanl w swej pracy
ludzie.

— O, prosze — wskazat
na grupke junakéw ota-
czajacych zawieszonego na
chwiejnicy ,,Patyka“ — in-
struktor Kazimierz Domra-
zek w swoim zywiole.

PrzystaneliSmy z boku.
Na siodetku ,,Patyka“ — je-
den z junakéw. Reszta
przyglada sie pilnie ru-
chom steréw chwiejgcego sie
na wietrze szybowca I stu-
cha objasnien instruktora.

Opodal przy drugim ,,Pa-
tyku“ — nastepna grupa
szkolna.  Przerabiajg row-
niez éwiczenia na chwiejni-
cy pod kierunkiem instr.
Padalewskiego.

_— Chtopcy beda dobrymi
pilotami — o$wiadczyli mi
instruktorzy, Przyjemski i
Kopicki, kiedy pytatem ich
0 postepy w grunach.

Wietrzna i chmurna po-
goda zmienifa sie, gdy o-
puszczatem przed wieczo-
rem szkote. Zrobito sie ci-
cho i ciepto. Chylace sie
ku zachodowi storice rzuca-
to ziotawe refleksy Swiatta
na zagajniki, taki i fany
wysokiego, ciezkiego ziar
nem zboza. ]

| znbw — pozegnanie. Ty-
le ich juz byto, teraz znov.
— jedno wiecej.

— Do widzenia, Kole-
dzy! — zobaczymy sie jesz-
cze.
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Jerzy Zargbski

JAK ZJESZ -
TAK POLECISZ

\%

I(Jezeli zatem  Simkarz,
téry przecietnie spozywac
pow%/nien 2 500 kalor?,iwna
dobe, zacznie pracowac fi-
zycznie, ale lekko, po 4 go-
dziny na dobe, to nalezy
mu zwigkszy¢ racje zywno-
Sciowg o 200 Kkalorii czyli
owinien spozywa¢ okoto
700 kalorii na” dobe.

Przy czterogodzinnej pra-
cy umiarkowanej musi o-
trzyma¢ juz dodatek 400
kalorii czyli po 2900 ka-
lorii na dobe itd.

Dalsze obliczenia propo-
nuje wykonywa¢ we wia-
snym zakresie.

Ja tylko dodam, ze i ten
sposéb obliczenia posiada
jeszcze pewne braki, ktore
nalezy bra¢ pod uwage.

Mianowicie, kazde poiy-
wienie musi zawiera¢ od-
powiednig iloS¢ poszczegol-
nych skiadnikéw, a wiec
biatka,  weglowodanow i
thuszczow. ]

W stosunkowej zawartos-
ci tych sktadnikow réwniez
istnieja pewne normy.

Fizjolog Rubner propono-
watl na kazdy kg wagi
ciata: lekkie:

przy pracy lekkiej — po
14 g bf%ika, 0,7 g thluszczu
i 57 g weglowodanow;

przy pracy umiarkowa-
nej — 17 g biatka, 09 g
thuszczu i 7,0 g weglowoda-
now; S

przy pracy ciezkiej —
2,0 g biatka. 14 g tluszczu
i 85 g weglowodanow.

Na VIII' Miedzynarodo-
wym Kongresie Medycyny
i Farmacji Wojskowej  w
1935 roku zaproponowano
normy zaleznie od ciezkosci
wykonywanej pracy (patrz
tabelkei.

Sadze, ze tyle przytoczo-
nych cyfr napewno prze-
straszyto wszystkich Czy-
telnikow i zniechecito ich
dost.ateczrile  do dalszego
studiowania zasad ,,do-
brego odzywiania“. Dla o-
statecznego jednak pogra-
zenia Czytelnikow w czar-
nej rozpaczy, zamiast przy-
taczania nowych cyfr, do-
dam. ze postugujac sie do-
tychczas przytoczonymi_da-
nymi. mozemy zaledwie z

grubsza ustali¢ jakosciowy Dr Ferr
. Rialko Thuszcz Weglowo-
Rodzaj pracy dany
(w i ra m 1t c h)
lekka 100 45 363
umiarkowana 140 55 9500
ciezka 145 75 7600

i iloSciowy sktad naszego
pozywienia, poniewaz poza
mienionymi zasadniczy-
mi sktadnikami, ktére do-
starczajg _organizmowi _ e-
nergii = cieplnej, musimy
jeszcze pamigtaC, ze w Do-
zywieniu znajduja_sie do-
datkowe skfadniki, ktore
wprawdzie nie dostarczajg
organizmowi kalorii, ale sg
mu niezbednie potrzebne.

Sktadnikami  tymi  sa:
woda, sole mineralne i wi-
taminy.

Pokarm spozyty przez
cztowieka ulega” réznym
przemianom, czyli, jak mo-
wimy, ulega = trawieniu
Podczas tego procesu wszy-
stkie _sktadniki pokarmowe
zostajg rozpuszczone i do-
piero potem przedostajg sie
do odpowiednich narzadéw
naszego ciata.

Jak  wszystkim Simka-
rzom wiadomo, proces tra-
wienia odbywa sig w prze-
wodzie pokarmowym, ale
moze nhie wszyscy wiedzg
lub nie wszyscy zdajg sobie
sprawe z tego, ze rozpoczy-
na_sie on juz w jamie ust-
nej, gdzie nastepuje przy-
gotowanie  pokarméw do
dalszej przerdbki.

W czasie zucia pokarm
ulega zmieszaniu ze S$ling
i zostaje przemieniony w
tak zwang miazge pokar-
mowa Slina posiada wias-
ciwos¢ przetwarzania ztozo-
nych Weglowodanéw (ta-
kich jak krochmal) na cu-
kry prostsze, ktore rozpusz-
czajg sie w wodzie. Biatko
i thuszcze nie ulegajg zmia-
nie w iamie ustnej i we-
drujg do dalszych odcin-
kéw przewodu pokarmowe-
go niezmienione.

Azeby pokarm mogt bvé
potem dobrze strawiony,
mus> by¢ nadzwyczaj do-
ktadnie  rozdrobniony i
przezuty, miazga musi by¢
Jednolita.

I\Ja terenach Francji trwa
1’ ciagta walka o utrzy-
manie rodzimej produkcji
lotniczej. Rzad francuski,
podporzadkowany gospodar-
czo i politycznie =~ Stanom
Zjednoczonym, sabotuje
wihasny przemyst i usituje
udowodni¢ wyzszo$¢ samo-
lotow sprowadzanych z za-
granicy. Amerykanski ka-
pitat naptywa do kraju, o-
panowule gtowne gatezie
rzemystu i nastawia za-
tady tworcze  Francji
na produkcie tych przed-
miotow, ktore nie stanowig
konkurencji  dla  Wall -
Streetu.

Aby doktadnie zrozumie¢
sytuacje i moc_ocenic¢ sta-
now:sko Francji i Amery-
ki, trzeba wroci¢ myslg
wstecz do pierwszych po-
wojennych miesiecy. Byly
one bardzo korzystne dla
francuskiego przemystu lot-
niczego, ktory skutki wojen-
ne odczut o wie’e mniej do-
tkliwie, anizeli inne pan-
stwa. Neemcy, widzac w
tvm wilasny interes, rozbu-
dowali nawet niektore fa-
bryki lotnicze Francji. Z
chwilg oswobodzenia na je-
sieni 1944 roku francuski
nrzemyst lotniczy posiadat
15% przedwoiennej zdolno-
sci nrodukcyinei, a po pew-
nym czasie doszedt do po-
ziomu z 1939 roku. Na po-
czatku 1948 roku Francia
nrodukowata juz 200 samo-
lotbw miesiecznie.

Przemyst lotniczy Stanéw
Zjednoczonych przez caty
okres wojny pracowat ze
zdwojong sita i czerpat o-
gromne zyski. Po zakon-
czeniu wojny z Japonig
nrodukcja samolotéw wo-
jennych zostata ograniczo-
na. “Stan ten zmusit prze-
myst amerykanski do cze-
Sciowego przerzucenia sie
na produkcje samolotow
transportowych ,,Dakoty*,
»Constellationv”, . Skymas-
tery” itn. W krotkim cza-
sie nastgpito jednak nasy-
cenie Sw’atowvch rynkow
zbytu i Ameryka Zzaczeta
sie dusi¢ od nadmiaru wy-
produkowanych samolotow.

Stan _ produkcji amery-
kanskiej najlepiej scharak-
teryzuie oSwiadczenie pre-
zesa koncernu ,,Douglas
Aircraft Co.“, Donalda Dou-
glasa:

»,Koncern zaprzestal pro-
dukcji DC-6. poniewaz ko-
szty “doswiadczen, ktore w
tym celu wykonano, prze-
Kroczyly sume 13 rmlion6w.
Kwota ta moze by¢ pokryta
z chwilg sprzedania 300 sa-
molotéw;  tymczasem do
wrzesnia 1946 roku sprze-
dano tylko 140. Deficyt wy-
niést ponad 9 miliondw, a
obecnie wzrasta do 11 milo-
now*.

Zjawisko to nie bylo
odosobnione. Podobne prze-



WALKA O FRANCUSKIE
SKRZYDtLA TRWA...

miany  przechodzi caly
przemyst amerykanski. Dla-
tego tez produkcja lotnicza
kazdego, nawet najmniej-
szego panstwa stawata sie
niebezpieczna, gdyz zamy-
kata rynki zoytu dla pro-
dukcji Standéw  Zjednoczo-
nycn.

Ameryka  podporzadko-
wata sobie za pomoca Planu
Marshalla  przemyst kra-
jow objetych tym planem.
Amerykanskie Kkapitaty i
wpt olityczne podpo-
rzadkowaty ~ sobie rzad
francuski i zmusity go do
wystapienia przeciwko wia-
snej, rodzimej produkcji.

francuski Minister ~ O-
brony Narodowej, Teitigen,
o$wiadczyt:

,,Bedziemy kupowali woj-
skowe samoloty za granica,
poniewaz chcemy mie¢ sa-
moloty, ktore latajg‘.

~Les Ailes®, francuskie
czasopismo lotnicze, zamie-
cito na swych tamach wy-
powiedz tej tresci: ,,Fran-
cja nie potrzebuje wiasnych
samolotow*,

Podsekretarz stanu dla
spraw lotnictwa, Maroseli,
powiedziat:

. Niektére francuskie za-
ktady lotnicze powinny zni-
kna¢ catkowicie. Redukcja
12 tysiecy robotnikéw i u-
rzednikow przemystu lotni-
czego zostata juz przepro-
wadzona*,

Lecz lud francuski nie
przypatrywat sie bezczyn-
nie 1 potrafit ostro wysta-
Bic’ przeciwko likwidacji fa-
ryk. Charles Tillon, przed-
stawiciel ~ Komunistycznej
Partii Francuskiej,  byly
minister lotnictwa, rozpo-
czat ostrg walke na terenie
Zgromadzenia Narodowego,
posteFUch_ w mysl stuszne-
go zatozenia, ze Francja ni-
gdy nie b?dzie potezna bez
wielkiego lotnictwa. Robot-

nicy fabryk zagrozonych
bezrobociem rozpoczeli ma-
nifestacje protestacyjne.
Reakcyjny rzad francu-
ski pod naciskiem amery-
kanskicn  koi Przemysio-

wych wstrzymat wydaw-
nictwo  najstarszego  na
Swiecie  pisma lotniczego

»L'Aerophile”, ktorego ist-
nienie datuje sie od 1892 r.,
tylko za to, ze zobrazowato
ono  Kkatastrofaln stan
przemystu francuskiego i
zwalczato pisma, ktore A-
merykanie wydajg w jezy-
ku francuskim. Pisma te
postawity sobie za zadanie
przedstawienie  spofeczen-
stwu w falszywym Swietle
ostatnich zmian, zachodza-
cz_ch w przemysle francu-
skim.

Na terenie Francji zostat
zorganizowany Komitet O-
brony Francuskiego Prze-
mystu Lotniczego, w skiad
ktorego weszli przedstawi-
ciele ~Federacji Zwigzkow
Zawodowych oraz chrzesci-
jahsrl]dch zwigzkéw zawodo-

C

Ameryka, realizujac za-
tozenia swojej polityki go-
spodarczeﬁ, przeprowadza w
panstwach objetych Planem
Marshalla tzw. koordynacje
roznych gatezi przemysiu,
ktora ~w _rzeczywistosci
sprowadza sie do tego, ze
krajom t¥m wolno produ-
kowa¢ tylko to, czego Sta-
ny Zjednoczone nie sg zdol-
ne wytwarza¢, a wszystkie
inne produkty bez wzgledu
na jakos$¢ i cene musza by¢
SE_rowadzane_ z amerykan-
skich przedsiebiorstw.

Ameryka, wykorzystujac
zalezno$¢ gospodarczg Fran
cji, krepuje dziatalnoS¢ sit
postepowych i wtrgca sie w
sprawy scisle wewnetrzne.
Na skutek tej wiasnie in-
terwencji do rzadu dostat
sie przede wszystkim ele-

Samoloty francuskie zaopatrywane sg, naturalnie, w silniki
amerykanskie. Oto ,,Languedoc* z silnikiem ,,Pratt et Wit-
ney", ktorego moc jest mniejsza od silnikdw francuskich

tego typu

Foto: ,,Decollagi'

Silnik SNECMA TB — jeden z wielu silnikow konstrukcji
i produkcji francuskiej, ktére na skutek ,,Planu Marshalla™
nie znajdujg zastosowania w samolotach francuskich

ment reakcyjny, co utatwito
Stanom Zjednoczonym wal-
ke z przemystem lotniczym
i innym Francji.

Rzad francuski wstrzy-
mat produkcje samolotéw
typu ,,Cormoran®, motywu-
jac to 5ym, ze nie nadaja
sie one do celow wojennycn.
Minister spraw wojskowycn

ujawnit  Ameryce  piany
francuskiej produkcji lotni-
czej.

LW toku likwidowania

francuskiego przemystu lot-
niczego, ktore odbywa sie
pod ptaszczykiem reorgani-
zacji, rzad postanowit zam-
kna¢ fabryke Boulogne —
Billancourt. Robotnicy, kto-
rym grozi utrata pracy, za-
protestowali przeciwko tej
decyzji i okupowali fabry-

ke..." — czytamy w prasie.
Lecz Komitet Obron
dziata: w Boulogne—Bil-

lancourt odbyt sie wielki
wiec, na ktorym delegaci
wielu _zaktadéw lotniczych
zamanifestowali swojg ‘so-
lidarno$¢ z robotnikami fa-
bryk zagrozonych bezrobo-
ciem.

W ostatnim komunikacie
Federacji Zwigzkéw Zawo-
dowych™ akcja panstwowa,
zinierzajgca do zamknigcia
zaktadéw w Boulogne—Bil-
lancourt, zostata okres$lona
jako ,,skandaliczne likwido-
wanie francuskiego prze-
mystu lotniczego, w okre-
sie, gdy coraz wigcej samo-
lotow sprowadza sie z za-
granicy.  Dodajmy sobie
wyraznie ..z Ameryki — i
to nie tylko gotowe samolo-
ty, lecz takze poszczegolne
czgsci. Dochodzi nawet do
tego, ze samoloty francu-
skie latajg zaopatrzone w
silniki _produkcji ~ amery-
kanskiej, podczas gdy w
magazynach rdzeyvi?qbwia-
sne motory réwnie dobre, a
czesto lepsze.

Walka trwa, rzad francu-
ski, mimo ciaglej presji ze
strony Ameryki, zmuszony
jest czyni¢ pewne ustep-

stwa na rzecz spoteczen-
stwa. Na skutek energicz-
nego wystgpienia Zwigz-
kéw Zawodowych rzad od-
roczyt decyzje® w sprawie
zamkniecia zaktadow lot-
niczych w Boulogne — Bil-
lancourt, Colombes, Levai-
lois i Fourchambault. Fa-
bryki w Bourges i cnateau-
roux, ktorych istnienie by-
to roéwniez zagrozone, maja
pozosta¢ czynne.

Nalezy zaznaczy¢, ze nie
tylko ta cze$¢ spoteczen-
stwa, ktéra jest bezposred-
nio zainteresowana w prze-
mysle lotniczym, bierze u-
dziat w akcji protestacyj-
nej, lecz réwniez i pracow-
nicy innych zaktadéw przy-
taczajg sie do ogoélnokrajo-
wej manifestacji.

Federacja Metalowcow o-
gtosita komunikat wzywa-
Jacy robotnikow do dalszej
walki  przeciw likwidacji
francuskiego przemystu lot-
niczego. W zaktadach His-
pano-Suiza odbylo sie zgro-
madzenie, na ktérym u-
chwalono rezolucje prote-
stacyjna.
~Wedtug ostatnich donie-
sien, Zgromadzenie Naro-
dowe odrzucito  wniosek
rzadu o przyznanie mu pet-
nomocnictwa w celu nie-
zwlocznej  reprywatyzacji
niektérych zaktadow prze-
mystu Tlotniczego. Deputo-
wani Komunistycznej Partii
Francuskiej z Charles Til-
lonem na czele walczg w o-
bronie francuskiego lotnic-
twa.

* * *

My, Polacy, w Dniu,Wiel-
kiego Narodowego Swieta
wszystkich mitujacych po-
koj ~ Francuzow, jakim jest
160 rocznica zburzenia Ba-
stylii i wybuchu Wielkiej
Rewolucji  Francuskiej, ta-
czymy sie myslg i sercem
z wszytkimi walczacymi we
Francji  patriotami i zy-
czymy im petnego zwycie-
stwa w walce.

C. ANDRZEJEWSKI



¥y dniach od 26 do 29 czerwca, odbyty sie XIV Ogolno-
’ _polskie Zawody Modeli Latajacych. Czwarte z kolei
po wojnie.

Pamietam, jak podczas wyboru miejsca na zawody za-
stanawiano sie— komu powierzy¢ organizacje? Po dtuzszych
rozwazaniach wyboér padt na Krakowski Okreg Ligi Lot-
niczej. Decyzja ta byia, wydaje mi sig, najlepsza. Okreg kra-
kowski pokazat co potrafi | makzyr_n(—;ﬁI .kazde nastepne zawo-
dy musza by¢ lepsze od poprzednich® — zastosowat dosko-
nale w praktyce.

Ale rozpocznijmy pisa¢ o samych zawodach: .

Zawodnicy z modelami w liczbie 182 (na 200 modeli zgto-
szonych) przybyli do Krakowa juz w sobote 25 czerwca, wi-
tani przed Plantami wielkim napisem — ,Witajcie*, ktory,
Wiszgc pomiedzy flagami biato-niebieskimi (barwy LL), byt
przedsmakiem majacych sie odby¢ uroczystosci.

Podobnie jak na zesztorocznych zawodach, gosciliSmy
i w_tym roku kolegébw — modelarzy z bratniej Czechosto-
wacji. Jerzy Trnka i Milan Protze, to mtodzi zawodnicy,
obaj z Pragi Czeskiej, uczniowie licealni, zwyciezcy elimi-
nacyjnych zawodoéw w Czechostowacji i kandydaci na mi-
strzostwa Republiki. PrzywieZli trzy modele -szybowcow,
startujgc poza konkursem.

Wszyscy zostali zakwaterowani w S$wiezo opuszczonej
przez uczniow szkole podstawowej na przedmieSciu, w Bro-
nowicach Wielkich. To miejsce na kwatery wybrano ze
wzgledu na blisko$¢ pola startowego w Pasterniku.

_Pierwszy positek wprawit w zdumienie nawet ,starych
wyjadaczy”, dla ktorych zawody te byly piatymi czy dzie-
sigtymi z rzedu, nie moéwiac o miodym narybku, ktoty nie
spodziewat sie takich wspaniatosci.

Krétka odprawa kierownikéw grup, zarzadzona przez
Kierownictwo Zawodow, rozwigzata sprawnie i szybko nie-

CZTERY WELKIE DNI

MALEGO ITTNICTWVWWA

ktore niejasnosci — i wedtug. gulam]
capstrzyk rozpoczeto o godzinie dziesigtej wieczor.

Nastepny dzien zastat modelarzy na rynku krakowskim,
gdzie rano przy udziale miejscowe] mtodziezy szkolnej roz-
poczat sie pochod poprzedzony okolicznosciowym przemoéwie-
niem. Zawodnicy przemaszerowali nastepnie przed Bankiem
Rolnym, gdzie na trybunie przyjmowali ich przedstawiciele
lotnictwa cywilnego, wiadz miej
zowych. Orkiestry wojskowe i
tak ze_nawet chtopcy obarczeni trzymetrowej rozpigtosci mo-
delami, maszerowali dokfadnie w takt werbla.

Az wreszcie
dzieki uprze

»~regulaminu  krakowskiego“ Juz w pierwszym dniu wszytko odbyto sie wedtug progra-
i Obstuga telefonu polowego zajeta posterunek obserwa-
cyjny na dachu hangaru, majac duze
rozmieszczono w promieniu Kilku ki

zliwi¢ odszukiwanie modeli.

ole widzenia. Telefony
metrow, tak aby umo-
Mato tego — w celu ustalenia
ewentualnych rekordow wysokosci, poproszono do wspotpra-

dziat pomiarowy i dwdch obserwatorow pod
Wielkim parasolem namierzato przy pomocy precyzyjnego
przez poszczeg6lne mode
SiedZ'eli cierpliwie przez caty czas trwania zawodow, nic
sobie nie robigc z deszczu cz
a, pogoda nie

cy krakowski

skich i organizacji mtodzie- : o
Olejarzy przygrywal-y r.'az'no’ teodolitu WySOkOSCI
nawet burzy. Bo tak, jak to
. . ta zbyt przyjazna dla matego
ze dlatego, ze wsrod wielu gosci nie widziatem
mistrza od pogody, Parczewskiego, ktory by zapewne co$ wy-
myslit i troche komindéw poustawiat... Coz, gdy brakowato ko-
m'néw, nie mozna bylo wymagac rekordow nawet od pierw-
szorzednie wykonanych modeli.

Ogolnie mozna powiedzie¢, ze mate lotnictwo z roku na
K to wyzszy poziom, naturalnie
dzigki niestabngcej pomocy Ligi Lotniczej i dotacjom pan-
k reklamowych startow,
gumoéwki i modele silnikowe, nie mozna
Tylko warunki

rzeznaczone dla modelarzy
jmosci PKP) zawiozty wszystkich na miejsce za-
wodow, na Pasternik. )

Otwarcie hangaru, przeglad modeli...
ogladato procz zawodnikdw okoto dwoch tysiecy widzow,
przybytych z Krakowa i okolic.

_ Po_potudniu rozpoczeto pierwsze starty.
pierw instruktorzy...
pokazowymi lotami.

Pokazy lotnicze

Ruszyli naj-
Pierwszy dzien zawodow rozpoczat sie
Instruktor Karaban demonstrowa
rzutowiec na uwiezi, ktory jak pocisk pedzit po kregu z szyb-
Instruktor Tomaszewski pusz-
czat rowniez swoj model szybowca z silnikiem odrzutowym,
robigc poptoch wsréd widzow przerazliwym wyciem silnika.

rok podcigga si¢ na coraz

ie wykonvwatv
byto sie nigdzie
] ki atmosferyczne — przeszkodzity,
bo z pewnosciag modele Niestoja, Ratynskiego, Opalifiskiego
czy Michalskiego ustanowityby wiele nowyc

koscia ponad 100 kmflgodz.

~ Wsér6d wielu modelarzy mozna byto spotka¢ dobrych zna-
jomych z zawodow, szczegolnie w grupie instruktorow. Za to
wsrod amatoréw, przodownikéw i juniorow wielu byto po
raz pierwszy na zawodach i to jest godne podkreslenia.

Instruktoréw przybywa ciggle za mato. Obecni na za-
wodach (naturalnie méwie nie o wszystkich) stali sie w pew-
nym sensie konserwatywni, przywozac po raz ktory$ z kolei
te same modele. Dla przykfadu mozna wymieni¢c Deglera
z ,,Pelikanem® i Niestoja z ,,Zewem®. Jak mnie jednak za-
pewnili, modele te zostang przekazane do muzeum naczelnika
Hejduka i wiecej nie pokaza sie na zawodach. Piszac o tych
sprawach nie mam bynajlmniej zamiaru krytykowac pierw-
szorzednych zresztg modeli, ale chodzi mi o pobudzenie my-
$li tworczej, ktorg przeciez tylko wtedy mozna nazwac ,,twor-
cza“, gdy idziemy naprzod. ] . .

Inz.” Dziulak zupetnie stusznie zauwazyt, ze w matym
lotnictwie (podobnie jak i w duzym!) co pewien okres czasu
panuje wszechwtadnie moda. Moda, na_uktad ,parasola“,
moda na ksztalty statecznikéw, na podwozia chowane i nosne
stateczniki. Jakze czesto stosuje sie¢ modny ukiad nie za-
stanam?jjat(): suf(anl na_chwile czy w danym modelu i warun-
kach podobna koncepcja istotnie sie optaca. To trzymanie sie
utartych $ciezek mozna bylo obserwowaé wsrdd konstrukcji

Na zdjeciach u gory: Przed Sukiennicami w Krakowie
zebrali sie modelarze z catej Polski. Na pierwszym planie
chlopcy ze Slgska. Miodziez krakowska, zorganizowana w LL,
demonstrowata wspdlnie z modelarzami. Defilada sie rozpo-
czeta — maszeruje Grudzigdz.

Na zdjeciach na dole: Gdrnicy - modelarze na czele. Gor-
nik Kotala z modelem ,,Gornik-2“ przed defiladg. Nasi go-
Scie z Czechostowacji: Milan Protze i Jerzy Trnka. Tuz
przed rozpoczeciem zawodow obstuga pomiarowa zajela wy-
znaczone stanowiska.

Foto Red. Czas loti.



(Dokonczenie ze str. 319)

modeli silnikowych z wyjatkiem prac instr. Strycharskiego
z Chrzanowa i "troche niepozornego, ale dobrze latajacego
modelu Kkolegi Staszka Gorskiego ?tego od silniczkow). Po-
dobna sytuacja miata miejsce w kategorii modeli na wyko-
nanie — redukcyjno-latajgcych. Jesli jedyna modelarka, Lui-
za Degler, mogta wykona¢ model ,,Zucha®, a Slagscy modelarze
model RWD-5, to trudno zrozumieé dlaczego byto kilka mo-
deli w ogole niepodobnych do modelu oznaczonego nazwa
~redukcyjny*,

Wspominajac 0 modelach na wykonanie, chce poddaé
krytyce dotychczasowy, istniejagcy u nas boda{ ze od po-
wstania modelarstwa, zwycz;y' oceny tych modeli przy kwa-
lifikowaniu do nagrody. = Odbywa sie to w ten sposob, ze
cztonkowie komisji przegladajg modele nie punktujgc swoich
uwag. Jednym stowem ocena ta wypada do$¢ powierzchow-
nie. Sadze, ze na przysztos¢ nalezy utozy¢ odpowiednia punk-
tacje Zpodobnie jak przy ocenie jazdy na tyzwach czy akro-
bacji lotniczej) 1 wtedy sedziowie bez porozumiewania sie

punktujg dany model, a po obliczeniu ilosci punktow wy-
nik najwyzszy bedzie nalezat do zwycieskiego modelu. Wte-
dy ocena bedzie sprawiedliwa i praca dla komisji o wiele bar-
dziej ulatwiona.

Po Kilku stowach krytI)K/ki przejdzmy do zawodow. Prze-
ciez_o wiele mniej_jest do krytykowania na XIV, niz to miato
miejsce na XIII. Zreszta, czy mozna krytykowac fakt, ze ze-
spot modelarzy kieleckich pomagat warszawiakom zapuszczac
silniczki? Nie. To byla wiasnie ta wysSniona Wsp()lEraca
i sportowa postawa, cJ'ak na przykitad kolegi Kalabinskiego
(z Kielc), ktéremu model tamat sie w drzazgi, a jednak za kaz-
dym razem startowat w kolejce. To ze wszyscy krecili so-
bie wzajemnie gume, to zastuga wychowania w duchu pracy

~ W zawodach braty udziat wszystkie okregi LL z wyjat-
kiem Olsztyna, ktory nie wiadomo czemu nie delegowat” mo-
delarzy. Czyzby obawiali sig¢ z gory przegranej? Szkoda, ze
nie widzieli, jak na zawodach kolega Wojciech Kossakowski
(z Warszawy) w_ostatniej chwili przed zamknieciem zawo-
dow startowat nie mogac wczesdniej zapuscic silniczka. Star-
towat, a mégt przeciez zrezygnowac, rzuci¢ wszystko w kat,
(jak go zreszta namawia! do tego kierownik warszawskiej
ekipy!). Wytrwat do konca, a to jest najwieksze zwycigstwo.
_ Gdy wspominam o zapuszczaniu silnikow, musze nadmie-
nic, ze a/’ry to silniki SiM-2, ktore prosto z warsztatu wmon-
towano do modeli. Akurat pod koniec zawodow dotarty sie
pracujac pierwszorzednie. Ze tak byto, moze poSwiadczy¢
ich konstruktor, M. Otdachowski, ktory specjalnie przyjechat
do Krakowa, aby popatrze¢ na rozne silniki.  Bardzo sie cie-
szyt, gdy obserwowat lot modelu Eugeniusza Sramy (z Po-
znaniag). Model ten zaging! ladujac w zycie i odnalezion{ po
deszczowej nocy, wystartowal w nastepnym dniu z pieknie
pracujagcym siiniczkiem SiM-2.

Ostatnie starty zakorczono w dniu 29 czerwca przecho-
dzac do obliczania wynikéw. Kto ciekawy, temu podam,
ze modele przebyty w powietrzu w czasie trwania zawodow
ogotem 7 godzin 40 minut.

Nagrody, ktére zajety olbrzymi stét w hangarze, byty
piekne i—co wazniejsze—bardzo praktyczne. Putkownik Po-
morski, komendant SOK-u w Krakowie przezywal zapewne
to samo radosne wzruszenie, co i modelarze, ktérym wreczat
nagrody. Najbardziej jednak podniostym momentem byto
podziekowanie, ktére dyrektor naczelny LL ziozyt Jerzemu
Hejdukowi w jego 20-lecie pracy w matym lotnictwie. W do-
wod pamieci nasz naczelnik otrzymat piekny wazon i wigzan-
ke gozdzikow od krakowiakow, a wszyscy zebrani oklaskami
i okrzykami ,sto lat“ wyrazali swojg wdziecznosc.

XIV Ogolnopolskie na diugo zostang w pamieci.

LISTA NAGRODZONYCH MODELARZY

zespotowej.
Nazwisko Miasto Nagroda
Juniorzy — modele szybowcow

I Kostecki S. Poznan Rower — nagr. Min. Komu-
osteckt nikacji, mat. model.—ZSCh
Il Jakub R. Poznan Narzedzia modelarskie—LL
Materiaty modelarskie—LL
111 Stomski J. Lublin Piéro wieczne i otdwek —

Min. Handlu Wewnetrznego

Juniorzy — modele z napgdem gumowym

| Warylak J. Kielce Rower — LL i mater. mo-
delarskie — LL
Il Dobosz J. Kielce Narz. i mat. model. — LL
111 Jakub R. Poznan Pi6ro i otowek — LL

Amatorzy — modele szybowcéw

| Kowalczyk W.  Kielce Przyb. kre$l. -- Min. Osw.
Il SramaE. Poznan Rower — D-ca Wojsk Lotn.
111 LabusJ. Katowice ~ Silnik SiM-2 i 2 ksigz-
ki — LL
Amatorzy — modele z napedem gumowym
| Berdys$z J. £6dz Teczka skorzana — Min.
Przemystu Ci?_Zkiego
Il LabusR, Bydgoszcz Komplet cyrkli — ARP

Silni

Przodownicy — modele z napedem gumowym

111 Drogomirecki W. Kielce odrzutowy — LL

| Trebacz S. Krakéw Aparat fotograficzny—Min.
Kultury i Sztuki
Il Czerwiczka Z.  Krakéw Zegarek — LL
Il Rau J. Lublin Teczka — LL
I Machaj M. Rzeszow Silnik SiM-2 i 2 Kksiaz-
ki — ZMP

Modele specjalne

| i Il nie przyznano
Il Podtuski J. Gdarnsk

Modele na wykonanie — juniorzy

Poznan Przybory kreslarskie—Dep.
Lotn. Cywilnego

Siln:kk odrzutowy — LL

I Jakub R.
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Modele na wykonanie — amatorzy

| Drogomirecki W. Kielce Stoper — LL
Il LabusR. Bydgoszcz KsiqikaLL,,Modele Latajg
oo

I Drogomirecki W. Kielce Portfel i ksigzki — LL

Il Kowalczyk W.  Kielce Przycisk na biurko --ARP
I nie przyznano

Il Specht H. Bydgoszcz 1 ksigzka — LL

I Kios A. Katowice 1 ksigzka — LL

Instruktorzy — modele szybowcéw na wykonanie

| Degler B. Poznan Ku&o_n na garnitur — LL
11 Zurad S. Krakow 15 ksigzek — PLL ,LOT"

Instruktorzy — modele z napedem gumowym na wykonanie

I Niestoj Wt Kielce Teczka skérzana — Min.
Bezp. Publiczn.
Il Degler B. Poznan Waliza podrézna — LL

Instruktorzy — modele silnikowe na wykonanie
I Strycharski K. Chrzanow Cyrkle — LL

Nagrode przechodnig (statua lotnika), ufundowang przez
Zarz,z?d Gtowny LL, otrzymat Okreg Kielecki. Nagrode Okre-
gu Slasko-Dabrowskiego, na najwieksza ilo$¢ punktéw we
wszystkich kategoriach, rowniez otrzymaty Kielce. Najlepszy
zespot otrzymat nagrode Marszatka Polski (puchar). Zespo-
tem tym byt Okreg Krakowski.

Ekipa czeska otrzymata pamigtkowe upominki: kasete,
album i obraz — dar Prezydenta miasta Krakowa.

Punktacja zespotowa

I Kielce — 8 209,158 pkt.

Il Poznan 7 419,930

Il todz — 5 335,185
IV Gdansk — 5161,743 |

V Bydgoszcz - 4 892,400
VI Katowice — 4 658,642 |
VIl Krakéw 4592932
VI Lublin - 3972,303 §
IX Szczecin — 3576,796 #
X Wroctaw — 3251,910
Xl Warszawa — 3077,700 #
X1l Rzeszéw — 2583,720
XI11 Biatystok — 970,190 #



TZ-azdemu z pewnoscia na-
suwa sie pytanie, skad

pochodzi ten dziwny tytut
artykutu?
Helikos* — po grecku

$migto, ,,pteron” — skrzy-
dto, w sumie ,helikopter*,
oznacza uskrzydlone = lub
latajgce Sm:gto.

Czesto i stusznie nazywa-
my helikopter — Smigtow-
cem. Posiada on w poréw-
naniu z normalnym samo-
lotem caty szereg niezaprze-
czalnych ~zalet: ‘moze star-
towaC z miejsca, pionowo,
bez rozbiegu, moze zawi-
sngé nieruchomo w powie-
trzu. Sterowanie nim nie
przedstawia zadnej trudno-
Sci,

Smigtowiec jednak jest
mato podobny do samolotu.
Zazwyczaj posiada tylko
lekki kadtub, kabine z plexi
i.. to wszystko, jesli nie
bra¢ pod uwage wielkiego,
dwu-, trzy-, lub cztero -
topatkowego rotoru umiesz-
czonego poziomo i _pokry-
Wajaicego podobnie jak pa-
rasol cala maszyne. Czasem
bywa i Kilka rotoréw.

Smigtowce sa obecnie w
stadium ciagtego udoskona-
lania i prawdopodobnie juz
niezbyt odlegta jest chwlla.
w ktérej stana Sie one ma-
sowym aparatem do lata-
nia,” tak jak samochdd do
poruszania sie po ziemi, a
radio do stuchania muzyki.

Smigtowiec narodzit sie w

Rosji.  Powstat on w wy-
niku dtugoletnich prac ba-
dawczych uczonych rosyj-
skich i radzieckich.
. Zrodta zagraniczne poda-
{q, ze pierwszy na $wiecie
ataiacv.  model $migtowca
zostat zbudowany w roku
1784 w Parvzu przez Lou-
noira i Benvenue.

A przeciez przeszio trzy-

dzieSci ’at przedtem ge-
nialny fizvk i chemik ro-
syjski. M.  f£omonosow,
przeprowadzat pomysine
proby z lataiacg ,maszyna
aerodynamiczna”, ktora
miata” stuzy¢ do pomia-
row  meteorologicznych.
Wzmianki na ten temat

znajdujemy w obszernym
sprawozdaniu Rosyjskiej A-

Gen.-lejfnant B. JURIEW

Cztonek Akademii Nauk,

laureat Nagrody Stalinowskiej

USKRZYDLONE SMIGLO

Artykut ponizszy jest ttumaczeniem pracy akademi-
ka B. Juriewa, zamieszczonej w tygodniku ,,Ogonlok*

kademii Umigjsetnoéci z
dnia 7 lutego 1754 r

Zresztg nie tylko zapo-
czatkowanie, ale réwniez i
dalszy rozwoj idei ,uskrzy-
dlonego $migta“  zwigzane
s z nazwiskami badacz
rosa/jsklch. W roku 1869 A.
todyg n opracowat szczego-
towy  projekt ,.$migtowca“
0 napedzie elektrycznym,
nazwany nrzez wynalazce
»eiektrolotem®. Pwa lata
pézniej dyrektor 6wczesne-
go Obserwatorium Fizycz-
nego, A Rykaczew, prze-
prowadzat powazne studia
nad sitg ciggu réznych u-
kfadow $migiet. W~ roku
1888 znany rosyjski uczony,
F, Fiodomw, opracowat a-
nai;ze matematyczna mozli-
wosci  uzvcia $migiet na
rzyrzadach do latania itd.
iestety, dalszy praktyczny
rozwoi $migtowcéw hamo-
watl_ brak  odpowiedniej
teoril.

Pierwszym, ktory stwo-
rzyt podstawy nowoczesnej
aerodynamiki, byt M. Zu-
kowski. Zatmowat on w
ocz(?tkach naszego stulecia
atedre mechaniki w Mo-
skiewskiej Wyzszej Szkole
Technicznej.

Bytem ieeo uczniem. Pa-
mietam, iak wlasnymi si-
fami zbudowalismy najlep-
sze wowczas na Swiecie la-
boratorium aerodynamicz-
ne. Dopiero wtedy $migto-

wiec przestat by¢ dla nas

zag\z;\dkak

roku 1910 otrzymatem
atent Nr 45212 Zza heli-
opter, w ktérym po raz
pierwszy rozwigzane byty
zasadnicze zagadnienia Ste-
rowan a i bezpieczenstwa
lotu. Maszyna miata dwa
$migta. Jedno duze — rotor
i drugie mate umieszczone
W Czesci 0gonowej, a zapo-
biegajace  obrotom  $mi-
glowca wokdt osi.

Opisany uktad jest stoso-
wany do dzisiejszego dnia
w  wigkszosci “konstrukcji
zagranicznych.  Mo6j  $mi-
gtowiec byt oprécz, tego za-
opatrzony w automatyczny
wyréwnywacz zwisow —
urzadzenie, bez. ktorego nie
do_pomyslenia jest Zaden
dzisiejszy helikopter. Bez-
pieczenstwo lotu byto opar-
te na opracowanym przez
studenta_ Sorokoumowskie-
go, zjawisku lotu $lizgowe-
go Smigiet. Mimo braku
Srodkéw, Smiglowiec ten
bvt zbudowany i w roku
1912 wystawiony na Mie-
dzynarodowej Wystawie Sa-
mochodowo - Lotniczej w
Moskwie.  Autorowi “pro-
{ektu nrzyznano maty zio-
y medal. .

Dalsze  prace i probv
przerwat wvbuch pierwszej
woiny SW|atoweJI. ]

Wielka Rewolucja Paz-
dziernikowa i okres socjali-
stycznej budowy kraju “po-

Helikoptcr Sikorskiego skonstruowany na wzér helikoptera
B. Juriewa

Foto: Sikorski Airer. Corp.

zwolity na rozpoczecie na
szerokag skale zakrojonych
prac naukowo-badawczych.
| wowczas, gdy Smigtow-
ce konstruktoréw zagrani-
cznych dokonywaty ~zale-
dwie kilkumetrowych sko-
kow,  Zwigzek Radziecki
posiadat poprawnie latajg™
cy helikopter catkowicie
nowego typu CAGI-I-EA.
Wykonat on ca’?/ szereg lo-
tow doswiadczalnych juz w
r. 1930. Zachecony powo-
dzeniem nasz zespdt kon-
struktorski opracowat pew-
ng iloS¢ konstrukcji ekspe-
rymentalnych, a w_tej licz-
bie wielki“Smigtowiec z sil-
nikiem o mocy 600 KM.
W r. 1940 amerykanski
konstruktor, emigrant ro-
syjski, Sikorski (ktory wi-
Ziat moj pierwszy émlrI:]’ro-
wiec na wystawie w 1912
r.l, przystapit do .stworze-
nia* wfasnego helikoptera.
Pierwsze jego konstrukcje
n<e posiadaly mojego auto-
matycznego = wyrownywa-
na, ale wkrétce Sikorski
zmuszony byt stwierdzié, ze
bez tego urzadzenia zaden
helikopter nie moze latac.
‘W roku 1931. gdy zagra-
niczne_rekordy $migtowcow
nosity: najwieksza wy-
soko$¢ — 16 m, czas lotu —
okoto 9 min.: u nas CAGI-
I-EA, pilotowany przez
prof. A. Czeremuchina, o-
siagat 100 m wysokosci i
utrzymywat S'e bez trudu
w powietrzu ponad 12 mij-
nut  Wreszcie 12 sierpnia
1932 r. $migtowiec radziec-
ki wzniost sie na 600 m
fowczesny  tzw.  rekord
Swiatowy Wiocha Ascanie
wynosit tylko 18 ml.
Nalezy zwr6ci¢ uwage na
zadziwiaiaoe »podobien-
stwo" helikopterow S!kor-
ski*go i innvch konstruk-
torow zagranicznych do na-
sze%o $Smigtowca z lat 1910
— 11. Powod tego jest zu-
etnie jasnv. Zaréwno _Si-
orski Jak i drudzy byli o-
becni "na opisane] wyzej
wystawie miedzynarodowe]
w Moskwie, stuchali moich
odczytow | wyktadow i —
préyplsall nasze osiggniecia
sobie.

Oto kilka charakterysty-

cznych faktéw. W roku
(d. c. na str. 322)
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WY SOKI

a to, aby wykaza¢ wy-
N soki poziom wyszkole-

nia lotniczego — nie wy-

starczy regularnie uczesz-
cza¢ na treningi w aeroklu-
bie. Nie wystarczy tu row-
niez stu?rocentowe wyko-
nanie planu lotdw i prze-
kroczenie tego planu—trze-
ba wykazac sie wyczynami,
ktore Swiadczg o poziomie
pilotazu.

Regulamin  wspdétzawod-
nictwa migdzy aerokluba-
mi ErzeW|du1e szczegbtows
punktacje wyczynéw, a w
zwiazku z tym~ i poziomu
treningdw. ]

W pierwszej grupie (wy-
czyny, ktére powinny by¢
dokonane z lotniska Klubu
macierzystego) punktowany
jest czas lotu na szybowcu.
Za kazdy lot w czasie po-
nad 15 godziny aeroklub
otrzymuje 3 punkty. Za
czas ponad 3 godziny — li-
czy sle klubowi 9 punktow,
za kazdy za$ lot ponad 5
godzin — 20 punktow.

Zakézmy, ze piloci szy-
bowcowi aeroklubu wyko-
nali 20 lotbw w czasie po-
nad 15 godzinK. taczna
suma punktow, ktére klub
dostanie za te wyczyny, wy-
niesie—60. Dalej: wykona-
no na treningach Kklubo-
wych 12 lotdw w czasie po-
nad 3 godziny kazdy. Li-
czac po 9 punktow za kaz-
dy wyczyn, aeroklub otrzy-
ma 108 punktéw. Oprdcz
tego dokonano w klubie 5
lotéw w_czasie ponad 5 go-
dzin kazdy. Liczac po 20

unktéw za kazdy lot, klu-
owi przypadnie 100 punk-
tow.

Jaik widzimy, klub ten o-
trzyma za loty na czas 268
punktéw do ogolnej punk-
tacji we wspotzawodnic-
twie. Nastepne punktowa-
ne wyczyny szybowcowe —
to przewyzszenia.

Za kazde osiagniecie prze-
wyzszenia 1000 m klub o-
trzymuje 3 punkty. Za
przewyzszenie 2000 m — 20
punktow, za przewyzszenie
za§ 3000 m — klub do-
staje 100 punktow.

Przypuscmy, ze piloci
klubu uzyskali 25 przewyz-
szefi 1000 m. Klub dosta-
nie za to: 25 X3 =175
punktow. Dalej: wykonano
5 przewyzszen 2000 m, za
co przypada Kklubowi 100
punktow oraz 1 przewyz-
szenie 3 000 m, co ocenia sie
100 punktami. Aeroklub o-
trzymat wiec za przewyz-
szenia razem 275 punktow.

Dalsze punktowane w re-
gulam nie wyczyny szybow-
cowe — to przeloty. Za
kazdy przelot ponad 50 km
przypada aeroklubowi 15
punktow. Za przelot ponad
100 km — 40 punktéw, za
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przelot 200 km — 70 punk-
tow i za przelot 300 km —
100 punktow.

I znéw zaktadamy: wyko-
nano np. w klubie 8 prze-
lotow ponad 50 km — klub
dostaje 8 X 15 = 120 punk-
tow. = Za wykonane np. 4
przeloty ponad 100 km —
przypada klubowi 160 pkt.,
za np. 3 przeloty ponatj
200 km — 210 punktéw oraz
za 1 przelot ponad 300 km—
100 punktow. Aeroklub o-
trzyma razem 590 punktow.

£aczna zatem suma punk-

tow, ktore aeroklub otrzy-
ma za wyczyny z grupy

tych, ktére nalezy dokony-
wac z lotniska Kklubu ma-
cierzystego, niesie: za
loty na czas 268 punktow

za przewyzszenia 275 punk-
toéw, za przeloty 590 punk-
téw. Razem: 1 133 punkty.

llos¢ dokonanych wyczy-
noéw moze byé oczywiscie
inna niz w Eowyzszych za-
tozeniach, ktore podajemy
przyktadowo.

Nastepnie regulamin wy-
mienia osiem pozycji.

USKRZYDLONE SMIGLO

(Dokoriczenie ze str. 321)

1925 w Niemczech niejaki
Koschel zgtosit w urzedzie
patentowym projekt nowe-

o Smigtowca. Jakiez by-
0 zdumienie pracownikéw
CAGI, gdy przegladajac
,NoOwWosci zagraniczne“, po-
znali w nim kopie maszyny
rosyjskiej sprzed 15 laty
tacznie 'z wykradzionymi
obliczeniami. Naturalnie,
whniesliSmy  natychmiasto-
WY sprzeciw. .

Jeszcze przed opisang po-
wyzej  sprawg sSprytnego
Niemca, podobne stanowi-
sko zajgt Holender, Baum-
hauer, po6zniej Francuz E-
mischen, a ostatnio Sikor-
ski, Bell i inni. ,

To, czym) moze sie po-
chwali¢ dzisiaj amerykan-
ska technika lotnicza w
dziedzinie $migtowcow, dla
nas jest dawno minionym
etapem.

Np.: ostatni krzyk tech-
niki zachodniej — rotor o
waskich topatkach, byt juz
w roku 1933 opracowany i
zastosowany na moich $mi-
gtowcach.

Radzieccy uczeni nie_za-
dowalajg si¢ osiagnigciami
dotychczasowymi 1 szuka-

ja ciagle nowych rozwic¢
zan.

Juz przed 1941 rokiem
konstruktorzy nasi zaczeli

mysle¢  nad mozliwoscig
zbudowania Smigtowca
dwusilnikowego, ktéry wy-
posazony w dwa rotory,
miatby = znacznie wiekszy

udzwig, anizeli dotychcza-
Sowe, przewyzszajac je po-
nadto tatwoscig sterowania
i co najwazniejsze — bez-
pieczenstwem lotu. Opie-
rajgc sie na tym, zaprojek-
towatem wspolnie z inz. 1.
Bratuchinem dwusilnikowy
$miglowiec ,,Omega“, wy-
r()znlon?{ nastepnie Nagro-
dgq Stalinowska. ,,Omega“
to pierwszy na Swiecie
dwusilnikowy helikopter z
dwoma rotorami. W Ame-
ryce podobne konstrukcje
opracowano dopiero  pie¢
lat pozniej.

Wszystko to Swiadczy do-
bitnie = o przodujacej roli
rosyjskiej I radzieckiej my-
$li naukowej w wielkim
dziele wzbogacenia ludzko-
Sci o tak idealny przyrzad
do latania, jakim jest $mi-
glowiec. Tak jak i w in-
nych dziedzinach, réwniez
i tutaj radziecka nauka bez
przerwy idzie trudng dro-
ga postepu, wyprzedzajac
szczytowe osiggnieta kon-
struktoréw  zagranicznych.
Woprawdzie $migtowiec dnia
dzisiejszego  jest  jeszcze
zbyt skomplikowany 1 kosz-
towny w_produkgcji, ma ma-
ty udzwig i szybko$¢, ale
nie watpie w to, ze niedo-
statki te zostang usuniete i
niedtugo juz Zwigzek Ra-
dziecki — pionier w stwo-
rzeniu Smigtowca — stanie
sie rébwniez pionierem
dziedzinie szerokiego wpro-
wadzenia go w zycie.

Helikopter B. Juriewa wedtug konstrukcji z 1910 r.

POZIOM TRENINGU

Pierwsza pozycIJ;a mowi,
ze 7a 1% pilotéw, ktorzy u-
konczg kurs nawigacyjny
silnikowy, klub otrzyma 5
punktéw, druga za$ prze-
widuje, ze za 1% pilotow,
ktérzy ukoncza kurs akro-
bacji szybowcowej lub mo-
torowej  — klub = dostanie
réwniez 5 puktow.

Dowiadujac sie, ze w Klu-
bie np. 15% pilotow ukon-
czz’fo kurs nawigacyjny sil-
nikowy, mozemy okresli¢,
ze klub otrzyma za to 75
punktow. Wiedzac, ze 8%
Bllo_t_c')w przeszto kurs akro-

acji — wiemy jednoczes-
nie, ze klub ~otrzyma 40
punktow.
~ Po 5 punktéw przewidu-
ia nastepne pozycje regu-
aminu: za 1% pilotéw, kto-
rzy ukonczg kurs lotow bez
widoczno$ci nai maszynach
silnikowych lub szybow-
cach. za 1% pilotoéw, ktérzy
ukonczg kurs holu, za 1%
pilotéw, ktérzy uzyskaja
prawo holowania oraz za
1% pilotow, ktorzy uzyska-
ja prawo c'agniecia za wy-
ciggarka.

Zakladamy; w aeroklubie
18% pilotow ukonczyto kurs
lotbw bez widocznosci. Su-
ma punktéw: 90: 20% pilo-
tow ukonczyto kurs holu—
100 punktéw: 15% pilotow
uzyskato prawo holowania
— 75 punktow: 5% pilotow
uzyskato prawo ciggniecia
%a wyciggarkg — 25 punk-
ow.

Ostatme dwie nozvcie w
naszvm dziale wyczynow
' poziomu tremngu mowig;
klub otrzyma 15 punktow
za kazda nowa uzyskang
Jicencie pilota silnikowego
oraz 20 punktéw za kazdg
nowa kategorie ,D* (szy-
bowcowa).

Jesl" w okresie punktowa-
nym 3 pilotéw khihowych
dostato Hcencie pilotow sil-
nikowych. to klubowi orzy-
nadnie z togo tytutu> 45

unktow: iesh zas np 4 pi-
otow uzyskato kat , D" —
klub dostanie 80 pkt.

Przy obliczeniu punktéw
za wykonanie wszystkich
wyzei ‘wymienionych 8 wa-
runkéw okaze sie, ze aero-
klub otrzyma: 75 4 40 4
90 4- 100 4- 75 4-254-45+80 =
= 530 punktow.

Dodaiac te punkty do
tych, ktdre aeroklub otrzy-
mat za wyczyny dokony-
wane z lotniska macierzy-
stego <1 133 pkt). otrzyma-
my: 1133 4 530 = 1663
punkty.

lloscig 1 663 pkt aeroklub
wykaze sie w VIl gru-

pie Punktacji regulaminu
wspotzawodnictwa  miedzy
aeroklubami: ,Wyczyny i

poziom treningu*.



W Zwigzku Radzieckim
wprowadzono na szerokg
skale  lotnicza  ochrone
przeciwpozarowg lasow. W
tym roku zorganizowano
patrole lotnicze, dziatajace
na>d catym Zachodnim Ura-
lem. Glowng ich bazg jest
miasto Mototow.

90 ucznidw moskiewskiej
miejskiej modelarni Lotni-
czej — przysztych instruk-
torow modelarstwa — pra-
cuje na letnich obozach

wypoczynkowych.

Na jednym z podmoskiew-
skich lotnisk odbyly sie
grupowe skoki spadochro-
nowe czionkéw DOSAW.
Pierwszego skoku dokonat
mistrz sportu spadochrono-
wego, Potosuchin, majacy
za sobg 654 skoki.

W Moskwie niedawno za-
konczyta swoje  obrady
konferencja wynalazcow i
racjonalizatorow lotniczych.
Nastgpita wymiana do-
Swiadczen. Zatwierdzono
caly szereg ulepszen maja-
cych znalezé zastosowan’e

w _radzieckim lotnictwie
wojskowym.
Roje  cennych  pszczo6t

kaukaskich przewozi sie sa-
molotami  transportowymi
do najodleglejszych zakat-
kéw ° kraju.” "Dotychczas
przy transporcie pszczét na
dalsza odlegtos¢ napotyka-
no na powazne trudnosci ze
wzgledu na diugi czas
trwania podrézy.

Helena Wiadimirska jest
jedyng na Swiecie kobieta,
téra wykonata nocny sko
spadochronowy z duzej wy-
sokosci bez uzycia aparatu
tlenowego.

Moskiewskie wydawnic-
two ,,Prawda“ wydato na
jesieni 1948 . ksialzke pik.
A. Ordyna_pt. ,Flota po-
wietrzna Zwigzku RAD*
Ksigzka ta zawiera historie
lotnictwa radzieckiego i o-
pisy mato na ogdt znanych
faktow zwiqzan&/ch badz z
czotowymi lotnikami i kon-
struktorami, badz tez z wy-
darzeniami. Opisy te sg po-
parte duzg iloscig konkret-
nych danych liczbowych.
Ksigzke konczy omowienie
powojennych osiagnie¢ lot-
nictwa radzieckiego, a
wsrod nich pierwsze na
Swiecie opanowanie techni-
ki wyzszego pilotazu na sa-
molotach odrzutowych, za-
rowno w lotach indywidu-
alnych jak i grupowych.

MECHANIZACJA MODELI LATAJACYCH

6. STEROWANIE
KOMPASEM

Przy sterowaniu kompa-
sem wykorzystujemy znane
zjawisko — igta magnetycz-
na, umieszczona poziomo,
ustawia sie zawsze wzdtuz
linii pola magnetycznego
ziemskiego, wskazujac Kie-
runek tzw. pétnocy magne-
tycznej.

Na tej wiasciwosci polega
tez zasada dziatania mecha-
nizmu, sterujagcego modele
na kierunek. Igta magne-
tyczna, zabudowana do mo-

elu, zachowa przy jakim-
kolwiek zboczeniu 'z kie-
runku lotu w dalszym cia-

u kierunek poétnocno - po-
udniowy i przez to zetknie
sie ze specjalnym kontak-

ittru hitnuyh

Rys.

tern.  Kontakt owoduje
zamkniecie obwodu elek-
trycznego, zestawionego z
baterii 1 elektromagnesu
sprzegnietego  ze sterem
kierunkowym. Igla kom-
pasu jest umocowana obro-
towo ‘w plaszczyznie pozio-
mej tak, ze mozna model ul
stawiC na kazdy dowolny
kierunek (w ktorym model
ma leciec).

Na rysunku 1. przedsta-
wiony jest ogolny widok
mechanizmu. Cale urzadze-
nie sklada sie z kompasu,
elektromagnesu  sterowni-
czego i zrodta pradu — ba-
teril. Igta _magnetyczna
kompasu powinna by¢ wy-
konana z _doblre' staki ma-
gnetycznej. lIgta wykonana
tak }lak igla zwyktego kom-

Z

Nowg linie lotniczg War-
szawa — Bruksela (Belgia)
otwarto niedawno na lotni-
sku cywilnym Okecie pod
Warszawg. Pierwszy samo-
lot wystartowat do Bruk-
seli z 15 pasazerami na po-
kiadzie.

Samoloty na nowej linii
bedg kursowaty raz na ty-
dzien. Z Brukseli jest
dalsze potaczenie lotnicze z
Londynem, Paryzem, Ko-
penhagg i New-Yorkiem.

Bruksela jest dziesigtg
stolicg europejska, majacq
bezposrednie potaczenie lot-
nicze z Warszawa,.

pasu szkolnego nie nadaje
sie do tego celu. Igta kom-
pasu sterown’czego musi, w
Erzequeﬁsthe do igly,
ompasu normalnego, ktora
wskazuje tylko Kkierunek,
zamykac i przerywa¢ w do-
datku obwod elektryczny.
Warunki te zostang spetnio-
ne, jezeli igla magnetycznej
bedzie zdolna do przyjecia
wystarczajgcych ilosci  sit
magnetycznych. Dlatego
wymiary igly kompasu do
modeli musza_by¢ odpowie-
dnio duze. To wymaganie
odnosi sig¢ szczegdln'e do
dtugosci |g’?/. Dzieki odpo!
wiedniej dfugosci powstaje
wielkie  ramie dzwigni —
igly, ulatwiajace sterowa-
nie. Doswiadczenia wyka-
zaly, ze najmniejszy ‘wy-

------ >

miar prostokata igly mu-
si  wynos.¢  przynajmniej
3 X5 X8 mm. W celu
wykorzystania ramienia
dzwigni — igly, kontakt u-
mocowany jest na jej osi.
Jako przekazniki mozna
zastosowaé elektromagnesy
z matego dzwonka elektry-
cznego. Opdr ich wynosi ©-
koto 5 — 20 Oméw. Kotwi-
ca i dzwignia wykonane sg
z miekkiego zelaza. Jako
zrédto pradu stuzy bateria
ptaska o napieciu 3 — 45 V.
Na rysunku 2. przedsta-
wiony jest schemat dziata-
nia mechanizmu sterowania
kompasem. Gdy model zbo-
c%/ z kierunku, kontakt S
uderza w kontakt KI lub
K2. Przez ten kontakt zo-
stanie pofagczona bateria B

KRAJ

Czterech  przodownikéw
B_racy z Poznania otrzymato
ilety na bezptatne przelo-
ty samolotem komunikacyj-
nym do Warszawy, Katowic
i Szczecina.  Przodownicy
ci_zostali wyznaczeni ﬁrzez
ZZ, Samopomoc Chiop-
ska, Kolej i Panstwowe
Gospodarstwa Rolne.

Btyskawiczne rozgrywki
pitki noznej o puchar Ligi
Lotniczej odbyty sie w Po-
znaniu w ramach Il TLL.
Udziat w  rozgrywkach
wziety Kluby pikarskie:
Warta, ZZK, DAB i SAN.
Catkowity dochdd przezna-

z magnesem El lub E2.
Wzbu zonY( elektromagnes
przyciaga kotwice Kt sprze-
gnletal(popychaczem ze ste-
rem kierunkowym i przez
odpowiednie ustawienie ste-

Rys. 2

ru, model wraca do pier-
wotnego Kierunku. Przenie-
sienie do steru_kierunkowe-
go nastepuje jako przycia-
ganie wzglednie odpycha-
nie.

Schemat potgczenia me-
chanizmu sterowego przed-
stawiony jest na rys. 3.
Wszystkie przewody w po-
blizu kompasu musza prze-
biega¢ jak najkrétsza droga,
gdyz prad ptynacy w prze-
wodzie = wytwarza wokot
siebie  pole magnetyczne.
PrzK zawiktanych przewo-
dach moga_ te sity, dziata-
jace ujemnie na’igle ma-
gnetyczna, doprowadzi¢ do
catkowitego unieruchomie-
nia przyrzadu.

Przed startem ustawia sie
model w obranym kierunku
i obraca tak dtugo kompa-
sem, az igla magnetyczna
ustawi sie w kierunku pot-
nocno-potudniowym, nie do-
tykajac kontaktow Kl i K2.
Ta metoda sterowania wy-
korzystywana bywa przy
modelach szybowcéw  zbo-
czowych oraz w czasie za-
wodow na loty docelowe.

J. M.
Rys. 3

£ liktnmagntty

1 Wytgcznik

Kontakty

czono na cele
czej.
W lokalu Departamentu
Lotnictwa Cywilnego MK
w Warszawie, ul. Hoza 39,
odbedg sie od dnia 25 do 30
lipca br. egzaminy z wia-
domosci  teoretycznych i
praktycznych, maganych
do otrzymania licencji pi-
lota turystycznego. W za-
kres egzaminéw teoretycz-
nych wchodzg: wiadomosci
0 Polsce wspotczesnej, pra-
wo lotnicze, przepisy ruchu
lotniczego, silniki, mecha-
nika lotu, budowa ptatow-
coéw, meteorologia i aero-

nawigacja. ,
323

Ligi Lotni-



la_ uczczenia piqtelj; rocz-

Dnlcy manifestu PKWN |
odbedzie sie w Warszawie,

w dniach od 21 — 23 lip-

ca br. 1 Zlot Gwiazdzisty.

Organizuje go  Aeroklub

Warszawski na zlecenie Ae-

stanie Eliminacyjnymi Za-
wodami  Silnikowymi _Ju-
niorow, ktore odbedg sie w

P 0szczegolnych aeroklubach
E,%lféﬁ% Rzeczypospolitej F1)0_ Iipca%r. %Dodatkowy ter-
Zlot, oprécz  uczczenia min 17 lipca br.).
Blaltej_ rocznicy istnienia Chcac umozliwi¢ udziat w
olski Ludowej, ma na ce- Zlocie " licznej rzeszy mio-
lu; sprawdzenie sprawnosci dych pilotéw" wyszkolonych
pilotazowej i nawigacyjnej po  wojnie, epartament

miodszych™ pilotow turysty-
cznych, pobudzenie wspot-
zawodnictwa miedzyklubo-

Lotnictwa Cywilnego  Mi-
nisterstwa Komunikacji do-
puszcza do Zlotu wyjatko-

wego, sprawdzenie” wyro- wo pilotéw bez [liCencji,
bienia  obywatelskiego 1 tzn. takich, ktérzy maja po
sportowego”~ oraz propa- ukonczeniu szkolenia wyla-

gande sportu lotniczego.

tane przynajmniej 15 godz..
Zlot ten poprzedzony zo-

a nie przekroczone 30 lat

~ Kol. Andrzej Bisztyga z Wroctawia przystat nam mity
i wesoty list, a wraz z nim kilka rysunkéw z cyklu lotnicze-
0 humoru. Przystepujac od razu do ich oceny, komunikuje
oledze, ze z 7 fysunkow — odpowiadajg nam jedynie dwa.
Posiadaja one cechy, potrzebne przy tegd rodzaju rysunkach:
wyrazng mysl przewodnig (pewien morat), dobre” wykona-
nie techniczne i oczywiScie — duzy tadunek humoru.” Resz-
cie rysunkow brak na ogot tych cech. .
wa rysunki zatrzymujemy do wykorzystania, pozostate
odsytamy. ~ Prosimy o dalszy kontakt z nami.

. Kol. Eulalia Rojkowska z Tarnowca, pow. Jasto ma 15 lat
i bardzo chce zostaC pilotka. Nie wie, jakie powinna poczy-
ni¢ kroki w tym celu. ) o

Kolezanko, brak Wam jeszcze 1 roku z%/ua do Wymagia-
nego przez SP wieku, tj. 16 lat. Aby pojecha¢ na kurs pilo-
tazu_szybowcowego, powinniscie zgtosi¢ sie w tym roku do
Powiatowej Komendy PO ,Stuzba Polsce” i tam wyrazi¢
che¢ wyjazdu na szybowisko (o terminach zgtoszen zawiado-
mimy w SiM-ie, prawdopodobnie na jesieni). O ile pomysl-
nie przejdziecie przez komisje lekarska i Kwalifikacyjng, to
nic nie bedzie stalo na przeszkodzie, aby odby¢ jeszcze w ra-
mach_ SP teoretyczny kurs SzybOWCOW){, a w przysziym roku
na wiosne lub latem wyjechaC na szkolenie praktyczne.

Kol. Arnold K. z Czestochowy pisze do nas, ze ma lat 16
(a wiec odeW|edn|_W|eI5 i chcialby iS¢ w tym roku na szy-
bowisko, lecz boi sie, zé zostanie ‘odrzucony przez komls_j%-
z powodu matego wzrostu — okoto 150 cm. Pyta nas co robic?

Odpowiadajac, musze Wam, Kolego, zwrdci¢ uwage, ze
w tym roku jest juz zbyt pozno, aby dopiero zaczynacC sta-
rania o przyjecie ‘do szkoty szybowcowej. Powinni byliscie
zgtosi¢ sie “do Powiatowe] Komendy ,,SP“ jeszcze "przed
18 grudnia ub. r., aby po ewentualnym przyjeciu Was — prze-
ch teoretyczny kurs szybowcowy w ,,SP®" | dopiero po jego
ukonczeniu pojecha¢ na”szkolenié praktyczne na szybowisko,
_ Chcac wiec w ogoble lata¢é musicie” w tym roku zgtosic
sie do Komendy Powiatowej ,,SP*, gdzie zatatwicie formal-
nosci. Na szybowisko — bedziecie mogli wyjecha¢ dopiero
w roku przysztym. ) o ]

O sprawie~ Waszego wzrostu zadecyduje komisja. Nie
mozecie wiedzie¢ naprzdd, czy Was odrzuci.

Ha zdjeciu na okfadce-.

Przyszli lotnicy z zainteresowaniem przygladajg
sie zawodom matego lotnictwa zaspokajajac réwnocze-
$nie swa ciekawosC i apetyt.

Foto WAF—Mlerzanowski

ZLOT GWIAZDZISTY

silnika; 3. lot na orientacje,
polaczony ze zrzuceniem
meldunkow w terenie, oraz
ladowanie na punkt; 4. e-
zamin  z_wiadomosci o
olsce wspdtczesnej. .
Przewidywana punktacja:
przylot — 100 pkt., préba
techniczna — 50 pkt., zrzut
meldunku—100 pkt., orien-
tacja — 100 pkt., lagdowanie
na punkt — 150 pkt., egza-
min z wiadomosci o Polsce
wspotczesnej — 150 pkt.
wycuﬁzcak Zlotu bedzie

zycia.  Kazdemu juniorowi
bez licencji _ przydzielony
zostanie na Zlot w roli ob-
serwatora pilot posiadajacy
uprawnienia.

‘W Zlocie wezmg udziat
iloci  wyeliminowani na-
awodach” Junioréw w Ae-
roklubach Regionalnych. |
Zlot Gwiazdzisty przepro-
wadzony zostanie na samo-
lotach

iper-Cub. . zawodnik, ktor otrlzayma

W ramach Zlotu GwiaZ- najwiecej punkiéw. Prze-
dzistego przewiduje si¢ na- widziane sg nagrody indy-
stepujace proby: 1. przylot widualne dla_zawodnikdw

na punktualno$¢; 2. proba
techniczna  przygotowania
sprzetu oraz zapuszczanie

i zespotowe fila aeroklu-
bow.

(kon)

~ ..Zrozpaczeni lotnicy z Sosnowca“ maja wielkie zmartwie-
nie. Badania lotniczo-lekarskie wykazaty, ze sg niezdolni do
szkolenia szybowcowego, poniewaz jeden z nich jest dalto-
nistg (nie moze rozr6zni¢ koloru rézowego i pomaranczowego),
a u drugiego stwierdzono oczoplas rotacyjny. Pytaja nas,
czy rzeczywiscie z takimi wadami nie mozna latac.

Koledzy, niestety musimy potwierdzi¢ opinie lekarzy
z komisji. ~ Nie dopuszczono Was do latania bynajmniej nie
dlatego, aby zrobi¢ Wam na zto$¢, lecz dlatego, abyscie przy
pierwszej lepszej okazji nie spowodowali wypadku. Pilot —
trudno i darmo — nig moze mie¢ zadnych organicznych wad.

Leczcie sig, a by¢ moze, wady te usuniecie.

.Grupa mito$nikéw szybownictwa, kryjaca sie pod Kryp-
tonimem ,,Szybowiec J. W. 5362“ pragnie” ze wspolnych skfa-
dek zakupi¢ szybowiec szkolny ,,ABC" i prosi o wskazowki,
jak to uczyni¢.” Radzimy Wam zby¢ sie nl.ep,owazn){ch
zamiaréw 1 pomysle¢ powaznie nad fym, jak zatozy¢ aeroklub
na Waszym terenie. Sprzet, gdy bedzie ‘potrzebny, da Wam
nasze ludowe panstwo. ZAR

UWAGA CZYTELNICY!

Nastepny numer SiM-u ukaze sie w podwodj-

nej objetosci z date 19 lipca—2 sierpnia i po-

Swiecony bedzie piatej rocznicy Manifestu
PK WN-u.
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