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Oy lipca 1949 roku na-

rod polski rozpoczat
nowe zycie, wszedt na no-
wa droge dziejowa.

Krajowa Rada Narodowa
powotata Polski Komitet
Wyzwolenia Narodowego —
pierwszy rzad mas pracu-
Jjacych, oparty na sojuszu
robotnikéw i chiopow.

Po latach sanacyjno - en-
deckiej reakcji, po rzadach
obszarniczo - kapitalistycz-
nych, po strasznych dniach
okupacji, po potwornych
zniszczeniach ~ wojennych,
Polska uzyskata niepodle-
gtos¢ i weszta na droge po-
stepu spotecznego, reformy
rolnej i unarodowienia
przemystu, na droge wal-
ki o realizacje hasel Mani-
festu PKWN, pierwszego
Er%gramu walki o Polske

udowa.

W ciggu 5 lat wiadzy lu-
dowej Polska osiagneta
wspaniate  sukcesy  we
wszystkich dziedzinach zy-
cia kraju.

Polska stata sie krajem,
jakim nigdy {'eszcze nie by-
a. Wiadza ludowa doko-
nata rewolucyjnych prze-
obrazen. Zniesione zostato
panowanie kapitalistow i
obszarnikéw. W szybkim
tempie  odbudowuje  sie
kraj ze zniszczen wojen-
nych. Szybki wzrost pro-
dukcji przemystu i plano-
wa gospodarka usunely raz
na zawsze bezrobocie i kry-
zysy. Podnidst sie dobrobyt
mas ludowych. Rozwinglo
sie szkolnictwo — os$wiata
i kultura zostaty udostep-
nione najszerszym masom.

Ziemie Odzyskane zostaty
zaludnione 1 zagospodaro-
wane.

Dumni z naszych osigg-

nie¢ weszliSmy w okres
walki o catkowitg likwida-
cje  pozostatosci  ustroju
kapitalistycznego, w okres
budowy fundamentéw so-
cjalizmu.
. 22 lipca — to roéwniez
Swieto Odrodzonego Woj-
ska Polskiego, powstatego
5 lat temu z potaczenia Ar-
mii  Ludowei z | Armiag
Polskg z ZSRR.

Woisko nasze stoi wiernie
na strazy niepodlegtosci,
pokoju i zdobyczy demo-
kratycznych  narodu pol-
skiego. Umocnito ono swoj
ludowy charakter. Nigdy
jeszcze Polska na przestrze
ni swej historii nie miata
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tak silnego Wojska.. Dzie-
ki wszechstronnej pomocy
Zwigzku Radzieckego Woj-
sko Polski Ludowej zostato
wspaniale wyposazone w
nowoczesng technike wo-
jenna. Dzi$ Wojsko nasze,
podnoszac swa site, zwar-
to$¢ moralno - polityczng i
gotowos¢ bojowa, wzmac-
nia tym samym obronno$¢
naszego kraju, stuzy spra-
wie pokoju.

personelu latajacego, skia-
dajacego sie z ochotnikéw
petnych zapalu i entuzja-
stow lotnictwa.

Dzieki ofiarnej i zyczliwej
pomocy Zwigzku Radziec-
kiego lotnictwo polskie o-
trzymato wspaniaty sprzet
lotniczy i wybitnych in-
struktorow.

Wyszkolonych  lotnikéw
prawie ze nie bylo, wiek-
szo$¢ przedwojennych lot-
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Dzieki pomocy Zwigzku Radzieckiego lotnictwo polskie
otrzymato wspaniale samoloty

. Podsumowujac z okazji
Swieta Wyzwolenia Polski
Ludowej  wyniki  naszej
walki i pracy, nie mozemy
rowniez  oming¢ wkiadu
Odrodzonego Lotnictwa Pol-
skiego w dzieto wyzwolenia
naszego kraju ! wzmocnie-
nia jego obronnosci. Nale-
zy  przypomnie¢  piekne
kartﬁ bojowe  Lotnictwa
Polski Ludowej.
Odradzajgce sie na ziemi
radzieckiej Wojsko Polskie
posiadato lotnictwo od po-
czatku swego istnienia.

1. Putk Mysliwski ,,War-
szawa“ byt zaczatkiem Od-
rodzonego Lotnictwa Pol-
skiego.

Putk przechodzit przygo-
towanie bojowe na terenie
Zwigzku Radzieckiego w
miasteczku Grigoriewskoje,
za Moskwg, w czasie od
22 lipca 1943 roku do sierp-
nia 1944 roku. Nadzwyczaj-
ne warunki, jakie stwo-
rzyly wojskowe .wiadze ra-
dzieckie, sprzyjaty bardzo
intensywnemu szkoleniu

nikéw polskich na terenie
Zwigzku Radzieckiego za-
wiodta, gdyz wyjechata
wczesniej do Anglii.

Nauke latania trzeba by-
to zaczyna¢ od poczatku.
Dzieki niestrudzonej pracy
instruktoréw radzieckich i
niespotykanemu  zapatowi
uczniéw, putk po roku nau-
ki, dn. 23 sierpnia 1944 r,,
wstepuje w akcje bojowa.

Putkiem dowodzit wy-
bitny pilot - mysliwiec, do-
bry “organizator, doswiad-
czony i wytrawny lotnik,
ukochany i szanowany do-
wodca, pptk Jan Taldykin.

Zginat on $miercig lotnika
w marcu 1945 roku, w bi-
twie 0 Kotobrzeg.

Z putku tego wyrosta
1. Polska Dywizja Lotnicza,
a nastepnie  Odrodzone
Lotnictwo Polskie.

W skiad 1. Dywizji Lot-
niczej weszty, obok 1. Pul-
ku Lotnictwa Mysliwskiego
»Warszawa®, 2. Putk Noc-
nych Bombowcéw ,,Kra-

kéw“ oraz 3. Putk Sztur-
mowy.

W dniu 1 kwietnia 1944
roku przystgpiono do orga-
nizowania 2. Putku Noc-
nych Bombowcoéw. Dnia 19
sierpnia 1944 roku putk
wyleciat na lotnisko Wola
Rawska épowiat garwolin-
ski), skad wylatywat na
akcje bojowa w rejonie
Warszawy.

W sktad organizujacej sie
pierwszej polskiej ~ dywizji
lotniczej wcielony zostat 3
Putk Szturmowy wyposa-
zony w ,latajgce czolgi*,
grozne samoloty I+-2, zwa-
ne jeszcze przez Niemcow
,Czarna Smier¢“. Putk ten
w czasie lotow boﬂowych
byt wspierany i ostaniany
przez 1. Putk Mysliwski
»,Warszawa“.

SZLAK BOJOWY ODRO-
DZONEGO LOTNICTWA
POLSKIEGO

Historie bojowg Odrodzo-
nego Lotnictwa Polskiego
rozpoczyna wylot bojowy
2. Putku Nocnych Bombow-
cow, ktéry zbombardowat
w dniu 20 sierpnia 1944 r.
oddzialty nieprzyjaciela w
rejonie Plonska.

W dniu 23 sierpnia 1944
roku wylatuje na pierwsze
zadania bojowe 1. Pulk
Mysliwski . Warszawa“,
ktory ostania z powietrza
3. Putk Szturmowy, bom-
bardujacy i ostrzeliwujacy
niemieckie stanowiska pod
Warka.

Cata 1. Mieszana Dywizja
Lotnicza otrzymata w sier-
pniu 1944 r. swoj chrzest
bojowy. 2. Putk Nocnych
Bombowcéw wzigt bardzo
aktywny udziat w kampa-
nii  Warszawskiej.  Putk
zrzucit powstancom War-
szawy okoto 30 ton amuni-
cji i zywnosci, ktéra w ca-
tosci trafita do rgk po-
wstancow. Putk jednocze-
$nie bombardowat punkty
oporu przeciwnika (pozycje
artyleryjskie etc.) w War-
szawie.

W tym samym czasie 1.
Putk Mysliwski ,,Warsza-
wa* bierze udziat w roz-
poznaniu fotograficznym
frontu, patroluje i ostania
nasze wojsko 1 wazne o-
biekty strategiczne, towa-
rzyszy 3. Putkowi Szturmo-



wemu w wyprawach bojo-
wych na Warke, Modlin,
Jabtonne, Warszawe, Pia-
seczno i Gore Kalwarie.

I Polska Dywizja Lotni-
cza najscislej wspotdziatata
z Armig Radzieckg i | Ar-
mig Polskg w ich zwycie-
skiej ofensywie 1945 roku.

Putki Lotnicze jednocze-
$nie prowadzity operac{e
zwiadowcze i niszczyty
punkty oporu Niemcéw w
rejonie Pity, Starogardu,
Walcza, Woldenberga, przy
przetamaniu Watu Pomor-
skiego, w walkach o Koto-
brzeg, przy forsowaniu O-
dry 1 Kanalu Alt-Oder o-
raz w walkach za Berli-
nem i nad tabg, wspotdzia-
tajac czesto z nacierajacy-
mi  wojskami lgdowymi.

Sprawiedliwosci  dziejo-
wej stato sie zados$¢. Lotni-
cy polscy, mszczac tragedie
narodu polskiego, celnie
strzelali i miotali bomby
na wojska niemieckie, nisz-
czyli technike wojenng i
wymierzali sprawiedliwos¢
Niemcom.

Za wykazane bohater-
stwo w walkach lotnicy na-
si otrzymali najwyzsze od-
znaczenia bojowe. Putkowi
mysliwskiemu ,,Warszawa“
i szturmowemu Naczelne
Dowddztwo Wojska Pol-
skiego nadato krzyze ,Vir-
tuti Militari, a Generalissi-
mus Stalin w dowod uzna-
nia ich mestwa i ofiarnosci
udzielit 6-krotnie podzieko-
wan w Swoich rozkazach
za skuteczne wspétdziatanie
z lotnictwem i piechotg ra-
dziecka.

Zwycieski szlak bojowy
Odrodzonego Lotnictwa
Polskiego zostat wykreslo-
ny na terenie walki znisz-
czonymi niemieckimi forty-
fikacjami, technikg wojen-
ng i trupami Niemcow.

Lotnicy polskich putkéw
zniszczyli w tym czasie:
860 samolotéw, 529 dziat
artyleryjskich, 156 mozdzie-
rzy, 5 transportowcdw mor-
skich, 12 czolgéw, 14 roz-
nych sktadéw, 25 parowo-
zow, 231 wagonoéw kolejo-
wych i wiele, wiele innych.

Braterstwo broni Lotnic-
twa polskiego i radzieckie-
go stato sie podstawg roz-
woju naszego lotnictwa i
jego triumfow wojennych
w walce z wrogiem.

Lotnicy nasi, wykonujac
zadania bojowe, zlozyli do-
wod nie tylko najwyzszego
poswiecenia, ale i duzego,
nieraz wrecz mistrzowskie-
go opanowania techniki lot-
niczej. Na tych chlubnych
kartach bojowych naszego
Odrodzonego Lotnictwa u-
czy sie dzis miody narybek
lotniczy w  Oficerskiej
Szkole Lotniczej, w Tech-
nicznej Szkole Lotniczej, w
Szkole  Pilotéw  Silniko-
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Na chlubnych kartach bojowych Odrodzonego Lotnictwa
Polskiego uczy sie dzis mtody narybek lotniczy w OSL i TSL

wych ,.Stuzby Polsce”, w
licznych szkotach szybow-
cowych SP i aeroklubach.
Mtiode pokolenie musi by¢
godnym spadkobiercg zdo-
byczy polskich lotnikow.

Lotnictwo Polski Ludo-
wej wyrosto w ciggu sto-
sunkowo krotkiego czasu i
rozwineto sie w wielkg si-
te. DziS§ z dumg trzeba
stwierdzié¢, ze rozporzadza-
my nowoczesnym i wspa-
niatym sprzetem lotniczym,
wyprodukowanym przez so-
cjalistyczny przemyst ra-
ziecki oraz licznymi ka-
drami pilotéw, obserwato-
row lotniczych, inzynieréw,
technikdw i mechanikéw
lotniczych i innych specja-
listbw lotnictwa dobrze
wyszkolonych i zaznajo-
mionych z ostatnimi zdoby-
czami wiedzy lotniczej.

Nasi nowi lotnicy — wy-
chowankowie oficerskich
szko6t lotniczych oraz licz-
nych kurséw, sg dzie¢mi

ludu polskiego, synami ro-
botnikéw, chlopow i inte-
ligencji pracujacej, ktorzy
przed wojng nawet marzyc
nie mogli o dostepie do lot-
nictwa, sa goracymi obron-
cami demokracji ludowej.

Wiedza oni dobrze, ze
powstanie Odrodzonego Lo-
tnictwa Polskiego byto mo-
zliwe jedynie tylko dzieki
E_omocy Zwigzku Radziec-

iego.

Nauczycielami naszych
lotnikéw byli wstawieni w
bohaterskiej walce z fa-
szyzmem niemieckim zna-
komici lotnicy radzieccy,
zwyciezcy wielu bojéow po-
wietrznych oraz wybitni in-
struktorzy i specjalisci lot-
nictwa radzieckiego. Zioty-
mi literami w historii na-
szego lotnictwa zapisane
jest nazwisko pptk, pilota
Borysa Bortkiewicza, nau-
czyciela i wychowawcy ca-
tego obecnego pokolenia pi-
lotéw polskich, niestrudzo-
nego i ofiarnego w pracy,
wkiadajacego w  dzieto

Nigdy jeszcze Polska w swych dziejach nie miata tak
silnego lotnictwa
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szkolenia miodego pokole-
nia lotniczego cate swoje
bogate  doswiadczenie i
zdolnosci lotnicze.

Nasi lotnicy niejedno-
krotnie juz dawali dowody
swego wyrobienia obywa-
telskiego, biorgc udziat we
wszystkich akcjach o cha-
rakterze ogolno - spotecz-
nym. Nie zabrakio lotni-
kow podczas klesk zywio-
towych. W czasie powodzi
(1947 r.) lotnictwo wojsko-
we zrzucito znaczng ilos¢
zywnosci dla ludnosci tere-
néw odcietych woda.

Lotnicy, patrolujgc tereny
nawiedzone powodzig, przy-
czynili sie do sprawnej i
szybkiej ewakuacji oraz po-
mocy dla nieszczesliwych
powodzian. Bombardowali
oni zatory lodowe na Wisle,
zapobiegajac powodzi w in-
nych miejscach.

Lotnicy nie szczedzg swe-
go czasu wolnego i chetnie
pomagaja ludnosci wiejskiej
w remoncie traktordow i
maszyn rolniczych, w akcji
siewnej czy w czasie zniw.
Lekarze jednostek lotni-
czych udzielajg czesto bez-
ptatnej pomocy lekarskiej
ludnosci wiejskiej czy tez
robotnikom zakladéw prze-
mystowych.

Nieoceniong pomoc w ka-
drach ubielito lotnictwo
wojskowe réznym instytu-
cjom i organizacjom lotni-
czym, kierujgc na prace do
aeroklubow, Ligi Lotniczej,
Departamentu Lotnictwa
Cywilnego Min. Kom., PLL
,LOT" oraz ,Stuzby Pol-
sce“ licznych specjalistow
lotniczych, ktérzy powaznie
wzmocnili wymienione or-

ganizacje lotnictwa cywil-
nego.
Utrzymujac Scisty kon-

takt ze wsig, lotnicy wy-
gtaszajg referaty, urzadza-
Ja wspollne  uroczystosci,
wyswietlajac filmy 1 dajac
koncerty, pogtebiaja oby-
watelskg $wiadomos¢ wia-
sng i ludnosci cywilnej, bio-
ra aktywny udziat w utrzy-
mywaniu_wiezi wojska ze
wsig i miastem.

Nasze lotnictwo, otoczo-
ne troskliwg opiekag Polski
Ludowej, idzie ku jeszcze
lepszej przysziosci.

Stoi ono dzi§ nieztomnie
na strazy polskiego nieba,
na strazy pokoju, stanowigc
potezny  czynnik obrony
kraiu i rekojmie niepodle-
glosci naszego panstwa.

Sita naszego wojska, sita
naszego lotnictwa to po-
wazne ogniwo S$wiatowego
frontu pokoju.

Nasz polski ,lkar“ jest
medrszy o swojego mitycz-
nego poprzednika o tysigce
doswiadczen. Ma on za so-
ba caty nardd, ktéry go ko-
cha i nie szczedzi ofiar dla
rozwoju jego skrzydet.
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SPOKOJNIE PATRZYMY

W PRZYSZLOSC

TADEUSZ REJNIAK

wptacatem z lotniska. W
“* uszacn uuaiem jeszcze
szum smigia, a w oczacii o-
braz ziemi wdajacej w Kor-
kociggu. Szeuiem iaziiym
KioKiciii, puuziwiajac zwie
blaski stonia oubijanego ze
zmaiszczonej tafii  Wisty,
wzuiuz ktoiej biegta moga.

Mysli  moje wracaly u-
porczywie do zaznanych
dopiero  wrazeh. Przym-
kniecie gazu, poderwanie
maszyny, cala noga—i po-
stuszny ,,Kukuruzniak” wa-
li sie prosto w ziemie, kto-
ra zatacza sie jak pijana.
Wczuwam sie  w kazdy
ruch steréw, prowadzonych
wprawng reka instruktora.
Po trzech zwitkach wypro-
wadzenia, nabranie wyso-
kosdci i teraz, jak powta-
rzam, ¢éwiczenie... raz, dru-
gi, trzeci, a petem dwie pe-
tle, kilka ostrych $lizgow !
ladowanie.  Startuje na-
stepny...

Ech, wspaniata rzecz to
latanie — mysle po raz nie
wiem ktory.  Wspaniale, ze
wreszcie mamy w Kklubie
maszyny do akrobacji —
dodaje po chwili i zastana-
wiam sie¢ na moment:

»Ze wreszcie?* Czyzby
naprawde wreszcie? Wolne-
go, przyjacielu! Zaczate$
lata¢ w roku 1946. Robites
pierwsze $lizgi na ,,Paty-
ku“ i laszowate$ sie z bi-
ciem serca na ,Jezyku“. |
to bylo wszystko, co mo-
gte$ osiggnac, bo nic wie-
cej nie byto. Odbyles w_rok
pdzniej kurs pilotazu silni-

kowego, wrocites do Aero-
klubu i tUKie$ sie na tre-
ningach w przykfadnycn
rundkach wokoi lotniska na
chenawyin ,,Piperku”, ba-
czac zeby go me potozy¢ w
za gleboki zakret, bo a nuz
sie rozleci.

A w tym roku byte$ wio-
sng na Zarze. Latate$ na
,»,Salamandrach™, ,,Koma-
rach”, ,,Muchach” i na ,,Se-
pach“. Na lotnisku 1S-u
przygladate$ sie codzien-
nym lotom doswiadczalnym
,,Kaczki“, a na stotach kon-
struktoréw ogladate$ plany
akrobacyjnego ,,Jastrzebia®.
Wrocites do Aeroklubu i tu
tez latasz na ,,Sepie”, a w
ramach treningu silnikowe-
go ¢wiczysz korkociagi bez
obawy, Zze ci w powietrzu
skrzydta odlecg. Hangar
masz zastawiony ,,Szpaka-
mi“, a w rozmowach z ko-
legami  na starcie coraz
$mielsze, coraz realniejsze
snujesz nadzieje: ,,Jak do-
staniemy ,,Zaki“, ,,Junaki®,
»Zuchy*..“

Przyspieszytem  kroku i
snutem dalej watek rados-
nych mysli. Przeciez to
dopiero rok 49-ty. Przeciez
to zaledwie pie¢ lat temu
powstato z gruzéw barba-
rzynhskiej niewoli nasze Od-
rodzone Panstwo Ludowe.
Przeciez 22 lipca 1944 roku
powstat PKWN — pierw-
szy Rzad Polski Ludowej, i
z matego skrawka wolnej
ziemi wzywat swym mani-
festem ,,Do narodu pol-
skiego! Do Polakéw w kra-
ju 1 na emigracji!* — do

Wspanialy rozwoj przemystu stat sie bazg rozwoju
naszego lotnictwa

lowo: Red Clos. l.ojn?

walki z okupantem, do
walki o realizacje pierw-
Szego programu prac na-
szego panstwa.

10 bylo zaiedwie piec¢ iat
temu, a jest juz tak dawno,
czy to czas tak szybko pty-
nie? Nie, to n,e zastuga
czasu. To zastuga jasnhej,
konkretnej, wytezonej pra-
¢y narodu, budujacego w
my$l wytycznych lipcowe-
go manifestu ilroge do wol-
nosci, dobrobytu i szczes-
cia.

To zastuga unarodowienia
przemystu, reformy rolnej i
wszystkich innych naszych

demokratycznych  reform,
ktore powstaty z ducha
Manifestu.

To zastuga braterskiego
sojuszu  z ZSRR, Czecho-
stowacja i innymi panstwa-
mi demokracji ludowej, to
zastuga pokojowej polityki,
pozytywnej wspotpracy ze
wszystkimi narodami mitu-
jacymi pokéj, to zashu-
ga wypetnienia kolejnych
punktow programu PKWN.

Na mocnym gruncie u-
narodowionych fabryk, pra-
cy chiopa na wiasnej ziemi
i rzadow ludu, na gruncie
udzielanej nam przez Zwia-
zek radziecki pomocy po-
wstata wiasnie nasza pan-
stwowa gospodarka, po-
wstato i nasze lotnictwo.
Nie moze zapomnieé, kto
czuje sie cztowiekiem po-
wietrza, ze juz w roku 1944
wséréd pierwszych zorgani-
zowanych przez PKWN ko-
morek administracji pan-
stwowej, ktore byty bodz-
cem nasze(?o_ _dzisiejszego
aparatu administracyjnego
panstwa, stworzony zostat
przy Resorcie Komunikacji
Wydziat Lotniczy. Osiag-
niecia Powszechnej Orga-
nizacji ,,Stuzba Polsce* w
dziedzinie catkowitego bez-
ptatnego i masowego szko-
lenia pilotazowego, bezptat-
ne latanie w aeroklubach
przy pelnym zaopatrzeniu
w sprzet lotniczy i przy
stale wzrastajacych kon-

lo. Red. Czas. Loin

tyngentach, to  wiasnie
wynik wytycznych Wydzia-
tu Lotniczego przy Resorcie
Komunikacji sprzed pieciu
lat, to wynik urzeczywist-
nienia programu PKWN.

A rezultaty tego progra-
mu nie dajg na siebie cze-
ka¢. W przeciagu jednego
miesigca — maja br,, w ae-
roklubach wylatano 27,1/&
o%élnej ilosci lotéw catego
ubiegiego roku. Wedtug na-
szego lotniczego planu juz
z poczatkiem lipca br. o-
siggniemy 100% ilosci lotow
zesztorocznych.

W tegorocznych  zorga-
nizowanych na Zaize Zawo-
dach Szybowcowych Panstw
Demokracji Ludowej nasi
miodsi, catkowicie po woj-
nie wyszkoleni piloci wal-
czyli o palme pierwszen-
stwa w jednym szeregu z
najlepszymi pilotami zawo-
déw. A czy 0 samo zorga-
nizowanie zawodéw w ta-
kiej skali, w takim za-
kresie i w takiej sprawno-
sci organizacyjnej mogtoby
sie pokusi¢ panstwo, w kto-
rym lotnictwo sportowe nie
staloby na wysokim pozio-
mie rozwoju? A przeciez nie
tylko z lotnictwa sporto-
wego mozemy byé dumni.
Dumni  mozemy by¢ ze
wszystkich wielkich osigg-
nie¢ naszego ustroju, ktore
umozliwiaja  nam szybki
marsz od catkowitych znisz-
czen do panstwa, ktore bu-
duje podstawy socjalizmu—
dobrobytu i kultury wszyst-
kich ludzi pracy.

I dlatego wracajgc z lot-
niska klubowego, wracajgc
z treningu lotniczego, w ra-
mach ktorego ¢éwicze akro-
bacje na samolocie polskiej
produkcji, moge mie¢ jasne
I radosne mysli, bo wspom-
nienie pigtej rocznicy wy-
dania Manifestu PKWN da-
je mi przeSwiadczenie, ze
tak jak radosnie i z dumg
patrze na osiggniecia tych
pieciu lat minionych, tak
radosnie i z wiarg moge
patrze¢ w przysziosc.



Awieto 22 lipca jest szcze-
S golnie drogie” dla mio-

dziezy polskiej, jest naszym

miodziezowym Swietem. W
tym dniu w 1946 r. tysiace
miodych dziewczat i chiop-
cow defilowato przez nowo-
otwarty —most Poniatow-
skiego 'w Warszawie.

22 lipca byt przed rokiem
dniem  zjednoczenia  sie
m+0d2|e20W)(1ch organizacji
ideowo-wychowawczych we
Wroctawiu.  Obecnie  w
dniu tym Zwigzek Mtodzie-
zy olskiej = organizuje
wielkg sztafete oraz kilka-
dziesigt zlotdbw powiato-
wych, gromadzacych wigk-
szo$¢, cztonkéw  tej wspa-
niatej milionowej " organi-
zacji.

Ale 22 lipca nie tylko dla
tego jest Swietem miodzie-
zowym, ze w tym dniu od-
bywaty sie czy odbzwaé be-
da, w nastepnych latach,
réznego rodzaju obchody z
udziatem  milionéw mio-
dziezy.

22 lipca jest w pierwszym
rzedzie naszym miodziezo-
wym Swietem — gdyz o-
tworzyt nam wspaniate mo-
zliwosci rozwojowe. Mani-
fest Lipcowy byt tym pro-
Er@mem ludowego rzadu,

tory wskazywat, jaka be-
dzie nowa, sprawiedliwa
Polska, ktory dawat mio-
dziezy takie mozliwosci, ja-
kich ‘nigdy w historii hie
miata. .

Dtugi okres okupacji, a
PoZniej 5 lat wytezonej na-
uki i pracy, 5 lat wielkich
Przemian — to dtugi okres
czasu, ktory spowodowat, iz
wiele miodych dziewczat i
chtopcow tych, ktorzy w o-
statnich latach konczyli czy
koncza podstawowe Sszkoty,
zapomniato  jak to bylo
Przed wojng.” Dzi§ dla
wielu wydaje_sie wrecz nie-
zrozumiate = jak to moze
Py¢, zeby kto$ — kto chce
sie uczyC, kto chce iS¢ na

wyzsze studia, pogtebiac
svyol‘le umiejetnosci — nie
mogt tego dawniej uczynic.
. Nie chcg wrecz niektorzy
juz wierzy¢, zeby po skon-
czeniu $redniej Czy wyzszej
szkoty nie mozna byto zna-
lez¢ pracy. Ale tak bylo
w Polsce przedwoienne'.
Dziesigtki tysiecy miodyc
robotnikéw i chfopéw na-
prézno marzyto o tym, ab
dostaC sie do szkot Sred-
nich i na uniwersytet. Ci
za$ nieliczni, ktérzy dosta-
li sie, z takg samg troska
patrzyli w przysztos¢, jak |
ich rowiesnicy spoza szkot.
Widmo  bezrobocia, zycia
bez pracy, bez $rodkow do
éym_a — to byta zmora spe-
Zajaca sen z oczu.
Beznadziejna byta przy-
szto$¢ miodziezy panstwa, w
ktorym rzadzifa klika fa-
szystowska, rzadzili fabry-
kanci i obszarnicy. .
Ale to wszystko nalezy
juz do przesztosci. Pozo-
stata tylko spuscizna tych
czasow — setki tysiecy a-
nalfabetéw, zacofana go-

Foto: WAF — Koszewski

MEODZIEZ W BUDOWIE LEPSZEGO JUTRA

BRONISEAW BEDNARZ, pptk

spodarka wiejska, mata
ilos¢ szkot,  Swietlic,  szpi-
tali, wiele jeszcze ruin zni-
szczonych ~wojng  domow,
ciasne i mroczne kamienice
czynszowe, baraki robotni-
cze. Wielkie byty trudnos-
ci _rzadu wyzwolonej Pol-
ski, Kiedy przystapit do or-
ganiz_owania nowego Zzycia,

o likwidowania smutnych
pozostatosci przedwojen-
nych i wojennych.

Ale nie  ulgkt sie tych
trudnosci rzad mas_ ludo-
wych, ktore pod kierow-
nictwem Klasy robotniczej
postanowity zbudowa¢ no-
wa, lepszg” Polske.

Rozpoczeta sie  wielka
walka o odbudowe i rozbu-
dowe, walka o sprawiedli-
wosC i dobrobyt.

Wielkie zamierzenia, wspa-
niate  perspektywy, moz-
no$¢  Swiadomego  prze-
ksztatcenia warunkéw zy-
cia porwaty polskg mio-
dziez—,Mamy gorace ser-
ca i silne ramiona, zbudu-
jemy Polske, w ktorej nie
edzie ludzi gtodnych i

i <2 lipca ubiegtego roku zgromadzit we Wroctawiu
ttumy miodziezy z calej Polski

LFoto. WA F-Koszewski

nieszczesliwych, Polske do-
brobytu szerokich mas pra-
cujacych® — to  stowa
mfodych budowniczych lu-
dowe] Polski.

Setki ml'OdZiE‘zO_WKCh bry-
gad pracy, wysitek setek
tysiecy junaczek i junakow
,Stuzby Polsce®, praca mi-
liona zetempowcow i Kilku
milionow niezrzeszonej pra-
cujacej i uczacej sie” mio-
dziezy miast i wsi — to po-
twierdzenie woli spehnienia
danego przyrzeczenia.

Wspaniate wyniki juz dzi$
osiagniete,  zapat, = entu-
zjazm miodziezy w nauce i
pracy wyplywaja ze szcze-
rego, goracego ukochania
Ojczyzny, sprawiedliwosci
i pokoju. ,,Chcemy poko-
ju, niegodleg’roéci i dobro-
ytu Polski* — deklaruje
miodziez. Do walki o te
wielkie ideaty prowadzi ja
milionowy Zwiagzek Mio-
dziezy Polskiej. Rok jego
dziatania pokazat jak o-
gromne mozliwosci  tkwig
w miodziezy polskiej, po-
kazat jak “wartosciowsg @i
ideowg milodziez posiada
nasz Kkraj.

Zadna chyba dziedzina
nie jest tak mocno zwiaza-
na z miodzieza, jak lotnic-
two. ,Lata¢ wysoko, szyb-
ko, daleko* — to hasto na>-
prawde porywa kazdego z
nas. Pracowa¢ przy samo-
lotach, by¢ pilotem szybo-
wnikiem,  modelarzem, to
wielkie szczesScie i radosc.
Ale o tym nie trzeba niko-
go przekonywa¢. Trzeba
natomiast  uswiadomic¢ so-
bie, dzieki czemu tak licz-
ne rzesze dziewczat i chiop-
cow moga dzi$ sie uczyé
w szkotach szybowcowych,

budowa¢ modele, skakac
na spadochronach, lata¢ w
aeroklubach. | tu odpo-

wiedz moze byc tylko je-
dna—dzieki realizacji L"ﬁ_'
cowego Manifestu, = dzieki
naszemu ludowemu rzado-
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wi, dzieki masom pracuja-
cym Polski i jej klasie ro-
botniczej. Wezmy na przy-
ktad szybownictwo. Czy by-
to do “pomyslenia przed
wojng, w dawnej Polsce,
zeby Jaki$ miody chtopak
czg dziewczyna ze wsi czy
fabryki  mogt marzy¢ o
tym, aby bezEJratnle uczy¢
sie w szkotach szybowco-
wych? Na pewno nie. To by-
to przywilejem tych, ktérzy
mieli pienigdze,

Poza Zwigzkiem Radziec-
kim Polska jest obecnie
jedynym krajem w Swiecie,
w ktorym tak masowe |
bezptatne jest szkolenie
szybowcowe. | to jest wias-
nie realizacja pamietnego
Manifestu.

Ale latajgc i pracujac w
takim czy innym dziale lot-
nictwa, trzeba mie¢ ciggle
Frzgd oczyma cel tego szko-
enia i prac?/. Bo przeciez
nie dla wiasnej, osobistej
tylko przyjemnosci poswie-
camy tylé czasu i wysitku.
Celem- jest zdobycie wyso-
kich kwalifikacji lotniczych,
itechnicznych, =~ wyrobienia
dodatnich cech charakteru,
by$Smy umieli jak najlepiej,
najsumienniej stuzy¢ bu-
downictwu [epszego Zycia
dla narodu, by gdy zajdzie
potrzeba, broni¢ dorobku
pOk_O]I(_)WGJ pracy przed im-
perialistycznym™ napadem.

W budzeniu $wiadomosci
tego celu, maobilizowaniu o-
?o u miodziezy lotniczej do
epszej pracy i nauki winni
przodowaé cztonkowie ZMP.
Ich zadaniem jest mobilizo-
wanie ogdtu  rowiesnikow
do wiekszego wysitku, daja-
cego zadowolenie i rados¢.
Zetempowska miodziez lot-
nicza Swiadoma zadan sto-
jacych przed masami pra-
cujacymi, przed lotnictwem
i miodzieza, wlasnym przy-
ktadem, wiasnymi  wynika-
mi w szkoleniu i zachowa-
niem sie musi porywac i
przewodzi¢ catosci.

Przyktadem dobrego ro-
zumienia zadan i solidne-
go ich wykonywania sg ze-
tempowcy petnigcy stuzbe
w  Wojskach Lotniczych.
Dzieki ich pracy, osobiste-
mu przyktadowi podnosi sig
coraz bardziej poziom wy-
szkoleniowy i techniczny
naszego wojskowego lotnic-
ctwa. Zetempowcy, podcho-
ragzowie Oficerskiej Szkoty
Lotniczej przoduja w wy-
szkoleniu, lataja coraz le-
piej, podobnie jak i ucznio-
wie szkot  technicznych.
Dzigki dobrej pracy mecha-
nikow i motorzystow, wsrod
ktorych jest wigkszosC ze-
tempowcow, samoloty sa
zawsze gotowe do ~ lotu.

Osiagniecia pierwszych 5
lat, a w szczeg6lnosci zas$
ostatniego roku, dajg nam
rzedsmak ogromnych moz-
iwosci  tkwigcych™ w na-
szym ustroju, tkwigcych
w nas samych. Plan 6-cio-
letni, plan budownictwa
fundamentéw socjalizmu w
Polsce — to plan budowy
wielkiego  lotnictwa, to
stworzenie szerokiej bazy
technicznej dla modelar-
stwa, szybownictwa i lot-
nictwa motorowego, to ty-
sigce pilotbw motorowych
i_mechanikow, to wiele “ty-
siecy pilotow  szybowco-
wych i spadochroniarzy,

W tym wielkim locie, do
ktérego sygnatem starto-
wym byt Manifest, maksy-
malny musi by¢ udziat mio-
dziezy, szczegblnie zetem-
powskiej, celem — bowiem
Jego jest szczedcie naszej
Ojczyzny.

Ustrd) petnej sprawiedli-
wosci i dobrobytu — socja-
lizm — jest dla mitodziezy
lotniczej  réwnoznaczny ze
wspaniatym rozwojem lot-
nictwa we wszystkich jego
dziedzinach.

Pierwszy 5-letni etap ma-
my za soba, rozpoczynamy
drugi 6-letni. Wszyscy na
start!...

W szkotach przysposobienia przemystowego miodziez

przygotowuje sie do pracy w przemysle
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Pierwsi lotnicy, = ktorzy
wykonali kilkudziesieciome-
trowe skoki na samolotach
napedzanych ~ maszynami
lEarowyml__ bardzo lekkiej
onstrukcji — to Mozajski
(1882 Rosja) i Ader (1890
Francja).

Juz 27 lat temu podf(egto
w  Zwigzku  Radzieckim
Eréby zwalczania szkodni-
6w w rolnictwie przy po-
mocy rozpylanila trucizny z
samolotéw. Obecnie nad
polami Ukrainy, Woronez-
skiego i Kurskiego obwodu,
nad polami Motdawii, Kir-
gizji i P6inocnego Kauka-
zu dziatajg eskadry samo-
lotéw lotnictwa cywilneﬂ?,
prowadzac skuteczng walke
ze szkodnikami na szerokg
skale. ~ Samoloty, zaopa-
trzone w specjalne rozpyla-
cze, opryskujg z lotu ko-
szacego zagrozone obszary
zasiewOw roztworami che-
micznymi, dziatajgcymi za-
b6jczo na szkodniki. Samo-
loty wykonujg dziennie 15
do 20 lotow.

Pierwszym na Swiecie pi-
lotem latajgcym na samo-
locie odrzutowym bé/} kapi-
tan  radziecki, rzegorz
Bachcziwandzi.

W dniach od 25 lipca do
5 sierpnia_ odbedg sie pod
Moskwg XVIII Ogolnozwigz
kowe Zawody Modeli Lata-
jacych z udziatem 20 dru-
zyn z calego kraju. Kiero-
wnictwo zawodow  objat
gen. lejtn. W. Kilokow.

x

Bohater Zwigzku Radziec-
kiego, kapitan J. Gorochow,
otrzymat 28 czerwca 1943 r.
samolot mysliwski nazwany
LAleksander Puszkin“. Byt
to dar robotnikéw ural-
skich, zakupiony z inicja-
tywy literata, 1. Nowikowa.
Na samolocie tym kapitan
Gorochow zestrzelit 15 sa-
molotdéw niemieckich.

Organizacja_ og6lnolotni-
cza DOSAW cieszy sie wiel-
ka. popularnosciag  wsrod
najszerszych mas pracuja-
cych kraju. W Tule, w za-
ktadach przemystu metalo-
wego, BraCUje obecnie 14
kot fabrycznych DOSAW.
Rowniez ~ inne instytucje i
zaktady pracy staraja sie o
jak najwieksze weciagniecie,
przede wszystkim miodzie-
zy, do pracy lotniczej.

Moskiewski inzynier-kon-
struktor, Jerzy  Chuchra,
zakonczyt budowe pierw-
szego modelu latajacego,
ktory wykonuje figury wyz-
szego pilotazu. Jest to jego
dwunasty model oryginal-
nei' konstrukcji. Nowy mo-
del posiada, podobnie jak
samolot, ster do kierowania
i regulowania wysokosci a

takze lotki. =W kadtub
wmontowany jest przyrzad,
automatycznie ierujacy
nim w locie. Wedtug obli-

czen konstruktora, model
moze osiagnac r6zng wyso-
kos¢ i przx pomocy specjal-
nego mechanizmu” wykony-
wac figury wyzszego pilo-
tazu: ,Swiece“, ,petle" i
inne.

Pierwszy na Swiecie przy-
rzad meteo, s’;uiqcx do
wskazywania Kierunku i
szybkosci wiatréw, zbudo-
wano w 1714 roku w Rosji,
w Petersburgu. Anemorum-
bometr ten wyprzedzit sx-
stem Wilda, rozpowszech-
niony praktycznie znacznie
pozniej (dopiero w potowie
XIX wieku).

Przed kilkoma dniami zo-
stat  zakonczony przelot
propagandowy ,z  okazji
nadchodzacego Swiegta Lot-
nictwa i 30 rocznic{J po-
wstania Komsomotu Ukrai-
ny. W ciggu pietnastu dni
lotnicy-komsomolcy odwie-
dzili wiele miast i wsi na-
wigzujac bezposredni kon-
takt z szerokimi masami
miodziezy interesujacej sie
zagadnieniami lotnictwa.

W roku 1930 wypuszczo-
no w ZSRR pierwsza na
Swiecie radiosonde nadaja-
cg_automatycznie dane po-
miarow.

U saratowskich modela-
rzy miato miejsce nieco-
dzienne wydarzenie: obcho-
dzono pietnastg rocznice
istnienia kota modelarskie-
go przy saratowskim Patla-
cu Pionieréw. Do kotka
nalezy obecnie 60 pionie-
réw 1 uczni miasta, ktorzy
pod fachowym kierownic-
twem instruktora, Andrze-
ja_Grigorienko, z zapatem
zajmujg  sie konstruowa-
niem 1 budowg modeli lot-
niczych.  Uczen  siddmej
klasy 21 szkoty $redniej —
Jerzy Kogtiew, zbudowat
model mysliwca o0 napedzie,
odrzutowym. Inny uczen—
Aleksander Nowosielow,
skonstruowat ciekawy mo-
del szybowca.



W PIATA ROCZNICE MANIFESTU PKWN-u

| ZLOT GWIAZDZISTY JUNIOROW

W czasie kiedy caty kraj bedzie
obchodzi¢ uroczyscie Swieto
Wyzwolenia — pigtg rocznice Ma-
nifestu PKWN-u, kiedy w War-
szawie otwarta zostanie trasa W-Z
i most Slasko-Dabrowski, kiedy
miliony ludzi miast i wsi w Polsce
dadzg wyraz swej stusznej dumie
z dotychczasowego dorobku Polski
Ludowej — lotnicy sportowi ucz-
cza Swieto Wyzwolenia I-ym Zlo-
tem Gwiazdzistym w Warszawie.
W Zlocie, ktéry poprzedzony zo-
stat eliminacjami w poszczegol-
nych aeroklubach, wezmg udziat
najbardziej aktywni i Swiadomi
politycznie miodzi piloci sportowi.
Przewiduje on, jak juz podaliSmy
w poprzednim numerze, pie¢ prob.

Pierwsza préba odbedzie sie
21 VIl 1949 r. Polegata ona be-
dzie na wykonaniu przelotu do
Warszawy, nalotu na lotnisko Goc-
faw z wihasciwego kierunku, przy-
lotu na lotnisko w oznaczonym
czasie, prawidtowego podejscia do
ladowania oraz przepisowego lg-
dowania wedlug wytoznych na
starcie znakow lub dawanych sy-
gnatdw. Pierwszy przylot ma na-
stagpi¢ o0 godzinie 12.

Za przylot do Warszawy zawod-
nik otrzymuje 100 punktoéw dodat-
nich, z czego traci po 1 pkt. za
kazdy stopien zboczenia z wiasci-
wego kierunku nalotu i po 5 pkt.
za kazde petne 30 sekund przed-
wczesnego lub poéznego przybycia
na lotnisko oraz ewentualnie pun-
kty karne.

Druga préba odbedzie sie tego
samego dnia wieczorem i drugie-
go dnia, tj. 22 b. m. z rana. Pole-
gata ona bedzie na nalezytym
przygotowaniu do zawoddéw i za-
kotwiczeniu samolotu oraz na roz-
ruchu silnika.

Za probe te zawodnik otrzymuje
50 pkt., z czego traci po 5 pkt. za
kazdg usterke, jak np. nieskom-
pensowanie busoli, niewyregulo-
wanie hamulcow itp.

Trzecia proba odbedzie sie 22
b. m. i polega¢ bedzie na wykona-
niu przelotu na trojkacie, trwaja-
cego do 1,5 godziny wedtug busoli
i orientacji wzrokowej, na zrzuce-
niu meldunkéw i na znalezieniu
znakow wytozonych na trasie.

Za wykonanie lotu na orienta-
cje otrzymuje zawodnik 100 pkt.
i za zrzucenie 2 meldunkéw po 50
pkt. Czas lotu nie jest punktowa-
ny, nie moze on jednak przekra-
cza¢ 1,5 godziny od chwili wyzna-
czonej na start do chwili przylo-
tu nad lotnisko Goctaw.

Proba czwarta, ktéra odbedzie
sie réwniez .22 b.m., polegaC be-
dzie na wykonaniu przez samego
pilota lotu na wysokosci 500 m,
zamknieciu gazu nad grupag star-
towg w locie pod wiatr, na wyko-
naniu prawidtowego okrgzenia z
podejécia do ladowania i ladowa-
niu w tozu wiatru bez dodawania
gazu na koto, w Srodku ktérego
znajdowac sie bedzie chorggiewka
biato-czerwona.

Za wykonanie tej proby za-
wodnik otrzymuje 150 pkt.

W ramach Zlotu odbedzie sie
rowniez egzamin zawodnikéw z
wiadomosci o Polsce Wspoiczes-
nej. Kazdy pilot odpowie na 5 py-
tan uprzednio wylosowanych. Pun-
ktowana bedzie kazda odpowiedz.

Préby zakoncza sie dnia 22 lip-
ca br. wieczorem i tegoz samego
dnia odbedzie sie ogtoszenie wyni-
kéw i rozdanie nagréd, ufundowa-
nych przez Aeroklub Rzeczypospo-
litej Polskiej, Dowodztwo Wojsk
Lotniczych, Ministerstwo Komuni-
kacji, Departament Lotnictwa Cy-
wilnego, Polskie Linie Lotnicze
,LOT*, Gtéwny Urzad Kultury Fi-
zycznej, ,,Stuzbe Polsce” oraz Lige
Lotnicza.

Na Zlot, w charakterze honoro-
wych gosci, zaproszeni zostali mie-
dzy innymi tworcy trasy W-Z —
przodownicy firm budowlanych
Beton-Stalu i Mosto-Stalu.

Odlot zawodnikéw nastgpi dnii
23 lipca br. Zawodnikiem Zlotu
moze by¢ pilot wyszkolony w pi-
lotazu silnikowym po wojnie i po-
siadajacy po ukorczeniu szkoty co
najmniej 15 wylatanych godzin
i wiek nie przekraczajacy 30 lat.
Zatoge samolotu stanowi¢ bedg
pilot i towarzysz (obserwator —
posiadajacy uprawnienia).

Trasy lotéw | Zlotu Gwiazdzistego Junioréw
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SWIETO LOTNICTWA RADZIECKIEGO
W MOSKWIE

DEPESZA GRATULACYJNA
Dowodcy Wojsk Lotniczych R P.
Do Dowodcy Sil Powietrznych ZSRR

W zwigzku ze Swietem Lotnictwa Radzieckiego
Dowodca Wojsk Lotniczych RP, gen., bryg. Aleksander
Romeyko, przestat na rece Dowodcy Sit Powietrznych
ZSRR, Gléwnego Marszalka Awiacji K. A. Werszinina,

radycyjne $wieto naro-

du radzieckiego —

Dzien Lotnictwa ZSRR,
stanowiony w roku 1933 z
okazji 15-lecia utworzenia
Czerwonej Floty powietrz-
nej, obchodzony w biezg-
cym roku 17 lipca w Tu-
szynie, byt przegladem o-
siggnie¢ radzieckiego lot-
nictwa. Lotnicy radzieccy
pokazali w tym dniu swa
umiejetno$¢ kierowania no-
woczesnym sprzetem lotni-
czvm zadokumentowali swa
mito$¢ i wdziecznos¢ dla
ojczvzny. dla twdrcy i or-
ganizatora wszystkich zwy-
c’estw. nailenszego przyja-
ciela radzieckich lotnikow,
Generalissimusa Stalina.

N<edziela, 17 lipca br.
Moskwa wyglada odswiet-
nie. Na ulicach niezwykie
ozywienie. Dziesigtki ty-
siecy os6b, sznury pojaz-
dow zdazajg przez nowo
zbudowang magistrale na
lotnisko w Tuszynie.

Ogdlnonarodowe  $wieto
lotnicze pod Moskwsg cie-
szy sie od dawna ogromng
popu'arnoscia. Setki tysie-
cy ludzi przybywa nan nic
tylko ze wszystkich kran-
cow stolicy ZSRR, ale ca-
tego Krain Rad. Ogromna
cizba ludzi rozsiadta sie na
lotn;sku tnszynskim.

Loza rzadowg zapetnia
sie dostoinjkami panstwo-
wymi. Przybywajg przed-
stawiciele dyplomatyczni
obcych  panstw.  Krotko
przed godzina 12 ukazuje
sie na trybunie owacyjnie
witany Generalissimus Sta-
lin,

Jest punktualnie godzina
12. 20 salw ze 100 dziat o-
znaimia poczatek pokazdw.
Orkiestra gra hymn pan-
stwowy. Na maszt wjezdza
powoli flaga Floty Po-
wietrznej ZSRR.

Z przeciwlegtego kranca
lotniska rozlega sie warkot
nadlatujgcych maszyn. 1v-
kazujg sie samoloty-chorg-
zowie. Przenoszg one nad
lotniskiem olbrzymi portret
Generalissimusa Stalina Z
samolotéw powiewaja flagi
wszystkich republik zwigz-
kowych i 8 flag lotniczych.

Teraz nadlatuje 100 sa-
molotéw UT-2. Lecg w szy-
ku w ksztatcie stow: ,,Sta-
wa Stalinowi“. Miodzi lot-
nicy Towarzystwa Popiera-
nia Lotnictwa wyrazajg w
ten spos6b uczucia catego
narodu radzieckiego dla
Wielkiego Stalina.

N e zdazyta jeszcze za-
milkng¢ burza owacji, kie-
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depes\z/s nastepyjacej tresci:

dniu Swieta zwycieskiego Lotnictwa Radziec-
kiego, ktoérego osiggniecia wzbudzajg podziw w catym
Swiecie i napawaja braterskg radoscig mtode Lotnictwo
Polskie, przesytam Panu, Panie Marszatku, serdeczne
gratulacje i najlepsze zyczenia dalszego wspaniatego
rozkwitu sity Lotnictwa Radzieckiego.

Dowoddca Wojsk Lotniczych RP
(—) ROMEYKO, gen. bryg.*

dy nad lotniskiem pojawia
sie grupa samolotéw Jak-18.
Entuzjazm widzéw ro$nie.
Rozpoczyna sie pierwsza
cze$¢ rewii lotniczej. Po-
pisuja sie piloci sportowi
Moskiewskiego  Aeroklubu
im. Czkatowa. Uwage zwra-
ca 5 samolotow. Lecg w
nich kobiety-pilotki ze zna-
ng lotniczkg  radziecka,
26-letnia Bohaterkg Zwigz-
ku Radzieckiego, Maryng
Czeczniowg, na czele. Nie-
milknace brawa.

Nowa atrakcja. 24 samo-
loty Jak-18 nadlatujg
nad lotnisko. Jeden po dru-
gim ol$niewajg publiczno$¢
roznyn/1 ,,petlami®, ,becz-
kami* i ,spiralami“—i na-
gle — szum silnikéw cich-
nie. Nad lotnisko nadlatujg
szybowce. Calg grupg kie-
ruje pilotka Malgorzata
Racenska. Cichutko, zda sie
bez szelestu, krecg szybow-

ce indywidualnie i grupowo
wszystkie mozliwe figury
akrobacji. Pierwsza cze$¢
pokazéw skorczona.

Gtos ma teraz lotnictwo
wojskowe, ktérym dowodzi
osobiscie generat lotnictwa
Wasyl Stalin.

Na horyzoncie pojawiajg
sie mate punkciki. Z szu
mem sung, jak btyskawica
ku trybunom. To nowe ra-
dzieckie mysliwce odrzuto-
we konstrukcji Jakowlewa,
tawoczkina. Mikojana, Gu-
riewicza i innych.

Ttumy zgromadzonych wi-
dzéw z zapartym oddechem
obserwujg popisy  odrzu-
towcoéw. Podziwiajg szczyt
mistrzowskiego opanowania
pilotazu indywidualnego i
grupowego lotnikéw  ra-

zieckich. Samoloty spada-
ja Jjak kamien ku ziemi i
tuz potem strzelajg w bly-
skawicznej ,,$wiecy“ do go-

Setki tysiecy mieszkancow Moskwy podziwia rokrocznie
wspaniate pokazy lotnicze

Foto SiB

ry, nie zmieniajgc przy tym
szyku.

Pokazem grupowych lo-
tow akrobacyjnych samolo-
tow odrzutowych dowodzi
znany pilot, pptk Mikotaj
Szulzcenko.

A teraz jeden z najbar-
dziej emocjonujgcych punk-
tow programu — pokaz
walki powietrznej samolo-
tow odrzutowych. Na ho-
ryzoncie ukazuje sie patrol
wywiadowczy, ztozony z 4
samolotéw. Z przeciwlegte-
go kranca lotniska dochodzi
do uszu warkot nadlatuja-
cych ciezkich  bombowcow
w eskorcie mysliwcow. U-
wage publicznosci przyku-
wa ogien artylerii przeciw-
lotniczej.  Terkot karabi-
néw maszynowych, ataki
mysliwcow na bombowce
,»hieprzyjaciela“® — wszy-
stko to do ziudzenia przy-
pomina prawdziwg walke w
powietrzu. Jeden z my-
sliwcéw serig z karabinu
maszynowego zostaje ,tra-
fiony" — spada jak Kka-
mien ku ziemi, by po chwi-
li poderwac sie i odlecie¢
jako ,,pokonany®.

Druga cze$¢ programu
dobiega konca. Nad lotni-
skiem defilujg samoloty od-
rzutowe.

Ostatnia cze$¢ programu to
grupowe skoki spadochro-
nowe. Dowodzi nimi Bo-
hater Zwigzku Radzieckie-
go, generat lotnictwa Ru-
denko. Szczeg6lnym uzna-
niem publicznosci cieszg sie
skoki z przewréconych sa-
molotéw. Z drugiej grupy
5 spadochroniarzy dokonu-
je skokdéw z op6znionym o-
twarciem spadochronow. W
$lad za nimi nad polem o-
tworzyto sie 15 roznokolo-
rowych spadochronéw. W
tym skoku grupowym bio-
rag udziat wylgcznie ko-
biety. Ukoronowaniem tej
czesci popisdéw staje sie de-
sant powietrzny przeszio
400 spadochroniarzy  pod

dowodztwem ptk, Gierasi-
mowa.

Widok piekny i naprawde
imponujacy. Publicznosc¢
czeka jednak jeszcze jedna
atrakcja.

Na wysokosci 300 m defi-

Ilg'a; utra-szybkie samoloty
odrzutowe.

Pokazy skonczone. Or-
kiestry graja hymn pan-
stwowy.

Nad Tuszynem jest jasne
i pogodne niebo, jak pogo-
dne jest jutro wielkiego
panstwa socjalizmu.



Mocg 71 na 22 czerwca grupa Sportow-
* 7 ocow - spadochronlarz?/ Centralnego
Aeroklubu ZSRR im. Walerego Czkalo-
wa, wykonata wspaniaty skok spado-
chronowy z aparatami  tlenowymi z
wysokosci 10200 metrow. W skoku
brali udziat: znany radziecki mistrz
sportu spadochronowego_PorflrFlg Poto-
suchin, rekordzistka Zwiazku Radziec-
kiego, Helena Wtfadimirskaja, mistrzo-
wie sportu spadochronowego — Kon-
stanty Elg)lczew, Sergiej Korobow, Wia-
r

dimir Kriwoj oraz_ " spadochroniarze
Wiadimir Dorosiew i Wiadimir Iwa-
now.

Wspaniatego tego wyczynu dokonali
oni dla wuczczenia ogolnonarodowego
Swieta — Swieta Lotnictwa ZSRR.

Pomyst wykonania rekordowego sko-
ku zrodzit si¢ wsréd spadochroniarzy
jeszcze jesienig ubiegtego roku w cza-
sie kiedy mistrzowie sportu spadochro-
nowego, Gleb Oswald, Helena Wiadi-
mirskaja, Sergiej Korobow i instruk-
torzy ~Konstanty Erpiczew, Wiadimir
Iwanow, Aleksie] Noczewnyj ustanowili
nowy rekord skoku grupowego, skaczac
z wysokosci 6 800 metrow bez aparatéw
tlenowych. W tym czasie réwniez He-
lena Wiadimirskaja ustanowita nowy
kobiecy rekord ZW|gzku Radzieckiego
w nocnym skoku spadochronowym.

‘Wyniki te, mimo ze byty rekordami,
nie zadowolity jednak radzieckich spor-
towcoéw. Postanowili  poprawié¢ swoj
rekord. Jako trener zostat wyznaczony
Gleb Oswald. Przygotowania do nowe-
go skoku rekordowego rozpoczety sie
zimg pod Scista lekarska i techniczng
kontrola. Wykonano szereg ¢wiczebnych
skokéw dziennych i nocnych skokow z
réznych wysokosci jako przygotowanie
do skoku_rekordowego. ]

Wreszcie nadeszta dtugo oczekiwana
chwila — przy duzym samolocie okoto
poinocy zebrali sie spadochroniarze, lot-
nicy, inzynierowie i technicy. Czynio-
no_ostatnie przygotowania. o

Spadochroniarze zajmujg miejsca, w
samolocie. Wiekszos¢ to rekordzisci
Zwiazku Radzieckiego, kazdy z nich
wykonat po Kilkaset skokéw. W ciagu
16 lat mistrz sportu s adochronow?_:go
P. Potosuchin skoczyt 655 razy, E. Er-
piczew ma za sobg 343 skoki, W. Kiri-
woj — 428, S. Korobow — 395. Re-
kordzistka, Helena Wiadimirskaja, wy-
konata 314 skokéw. Mtiody, zdolny
spadochroniarz, W. lwanow, moze po-
szczycié sie 211 skokami.

Na pokfadzie samolotu jest rowniez
trener grupy, G. Oswald, i lekarz pod-

NOCNY
DESANT

GRUPA SPORTOWCOW - SPADO-
CHRONIARZY Z AEROKLUBU IM.
CZKALOWA WYKONALA DLA UCZ-
CZENIA SWIETA LOTNICTWA NOC-
NY SKOK Z WYSOKOSCI 10200 M.
PODAJEMY TLUMACZENIE REPOR-
TAZU Z TEGO SKOKU, SPECJALNE-
GO KORESPONDENTA ,,STALIN-
SKIEGO SOKOtA*

putkownik E. Pieszkow. Trzej spado-
curon.arze —  erpiczew, Korobow i
iwanéw majg przymocowane do pasow
oarograty. ~Komisarze sportowi [VIu-
szenKO i Biaious jeszcze raz sprawdzajg
aparaty, urugi 'z Komisarzy — nia-
ious, przejmuje obowigzKi Obserwatora
samoiotu, by moc UoKiaUnie rejestro-
waé rezultaty skoku. Na poKiadzie
samolotu zostajg jeszcze ~ dodatkowo
zainstalowane "owa specjalne baro-

rafy.

Spadochroniarze wznie$li sie w po-
wietrze na samolocie, ktérego zatogg
dowodzi A. rieregdudow. Za drugim
sterem siedzi jeden z najbardziej do-
Swiadczonych lotnikéw radzieckich —
A. Tumanskij.  Oprocz nich sa na po-
kiadzie: Inzynier pokfadowy — W. Ti-
chomirow, radiotelegrafista- — S. Bru-
sko, mechanik poktadowy — W. Koma-
row, technik — P. Niechoroszew i in-
zynier nadzorujacy — |. Zelcer.

Ciezki samolot startuje. = Pilotuje do-
$wiadczony lotnik — ,,milioner* Anatol
Pieregudow. Jest cicho, gwiazdzista
noc. Spogladamy na $wiecace wska-
zOwWki zegara — jest godzina 23 minut
45. Pod nami wida¢ Swiatla lotniska,
samolot zagtebia sie¢ w ciemnosciach
nocy.

Radiotelegrafista nawiazat statg tacz-
nos¢ z ziemig. Po godzinnym locie do-
wiadujemy sie, ze zblizamy sie juz do
granicy stratosfery. Wysokosciomierz
wskazuje 10 000 metréw i spadochro-
niarze przygotowujg sie do skoku.

Dowddca Zatogi oznajmia, ze w dal-
szym ciggu nabieramy wysokos¢. Wszy-
scy czujg sie doskonale. = Na wysokosci
10200 metrow temperatura spada do 53
stopni ponizej zera.

_ Nareszcie zapala sie lampka — sygnat,
ze nalezy przygotowac sie do skoku.
Jest godzina 1 minut 20. =~
. Radiotelegrafista nadaje wiadomosc,
ze spadochroniarze rozpoczeli skoki.
Skaczg jeden za drugim; ple_rv_v_szal —
Wiadimir Kriwoj, za nim Porfirij Poto-
suchin, Wiadimir Dorosiew, Siergiej
Korobow i inni. ]

Na lotnisku rozpalono w wielu punk-
tach olbrzymie ogniska. Obserwatorzy
na ziemi widza jak jedna za druga za-
pala sie siedem zielonych rakiet — to
znak, ze wszyscy spadochroniarze uno-
szg sie juz 'na_otwartych spadochro-
nach. Nastepnie biate rakiety oznaj-
miaja, ze spadochroniarze zblizajg sie
dc ziemi. Przekonywujemy S|§, Ze ob-
serwator doktadnie” przeprowadzit obli-
czenie i _ladowanie odbywa sie na tere-
nie lotniska. . )

Po uptywie kilku minut uczestnicy
skoku zaczynaJaE sie zbiera. Zjawiaja
sie Konstanty = Erpiczew, Helena Wia-
dimirskaja, Wiadimir Dorosiew, Sergiej
Korobow i_inni. o o

Dzielg sie teraz swoimi wrazeniami.
Wiekszo$¢ z nich nie otwierata poczat-
kowo spadochronéw. Mimo futrzanych
kombinezonéw  sportowcy odczuwali
dotkliwe zimno — ich kombinezony i
szlemofony pokryte sa szronem. Na wy-
sokosci 4000 metréw spadochroniarze
zdjeli aparaty tlenowe. Skok z wyso-
kosci 10 200 metrow trwat 16 — 18 mi-
nut.  Przeprowadzone na miejscu
szczegotowe badanie lekarskie wykaza-
to doskonaty stan zdrowia sportowcow.

Przedstawiciel Biura Organizacyjne-
go DOSAW ZSRR, Jukow, zitozyf spa-
dochroniarzom gratulacje z okazji u-
stalenia nowego rekordu. Materiaty doty-
czace nocnego, wysokosciowego, grupo-
wego skoku, zostaty przestane do komisji
S ortowe‘J Centralnego _Aeroklubu im.

. Czkatlowa w Moskwie jako dowody
dla_oficjaln%gq zatwierdzenia rekordu
Zwiazku Radzieckiego. Nalezy podkre-
§li¢,  ze Helena Wiadimirskaja, biorac
udziat w skoku, ustanowita nowy Kko-
biecy rekord nocnego skoku spadochro-
Nowego.

'Radzieccy sportowcy — spadochro-
niarze osiggneli wspaniate rezulaty, be-
d%ce jeszcze jednym dowodem rosnacej
Si ySFliR poziomu  sportu lotniczego
w .

Na zdjeciu od lewej: E. Erpiczew, Helena Wiadimirskaja, P. Potosuchin, W. Kriwoj, W. Dorosiew, S. Korobow i W. lwanow



\yj dyzurce byto duszno. Zeztow spoj-
Y r%/a% na zegarek: 23.50. Do S$witu
pozostawaty jeszcze 4 godziny.

Wedtug rozkazu dowddztwa zgrupo-
wane na lotnisku eskadry mysliwcow,
szturmowcow i bombowcéw miaty o
Swicie uderzy¢ na kolumny pancerne
wroga, rozbic je i zniszczyé, by umozli-
wi¢ wiasnej piechocie umocnienie sie
na nowo zajetilch stanowiskach.

Maszyny staty w poblizu pola starto-
wego. Zatogi skracaly sobie, jak mo-
gly, noc przed bitwa. Piloci dyzurnych
»Jastrzabkow" stali w poblizu swych
maszyn. Inne zatogi, zebrane w grupy,
rozmawialy palgc ukradkiem, ,,w reka-
wie*, papierosy.

Zeziow, obchodzac zatogi, spotykat
wielu kolegéw, z ktorymi rozstat sie w
szkole, przyjaciot i znajomych ze wspdl-
nych bojow eskadry. Przyleciat ze
swoim kluczem szturmowym Anatol
Sawczenko, kolega z czasow modelar-
stwa, lotnik nieustraszony, niewyczer-
pane zrodto wesotych historyjek. Uj-
rzawszy Zeztowa zgniétt przyjaciela w
zelaznych ramionach.

— | co, Wasia? Pogtaskamy jutro fry-
cow pod wios?

— Nig, bracie, diabli nadali dyzur! —
zaklat Zeztow.

Tak sie cieszyt, ze poleci o Swicie
jak wszyscy. Lecz rozkaz brzmiat: Star-
szy lejtenant Zezlow — odpowiedzial-
ny dyzurny na lotnisku.

..Z sali bilardowej doszedt go wesoty
$miech. — Anatol opowiada jaki$ ka-
wat — pomyslat i odrzuciwszy masku-
jaca kotare, ‘wyszedt z dyzurki.

Okragzywszy klomb Zeztow ruszyt wa-
ska é({,?Lle}Qlivaz yW strone kasyna. yLekﬁi
wiatr przyniost won kwiatow, cierpki
zapach piotunu i ostry zaduch benzy-
n?/. Z lotniska dochodzity przygtuszone
gltosy i miekki szelest opon. To obstu-
ga lotniska konczyta tadowanie bomb i
amunicji na samoloty i odwozita woz-
ki do hangaréw. Z prawej strony, gdzie
staty szturmowce, wzdychata ~melan-
cholijna batatajka — kto$ Spiewat zna-
ng plosenke:

Nie trzeba tez i smutku w czas
rozstania,
Wréce do domu, gdy padnie
wrog.
~Wroce do domu“ — tak samo $pie-
watl Frotlow — bezwiednie pomyslat Ze-
zhow.

Frotow byt przeswiadczony, ze na pe-
wno wrobi,” ze po prostu nie moze nie
wrdci¢. Nie potrafit sobie wyobrazi¢
jak mozna obejs¢ sie bez niego tutaj
na lotnisku. | tam w domu, w dalekim
odlegtym zaScianku, gdzie czekata na
niego jasncoka Nina i jego ,,bebny*

lle razy rozmowa schodzita na spra-
wy_ domowe, rodzinne, Frotlow zawsze
wyjmowat z kieszeni bluzy kiepska a-
matorskg fotografie. ,,Braeszek zdejmo-
wat, zdolny malec® — objasniat. Na fo-
tografii szczupta, mioda kobieta o du-
zych, tesknych oczach, z wymuszonym
usmiechem trzymata niemowle. Tiuste
dziecko pociesznie wytrzeszczato oczki,
patrzagc na co$, co byto widoczne tylko
dla niego.

Tydzien temu Frotow otrzymat wies¢
0 urodzeniu syna. Dumny i szczesliwy
opowiadat o tym kazdemu kogo spot-
kat, z nieukrywanag wdziecznoscig i ra-
doScig przyjmujac gratulacje, marzac
na jawie o ,dynastil pilotow"“. Dawno
juz_postanowit, ze jego syn bedzie lot-
nikiem, dopytywat sie u wszystkich, czy
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ZIELONA
RAKIETA

A. KUZNIECOW
Bohater Zwigzku Radzieckiego

zdolnosci  lotnicze sg dziedziczne. —
»Rozumiesz — mowit — to przecie tak-
ze talent... Nie moze by¢, aby talent tak
ni z tego, ni_z owego zanikat“..

Wspominajac Frotowa, Zeztow do-
szedt do baraku kasyna. Przy wodo-
ciggu, opierajac sie na rurze, stat ma-
jor Smirnow i jeszcze kto$ nierozpozna-
walny w ciemnosci. Ujrzawszy Zezto-
wa, major zapytat:

— Wszystko “w porzadku? ,,Széstka“
wrécita?

— Nie! Jeden nie wrocit.

— Kito?

— C-1024. Frotow.

—A\z radiostacji nie ma wiesci? —
spytat gtos w ciemnosci.

Zeztow poznat glos. Byt to szef za-
opatrzenia.

— Nie.

— Szkoda — rzekt Smirnow. — Trze-
ba zawiadomic.

— Tak jest. Wesoty chiopak byt —
niewiadomo dlaczego, dodat Zeztow i
zawrdcit.

Do dyzurki nie chciat wraca¢. Otwo-
rzyt drzwi do sali bilardowej. Na spot-
kanie wioneta chmura tytoniowego dy-
mu i wybuch wesolego $miechu. Na
stole bilardowym siedziat Sawczenko.
Wokot nie%o, gdzie tylko sie dato, sie-
dzieli stuchacze. Na widok Zeztowa,
Sawczenko, wesoto blyskajac oczami,
prosit:

— ChodZ no, Wasia, i rozsadz, bo nie
chcag mi wierzy¢. Ja im przyktady zy-
ciowe w celu wymiany doswiadczen
cytuje, a oni rechocza. Rozumiesz, ta-
ka sprawa: wyleciatem na ,lichaczu“,
latatem wowczas nad Kubaniem, tylko
wystartowatem, robie zwrot bqlomg/_ i
widze na dole ,krzyz" wyktadaja: Sia-
daj, bracie, z powrotem i patrz w czte-
ry oczy — cos ci nawalito! Potem wy-
ktadaja: ,,prawo“. Ja w te, to w tam-

ta strone — nie rozumiem czego ode
mnie chca...

Zajrzatem wreszcie pod kadiub —
prawego kota nie ma. Rany gorzkie!

A oni tam ,lewo" wykladaja. Zagla-
dam — matko rodzona! Lewe koto tak-
ze diabli wzieli! Co tu robi¢? Jak tu
%iada¢ Jak nie kopne noga, az sie
drzazgi posypaty — wybitem dziure w
podfodze. Jedna noga wylazta, druga
noga — tak samo. No c6z, mysle sobie,
kot nie ma, trzeba bedzie na wiasnych
nogach lagdowaé. Nogi mam zdrowe, od-
powiedzialne.  Gratem przecie jako
center w druzynie... .

Wszyscy wybuchneli Smiechem. Ze-
ztowa kto$ nieznacznie pociagnat za re-
kaw. Obejrzat sie — przed nim stat te-
lefonista.

— Do telefonu, towarzyszu dyzurny...

Zeztow wyszedt pospiesznie, whbiegt
do centrali, ujat stuchawke.

— Mowi radiotelegrafista. Punkt pod-

stuchowy donosi, ze stycha¢ warkot
zblizajgcych sie samolotow.
Ale Zeztow juz sam styszat. Rzuciw-

szy stuchawke, wdrapat si(? po drabinie
na wieze obserwacyjng. Od zachodu do-
chodzit gtuchy warkot motorow.

Zeztow nashluchiwat prébujgc ustali¢
liczbe maszyn. Jeden, dwa, trzy, cztery.
Zaraz zacznie sie karuzela... ~Cztery...
Lecz im bardziej rost zblizajacy sie huk
motoroéw tym wyrazniej styszato sie, ze
to jeden samolot — czteromotorowy
bombowiec. Ale dlaczego jeden? Niem-
cy nie latajg pojedynczo. Czyzby ja-
kas nowa sztuczka?

Aha... teraz stychaC zupetnie wyraz-
nie. Albo... Przypuszczenie przechodzi-
to w pewno$¢. To nasz samolot. Na pe-
wno TB-3. Ale skad sie wzigl? Zbior-
ka samolotow zakoniczona i ani jeden
Wlt—;ce{) nie m(’)g} przylecie¢, tym bar-
dziej bez zawiadomienia. Czyzby? Czyz-
by C-1024? Frotow?

Zeztow odwrocit sie, by zawezwac ra-
diotelegrafiste. Lecz powstrzymat sie.
Nie mozna uzy¢ radia. Niemieccy na-
miarowcy odnajdg wspoirzedne  lotni-
ska. | wtedy...

Witedy w niecalg godzine ze wszyst-
kich maszyn zgrupowanych na lotnisku,
natadowanych bombami i benzyna, po-
zostanie rumowisko ptongcych  od-
tamkow.

Zeztow zbiegt $piesznie po drabinie.
Wszyscy koledzy, opusciwszy sale bi-
lardowa, zadartszy gtowy w gore, wpa-

trywali sie w pociemniate po pétnocy
niebo, prébujac dojrze¢ nadlatujgcy
samolot.

— TB-3 — stwierdzit cicho ktorys.

W tej samej chwili, wysoko na ciem-
nym niebie rozblysta zielona rakieta.

— Nasz — odetchneli z ulgg wszyscy.

Na przetaj, goprzez klomb, biegt do dy-
zurki major Smirnow. Jeszcze z dale-
ka, tracac dech, ;l)(rzechodzqc ze sztucz-
nega basu na piskliwy tenor, zapiat:

— Towarzyszu odpowiedzialny dyzur-
ny! C6z to, muchy fapiecie?! Dlaczego
nie dajecie rozkazu przyjecia samolotu
na lotnisko...?!

Ta pewnos$¢ siebie majora dziwnym
trafem umocnita watpliwosci Zeziowa.
_ — Zielona rakieta, towarzyszu ma-
jorze...

Popatrzyt na zegarek: 0.45. Do dwu-
nastej w nocy .obowiazywat sygnat roz-
poznawczy — dwie _zielone race. Po
dwunastej sygnat zmieniat sie. Nie dwie
zielone, lecz jedna czerwona. O tym
wiedzial Frotow, wiedziata cala zatoga.



Niewidoczny samolot
szukajac lotniska.

_Pie¢ bombowcow grupy Frolowa wro-
cito 0 22.25. Wedtug najpomysliniejszych
obliczerr i zapasu paliwa, Frotow mogt
wroci€¢ o0 23. A teraz jeszcze ta rakie-
ta... Dlaczego z samolotu wystrzelono
jedna zielong?

— Dlaczego jedna zielona, towarzyszu
majorze? Po dwunastej?...

—_ Wiem! Zpam sygnat i wiem, ze
czepiasz sie kazdej literki! A tob.e ni-
gdy nie zdarzylo sie Bomylic’ sygnatu?

Z samolotu znowu btysneta, sptywa-
jac w dot, zielona raca... Maszyna, du-
dnigc, zataczata drugie okrazenie.

Zeztow odczuwat, ze rozdraznienie
majora podziela wielu Kolegbw, lecz
wcigz jeszcze wahat sie. Radowat sie z
powrotu Frotlowa, A réwnoczesnie nie
m()?’r zdecydowac sie na przyjecie sa-
molotu. Da¢ sygnat lgdowania — ozna-
czato zdemaskowac lotnisko, na ktorym
staty, zgrupowane do decydujacej bitwy
bojowe "maszyny.

— Wiec éakze? Zdecydujecie sie na-
reszcie! Albo maja spacerowa¢ do ra-
na? — spytat rozdrazniony major.

— Owszem, zdecydowatem sie.
warzyszu Krylow!

Pawet Krylow, pomocnik Zeztowa,
wystgpit z milczacej grupy pilotdw.

— Rozkazcie obstudze reflektorow
przyja¢ samolot na falszywym lotnisku...
Sygnat ladowania stary... Potgczcie sie

zatéczyl koo,

To-

z ,Jastrzgbkami“ — niech bedg go-
towil...

— Cbz to wy? — speszyt sie Smir-
now. — Rozumiecie, co wyprawiacie?!

Zeztow 'rozumiat doskonale. Falszy-
we, markowane lotnisko, znajdujace sie
o pie¢ kilometréw od Podgornowskiego,
bylo stosunkowo niewielkg taczka, na
ktorej z trudnoscig i tylko za dnia mogt
ladowa¢ U-2; o ladowaniu wielkiej,
czteromotorowej masz¥ny nie byto mo-

Oprocz tego, falszywe lotnisko
byto zastawione sztucznymi makietami
samolotéw i hangarow.

Ladowanie TB-3 na tym placyku o-
znaczato niechybna Kkatastrofe, zniszcze-
nie maszyny 1 prawie pewng S$mier¢
ﬁa{ogi. Lecz Zeztow przestat sie wa-

ac.

— Rozumiem — odpowiedziat krotko
na pytanie majora.

— Zwracam wam uwage: odpowia-
dacie glowg — zauwazyt tonem stuzbo-
wym major.

— Tak jest,
wiem!  Wykonac
Krytow!

Krytow ruszyt pedem ku dyzurce.

Zeztow, wstuchujac sie w warkot sa-
molotu, czut na sobie oburzone spcy'-
rzenia kolegéw. Anatol podszedt do
niego i nie patrzac w oczy, jeknat
ghucho:

— Co ty robisz?... Zging chtopcy... Je-
szcze nie za po6zno...

Zeziow popatrzyt na przyjaciela. Nic
nie odpowiedziat.

Bombowiec krazyt soko w gorze.
I nagle, zupetnie wyraznie Zeztow uj-
rzal przed sobg rozgniewang twarz
Frolowa, wymyslajagcego przez zeby
pod adresem ,,dyzurnej wrony*,

Nad fatszywym lotniskiem rozbtysty
rakietly, zajasniat promien oswietlajg-
cego ladowisko reflektora.

Motory bombowca zawyly,
skierowat sie w tamtg strone.

Meczace poczucie bezradnosci ogarne-
to w tej chwili Zeztowa. Teraz... juz
nic nie dato sie zrobi¢, niczym pomdc.

towarzyszu

majorze,
rozkaz,

towarzyszu

samolot

Z przerazliwg jasno$cig zrozumiat, ze to
C-1024 i ze to on, Zeztow, postat kole-
goéw na pewng $mierc.

Ogtuszajacy grzmot wybuchu wstrza-
snat lotniskiem. Na falszywym lotni-
sku zgast promien_reflektorow. | row-
noczesnie na tle ciemnego nieba zjawit
SI? jarzacy blask. Zottawe ptomienie
bity jedne za drugimi. Po kazdym do-
latywato gtuche uderzenie wybuchaja-
cych bomb.

Zeztow zachtysnat sie, przetknat po-
wietrze. | nagle poczut, ze rece I nogi
mu drzg...

tuna nad fatlszywym lotniskiem ro-
sta. Bombowiec zwalat swoj $miertel-
ny tadunek. Lecz w warkot motorow
ciezkiej maszyny wmieszat sie teraz
dzwieczny pomruk innych samolotow-
Na_niebie zjawity sie czerwone punk-
ciki trzaskajgcych serii cekaemow.

»Jastrzgbki“ — mysliwce z rykiem
przelatywaly nad ciezkim TB-3. | wte-
dK, w szumie motoréw rozlegt sie su-
chy trzask cekaemoéw. Nie bity w samo-
lot, lecz krzyzujgc nad nim

serie,
przygniataty coraz nizej do ziemi.

Zeztow podbiegt do stuzbowego sa-
mochodu. Zanim zapuscit motor, w o-
twarty ,,gazik" wskoczyta cizba kole-
gow. Tuz przy sob,ie ujrzat pobladig
twarz Smirnowa. Ruszyt pedem na-
przéd, niewiele baczac na droge. Pa-
trzat wcigz tam, gdzie rozhulat sie
ptomien pozaru, gdzie wciaz nizej i ni-
zej na clemnym niebie rysowaty sie1
czerwone punkciki. Bombowiec szed
wyraznie do ladowania...

Gdy ,gazik* dojechat
byto juz po wszystkim.

Byfa to rzeczywiscie maszyna Froto-
wa — C-1024. . .

Otworzyli zatrzasniete drzwi, wydo-
bywajac z kabiny czterech rannych nie-
mieckich gefrajtrow; niemiecki lejtnant
zostat zabity podczas ladowania. We
wnetrzu kadtuba Zeztow znalazt ciato
na wpot ubranego lotnika. )

tym zakrwawionym, potzywym
szczatku cztowieka — trudno byto roz-
ozna¢ Frotowa. Kedzierzawa, zalana
rwig czupryna, witosy przylepione do
glowy. Z ust Sciekala gesta struga
skrzeptej krwi.

na miejsce,

Frotow przezyt zgledwie dziesie¢ dni.
Trzeciego dnia, odzyskawszy na chwi-
le przytomnos$¢, opowiedzial jak byto.

...Lecieli powrotnym kursem. Samolot
dostat sie w ogierﬁ zaporowy, przedziu-
rawito zbiornik z_oliwa, motory roz-
Prza’ry sie, zadymity. Nie mozna bylo
ecieC dalej. Wyladowali szcze$liwie na
polu, lecz — wszyscy wiedzieli — na
obszarze zajetym przez Wroga. Trzeba
byto, n:e tracac czasu, umykac.

Frotow odprawit zaloge, a on sam i
drugi pilot, Czebotkow, zostali, by obla¢
samolot benzyna i spalic. Przy tej ro-
bocie napadfa ich kupa Niemcow. Cze-
botkow zostat zabity. .

Frotowa schwycili Niemcy zywcem.
Znalezli mape z nakreslong trasa lotu,
lecz nie znali rozpoznawczego znaku |
na wszystkie sposoby probowali zmusic
Frotowa do V\%lawmnla sygnatow.
Orientowat sie: Niemcy mogg polecie¢
i bez sygnatu. Co wtedy?

Co bedzie, gdy na lotnisku, rozpo-
znawszy wedtug warkotu motoru wia-
sny samolot — dadzg sygnat ladowa-
nia? Brak sygnatu rozpoznawczego mo-
g3 tam wytlumaczy¢ zepsuciem rakiet-
nicy albo inng nieznang na razie przy-
czyna. Frotow postanowit — niech sie
dzieje co chce — zwleka¢ do dwunaste)
w nocy. Wiedziat przecie — wtedy sy-
gnaly zmieniajg sie, zamiast zielonych
rakiet powinna by¢ czerwona... .

Frotowa bili do utraty przytomnosci,
oblewali woda, cucili i znowu bili. Pod-
czas krotkiej chwili $wiadomosci usty-
szat, ze niedlugo dwunasta. Do tej pory
milczat, predzej by umart, zanim by

dat sygnat rozpoznawczy.

eraz “sygnal zmieniony... Oh, urza-
dzi frycom solidne przyjecie... Niemcy
chcg po ztodziejsku, chytrze wykorzy-
stujgc sygnat, przedostaC sie nad nasze
lotnisko... A wiec dobrze! Powie fal-
szywy sygnat. Tam na lotnisku — zro-
zumieja... .

Nie dopuszcza do podstawowego lot-
niska i powitajg ,gosci“ rozpalonymi
orzechami...

_| powiedziat ttumaczowi: Zielona ra-
kieta...

Niemcy zalutowali zbiornik oliwy,
wrzucili” Frolowa do kadtuba, zawie-
sili bomby i lecieli.

Frotow miat racje: Na lotnisku
zrozumieli... Thum. A. U.
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Szybowiec wyciynewy I1S—1 ,,Sep"

Szybowiec treningowo-wyczynowy |IS—2 , Mucha*

Szybowiec szkolny 1S—.3 ,,ABC"

Szybowiec doswiadczalny IS—5 ,,Kaczka*

Foto; Red. Czas. Lntn. i WAF
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PIEC LAT
ODBUDOWY LOTNICTWA

EDMUND KB/™NJEWSKI, por.

1Z iedy cofniemy sie pamiecig o pie¢

lat, kiedy przypomnimy sobie, jak
wygladata Polska po okupacji hitle-
rowskiej, kiedy przypomnimy sobie
okres gdy Pierwszy Rzad Polski — Pol-
ski Komitet Wyzwolenia Narodowego

wydat swoj historyczny Manifest, wte-

dy kiedy duza czes¢ kraju jeszcze nie
zostata _wyzwolona przez bohaterska
Armie Radziecka i Odrodzone Wojsko
Polskie, kiedy przypomnimy sobie obraz
zniszczen powojennych, ruiny miast i
spalone wsie — to mimo woli zadajemy
sobie pytanie: jak to sie mogto stac, ze
po wojnie potrafilismy skonstruowac
nowe typy samolotéw I szybowcow. Jak
to sie stato, ze w ciggu tych pieciu lat
mamy osiggniecia i sukcesy nawet W
skali ~“ ogélInoswiatowej?

PrzypomnijmK pobieznie wydarzenia
historyczne tych pieciu lat, wydarzenia
i osiggniecia na polu pracy naszych
konstrukcji lotniczych.

W dniu 7 sierpnia 1944 roku utworzo-
no W¥d2|a+ Lotniczy przy PKWN. Zaj-
mowat on w sumie jeden pokoj, jednak
ludzie, ktérzy w nim pracowali, wie-
rzyli Swiecie, ze lotnictwo musi po-
wstaé, ze zbiorowa praca, praca robot-
nikdw i inzynieréw, praca konstrukto-
réw i wykonawcow ich mysli musi da¢
pozadane wyniki.

W pazdzierniku tegoz roku zorganizo-
wano grupe konstruktoréw lotniczych
Warsztatow Doswiadczalnych w wol-
nym juz miesScie Lublinie. Pietnastego
lutego 1945 roku przeniesiono LWD z
Lublina do todzi. W kwietniu 1945 ro-
ku Polskie Linie Lotnicze ,LOT“ roz-
poczely swa prace i zaczeto organizo-
wac¢ Departament Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunikacji. ~ Zatrzy-
majmy sie dtuzej na dacie 10 listopa-
da "1945 roku.

W 6 miesiecy po zakonczeniu wojny
na lotnisku Lublinek pod todzig obla-
tano pierwszy samolot konstrukcji po-
wojennej o nazwie ,Szpak-2*. Byt to
wazny moment w historil Polskiego lot-
nictwa sportowego, triumf pracy kon-
struktorow i robotnikéw. Nie trzeba u-
dowadniac¢, ile pracy musi wiozy¢ kon-
struktor, aby przygotowa¢ kompletny
projekt samolotu; faktem jest, ze jest
to praca ogromna, Wymagiajqca wiel-
kiego wysitku. Juz w Lublinie szescio-
osobowa grupa konstruktoréw wykona-
ta projekt samolotu ,,Szpak-1“, ktérego
konstrukcje opracowano i dostosowano
do 6wczesnych prymitywnych warun-
kéw  warsztatowych.  Oswobodzenie
Polski dato nowe, lepsze mozliwosci
warsztatowe 1 dlatego konstruktorzy o-
pracowali projekt doskonalszy, chociaz
Jeszcze niezbyt nowoczesny—,,Szpak-2*
Natychmiast po oddaniu rysunkéw na
warsztat przystgpiono do pracy nad no-
wa konstrukcjg ,,Szpaka®, tym razem
typu o charakterze doswiadczalnym.
Powstat polski Samolot trojkotowy
»Szpak-3“, a po nim samolot konstruk-
cji mieszanej ,,Szpak-4".

W styczniu 1946 roku oblatano samo-
lot szkolno-tagcznikowy PZL S-lI, a w

marcu — 5 sztuk szybowcow ,Sala-
mandra“,  wyprodukowanych  przez
Warsztaty Instytutu Szybownictwa oraz
samolot ,,Zak-1“ z LWD.

W roku 1947, a Scisle dnia 3 czerwca,
oblatano szybowiec wyczynowy typu
"Sep“. Byt to ten szybowiec, na kto-
rym pézniej pilot Adam Zientek osia-
gnat zastuzone zwycigstwo w wyscigu
W Samedan w Szwajcarii. W miesigcu
Upcu na lotnisku w Aleksandrowicach
oblatano  szybowiec  szkolny  IS-3
typu ,,ABC*

Rok ubiegty byt rokiem nowych wiel-
kich osiggnieC. Juz W styczniu i lutym
Lotnicze  Warsztaty = Doswiadczalne
Wypuszczajg dwa nowe  prototypy sa-
molotéw. Pierwszy to ,,Zak - 2“, a dru-
gi to nowy, o pieknych ksztattach sa-
molot szkolno-treningowy ,,Junak™.

24 kwietnia oblatano nowy typ szy-
bowca ,Mucha“. Na 1 Maja, aby
Uczci¢ to wielkie Swieto, wyproduko-
wano — ,,Kaczke*

Nie jest mym zadaniem opisanie po-
szczegolnych = konstrukcji  samolotow i
szybowcow. Nie jestem kronikarzem,
ktory chronologicznie utozytby daty |
tata powstawania poszczegolnych kon-
strukcji. Zresztg szczegotowe  opisy
tych osiggnie¢ zamieszczone byly na
tamach ,,Skrzydlatej Polski“ i SiM-u.
Chciatbym jednak, zebyScie z perspek-
tywy tych pieciu lat zrozumieli ogrom
Wysitku i pracy tych ludzi, ktorzy przy
stolach kreslarskich lub salach warsz-
tatdbw tworzg nowe typy statkOw po-
wietrznych.

Czes¢ z Was byla, a cze$¢ bedzie jesz-
cze w szkofach szybowcowxch czy sil-
nikowych. W rozmowach uzywacie
czesto_nazw  poszczegblnych typow
»ABC", ,,Salamandra“, ,,Sep“, ,,Mucha"
czy ,Kaczka“, ,Szpak“, ,Zak" ,Ju-
nak“ lub ,,Zuch“ i uwazacie, ze polskie
szybownictwo czy lotnictwo sportowe
musi mie¢ lub ma szereg tych kon-
strukcji — po prostu dlatego, ze ma, bo
inacze] nie mogtoby istnie¢, a Wy nie
mielibyscie na czym latac.

Czy zastanawialiscie sie, ze wiasnie
Po to, abyscie mieli na czym lata¢, wie-
lu ludzi pracowato bardzo ciezko. Ci,
ktérzy konstruowali i ci ubrani w kom-
binezony robotnicy, ktorzy wiele go-
dzin pracy ponad” przewidziang norme
Poswiecili dla Was i tym samym dla
Ojczyzny. Czytacie opisy lotow lub
sami nieraz na setkach metréw nad zie-
mig uczycie sie techniki pilotazu.

Doceniacie to, ze nasze panstwo ludo-
we dato nam olbrzymie mozliwosci spet-
nienia Waszych marzen, ale docencie
rowniez wysitek ludzi, ktérzy pracujac
Wiedza, ze swym udzialem budujg
firnach nowej Polski. Bierzcie z nich
Przykiad.

Wprowadzenie nowych form pracy,
Wspotzawodnictwa  indywidualnego i
miedzywarsztatowego i wreszcie ~sam
stosunek do pracy daje nam gwarancje,
ze z dnia na dzien coraz szybciej beda
rosty skrzydta Polski Ludowej.

Samolot turystyczny ,,Szpak-2"

Samolot turystyczny ,,Zak—2*

Samolot szkolno-treningowy

Samolot szkolno-treningowy ,,Zuch—1“

L,Jdunak*

337



Wmaja,tku Krzyzanowo, nieda-
leko Sremu, czlowiek walczy
ze Smiercig. Chwile jego sg poli-
czone. Robotnik Stanistaw Gre-
goriusz wraz z rodzing zatrut sie
jadem kietbasianym. Zona jego
zmarta.
 Kierownik Os$rodka Zdrowia w
Sremie, dr Wojtczak, wyczerpat juz
caly zapas surowicy ratujgc reszte
chorych. Jedyna nadzieja — to
natychmiastowe przetransporto-
wanie umierajgcego do szpitala w
Poznaniu. Czy znajdzie si¢ dla nie-
go ratunek?

Przed domem zbiera sie coraz
wiecej ludzi ze wsi.

— Tu juz nic nie pomoze —
mowig.

Lekarz nie rezygnuje jednak —
decyzja jego jest szybka... Tele-
fon!

— Poznan! Czy Ubezpieczalnia
Spoteczna? — Natychmiast samo-
lot sanitarny...

*

* *

Pogoda tego dnia nie byla po-
mysina dla lotbw w Aeroklubie
Poznanskim. Mechanicy krecili sie
przy maszynach. Piloci gawedzili
swobodnie na temat treningu.
Gdzie§ na horyzoncie ciemne
chmury zwiastowatly deszcz.

..Nagle — zadZwieczat telefon.
Instr. Tadek Szymanski wszedt do
E)_udynku, by po chwili szybko wy-

iec.

— Sanitarka na start — zako-
menderowalt.

Mechanicy bez stowa skoczyli
ku hangarom. Krotka préba sil-
nika i obejrzenie mapy bylo dzie-
tem jednej chwili.

Start! Kurs na Krzyzanowo.

Samolot sanitarny ,,Zjednocze-
nie“, ufundowany z inicjatywy Li-
gi Lotniczej przez spoteczenstwo
poznanskie w ramach Czynu Kon-
gresowego, wystartowat po raz
pierwszy do lotu o uratowanie zy-
cie cztowieka.

Migaty pod skrzydtami barwne
szachownice pdl i zielen laséw po-
znanskich, blysneta srebrna wste-
ga Warty. Pilot zwiekszyt gaz —
rozpoczat sie wyscig ze Smiercia.

Putap obniza sie z kazdg chwila.
~Zjednoczenie* walczy uparcie z
przestrzenig. Po osiemnastu minu-
tach Srem pozostaje z boku. Sa-
molot zbliza sie nad Krzyzanowo.
Pikuje ku polu. Runda dla rozpo-
znania terenu.

Tuz nad wierzchotkami drzew
idzie do Iladowania — z jednej
strony ttum ludzi i mur okalaja-
cy majatek, z drugiej wielkie sto-

gi-
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W WYSCIGU
ZE SMIERCIA

JERZY KONIECZNY, ppor.

»oanitarka® miekko laduje na
niewielkim polu koniczyny. Do
mieszkania Gregoriusza tylko 200

metrow...
* * *

Sanitariusze na noszach wyno-
szg chorego. Stanistaw Gregoriusz
odprowadzony przez lekarza i pie-
ciu swoich synkéw, z ktorych naj-
mtodszy ma trzy lata, umieszczo-
ny zostaje w samolocie.

Minuty chorego sa policzone.
Tadek Szymanski doskonale rozu-
mie, ze kazda chwila jest cenna.
Decyduje sie lgdowa¢ w Poznaniu.
Nie na lotnisku, a w Srédmiesciu
tuz przy szpitalu, aby przyspieszy¢
moment ratowania cztowieka.

Mzy deszcz. Po rozmokiej zie-
mi miedzy szpalerami ludzi ,,Zjed-
noczenie* startuje. Pogoda fatal-
na. Widoczno$¢ prawie zadna. Od
zachodu zbliza sie nawatnica. Sil-

£

nik huczy z wysitku w tym szalo-
nym wyscigu ze $miercig. Pierw-
sze krople deszczu padajg na ka-
bine. Zbliza sie ulewa. Samolot
przepycha sie ,,na $lepo“ pokonu-
jac przestrzen. Dmie silny wiatr.
Putap obniza sie z kazdg chwila.

Jeszcze tylko kilka minut.

— Jakze sie ten czas wlecze —
mysli  Szymanski. — Zeby tylko
zdazyC.

Otéz i Poznan. Nadlatujg nad
Wilde. Widzac na jednym z pla-
cow wytyczone znaki, schodzg w
tamtym kiernku.

Wiadomos¢ o ladowaniu samolo-
tu sanitarnego w $rédmiesciu, po-
dana przez administratora majat-
ku Krzyzanowo do Poznania, zna-
lazta blyskawiczny oddZzwiek. Na
placu na Wildze w poblizu szpita-
la wszystko bylo przygotowane.
Szpaler milicji utrzymywat w od-
daleniu ttum ludzi oczekujacy z
niecierpliwosciag na moment lgdo-
wania.

Deszcz nie ustawat ani na chwile.
Wicher dat z podwojng wsciekto-
Scig.

a,_ Ladowanie na niewielkim
skrawku przy takiej pogodzie, to
mistrzostwo nielada — mysli Szy-
manski. Nie nadarmo byt on jed-
nak w czasie ostatniej wojny my-
Sliwcem. Sytuacje ocenit w mig.
Rozejrzat sie doktadnie, wykrecit
runde i schodzac o pare metrow
ponad siatkg drutow posadzit ma-
szyne na ziemi bez najmniejszego
wstrzasu.

Podjezdza samochdd sanitarny.
Przeniesienie chorego z samolotu
trwa kilka minut. Potem na pel-
nym gazie prosto do szpitala Ubez-
pieczalni Spotecznej, ktéry przed
godzing zostat otwarty. Gregoriusz
jest jego pierwszym pacjentem.
Chorego oczekuje liczne grono le-
karzy.

Na jednej z sal toczy sie jesz-
cze przez chwile uparta walka ze
$miercia.

Zastrzyki surowicy pomogty.

Samolot ,,Zjednoczenie* spenit
swoje pierwsze zadanie. Lecac na
ratunek umierajagcego cztowieka
stat sie jak gdyby symbolem lot-
nictwa polskiego — lotnictwa w
stuzbie pokoju.

To byla wspaniata, dzielna, zbio-
rowa praca wszystkich, poczgwszy
od lekarzy, a skonczywszy na pi-
locie.

Lot pilota Aeroklubu Poznan-
skiego w stuzbie spotecznej jest
wyrazem nowego oblicza aeroklu-
bow naszego ludowego lotnictwa.



Ach, lata¢ na ,Sepie“!.
Czyz jest miedzy Sim-
karzami-szybownikami cho¢
jeden, ktory  czytajac o
wspaniatych wyczynach
Zientka, Gory czy Kempo-
wny, osiagnietych na tym
wiasnie szybowcu, nie pra-
Rlnajby tego w gtebi serca?
apewno nie! Poniewaz je-
dnak droga do ,Sepa“ jest
dtuga i wymaga wiele, wie-
le pracy 1 umigjetnosci la-
tania, wiec zanim, podobnie
jak nasi najlepsi piloci, zaj-
miecie miejsce w wygodnej
kabinie ,,Sepa“, przestudiuj-
cie reprodukowany przez
nas rysunek. Przedstawia
on wnetrze kabiny tego na-
szego czotowego “szybowca.

Kabina szybowca = wyso-
kowyczynowego, jakim “jest
»Sep”, zapewnia nie tylko
mozliwie duzo wygody pi-
lotowi, ale jest miejscem
gdzie skupia sie wiadza na
szybowcem i wszytkimi u-
rzadzeniami, w jakie jest
on wyposazony. S3 to u-
rzadzenia umozliwiajace
maksymalne wykorzystanie
istnieJacych warunkéw, jak
réwniez ~ zapewniajgce bez-

INA ,,SEPA"

pieczefistwo lotu w spe-
cjalnych,  groznych wa-
runkach, w jakich szybo-
wiec wysokowyczynowy
czesto sie” znajduje _ (np.
chmury burzowe, ~wielkie
wysokosci). Do urzadzen
tych  zaliczymy  przede
wszystkim_przyrzady do lo-
tu ‘bez widocznosci ziemi,
dalej klapy, hamulce aero-
dynamiczne, przerywacze,
aparaty tlenowe i inne.
Spéjrzmy teraz, jak roz-
mieszczone s W kabinie
wyzej wymienionej elemen-
ty badz organy wiadzy nad
nimi.
_Z lewej strony znajdujg
sie: korbka (1) do otwiera-
nia hamulcéw aerodynami-
cznych, ograniczajacych
szybkos¢ nurkowania, dZwi-
gnia (2), stuzaca do otwie-
rania Klap, zwiekszajacych
wspotczynnik sty nosnej
skrzydta i raczka (3) otwie-
rajaca przerywacz (inter-
ceptor), pogarszaqucy kat
planowania “przy " lgdowa-

niu. DZzwignia klap przesu-
wa sie po prowadnicy z
zapadkami, tak Ze mozna
ja, a tym samym i klapy,
ustawi¢ w pozycji posred-
niej. Umieszczone z pra-
wej strony kotko stuzy do

azenia  szybowca na
dowolnym kacie natarcia.
Posrodku znajduje sie dra-
zek sterowy (5) _i pedaty
6) z korbkj do ich regu-
acji (7).

Duza tablica, miesci na
sobie przyrzady pokiado-
we:  szybkosciomierz  (8),
wariometr do 5 m/sek (9),
wariometr do 15 m.sek (do
lotbw  chmurowych) (10),
sztuczny horyzont ze skre-
tomierzami i chl’rl(;mlerzem
oprzecznym , ego
\F/)v{gcznik y(12), Wy_sokosjcf%-
mierz (13), chytomierz po-
dtuzny (14), zegarek czaso-

(15), _busole (16), kon-
takt swiatet pozycyjng/ch
(17), wskaznik cisnienia tle-
nu (18) i kontakt doptywu
tlenu do maski (19) (butle

znajduja sie w pomieszcze-
niu”za" plecami pilota).

Od wigcznika tlenu wie-
dzie waz gumowy (20) do
maski, ktorg na” wysokos-
ciach wigkszych niz 4000 m
nad poziom morza pilot
W}/ muje z kieszeni bocznej
(2 f i Zakfada na twarz,

Na zewnatrz kabiny wida¢
dysze Venturi, stuzacg do
pomiaru Brgdkosu lotu (21).

Nad tablica przyrzadow
miesci sie wylgcznik zacze-
Eu holowniczego (22) i gat-
(zag) zamkniecia  limuzyny

w celu dobrego przewie-
trzania kabiny w bocznych
$cianach limuzyny znajdu-

Lq S|§ dwa odsuwane oKien-
a (23

) i (24), a w szybie
czotowej — maly zasuwal-
ny chwyt powietrza (25).

Dla przechowania _podczas
lotu ‘map, zywnosci, maski
tlenowej, ~notatnika itp.
przedmiotéw pilot ma do
dyspozycji dwie duze Kie-
szenie 'z obu stron kabiny
26) i }27). Dwa uchwyty
28) stuzg do ufatwienia
wyjécia z kabiny po lado-
waniu. R. W.



Ludzie nauki przemawiajg do SiM-karzy

SMIGLO

oraz szybciej, coraz wyzej, coraz
C dalef' t_ i coraz bezpieczniej lataja
oty.

Silnik turbinowy — silnik odrzuto-
wy — predkosci ponaddzwigkowe. Nau-
ka idzie niepowstrzymanie naprzod,
naped odrzutowy piera Smigla |
przestarzaty silnik ttokowy (?). Skom-
plikowany mechanizm $migta o zmien-
nym skoku i ciezki silnik ttokowy — to
przezytki.

Samo

Lecz czy tak jest naprawde? Czy to
jest stuszne? Poréwnajmy ze sobg te
dwa, a wiasciwie trzy rodzaje nape-
déw — to jest naped Smigtowy, naped
strumieniowo-odrzutowy i rakietowy.

Zasada dziatania — zasada otrzymy-
wania potrzebnego ciggu jest wiasci-
wie ta sama — polega ona na odrzuce-
niu pewnej masy powietrza lub gazow
spalinowych w kierunku przeciwnym
ao ruchu samolotu. , Wida¢ to najle-
piej na rysunku 1. Smigto dzieki ru-
chowi obrotowemu topatek odrzuca du-
73 masg powietrza przy matej stosun-
kowo roznicy predkosci.

Na schemacie napedu strumieniowo -
odrzutowego widzimy, ze powietrze
wchodzi przodem, nastepnie spala sie z
rozpylonym paliwem w komorze spa-
lania. Spaliny Wyiatulj( z tyhu silni-
ka. Oczywiscie kierunek przelotu regu-
lowany "jest uktadem zaworéw. Masa
wylatujacych gazéw, w zestawieniu ze
Smiglem, ~ jest mniejsza, ale za to jej
predkos¢ wieksza.

Wreszcie naped rakietowy—jest to ta-
ki naped, w ktorym spalajg, sie substan-
cje, zawarte wewnatrz silnika, i przez
ysze wylatujg na zewnatrz. Masa wy-
latujgcych gazow jest niewielka, za to
ich predkosC bardzo duza. Nalezy tu
dekresllé, ze naped rakietowy nie po-

iera do spalania powietrza z zewnatrz,
nie odrzuca ku tylowi mas powietrza
,,zagarm%(tych" z przodu — lecz wy-
rzuca tylko gazy wytwarzane w swoim
wnetrzu,  moze wiec  porusza  sie
w  prézni.

Jezeli wiec, drodzy Czytelnicy, chce-
cie odby¢ podr6z miedzyplanetarng —
to tylko i wylgcznie na samolocie z na-
pedem rakietowym. Ostrzegam tylko,
ze cigg wytwarzany przez ten silnik
bedzie rnusiat by¢ ogromny, aby samo-
I(I)} mogt pokona¢ przyciaganie ziem-
skie.

Zalety i wady naszych trzech nape-
dow ilustruje najlepiej wykres, przed-
stawiajacy ich sprawnos¢, czyli wyko-
rzystanie mocy w zaleznosci od pred-
kosci lotu (rys. 2). Widzimy, ze naped
odrzutowy i rakietowy posiadajg mo-
zliwg sprawno$¢ dopiero przy duzych
predkosciach.

‘Tak wiec $migto dla matych i $red-
nich predkosci ma jeszcze przysztosc
przed soba. Nowoczesne Smigla kreca
sie coraz szybciej, nie bojg sie juz
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Rys. 1 od géry: Smiglo. Mata réznica
predkosci V. Duza masa powietrza M;
naped strumieniowo-odrzutowy, $rednia

masa — S$rednia predko$¢; naped ra-
kietowy, mata masa — duza predkos¢
Rys. 2. Wykres sprawnosci napedu:

a— smigto zwykle, b. Smiglo poprawio-

ne, ¢ — szybkos¢ przelotowa, d — ra-

kieta w zaleznosci od szybkosci lotu.

Widzimy, ze naped przelotowy i rakie-

towy majg mozliwg sprawnos¢ dopiero
przy duzych szybkosciach

Rys. 3. Koniec topatki musi by¢ szerszy...

I JUTRO

przzibliiania sie predkosci konca to-

patki do predkosci dzwiegku.

Okoto roku 1930 Kkorice topatek byty
spiczaste i odpowiednio grube. Prze-
prowadzone badania wykazaty, ze ko-
niec fopatki powinien by¢ ciefszy w
stosunku do szerokosci dla zredukowa-
nia strat, gdy wzrasta predkos¢ — po-
za tym musi byC szerszy, aby pobierac
zwiekszong moc przy matej srednicy.
W ostatnich czasach coraz wiecej sa-
molotow posiada Smigta o prostokat-
nym ksztatlcie — duralowe lub z dra-
zonej stali. Zmiane wygladu topatki
ilustruje najlepiej rysunek 3.

Problem $migiet dla duzych predko-
Sci jest wiasciwie identyczny z proble-
mem skrzydta szybkoSciowego — pole-
ga on gtéwnie na mozliwie cienkim
profilu, bez poswiecenia wytrzymato-
sci. Zmiana skoku staje sie coraz pew-
niejsza, konstrukcja coraz lzejsza | za-
wierajaca elektryczne  podgrzewanie
krawedzi natarcia dla zapobiezenia ob-
lodzeniu.

Nalezy tu wspomnie¢ o wiasnosci,
ktor posiadaja  najnowoczes$niejsze
$migta 0 zmiennym skoku, a mianowi-
cie: 0 odwrotnym ciggu. topatki ta-
kiego $migta mozna tak ustawic, aby

dawaty cigg skierowany ku tylowi,
czyli gmig}o to bedzie ,,dmuchac¢“ ku
przodowi.

Ma_ to duze znaczenie przy ladowaniu
ciezkich samolotéw na krétkich lotni-
skach, gdzie odwrotny cigg bedzie
dziatat hamujaco. Poza tym w locie
$migto tak ustawione, dziatajagc hamu-
jaco, pozwoli na szybkie wytracanie
wysokosci, skracajgc czas opadania
wiecej niz o potowe.

Silniki tlokowe sg ostatnio coraz
bardziej ulepszane. Moc ich wzrosta
do 3000 KM, nastepny etap przyniesie
nam moce do 5000 KM.

Smigta, obecnie juz budowane, sg
wielotopatkowe., aby nie zwiekszac
zblytno ich Srednicy, a w przysziosci
(dla duzych mocy) bedg budowane wy-
tacznie uktady smigiet przeciwbrzez-
nych (dwa razy po trzy ftopatki lub
dwa razy po pie¢ fopatek).

Specjalisci w dziedzinie Smigiet zaj-
mujg si¢ juz obecnie napedem miesza-
nym, to jest takim, w ktorym turbina
poruszana gazami spalinowymi przy
mniejszych predkosciach napedza sSmi-
gto. Gdy za$ predko$¢ wzrosnie, $mi-
gto ustawia sie w choragiewke i dziata
tylko silnik odrzutowy.

Dzielac role miedzy naped Smigtowy
i_odrzutowy, mozemy powiedzie¢, ze
silniki 0 napedzie Smigtowym bedg
mie¢ zastosowanie do transportowcow,
samolotéw pasazerskich i bombowcow
dalekiego zasiegu. Naped za$ odrzuto-
wy bedzie przewazal u mysSliwcow i
bombowcéw mniejszego za5|el?u, gdzie
oszczedno$¢ paliwa nie jest taka wazna.






MECHANIZACIA MODELI

7. ,STEROWANIE
Swiatdem

‘W mechanizmie sterowa-

nia wykorzystujemy réw-
niez swiatto, z_ap[zegaiac
do pracy promienie sto-
neczne.

Modelarzom, posiadaja-
cym nieco wiece] wiado-
mosci z fizyki, znane jest
interesujgce zjawisko foto-
elektryczne.

Zjawisko fotoelektryczne
polega na tym. ze promie-
nie swietlne, padajace na
powierzchnie metaloidu, —
wyzwalajg na zewnatrz
swobodne elektrony, dzieki
czemu staje sie on prze-
wodnikiem pradu.

Sterowanie Swiattem o-
parte jest wiasnie na tym
zjawisku.

Zjawisko to  znajduje
praktyczne zastosowanie W
mechanizmie sterowania
Swiattem za pomocg ko-
morki Swiattoczutej, ktorg
stanowi warstwa Swiatio-
czutej substancji iak selen
Se), sod (Na), albo potas
K). Komorka Swiattoczu-
a przeistacza padajace na
nig promienie Swietlne na
prad  elektryczny. Prad
ten nazywamy pradem fo-
toelektrycznym.

Typowym  przykiadem
wykorzystania tych” pradow
(zamiany energii elektrycz-
nej na mechaniczng) jest
Swiattomierz fotoelektrycz-
ny.

Rys. 1

Rysunek 1 przedstawia za-
sadniczy uklad  komorki
Swiattoczutej. W tej ko-
morce korzystujemy se-
len, metaloid ‘podobny do
siarki, otrzymywany z od-
Eadk()w_ rzy fabrykacji
wasu siarkowego. Phytka
zelazna (z) jest z jednej
strony cienko napylona me-
taloidem (selen-S). Na tej
warstwie umieszczona jest
cieniutka az do przezroczy-
stosci  blaszka metalowa
(M), ktéra wzmocniona_jest
na zewnatrz przez piers-
cien metalowy (P) dla sil-
niejszego kontaktowania.
Prady wytwarzane w ko-
morce Swiattoczutej sg zbyt
stabe, by mogty bezposred-
nio reagowaC na elektro-
magnes  sterowy. Dlatego
dzieje sie to za posrednic-
twem przekaznika.  Do-
skonale nadaje sie do tego
celu miliamperomierz ma-
gnetyczny q zakresie do 0,5
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mA. Aby zaoszczedzi¢ na
ciezarze, wyjmujemy go z
obudowy. Wskazdwka mili-
amperomierza nie stuzy w
tym wypadku do wykazy-
wania pradow, lecz do t3-
czenia, ktére nastepuje po-
przez Kkontakt.

Na rysunku 2 przedsta-
wiono zasadniczy schemat
dziatania mechanizmu ste-
rowania Swiattem, ktory
sktada sie z komorki Swia-
tloczulej, przekaznika, ma-
gnesu sterujgcego i baterii.
Sterowanie to jest jedno-
stronne, to znaczy — model
bez wychylenia steru powi-
nien wykona¢ skret prawy,
natomiast z wychyleniem
steru, skret lewy. Po star-
cie model zbacza w prawo,
co powoduje bezposrednie
naswietlenie przez storice
powierzchni  Swiattoczutej.
Ze wzmagajagcym sie  o-
Swietleniem komorki Swia-
ttoczutej wzmaga sie row-
niez prad fotoelektryczny
i wskazowka przekaznika
(Ma) zamyka obwdd ma-
gnesu steroweﬁo. Ster kie-
runkowy wychyla sie i mo-
del wraca do pierwotnego
kierunku, odwracajac ro-
wnocze$nie  powierzchni
Swiattoczutg  komorki o
stoica. Prad fotoelektycz-
ny stabnie i wskazéwka
przekaznika przerywa ob-
wod magnesu  sterowego.
Ster kierunkowy powraca
do potozenia normalnego i
proces dziatania powtarza
sie az do wylgdowania.

Jak wiadomo, oswietlenie
komorki  powoduje wychy-
lenie wskazowki przekazni-
ka. Wskazowka ta wychy-
la sie_zanim nastgpi bezpo-
Srednie oswietlenie  stone-
czne powierzchni  Swiatto-
czu’rei, poniewaz normalne
Swiatlo  dzienne wzbudza
juz prad fotoelektryczny.
Czym czulszy ' uzyjemy

przekaznik, tym wiecej wy-
chyli sie wskazéwka, a na-
wet dotknie kontaktu.

Aby mdc sterowaé, trze-
ba prad ten zneutralizo-
wa¢. Stosujemy w tym ce-
lu kompensator, ktory skia-
da sie z matej baterii o na-
pieciu 15 V oraz opdr
zmienny 1000 Omow §pp-
tencjometr). Bateria lezy
w obwodzie komorki Swia-
ttoczutej i jest tak potaczo-
na, aby napiecie jej dziata-
to odwrotnie do napiecia
komorki. W ten sposdb
powstrzymamy prad foto-
elektryczny przed stonecz-
nym ~ oSwietleniem  po-
wierzchni Swiattoczutej. Po-
tencjometr powinien byé
tak nastawiony, zeby w lo-
cie po kursie prad foto-
elektryczny byt prawie ro-
wny zeru, natomiast przy
zboczeniu z kierunku wska-
zOwka powinna uderzy¢ w
kontakt. B

Na rysunku 2 przedsta-
wiona Jest jedna z mozli-
wosci potgczenia kompen-
satora, druga mozliwos¢
widoczna jest na schema-
cie potgczenia mechanizmu
sterowego (rys. 3).

Mechanizm  sterowania
Swiattem, zbudowany we-
dlug wyzej opisanego u-
proszczonego schematu,
dziatatby jednak zawodnie,
ze wzgledu na stosunkowo

LATAJACYCH

silny prad ptynacy poprzez
czuK/ kontakt przekaznika.
Nastepstwem tego bytoby
stale stapianie si¢ kontak-
tow. Natomiast bardzo ak-
tualne jest zastosowanie w
rzekazniku nie jednego
ecz dwoch  kontaktow.
Ilos¢ wytworzonego pradu
fotoelektrycznego decyduje
wtedy o odpowiednim' roz-
stawieniu ich na skali prze-
kaznika. = Zamykanie lub
przerywanie obwodu ma-
gnesu sterowego odbywato-
by sie teraz poprzez dwa
dalsze elektromagnesy Ml
i M2. Odpowiednie usta-
wienie tych magneséw da-
e mozno$¢  wzajemnego
ierowania sie ich kotwic,
co sprawe nader kompliku-
je 1 wymaga dokfadnego
Wgrelgulowar]ia kontaktow
K3, K4, K5 i K6.

Na rysunku 3 widzimy
dwa gniazdka 1 i 2, sg one
przewidziane na wtyczki
magnesu sterowego. R0Oznig
sie one tym, iz konce ich
znajduja sie odwrotnie pod
pradem, tzn. gdy potacze-
nie 1 zamyka obwod ma-
gnesu sterowego, wtenczas
olaczenie 2 otwiera go. Cai-
owity ciezar mechanizmu
sterowania Swiattem moze
z tatwoscig unie$¢ model o
rozpietosci okoto 2 m.

J. M.



MODELE XIV OGOLNOPOLSKICH

("’dernaste Ogolnopolskie

mamy juz poza soba.
Dzi$ warto dokona¢ prze-
gladu naszych rocznych o-
siagnieC w dziedzinie ma-
tego lotnictwa.

Coraz gesciejsza sie¢ mo-
delarni lotniczych, wyjscie
LL w teren i wciggniecie do
pracy lotniczej miodziezy
Wiejlskiej — wszystko to po-
zwala przypuszczaé, ze na
froncie ilosciowym mode-
larstwa polskiego rychto o-
siggniemy imponujace wy-
nik?. A }/ak wyglada druga
strona matego lotnictwa —
jego stan jakosciowy?

Wyniki ostatnich zawo-
dow  krakowskich, a moze
nawet nie tyle wyniki, ile
ogolny ich przebieg wska-
Zujg na wysoce radosny ob-
jaw coraz wyrazniejszego
wyréwnywania sie pozio-
mu druzyn.  Twierdzenie
nlekt()lQ/_ch, ze zwycieski ze-
spot (Kielce) wyprzedzit o
rok i wiecej pozostate dru-
zyny, wydaje sie by¢ prze-
sadzone. Zreszta najlepsza
odpowiedZ na to otrzymamy
za rok, na XV Zawodach.

Tegoroczna rewia mode-
larstwa polskiego zwracata
uwage duzg iloscig cieka-
wych, a co najwazniejsze
starannie  wykonanych' ...
latajacych modeli.

Ogodtem  startowaty 164
modele, w tym 13 zgtoszo-
nych poza konkursem.

Jakie to byly modele?
Sprébuje  w  pobieznym
skrécie poda¢ poszczegol-
ne, zarbwno typowe jak
i charakterystyczne kon-
strukcje, kt()rych analiza
moze wskazaC wiasciwe
drogl,djaklml powinien kro-
czyC dalszy rozwoj jakos-
ciowy naszego matego lot-
nictwa. Chciatbym dodac i
przypomnie¢, ze minione
zawody, to doskonaty temat
do rzeczowej dyskusji.

Dla oszczednoSci miejsca
opisy sylwetek modeli "po-
daje wedtug_ klucza:

A — rozpietos¢ skrzydet;
B — diugos¢ kadtuba; C—
powierzchnia nosna; D —
ciezar; E — silnik (pojem-
nos¢); F — podgiecie ,.V*;
G — $rednica Smigla; H —
Strzata skrzydta; | — prze-
kroj kadtuba: J — odle-
gtos¢ od nosa modelu do
krawedzi natarcia skrzy-
dta; K — glebokos¢ ptata
Przy kadtubie; L — bo-
kosC ptata przy kadtubie;
L — gleboko$¢ plata na
koncach; & — odlegtos¢
pomiedzy skrzydtem a sta-
tecznikiem poziomym; M —
glebokosc statecznika pozio-
mego; N — wysokosc sta-
tecznika pionowego; O —
rozpieto$¢ statecznika po-

ziomego; P — profil skrzy-
dta; R — profil statecznika
poziomego; S — mechani-

zacja; T — materiat; U —
wysokos$¢ baldachimu (mie-
rzona od osi).

MODELE SZKOLNE

W tej kategorii startowa-
to 25 modeli szybowcow i
13 z napedem gumowym.

MODELE
SZYBOWCOW FAI

Startowato 31 modeli a-
matoréw i 9 instruktor-
skich.  Przede wszystkim
nalezy stwierdzi¢ bezstron-
nie, ze takiego pokazu
szybowcéw trudno bytoby
szuka¢ za granicg. Nasi
modelarze zwracajg duzg
uwage nie tylko na zalety
lotne modelu, ale réwniez
na ich ksztatty i wykonanie,
a wiec na to, co sie nazywa
klasa. Duza rozpietos¢
skrzydet (przecietnie 2—2,
5 — 3 m), eliptyczne pod-
giecie skrzydet ,V“ pro-
file wyprébowane, najczes-
ciej Eiffel 400 lub GP-5
zwichrzone na koncach, ka-
dtub skorupowy lub inny
starannie  sprofilowany o-
raz stateczniki poziome no-
$ne — to typowy schemat*
dzisiejszego  modelu pol-
skiego szybowca. Takim jest
réwniez ~historyczny N-
104 , Zew“ instr. W. Niesto-
ja (Kielce). | jezeli mozna
modelom tym co$ zarzucic,
to chyba_ jedynie zbyt matg
»mechanizacje*. am na
mysli przede wszytkim wy-
facznik czasowy, uniemozli-
wiajacy ucieczke modelu, a
wiec podnoszacy znacznie
szanse zawodnika oraz tzw.
»autopilota“—ruchoma lot-
ke, automatycznie wychy-
lang po odczepieniu sie szy-
bowca z holu. Trzeba przy-
zna¢. ze autopilot nie jest
jeszcze catkowicie opano-
War&y przez ogot naszich
modelarzy i wielu nie ko-
rzystato z niego, mimo ze
mieli urzadzenie wbudowa-
ne w modele.

Zapytani o powod, twier-
dzili, ze tak bezpieczniej...

W wylaczniki  czasowe
byly zaopatrzone modele in-
struktorow .Tana Burego z
Poznania i Kazimierza
Strycharskiego z Chrzano-
wa, nastawiane zasadniczo
na 8 — 16 — 24 minuty
lotu i wigczajgce hamulce
lub klapy. Wsréd pozosta-

Na zdjeciach — od gory:
1. Model z napedem gumo-
wvm WN-109  konstr. W.
Niestoj — Radom. Onis w
poprzednich n-rach SiM-u.
2. Model rednkcyino-lata-
Jdacy. konstr. Luisa Desrler_
Poznan. 3. Modele szybow-
cow ,,Gornik*, konstr. Sta-
nistaw Tytko — Pszéw.
4. Model helikoptera, konst.
Julian Podtuski — Gdansk™

Foto: Red. Czas. Lotn.
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tych ciekawszych modeli zwracat uwa-
ge szybowiec dwukadtubowy, zwany
popularnie ,ramg“, amatora S. Kala-
binskiego z Kielc, ktory miat loty po-
nad 360 sekund.

MODELE O NAPFEAI?IZIE GUMOWYM

Startowato 188 modeli amatorow |
przodownikéw (w tym 7 zgloszonych na
wykonanie) oraz 7 instruktorskich (1 na
wykonanie).

Charakterystyczng cechg tegorocz-
nych startow gumowek (tak zresztg jak
i modeli o napedzie spalinowym) byto
to, ze modele te wreszcie zaczely na-
prawde lata¢. Tlumaczy sie to niewat-
pliwie zwiekszonym zainteresowaniem
napedem gumowym wsréd modelarzy
(duza stosunkowo ilos¢ zgtoszen), szcze-
gllnie w poréwnaniu z latami ubiegly-
mi. Sposrdd tych modeli wyrdzniata sie
dodatnio gumoéwka instruktora Wiady-
stawa Niestoja (Kielce). Nalezy wie-
dzie¢, ze Niestoj nie szuka po omacku
jakichkolwiek cudownych, od razu do-
skonatych rozwigzan, jakichs$ ,,Arysto-
kratow” z Aeromodellera, ale stopnio-
wo ulepsza poprzednio budowane typy.
Ma wiasny styl pracy. Tegoroczna gu-
mowka réznita sie od rekordéwki ubie-
gtego roku jedynie wysokim umiesz-
czeniem skrzydta (parasol) oraz niewie-
le zmienionymi powierzchniami statecz-
nikdw. Reszta czesci pozostata bez
zmian. Model WN-108 zagingt w dru-
gim starcie po kilkunastominutowym
locie i dotychczas nie zostat jeszcze od-
naleziony. Podobng metodg pracujg
zresztg instr. S. Wosik, B. Degler i nie-
wielu innych.

Duzg przeszkoda w osiagnieciu cie-
kawych wynikéw byt i jest brak dobrej
gumy. Poniewaz problem ten moze
by¢ rozwigzany dopiero za lat pare,
gdy nasi miodzi specjalisci chemicy
i przemyst nabiorg odpowiedniego do-
Swiadczenia (produkcja gumy modelar-
skiej jest bodajze jednym z najtrud-
niejszych dziatow wytwdrczosci prze-
mystu chemicznego), nalezy w miedzy-
czasie poszuka¢ innych doraznych S$rod-
kéw zaradczych. Modelarze radzieccy
stosujg w takich wypadkach odpowied-
nie przekfadnie i osiagajg wyniki wca-
le nie gorsze od tych, jakie ma zagra-
nica latajgca na gumie katonowskiej.
Na zawodach krakowskich jedynie W.
Drogomirecki (Kielce) uzyt w swojej
gumowce (guma krajowa) tylnej prze-
kfadni trybowej. Przecietny czas lotu
tego modelu wynosit okoto 100 sekund.
Tylng przektadnie trybowag miat row-
niez w swoim modelu instr. Zurad z
Krakowa (nie zauwazylem niestety ja-
kiej uzywat gumy).

Szczegblng  uwage zwracat  brak
wprawy w oblatywaniu i wypuszczaniu
modeli. *Bylo to powodem niejednej
ciezkiej kraksy. Sytuacje pogarszata

NA RYSUNKACH OD GORY:
Lewy rzad

1. Model szybowca TST-49, konstr.
K. Strycharski — Chrzanéw. A — 2500
mml B — 1440 mm C gskrzydei) — 48
dem2, F — 15°% 50; M — 200;

N — 150; O — 600, P — St. Ae-107 a;
R — symetr. 10%; S — autopilot, klapa
hamujaca; T — krajowe.

2. Model szybowca ,,Bejot 200“, kon-
struktor J. Bury — Poznan. A — 3000
mm; B — 1550 mm; C (skrzydet) —
73 dem2, F — 10%; | — 80 X 140
(elipsa); J — 320; K — 330; L — 190;
£ 700; M — 220; N — 190; O — 1 000;
P — GP.5; R — ptasko W%pUkl'y, S —
autopilot, hamulce; T alsa
J. ta-

3. Model szybowca, konstr.

ski — t6dz. A — 2300 mm; F — 9%;
I — 80 X 140 (elipsa); J — 320; K—225;
L —130; £ —530; M — 160; N —
160 + 120, O — 700; P — N. 16;
R — symetr.; T — balsa.

4. Model szybowca, konstr. H.
Specht — Bydgoszcz. A — 2200 mm;

D—1200 g; H—90; J — 390: K—200;
L —90; £ — 500; M — 190; N — 260;
O — 580; T — balsa.

5. Czeski  szybowiec  konstr. J.
Trnka — Praha.
Prawy rzad
1. Model bezogonowy, konstr. S.

Bombol — Wroctaw. A — 1500 mm;
B —490; D —550 g; F — 1°; H — 250;
I 60 X 130; K — 250; L — 130;
200; P — Goett. 549 + samostat.

2. Model ornitoptera, konstr. S. Ma-
leczek — Bytom. A — 620 mm; B —

520; D — 659 F — 8% K — 95
N—2X60, — 286, P — RAF 32;
R — CL S — skrzyde’rka ruchome,

dtugos¢ 300 giebokosc 45 mm; T—balsa.



NA RYSUNKACH OD GORY:

Lewy rzad
1. Model o napedzie gumowym
JM -4, konstr. J. Michalski — Gru-
dziadz: A — 1118 mm; D — 240 g;

E — 9 g gumy; F — 13%; G — 440;
J — 370 K — 130; £ — 360; M — 120;
N — 180; O —500; P — GP.5; S — wol-
ny bieg; R — nosny; T — balsa; U—120.

2. Model silnikowy, konstr. S. Tre-
bacz — Chrzanéw. A — 1400 mm;
E — Atom; F — 10%; J — 250; K — 200;
£ — 520; M — 150; N — motylkowy;
0—500; P — NACA N 60; R — symetr.

Prawy rzad

1. Model silnikowy, konstr. S. Ma-
leczek — Bytom. A — 1230 mm; B —
830; D — 370 g; E — Super Atom;
F — 100; | —40 X 70 (elipsag; J — 130;
K — 155; M — 100; N — 220; O — 540;
R — symetr.; T — balsa; U — 210; os
$migta minus 12°,

2. Model silnikowy WN-108, konstr.

W. Niestoj — Kielce. A — 1040 mm;
B — 740; C — 235 decm2; D — 320¢;
E — Super Atom; | — 32 cm2; P —
NACA 6409; R — nosny; T — bal-
sa + sosnha.

3. Model silnikowy, konstr. S. Wo-
sik — £0dz. A — 1400 mm; E—WOKAS
23 cm’, F — 13 %; J — 80; K — 170;
t — 440; M — 100; N — 130; O — 420;
P — V\ggsny; R — symetr.; T — balsa;
U — 130.

4. Model silnikowy, konstr. J. To-
maszewski — Poznan. A — 1180 mm;
E-Sim-2; F — 14%; G — 280, laminar-
ne; H— 100; J — 120; K — 180; L —

80; £ — 370; M — 110 O — 450;
*T — balsa.

5. Czeski szybowiec — konstr. Mi-
lan Protze.

jeszcze tegoroczna moda na jednoko-
towe podwozia, wymagajaca przeciez
pewnego doswiadczenia. Moim zdaniem,
nauke biegania powinna poprzedzac
nauka chodzenia.

MODELE Z NAPEDEM SILNIKOWYM
FAI

Startowato 14 modeli amatoréw i 6
instruktorskich. O modelach tej kate-
gorii mozna powtorzy¢ to, co bylo po-
wiedziane przy gumoéwkach. Coraz
wieksza ilos¢ modeli, coraz lepsze wy-
niki lotéw, no i — wyrazny brak wpra-
wy w obstudze silnikéw i starcie. Kon-
strukcyjnie przewazaly parasole, wobec
ktérych rnusiat skapitulowa¢ nawet
legendarny ,,Pelikan“ instr. B. Deglera
(Poznan). Jedyng spalindwka, ktora po-

siadata wylacznik czasowy ze spado-
chronem byt model konstrukcji instr.
J. Tomaszewskiego (Poznan). Wsrod

wcigz jeszcze przewazajacych ilosciowo
czeskich ,,Atomoéw"“ mozna bylo zauwa-
zy¢ cztery (ilosciowo byto ich wiecej)
nowe konstrukcje silniczkow krajo-
wych: SiM-2 Oldachowskiego z War-
szawy, WOKAS — K. Wodniczka, silnik
Goluby z Poznania oraz 5 cm’ RT-1 Ta-
deusza Ratynskiego z Radomia. Poza
tym byl, jak zawsze niezawodny, silnik
Gorskiego. Obecny na zawodach kon-
struktor silnika SiM-2 obiecat da¢ na-
szym modelarzom nowe, ulepszone i
tansze zrédta napedu.
MODELE SPECJALNE

Startowaly 4 modele amatoréow i 2
instruktoréw. Najciekawszym byt nie-
watpliwie model ornitoptera instr. Ma-
teczka (Bytom) oraz helikoptera — Po-
dtuskiego (Gdansk).

Jedyny na zawodach bezogonowy mo-
del szybowca Stefana Bombola z
Wroctawia wykonywat poprawne, regu-
larne loty. Rozwigzanie konstrukcyjne
i uktad aerodynamiczny tego modelu
sprawiat wrazenie, ze konstruktor jest
na dobrej drodze i w przysztosci poka-
ze nowe, jeszcze lepsze osiagniecia.

Na zakoriczenie pozostaty do omé-
wienia modele gosci — Czechéw. Byty
to cztery szybowce. Przywiezione mo-
dele zwracaly uwage starannoscig wy-
konania. Profile ich skrzydet — ,pta-
sie”, mocno wkleste.

Reasumujac powyzszy przeglad mo-
deli XIV zawoddéw chciatbym jeszcze
raz podkresli¢ potrzebe: zwiekszenia
mechanizacji modeli w ogdle, a szy-
bowcéw i spalindwek w szczegblnosci
oraz lepszego opanowania techniki star-
téw i regulacji wszystkich modeli bez
wyjatkow. Uwazam, ze ten ostatni wa-
runek spetniajg dostatecznie dotychczas
jedynie modelarze zespotu kieleckiego
(czy to aby nie bylo gtéwnym powo-
dem dwukrotnego zdobycia przez nich
mistrzostwa druzynowego Polski i—Pu-
charu Lotnika.

Janusz. M. Wojciechowski



... Cgina chemik dccamelotu,?

LECH ZAKRZEWSKI

Drzewo utwardzone nazy-
wane tez ,.Compreg“, ,,Du-
ramold“, ,,Lignofol®,

Produkcja tego materia-
tu nie rozni sie zasadniczo
od produkgcji sklejki. Rozni-
ca polega jedynie na stoso-
waniu podwyzszonej tem-
peratury i bardzo wysokich
cisnien przy klejeniu. Spoi-
wem sg wylacznie sztuczne
masy _ plastyczne, gtéwnie
bakelit, czasem dosy¢ dro-
ga, ale bardzo wytrzymata
masa winylowa. )

Pod wptywem b. duzego
cisnienia potptynny plastyk
przenika pory drzewa i wy-
petnia je Scisle. Z racji tej
glebokiej penetracji plyta
PO wyjeciu z prasy i wysty-
gnieciu wykazuje znaczn'e
wiekszg twardos¢ i wytrzy-
matos$¢, niz drzewo surowe.
Obserwujemy  tez  duzy
wzrost ciezaru wiasciwego,
ktéry waha sie w granicach
127 — 14. W celu obnize-
nia palnodci drzewa twar-
dzonego dodaje sie do sub-
stancjl. klejacych, ktore tez

sg przeciez palne, fosfora-
now.
Czesci z drzewa utwar-

dzonego formuje sie zwykle
od razu w ksztalcie goto-
wyi» do uzytku. Niektore
rozwiagzania konstrukcyjne
idg tak daleko, ze np. caty
prawie kadtub jest sporza-
dzony z odcisnietych dwéc
potéwek utwardzonego drze-
wa, Wyrabia si¢ z tego ma-
teriatu  réwniez sSmigta,
dzwigary i inne konstruk-
cyjne czesci platowca.
_Utwardzone drzewo z ra-
cji swych zalet, jak b. du-
za wytrzymatos¢ oraz ta-
twos¢ produkcji, polegajgca
tylko na odcisnieciu w pra-
sle gotowych czesci, jest
bezsprzecznie  materiatem,
ktory bedzie zyskiwat na
znaczeniu i moze stanowic
powazng konkurencje me-
talom.

FARBY

Jak to powiedzielisSmy so-
bie na wstepie, rozwijamy
nasz temat tak, jakbysmy
mieli po kolei budowac sa-
molot. Dotychczasowe roz-
wazania dotyczyly mnigj

lub  wiecej  bezposrednio
materiatow  konstrukcyj-
nych.  Nastepnym punk-

tem jest wiec malowanie
gotowej juz konstrukcji.

Dzigki farbom i lakierom
samolot nie podlega nisz-
czacym wptywom  czynni-
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kow  atmosferycznych i
moze sta¢ miesigcami na o-
twartym powietrzu, jak to
czesto bywato podczas o-
statniej wojny. Odpowied-
nie malowanie chronito tez
czesto maszyny przed okiem

nieprzyjacielskiego  obser-
watora. )
Bardzo popularne i po-

wszechnie stosowane farby,
oparte na pokoscie, majg w
lotnictwie mate zastosowa-
nie, opis wiec tych materia-
téw pominiemy zupehnie.
Przejdziemy od razu do no-
woczesnych lakieréw, opar-
tych na masach plastycz-
nych. Lakier taki, niezalez-
nie od tego, z jakich wyj-
dziemy surowcow, skiada
sie z ‘nastepujacych skiad-
nikow:
masa plastyczna,
plastyfikator,
rozpuszczalnik,
substancja barwigca.
Dodatek ostatniego sktad-
nika nie jest konieczny, jesli
lakier ma by¢ bezbarwny.

VI

ilosci przy suchej destylacji
drzewa. Jest to jeden z
najtanszych rozpuszczalni-
kow

Alkohol etylowy C2HSOH
—czyli  zwykly ~ spirytus.
Jest réwniez tani, ale nie
rozpuszcza wielu mas pla-
stycznych.

_Eter (etylowy) —(C2HS)20
ciecz b. lotna stosowana ja-
ko dodatek do mieszanek
rozpuszczajacych. "

Niektore estry alko-
holu etylowego 1 metylp-
wego (ester — Po’raczenle
chemiczne alkoholu z kwa-
sem) sg_ Swietnymi roz-
puszczalnikami. “Poniewaz
S dosié drogie, uzywa si¢
ich tylko jako dodatku.

Benzyna oraz benzen b.
tanie rozpuszczalniki, po-
niewaz jednak nie rozpusz-
czaja wielu pospolitych w
lakiernictwie mas, uzywal-
no$¢ ich jest ograniczona.
Plastyfikatory albo zmiek-
czacze.  S3 nieodzown){m
sktadnikiem wszystkich la-

Eter pomaga do zapuszczenia silnika

ROZPUSZCZALNIKI

Aceton CH:)COCH3. Ciecz
0 charakterystycznej woni,
bardzo dobry ~ rozpuszczal-
nik otrzymywany z kwasu
octowego poprzez s6l tego
kwasu — octan wapnia.
Jest bardzo lotny i lakiery
rozpuszczone W acetonie
schng szybko.

Alkohol  metylo —
CHiOH. Ciecz podobna z
zapachu do zwyktego al-
koholu, zwana Jest takze
spirytusem drzewnym. O-
trzymuje sie "metoda catko-
wicie Syntetyczng z wegla
i wodoru lub w mniejszej

kieréw, opartych na ma-
sach plastycznych. Ponie-
waz rola” tego skladnika
jest wazna, a jednoczesnie
nie tak oczywista, jak rola
np. rozpuszczalnika, po-
Swiecimy kilka stow na o-
mowienie. Jesli rozpuscimy
octan cellulozy w rozpusz-
czalniku (np. w acetonie) i
pokryjemy ' tym roztworem
jakis$ ‘przedmiot, to otrzy-
mamy powtoke poczatkowo
plastyczna, pdzniej stopnio-
wo w miare odparowywa-
nia rozpuszczalnika coraz
bardziej kruchg i twarda.
Aby temu zapobiec, dodaje-
my do acetonu innego roz-

puszczalnika, ale ten nowy
rozpuszczalnik dobrany jest
tak, zeby z racji swej ma-
fej lotnosci nie mégFt catko-
wicie odparowac. Pozosta-
je on wiec w otrzymanym
filmie (warstewce) i nada-
je jej plastycznos¢. Doda-
tek olejku kamforowego w
przepisie  na  mikrofilm
(SIM Nr 14 br.) to wiasnie
plastyfikator.
~ Po tym wyjasnieniu mo-
zemy juz $Smiato podac sub-
stancje uzywane jako pla-
styfikatory.

Ftalan dwuetylo

Fosforan tréjfenylowy

Alkohol benzylowy

Kamfora

Olej rycynowy
Substancje barwiace. Sg to
ciata state, pochodzenia
przewaznie nieorganiczne-
go. Dodane do _magy lakie-
rowej w formie doskonale
zmielonego proszku, zawie-
szajg sie w niej, dajac la-
kier zabarwiony.

Oto pare  przyktadow

tych substanciji:

Nazwa handlowa,

Wazor barwa
Ba sc) Biel barowa
PbCrO. Zo0icien chromowa
Pb/). Minia (czerwona)
Ng S Cynober (czerw.)
C Wegiel (sadze)

t. zw. farbe srebrng uzy-
skuje sie przez uzycie'b.
drobno sproszkowanego gli-

nu.
MASY PLASTYCZNE

Nitrocelluloza. Czystg cel-
luloze  otrzymuje sie z
drzewa. Jest to zwigzek
wielkoczasteczkowy,  wiec
jak gdyby gotowa, czyli
spolimeryzowana juz masa.
Wibékna  bawelny, papier,
wata, to substancje sktada-
jace sie prawie wytgcznie z
cellulozy. o

Gdy na mozliwie czystg
celluloze dziata¢ bedziemy
rmeszaning kwasu azoto-
wego — HNOzs i siarkowego
— H,S04 (tzw. mieszanina
nitrujgca), otrzymamy w
wyniku chemicznej reakcji
nitrocelluloze. Jest to tez
zwigzek wielkoczgsteczko-
wy; budowa jego pod wpty-
wem nitrowania nie zmie-
nita_sie, grupy nitrowe za-
stapity tylko grupy wodoro-
tlenowe,  wystepujace w
cellulozie.

(c. d. n)



Z KRAJU

LEKARZE OFICERSKIEJ]
SZKOLY LOTNICTWA
NIOSA POMOC CHLOPOM

WV Srodku pagorkowatych
>* réwnin Lubelszczyzny,
otoczona stawami, lezy du-
za wie$ Sobieszyn. Miesz-
kancy wsi przyzwyczajeni
byli do tego, ze nigdy nie
mieli lekarza ani w swej
wsi, ani w najblizszej oko-
licy. Kiedy zachodzita ko-
nieczno$é, musiano jez-
dza¢ do najblizszego leka-
rza, mieszkajgcego o 15
km. Nie wszyscy tez mieli
moznos¢ oplacenia wizyty.

Przed kilku dniami w ra-
mach wspotpracy  Klubu
Oficerskiego z = okoliczng
ludnoscig udata sie do So-
bieszyna ekipa lekarska O-
ficerskiej Szkoty Lotnictwa.

Kiedy lekarze wojskowi

przybyli na wie$, zostali
owitani przez gromadke
obiet i dzieci, ktoére nie
wierzyty, ze pomoc lekar-

ska mozna udzieli¢ bezinte-
resownie.

Jak Sobieszyn Sobieszy-
nem, nie tg/io jeszcze ta-
kiego wypadku, aby za po-
rade lekarska nic nie pta-
cono, i dlatego patrzono ﬁo-
dejrzliwie na przybytych.

Urzadzono  pospiesznie
gabinet i zaczeto przyjmo-
wac pacjentéw. Pilnie pra-
cowat dentysta por. Koch-
lefeld. ~ Powiekszata ~ sie
Wecigz ilos¢ kobiet, dzieci |
mezczyzn, Kktérym _udzie-
lili porad mjr Nirski i por.
Wasilewski. =~ Dzielnie pra-
cowata lekarz-g nekolog ob.
Wasilewska.  Ogo6tem  u-
dzielono_pomocy 140 oso-
bom, obiecujac jeszcze nie-
jednokrotnie  powréci¢  w
zwiekszonym skiadzie oso-

bowm-. . L
yjezdzajagcych  zegnali
wzruszeni mieszkancy So-
bieszyna, proszac o jak naj-
szybszy powrdt.

Jedenascie  najlepszych
aeroklubéw, ktére przodu-
ja w wykonaniu planu lo-
tow szybowcowych, otrzy-
mato przydziat = szybowcow
typu ,,Salamandra®. Norma
eksploatacyjna ,,.Salaman-
dry” wynosi na rok bieza-
cy 250 startow. Przydziat
tych szybowcow wptynie
bez watpienia na podniesie-
nie poziomu latania w ae-
roklubach oraz utatwi wy-
konanie planu lotow.

Miejski obwod LL w So-
snowcu liczy okoto 14 000
cztonkéw i 37 kot Na tere-
nie miasta istniejg 3 mo-
delarnie.

Obwoéd LL w powiecie
Bedzin posiada okoto 10000
cztonkéw, 33 kota LL oraz
4 modelarnie na swoim te-
renie.

ELIMINACIJE W WARSZAWIE

pigtek 8 bm. po potu-
W dnafu Aeroklub War-

szawski przeprowadzit Za-

wody Silnikowe Junioréw,
ktére byty eliminacja przed
| Zlotem Gwiazdzistym i
X Krajowymi Zawodami
Lotniczymi.

Do zawoddéw staneto 16
pilotdw-junioréw. Przepro-
wadzono trzy konkurencje:
1. ladowanie potowe w pro-
stokacie, 2. lagdowanie na
punkt, potaczone z uprzed-
nim wykonaniem trzech 6-
semek w powietrzu, 3. prze-
lot po trasie tréjkata po-
faczony ze zrzuceniem mel-
dunkéw w terminie.

Pierwsza konkurencja po-
legata na umiejetnosci la-
dowania w jak najmniej-
szym prostokacie. Najlep-
szy wynik uzyskat wniej
EI. Janusz_Stanistawski,

téry potrafit wylgdowac
na 40 metrach. Na drugim
miejscu uplasowat sie pil.
Wasilewski — 56,5 m.

W drugiej konkurenciji, tj.

w lgdowaniu na punkt, pi-
loci mieli za zadanie: po
starcie i uzyskaniu odpo-
wiedniej wysokosci wyko-
nac trzy dsemki (punktowa-
na technika pilotazu), na-
stepnie podejs¢ do  lado-
wania 1 na wylgczonym
silniku wylgdowac jak naj-
blizej v_vlyznaczonego punk-
tu. Najlepszym okazat sie
zn6w pil. Janusz Stanistaw-
ski — wynik 1,70 m. Dru-
gie miejsce uzyskatl, wy-
szkolony w ubiegtym roku
rzez ,,SP“ pil. "Molden-
auer.

Po wykonaniu ostatniego
zadania Komisja Sportowa
dokonata obliczenia punk-
tow.

W og6lnej  punktacji
glerv_vsze miejsce za;a’r EI.

tanistawski — 657 pkt.,
drugie pil. Moldenhauer —
570 pkt., trzecie pil. Slusar-
czyk — 568 pkt. Piloci ci
beda reprezentowaé Aero-
klub Warszawski w | Zlo-
cie Gwiazdzistym.

Na lotnisku Aeroklubu Warszawskiego

Foto: WAF

Delegacja ARP odleciata do Moskwy

FAoia 7 bm. Ambasada Ra-
dziecka w Warszawie

przekazata do ARP pismo

nastepujacej tresci:

,D0 Prezesa Zarzadu Ae-
roklubu  Rzeczypospolitej
Polskiej.

Obywatelu Prezesie!

Zarzad Centralnego Ae-
roklubu ZSRR im. Walere-
go Pawiowicza Czkatowa
ma zaszczyt zaprosi¢ w cha-
rakterze gosci dwu przed-
stawicieli Waszego Aero-
klubu na narodowe S$wigto,
Dzien Lotnictwa, ktére od-
bedzie sie 17 lipca br. na
lotnisku pod Moskwa.

Od chwili przybycia na
Swieto Wasi dwaj przed-
stawiciele beda naszymi
gosémi.

Korzystam z okazji, by
wyrazic Wam moj gteboki
szacunek i z gory dziekuje
za przyjecie naszej przyja-
cielskiej propozycji

B. Smirnow

Zastepca Prezesa Zarza-
du Centralnego Aeroklubu
ZSRR im. W. P. Czkato-
wa',

Zarzad ARP wydelegowat
na Swieto Radzieckie Lot-
nictwa Sekretarza General-
nego ARP, mjr. Janusza
Przymanowskiego, oraz za-
stuzonego dziatacza lotni-
czego, Wiceprezydenta FAI,
prof. Wiodzimierza Hume-
na.

Dnia 16 bm. o godzinie
1045 delegacja  ARP wy-
startowata z Okecia do
Moskwy.

Z ZAGRANICY

Angielski  klub lotniczy
w robotniczym miescie Not-
tingham  reklamuje sie
znaczng znizkg optat za la-
tanie. Oto jak Wygla}dajal
te ,,zredukowane" ~ opfaty:
zadquzmﬁ_lotu w ciggu ty-
odnia (kiedy wszyscy lu-
zie pracy nie majg czasu)
— 25 funta, w soboty i
Swieta — 3 funty.

W jaki sposdb moze lata¢
miody  robotnik, technik
czg praktykant, ktorego za-
robki miesieczne nie docho-
dza do 15 funtow? O_ucz-
niach szkot wyzszych i Sre-
dnich nie ma nawet co mo-
wic...

W ciggu ostatnich 12 mie-
siecy Anglia dostarczyta
monarcho - faszystowskiej
armii gbrecklej 74" mysliwce
i bombowce. Zamowienie
na 24 samoloty szkolne 1 12
transportowcéw ma byé
wykonane do konca_ sierp-
nia. Forma, w jakiej prze-
jawia- sie pomoc panstw an-
glosaskich dla zmeczonego
woina _narodu greckiego,
zastuguje na uwage.

Personel latajacy towa-
rzystwa lotniczego ,,Air
France" zastrajkowat; na
skutek tego zostaty unieru-
chomione lotniska paryskie
i lotnisko w Algierze.

Protest przeciwko udzia-
towi Amerykanéw w_woj-
nie. powietrznej w Grecji
wniost rzagd Demokratycz-
nej Grecji za posrednic-
twem agencji Elefteri Ella-
da. Jak stwierdzono, w kaz-
dym samolocie bombardu-
jacym niewinng ludnos¢
petni stuzbe dwoch lotni-
kéw: jeden monarcho - fa-
szista_ grecki i jeden Ame-
rykanin.

Liczny udziat lotnikow
amerykanskich jest nastep-
stwem wielkich strat, jakie
wyrzadzita lotnictwu ,,rza-
du“ atenskiego obrona prze-
ciwlotnicza armii demokra-
tycznej, oraz wynika z te-
go, ze faszystowscg lotnicy
greccy niechetnie biorg u-
dz'at” w operacjach bojo-
wych.

W Hawanie zastrajkowali
robotnicy i urzednicy to-
warzystwa lotniczego ,,Pan-
an&er_lcan W(()jrld .ﬁ\.irwa s*
zadajac  podwyzki  pflac.
Strajjk ogarngt ponad 1000
0sb.

Dla uczczenia stawnych
holenderskich malarzy XVII
wieku, holenderskie linie
lotnicze KLM nazwaty ich
imionami dwanascie samo-
lotbw pasazerskich.  We-
wnatrz  kabin zawieszono
odpowiednie do nazwy sa-
molotu reprodukcje obra-
z6w znakomitych mistrzéw

pedzla.
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zentantow

Spoéréd pieciu
na Zawodac

Wegier

Zarze—dwoch, Kornel Nagy
i Antal Hepper, startowato
na najnowszym wegierskim

szybowcu wyczynowym,
noszacym dzwigczng nazwe
,,Futar®,

HFutdr  w tlumaczeniu

na polski oznacza ,,goniec*
I rzeczywiscie — szybowiec

Heppera byt pierwszym
goncem  ekip zagranicz-
nych, ciggnacych na Zar.

Przyholowany prosto z Bu-
,,Kanyﬁ“‘
u

dapesztu przez
specjalny samolot do ho

szybowcow ladowat na Za-
Po nim
,» T U-
€ ‘az  cze-
chostowacki ;,Sohaj“ i ,,Lu-

rze juz 28 maja.
dorlero pojawity sie
rul®, , Kevely" " oraz

nak*..
.»Futar®
nawskro$

Wiec  przede wszyst

wyczyny: doskonato$¢ d=33
z najwyzszych,
Jaka " osiagnety ‘dotychczas
szybowce ortodoksyjne, 8%17

jest jedna

mniejsze  opadanie
m/sek przy 8
pewnia

przelotowe ,,Futéra®

nia.

skrzydta i usterzenie

reprezen-
Ludowych

jest szybowcem
nowoczesnz_m.
im

km/godz za-
dobre wiasnosci
) Ha-
mulce aerodynamiczne ufa-
twiajg przygodne ladowa-
Kotko pod kadiubem
i skladane wzdiuz kadtuba

gte-

na

. FOTA R”

Foto: Witkowski

bokosci umozliwiajg tatwy
transport i hangarowanie.
Luksusowo wykonczona ka-
bina, wysciefana miekkim'
poduszkami, z nastawnymi
w locie pedatami nie mogta

OSIEMNASTE ZAWODY

MODELI

LATAJACYCH

ZSRR

roczne zawody modeli
/latajacych odbeda si
dniach ™ od 25 lipca do
sierpnia br. pod Moskwa, w
miejscowoscl  Silikatnaja.
Udziat w nich  weZmie
dwadzie$cia zespotébw mo-
delarzy z calego kraju.
Sktady druzyn zostang "u-
stalone na zawodach repu-
blik zwiazkowych w termi-
nie do 15 lipca. Oprécz tych
zawodnikéw, w zawodach
wezmg dodatkowo udziat
modelarze, ktorzy podczas
préb osiggali wyniki zblizo-
ne do rekordéw zwigzko-
wych, oraz 30 przodujgcych
instruktorow z instytutow
modelarskich.

L:czba zawodnikéw prze-
kroczy 200 os6b. 1lo$¢ mo-
deli nrzewidziana jest na
ponad 500, w tej liczbie ro-
wniez modele” 0 napedzie
odrzutowym i sterowane
na odlegtosc.

Zwycieskie zespoly otrzy-
majg na%\(/)dy przechodnie:
Puchar ojsk  Lotniczych
ZSRR, puchar Minister-

Osiemnaste z kolei, tego-

WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa"
Tel.: 88350, 88352, 80582, 80583, 'wewn. 40 albo 45.

stwa OsSwiaty oraz puchar
DOSAW.

Oprécz pucharéw zwycie-
Skl% zespoty .otrzyrréaj na-
ro leniezne 1 om
Hono);os)ve ,DQQSAW |ypl_\/lin|)-{
stertwa OSwiaty. Najlepsi
modelarze zostang odzna-
czeni  zetonami: _ ,,Mistrz
modelarstwa lotniczego na
rok 1949 lub ,Zwyciezca
zawodow*,

Oproécz tego zgtoszono ca-
ty szereg nagréd, a wsrod
nich imienia: M. tomono-
sowa, A. Mozajskiego, M.
Zukowskiego, K. Ciotkow-
skiego, A. Popowa, P. Nie-
sterowa i W. Czka'owa za
najl%ps_zg osiggniecia | w
dziedazinie ornitopteréw,
modeli redukqgn ch, heli-
kopteréw, modeli z nape-
dem odrzutowym, sterowa-
nych na od’egtosC. akroba-
cyjnych i szybowcow. Pod-
czas” zawodOw zostanie o-
twarta wielka wystawa mo-
delarska oraz odbedzie sie
Walny Ziazd Modelarzy.
Przewodniczacym zawodow
zostat w"brn””  general-
lejtnant W. Kilokow.

by¢ wygodniejsza i.. tad-
niejsza. Inne drobne szcze-
ofy, jak chowana rurka
itot'a, gtadki jak lustro
lakier, komplet narzedzi do
demontazu, telefon do sa-
molotu_holujacego i inne—
dopetniajg catosci.

Przy tym wszystkim ,,Fu-
tSr* “jest niezwykle lek-
ki, ngyz wazy zaledwie 160
kg. ~ Jego tadunek uzytecz-

jest 100 kg, tak
ze w locie

ciezar nosi
260 kg. ¢ w

Jak  twierdzi ojciec ,,Fu-
tara“, inz. Ero Rubik,
ktéry réwniez byt na Za-
rze,” nie jest on jednak
wolny od wad. Konstruktor
wylicza dwie: Kkiepska wi-
docznoS¢ oraz troche za
wysoka minimalna pred-
kos¢ lotu. Nastepna wer-
sja. — ,,Superfutar® — ze
zmienjionym' pokryciem ka-
biny i klapami na skrzy-
dfach—wad tych juz mie¢
nie bedzie. Widocznie jed-
nad nie sg one zbyt przy-
kre, skoro Ada$ Ziéntek po
locie na ,Futarze* gratu-
lowat inz._ Rubikowi udanej
konstrukgji...

ny réwny

Jesli chodzi o wymiary
geometryczne ,,Futora“ to
S3 one ~ nastepujace: = roz-

pietos¢ 158 m, dtugoSC 6,5
m,  powierzchnia ~ no$na
135 ml R. W.

Z OSTATNIE]  CHWILI

»Pegaz” oblatany

Dnia 16 lipca br. o
godz. 12% na lotnisku
GIL-u zostat oblatany
prototyp moioszy-
bowca ,,Pegaz".

Oblatania dokonat
pil. Br. Zurakowski.

CO CZYTAC?

SZYBOWNICTWO—pod-
recznik instruktora pilota
szybowcowego — praca
zblorowa [Instytutu = Szy-
bownictwa pod redakcja
Wiodzimierza Humena.
Wyd. ,Prasa Wojskowa“,
1949, str. 386, rys. 180 oraz
wiele tablic, cena 640 zi.

Cato$¢ opracowana jest
rzez ﬂrup naszych naj-
epszych fachowcéw z dzie-
dziny szybownictwa. .

Idzimy tu szereg dzia-
téw opracowanych na pod-
stawie studiéw nad szy-
bownictwem ludowej Pol-
ski, jak np. ,,Taktyka prze-
lotowa* czy ,,Wykorzysta-
nleI lglegunowych szybkosci
w lataniu czynowym* —
Adama Zig\r,%ka?_/ Y ]

Takie prace, jak rozdziat
»Metodyka szKolenia szy-
bowcowego* Wt Humena—
sg dzisiaj niestychanie cen-
ne dla nas i stanowig jedy-
ng tego rodzaju pozycje w
Swiatowej literaturze lotni-

czej.

Iiar_dzo ciekawie i przy-
stepnie opracowane sg m.
in. takie dziaty, jak omo-
wienie typéw  szybowco-
wych czy wyktad “aerody-
namiki i" mechaniki lotu —
Nowakowskiego. ]

Ksigzka ta, bedaca pierw-
szorzedng pomocg naukowg
dla zaawansowanych szy-
bownikéw, okaze " sie nie-
watpliwie jeszcze zbyt tru-
dna dla naszych mtodych
czytelnikow. )

rudno$ci te, ktore znik-
nag w miare jak beda oni
rozszerzali swoje wiadomo-
§ci 0 szybownictwie — nie
stanowig przeszkody w na-
byciu = podrecznika, ktory
powinien sta¢ sie wiasno-
Scig jak najwiekszej _liczby
mitosnikow "~ ,,bezsilnikowe-
go latania“,

W CZASIE | ZLOTU GWIAZDZISTEGO
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