


asze oczy przyzwyczaity
N sie juz do ,,metody”“ pa-

trzenia na odrzutowce. Po-

lega ona na tym, ze trzeba
szuka¢ samolotu na 20u—S0U
m przed dzwigkiem. W to
miejsce skad dobiega szum
i Swist silnika nie ma po co
patrze¢. Teraz mus.my do-
stosowac sie z powrotem do
zwyktych ,,powoinych” sa-
molotow.

Nad lotniskiem ptynie
majesta%cznle -12, ktory
ma szybko$¢ ,.tylko* 350
km/godz. Gdy jest nad srod-
kiem lotniska odrywa sie od
samolotu sze$¢ = czarnych
kropek. Po chwili w powie-
trzu wykwita sze$¢ koloro-
wych czasz spadochronow.
To ,.pristrietocznyj pryzok*,
jak mowig Rosjanie, czyli
skok prébny, ktérego celem
jest sprawdzenie stusznosci
obliczen nawigatorow.
~ Mimo iz wiatr jest silny
i cumulusy ,,nosza“ spado-
chroniarzy, skoczkowie w
zwartej grupie ladujg do-
kfadnie na srodku lotniska.

Z trzech lecacych na ple-
cach UT-2 wyskakujg nowi
skoczkowie. Dwdch z nich
nosi jednakowe nazwisko.
To 58-letni tatus§ — Myzni-
kow i jego syn. . .

Dymitr Myznikow — 0j-
ciec, skacze od pietnastu lat.
Pracuje na kolei jako elek-
tromechanik, jest jednocze-
$nie instruktorem w aero-
klubie i wyszkolit przeszto
1000 spadochroniarzy. Ja-
kim doskonatym przykia-
dem do na$ladownictwa dla
naszych pilotow i instruk-
torow_ jest ten radziecki
cztowiek. Nalezy sobie zy-
czy¢, by nasi lotnicy spor-
towi potrafili réwnie do-
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brze iqcz%é prace zawodo-
wa i nauke ze sportem lot-
niczym.

Teraz z pigciu UT-2 od-
rywa SI?( pie¢ czarnych_kro-
pek. Skoczkowie  dziesie¢
sekund spadajg jak kamie-
nie w dot. oncu wy-
kwitajg nad nimi barwne
czasze. To skok z opOznie-
niem.

Stycha¢ warkot silnikdw
ciezkich maszyn. Szes¢ 1+-12
holuje potezne szybowce
desantowe konstrukcji Ja-
kowlewa. Tuz za nimi na-
stepna szostka holuje szy-
bowce desantowe inz. Cybi-
na. Poniewaz przywyKlis-
my obserwowacC hol smu-
ktych  wyczynowek, silne
wrazenia robig te pociagi
Bowwtrzne, w ktérych szy-
owce sg wielkosci samolo-
tow.

W niewielkich odstepach
nadlatujg jeden za drugim
klucze #-12. Roéwnymi u-
kosnymi paciorkami sypig
sie z nich spadochroniarze.
Naptywajg nowe eskadry
ktadac w powietrzu war-
S _czerwonych,  btekit-
nych i zielonych spadochro-
now... Cale powietrze wy-
petniajg roznokolorowe je-
dwabne czasze, lecz samo-
loty wciaz jeszcze nadlatu-
ja jeden po drugim... Wy-

daje sie, ze ,,lt-y" przelatu-
ja miedzy skoczkami, ze w
powietrzu jest ttok i nie ma
po prostu miejsca na skoki.
Lecz ta masowoSC desantu
jest wynikiem pracy i orga-
nizacji. Rezultat jej stwier-
dzamy naocznie w chwili
zakonczenia desantu: w Cig-
gu paru minut na powierz-
chni kwadratowego kilome-
tra wylagdowato 400 skocz-
kow. Komentarze sg znowu
zbyteczne...

A teraz_ rozpoczyna _sie
pokaz najnowszych osigg-
nie¢ techniki radzieckie].
Megafony zapowiadajg prze-
lot ~ super - szybko$ciowych
odrzutowych samolotow.

Jak btyskawica przemk-
nat nad nami dwusilnikowy
samolot-pocisk. Ostry nos’i
przesuniete ku tytowi silnie
odgiete skrzydta potegowa-
%{ wrazenie lecgcego poci-
sku. Pilotowat maszyne ka-
pitan Pierielot.

Tuz za pierwszym samo-
lotem btyska nad nami je-
szcze pie¢ mysliwcow leca-
cych z szybkoscia ponad-
dzwiekowa. Nie gniewajcie
sie na mnie SiM-karze, ze
nie potrafie opisa¢ ich kon-
strukcji ani nawet podaé
zasadniczych réznic miedz
typami. Zbyt szybki byt ic
lot. Gdy ostatni tajat na ho-

ryzoncie, nad lotnisko nad-
biegt szum jego wiasnego
silnika...

* * *

W ciagu dziewigcdziesieciu
minut stonecznej, lipcowej
niedzieli zobaczylismy ra-
dzieckie lotnisko. Zobaczy-
liSmy jego wspaniate o0sigg-
niecia techniczne od zwin-
nych, zgrabnych i nowocze-
snych samolotéw sporto-
wych do najciezszych bom-
bowcéw i odrzutowcow
szybszych niz dzwiek. Lecz
konstrukcja maszyn, ktore
o glowe przewyzszajg an-
glo - amerykariskie ,wspa-
niatosci“ widziane przeze
mnie na Paryskim Salonie,
nie jest w tym wypadku
rzeczg najwazniejsza. To
co nas uderzyto, co pozosta-
wito niezatarte wspomnie-
nia, to ludzie radzieckiego
lotnictwa. Ludzie ci swa
pracg, umitowaniem ojczy-
zny. mistrzostwem lotu nie
majg sobie réwnych na ca-
tym Swiecie. Ludzie ci sg

la nas wzorem do naslado-
wania. Takimi powinnismy
sta¢ sie my sami.

Wyjazd delegacji ARP do
Moskwy to powazny krok
na drodze zblizajacej lotni-
kéw polskich i lotnikéw
ZSRR. Nasza  wspotpraca,
wymiana doswiadczen, wza-
jemne poznanie i przyjazn—
musza i beda rosna¢ z dnia

na dzien. Wspdipraca ta
wzmocni  Swiatowy  front
pokoju, pogiebi przyjazn

naszych narodow, przyspie-
szy dzien, w ktérym lotnic-
two radzieckie i _lotnictwo
panstw demokracji ludowej
wezmie w posiadanie wszy-
stkie gtdwne rekordy mie-
dzynarodowej tabeli FAI.

Stynni konstruktorzy: od lewej — Jakowlew, Tupolew, tawoczkin i Mikojan Foto: "IB
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ONI WYWALCZYLI NAM WOLNOSC

Fabryka nad Wolgg podobna
jest do zbombardowanej fabryki
w rodzinnym miescie. Jerzy Czer-
ny znalazt sie tu, jak wielu Pola-
kow chronigcych sie przed na-
jezdzca niemieckim, na terenie.
ZSRR. W dhugie zimowe wieczory,
po skonczonej pracy w fabryce,
Czerny mysli o kraju.

Nie moze zwlaszcza zapomnieé
jednego obrazu, ktéry ustawicznie
wraca: »..zbombardowane hanga-
ry ptong w trzasku zatamujacych
sie belek i wigzan... Po wyludnio-
nych, opustoszatych uliczkach mia-
sta chytkiem przemykaja, sie grup-
ki ludzi... Z ust do ust, szeptem
podajg hiobowe wiesci: — W elek-
trowni  dwudziestu zabitychl...
W szpitalu miejskim zywcem spto-
neto stu ciezko chorych!... Szkota
na Piaskach runeta grzebiac za-
kwaterowanych tam zotnierzy!...

Czerny byt wtedy kapralem-pi-
lotem. Jak wszyscy jego koledzy,
dla ktérych nie starczylo ma-
szyn — gasit pozar i ratowat lud-
no$¢ cywilna... Pamieta, jak spod
belek wygrzebat matego chiopca
jeczacego cichutko:

— Wody...

Przyniést mu ja. Znalazia sie
i matka chtopca. | wtedy z ust jej
Padto straszne oskarzenie, ktore-
go Czerny do dzi$ zapomnie¢ nie
moze: — Dlaczego nie walczycie
z samolotami wroga?! Wasze
miejsce jest tam, w gorze!... Cze-
mu stoicie tu i pozwalacie, azeby
dzieci nasze ginety?!...

Co miat jej powiedzie¢, ze ma-
szyn nie majg, ze robig co moga
latajgc na przestarzatych typach
samolotéw... Ze nie on odpowiada
za ten stan?...

KAZIMIERZ GOZDZIEWSKI

(Fragment z ksigzki ,,Na kursie 270°*

Wtedy to w glowie jego i kole-
gow powstat plan: muszg znalezé
droge do walki! | znalezli.

Na ziemi radzieckiej zaczeto
formowac¢ jednostki polskie. Czer-
ny rzucit fabryke i wstgpit do
1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
~Warszawa“. Teraz, jeSli nocg
wracaly upiorne obrazy wrzesnia
1939 roku, uSmiechat sie:

— Przyjdzie taki dzien, ze zno-
wu spotka tamtg kobiete — mat-
ke rannego chiopca. Ale kobieta
nie bedzie juz oskarzata; usmiech-
nie sie jasnymi oczami i powie:

— Dzigkuje wam za wolnosc,
ktérg przyniesliscie na skrzydtach
samolotow...

*  * o

Lotnisko w Grigoriewskoje tet-
nito ruchem. Od wczesnego ranka
do pbéZznego wieczora szty w po-
wietrze maszyny réznych typow,
na ktérych miodzi Polacy szkolili
sie na pilotow. Instruktorzy ra-
dzieccy zachwycali sie tym ,na-
rybkiem®, Nic dziwnego. Serca
wszystkich rwaty sie do czynu;
jak najpredzej chcieli zasig$¢ za
sterami i walczy¢. Czerny — do-
skonaty pilot i kolega — z miejsca
pozyskat przyjazn wszystkich.

— Urodzony lotnik — méwit o
nim dowddca szkoty.

Teraz wiasnie przygotowuje sie
do lotu kontrolnego z instrukto-
rem Anikinem.

Start normalny.

Zgromadzeni na lotnisku kole-
dzy obserwujg, jak prowadzony
$Smiato Jak-7 kiadzie sie w skret—
drugi, trzeci... W pewnym momen-
cie maszyna raptownie $cina krag
i schodzi do ladowania. Kiedy jest
tuz nad ziemig, z kabiny bucha pto-

mien. Jak-7 zachwiat sie, zachybo-
tat, dotknat kolami ziemi, zakrecit
sie w miejscu jak bak i — trzask!
— podwozie puscito.

Zgromadzeni piloci pedem rzu-
cili sie na pomoc i wyciagneli z ka-
biny ptongcego jak pochodnia
Czernego. Instruktor Anikin, sam
okropnie poparzony, $cigga z sie-
bie skérzany ptaszcz i przykrywa
nim palgcego sie Czernego. Chro-
my jednym szarpnieciem wycigga
spod poparzonego spadochron i
owija go w jedwab. W$réd Smier-
telnej ciszy stycha¢ tylko jeki
Czernego, ktéry poparzonymi re-
kami zastoniwszy oczy szepcze:

— Czy ja bede latat?... Czy ja
bede widzial?...

A potem ledwie dostyszalnie:

— Juz nie zobacze Warszawy...

Nadjezdza karetka sanitarna.
Koledzy troskliwie uktadajg Jur-
ka na noszach, obok instruktora
Anikina. )

Twarz Czernego, rece, nogi, pier-
si, brzuch, z ktérego odpadajg ka-
waty skory i zweglonego ciata —
przedstawiajg wstrzasajacy widok.

Samochod rusza.

Piloci zdejmu@ czapki.
| * ° *

Céz: zycie toczy sie dalej...

Na lotnisku w Grigoriewskoje
od wczesnego ranka do pdznego
wieczoru $migajg maszyny szkol-
ne.

— Nastepny! Start!

Kto z nich doleci do Ojczyzny,
gdzie nieznajoma z matym chiop-
cem czeka na wolno$¢, ktorg przy-
niosg skrzydfa polskie?...

Spij spokojnie, Kolego! Pozdro-
wimy jg od Ciebie.



gotkin pozostat przy samolocie, staru-
szek za$ pospieszyt do ciasnego kot-
ka pilotow i mechanikow, ktorzy wy-
pytywali Semikrasa o szczeg6ty walki.
A trzeba wam wiedzie¢, ze nie ma na
Swiecie bardziej ciekawskich, niecier-
pliwych i nieznosnych stuchaczy, niz
piloci i mechanicy. lgotkin to wyjatek.

Jedni piloci opowiadajg o walce nie-

jasno i pog)iesznie, zapominajac 0
szczegGtach, drudzy — nie_$pieszac sie,
dokfadnie. Jedynie Semikras zwykle

milczat. Tak samo teraz, kazde stowo
trzeba byto z niego wyciggac sitg. Ale
kiedﬁl Semikras ujrzat w kotku cieka-
wych Iwana M trofanowicza, natych-
miast stat sie rozmowniejszy.

Podobnie jak wszyscy mysliwcy opo-
wiadatl pomagajgc sobie obydwiema re-
kami, przy czym prawa dion przedsta-
wiata jego samolot — ,Jakowlew-7*
lewa za$§ — stracony przez niego ,,Fok-
ke-Wulf-190". Semikras .kre$lit obraz
walki szerokimi, energicznymi ruchami.
Przecinat dlonig powietrze, wykrecat
reke w przegubie, ale skret byt widocz-
nie bardzo gteboki i gest wydat sie Se-
mikrasowowi nie dos¢ dokladny, wiec
wykrecat reke w tokciu, potem ramie,
ot tak. Potem Wyciqgnql rece przed
siebie, jak gdyby trzymat lejce, i wtedy
opowiadat, Jak wycelowat w ogon Niem
ca i wzigt go na cel, poruszajac duzy-
mi palcami, jakby naciskat spusty. Stu-
chacze ze zrozumieniem kiwali, chwa-
lac umiejetny manewr, a lwan Mitro-
fanowicz I1m przytakiwat.

Staruszek sie juz z nami catkiem zzyt.
Wiedziat, ze jesli pilot pierwszej eska-
dry Erzylatuje do domu jak szatan lo-
tem koszacym i przed lagdowaniem kre-
ci ,beczke® — znaczy to. ze powrdcit
z ,.przybytkiem*. Zupetnie po ,lotni-
czemu“ zaczat nazywac benzyne ,go-
rzatkg“. gtebokiego skretu n'e nazywat
juz ostrym wirazem, jak Judzie na-
ziemni i nieSwiadomi spraw lotniczych,
skrzydta nazywat platami, latat na re-
monty na U-2 i wsiadat do niego po
prostu, jak na wdz — totez poczeto go
nawet nazywaé ,,dziadkiem rosyjskiego
lotnictwa“...

Deszcz cichnagt, z brzegéw skrzydet
leniwie sptywaty ostatnie duze krople.

Lanunow wylazt snod skrzydta, z za-
dowoleniem rozprostowat plecy, rozej-
rzat sie. Poszedtem za jego przyktadem.

Jasnozielone brzozki, otaczaigce nas,
b?/’ry doszczetnie, do ostatniego listka
zlane nrzez deszcz. Wokot rozkosznie
nachniato $wiezg goryczka mtodych li-
Sci. kory brzozowei. paczkow. Z na-
grzanej ziemi unosita sie para.

Niebo przykrywaty chmury, ale spo-
za nich juz wyzieralo pracowite maio-
we stofice. Wszystko zapowiadato ko-
niec niepogody i jakby na potwierdze-
nie tego ukaza’o Sie pierwsze ,,okien-
ko“ — niebieska tatka na brudno-sza-
[)ym, barwy ptétna zaglowego tle nie-

a.

Lapunow nastuctfwal: 2  miejsca
gdzie w brzozowvch schronach staty sa-
moloty, dochodzity nas gtosy. Naciag-
nat haube. poczat zaktada¢ spadochron,
nozaninat jego pasv i popatrzyt w stro-
ne drogi startowei. Tam bylo pusto
i cicho, i z twarzy Lepunowa znik}
wyraz zatroskania. Swobodnie opart
sie plecami o wysychajace skrzydto i
kontynuowat opowiadanie.

~W ten sposob, bez wazniejszych wy-
darzen, minefa jesien, zima; pewnego
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marcowego dnia — pamietam, na polu
startowym uprzatano wtedy 16d — we-
zwano Semikrasa do sztabu.

Po wejsciu do schronu w pierwszej
chwili nie pozna}Jakiegoé cztowieka w
zniszczonym mundurze, bez naramien-
nikow, S|edzqc%qo naprzeciw Szelesta.

Semikras podszedt inZeH', przyjrzat
si§, zatoczyt sie catym ciatem, jak po
uderzeniu, i wrzasngt na cate gardito;
tak pewno nikt i nigdy nie wrzeszczat
na naszym lotnisku:

— Pietrek! Piotr! Ty! Piotrus!...

I rzucit sie na szyje Kirpiczowa.

— Piotrus, zywy!
— Jak Boga kocham, zywy! — po-
twierdzit  Kirpiczow tonem czlowieka,

ktéry twierdzi co$ zupetnie nieprawdo-
podobnego i ktdremu nie chcg wie-
rzyc.

Semikras Sciskat jego rece, gtowe, jak
gdyby chciat sie upewni¢, ze to nie
przywidzenie, nie ztuda, a doprawdy
dowddca eskadry, Piotr Kirpiczow, we
wiasnej osobie.

— Skadze$ ty?

— Palitem sie. Wyskoczytem. Trafi-
tem do partyzantéw. Wojowatem wraz
z nimi — krotko wyjasnit Kirpiczow.

Iwana  Mitrofanowicza  odnalezli
Erzy_pracy. Co$ tam strugat siedzac w
ucki przy samolocie, Gdy ujrzat Pio-
tra podniost sig, bezdzwigcznie porusza-
jac wargami, i chcial podej$¢ do syna,
ecz nogi mu sig ugiety, i gdyby nie
Semlkras, starzec upadiby na ziemie.

Potem Semikras po$piesznie gdzie$
odszedt pozostawiajgc ojca z synem,
nie chcac przeszkadza¢ im w powita-
niu.

w ciq?u pierwszych dni ojciec z ?y
nem byli nieroztgczni. Ilwan Mitrofa-
nowicz nie odchodzit od syna ani na

krok, a kiedy sam co$ majstrowat, Piotr
siedziat obok przy samolocie i czytat
lub po prostu patrzyt na ojca. .

Dopiero po kilku dniach — szcze$liwi
ludzie sg n'espostrzegawczy i roztarg-
nieni — lwan Mitrofanowicz zauwazyt
znikniecie Semikrasa. Starzec zaniepo-
koit sie, jak gdyby tamten wyleciat i
nie powrdcit, chociaz loty juz sie skon-
czyty. Potem obszedt cate lotnisko
i znalazt Semikrasa w pomieszczeniu
sasiedniego putku przy szachach.

Ujrzawszy staruszka Semikras po-
czat niewiadomo po co ustawia¢ wszyst-
kie figury w szereg i reka jego przy
tym lekko drzata. Chwile siedziat nie
unoszac g’fov?/, nastepnie wstat, krotko
powiedziat do zdumionego partnera:
»~Poddaje sie“ i wyszedt razem ze sta-
ruszkiem.

— Gdzie$ ty zawedrowat Kostus?

— A pocéz ja, lwanie Mitrofanowi-
czu, bede wam obu przed oczami ster-
gzak}? — odrzekt Semikras patrzac w
ok.

Bodaj po raz pierwszy od p6t roku
Semikras nie nazwat starca ojczul-
kiem.

— Jak tys. Kostus, mdgt co$ podob-
nego mysle¢? — z goryczg zapytat sta-
rzec. — Jakze ja teraz bez ciebie? Prze-
ciez ja mam was dwodch, rozumiesz?
Dwéch synéw — Piotra i ciebie...".

— Do ma-a-aszyn! — rozlegt sie prze-
ciggly okrzyk, nagty, chociaz dtugo ocze-
kiwany.

Lapunow pos$piesznie kiwnagt mi glo-
wa i dat nurka do kabiny.

— Musicie pozna¢ lwana Mitrofano-
wicza — przypomnlat Lanunow jeszcze
raz, zanim zaciggnat nad glowg prze-
urczysty kotpak. — Wyjdz.e zaraz nas
odnrowadzac.

Pierwsze obroty silnika. | oto fopaty
émi?’ra stajg sie niewidzialne i tworzg
skoftuniony wicher. W uszy bije ostre
powietrze.
na B’rask_ Cate ciato samolotu d_rigl, jak
gdg y sie $pieszyt do lotu w niebo.

rzozki poza ogonem samolotu odra-
zu strzasnety z siebie cala wode, prze-
nikliwy wiatr wvsuszvt je do reszty,
a one gng sie, gubiac liscie i gatgzki.

Ponad lotniskiem zapalata sie zielona
rakieta — odlot dyzurnego klucza. Ma-
szyny Szelesta, L.apunowa, Kirpiczowa
i Semikrasa roluja na start. Poruszajg
sie po ziemi niepewnie i jak kaczki Ki-
waig sie na mokrych grudach ziem’.

Po kilku sekundach ~pierwsza para
mknie na wyscigi wzdluz drogi starto-
wej. Samoloty odrywajg sie od ziemi
prawie jednoczes$nie.

— Ruszajg moi synkowie! — stysze
za plecami i odwracam sie.

O kilka krokéw za mng, ze wznie-
siong gtows, stoi bezwasy starzec w
granatowym kombinezonie. Przypomi-
na majstra, ktory przez_o_m%/’fke zawe-
drowal. zamiast do swojej fabryki, na
lotnisko.

Pomyslatem, ze staruszek chce na-
wigza¢ rozmowe. Lecz on nie widzi
mnie, nie widzi nic, oprécz samolotéw

Oba samoloty pospiesznie chowajg
~odwozia 1 stromo wznoszg sie do gory.
Druga para unosi sie z drogi starto-
wej | takze nabiera wysokosci. Mysliw-
cy znikaja w biekicie nieba, a staru-
szek jeszcze dlugo patrzy w gore.

Cate niebo jest w biekitnych dese-
niach, co zapowiada pomysiny dzien
dla lotow...

Trawa dokota kiadzie sie

Koniec



w prawo i lecimy
prosto wzdtuz linii kolejo-
wej. Do Olsztyna jeszcze
dziesig¢ minut lotu. Z ka-
bln&/ »Szpaka 4T“ rzucamy
ciekawe spojrzenia na roz-
taczajacy sie pod nami ma-
lowniczy krajobraz Pojezie-
rza Mazurs ie(?o. Ciemne
zwaty chmur deszczowych,
ktore przesladowaty nas do-
tychczas przez caly czas lo7
tu, rozstgpity sie nagle, u-
kazujac na czystym, jas-
nym horyzoncie cel naszego

lotu — Olsztyn.
Oczyma szukamy lotniska
w Dojtkach... Nagle... w

przyzwoitej od nas odlegto-
sci... wystrzela piekng Swie-
cg i znika na tle jasnego
nieba — nurkuje, przewala
sie przez plecy — zatacza
petle... Teraz kotysze sie
lekko ze skrzydta na skrzy-
dto... Samolot ,Szczygiet”
przywitat nas w Olsztynie
wigzanka akrobaciji.

»Szpak® robi runde nad
lotnskiem i lekko schodzi
do lagdowania. Po chwili
znajduje sie wsrod rozentu-
zjazmowanych pilotéw. Hu-
mor jest (i to jakil) — samo-
poczucie pierwszorzedne.

W  Aeroklubie Olsztyn-
skim odbywa s'e kurs akro-
bacji dla instruktoréw oraz
najbardziej doswiadczonych
i aktywnych pilotéw z ae-
roklubéw regionalnych.

Skonczyta sie pierwsza
kolejka lotobw — druga gru-
pa na start. Nie trzeba te-
go dwa razy powtarzac. Cis-
nie sie bractwo do maszyn
jeden przez drugiego, obo-
wigzuje jednak kolejnosé,
no i dyscyplina. Szybko i

sprawnie ~ odbywajg  sie
starty.

Kogo tu nie ma! — Cala
Polska — przedstawiciele

wszystkich aeroklubéw re-
gionalnych. Spotykam wie-
lu zn%jomych z | Zlotu
GwiaZdzistego z Warszawy.
Zrozumiate, nasi juniorzy
nalezg przeciez do najak-
tywnieiszych w swych klu-
bach. Na kurs'e akrobacji
znajdujg sie ,stare wygi
Powietrzne®, ktérzy muszg
sobie potrenowac¢ i zapo-
zna¢ sie . nowymi metoda-
mi szkolenia.

Rej wsrod  wszystkich
Wodzi Tadeusz Szymansk'—
szef pilotazu kursu, ktory
daje dobra szkote naszym
instruktorom i juniorom.

— Kireci akrobacje, az sie
dusza raduje — mowi Kie-
rownik kursu, kpt. Dem-
bowski.

Istotnie. W locie kosza-
cym na ,,Kadecie” latuje
whasnie zza jeziora olsztyn-
skiego, wspaniatg S$wiecg
idzie do goéry, przewala sie
Przez plecy — robi petle,
Potem beczke, zawrdt, kor-
kocigg — wszystkie figury
Wykonuje idealnie czysto.

AKROBACIJA MAD
"OLSZTYNEM

Kursisci odbywaja naj-
pierw lot z instruktorem, a
potem samodzielnie. W sktad
cwiczen wchodza: glebokie
skrﬁty i 6semki podciggane,
korkocigg i padanie lisciem
(korkociag przekfadany),
Brzewroty bojowe i akro-

acyjne, petla, powolna be-
czka, zawrot i wywrot oraz
wykonana catkowicie samo-
dzieln e wigzanka akroba-
cyjna.

Podczas czekania na ko-
Iejk?( lotu na starcie sypig
sie kawaty. Nie proznuje
E_rza/ tym  redakcja gazet-

i-dziennika ,,Kurs na Dojt-

ki“ z ,redaktorem naczel-
nym*“ Rejniakiem i jego ,,za-
stepca” Kulesza.

»Dziennik* ten, wydawa-
ny na kursie kolektywnie,
spetnia doniostg role — jest
nie tylko wiernym obrazem
catodziennej pracy kursi-
stow, ale pomocy dla kie-
rownictwa w prowadzeniu
i ulepszaniu metod szkole-
nia, bo nie brak w nim u-
wag krytycznych, wnioskow
it

Oczkiem w glowie wszyst-
kich, no i jedynaczka kursu,
jest Irena Kempéwna. Ta
Jedyna odmienna pte¢ robi

Na zdjeciach od gory: kpt. pil. Dembowski, kierownik kursu
(w $rodku, w czapce z okularami), omawia z uczniami za-
dania lotow; piloci na starcie przygladajg sig lotom kole-
goéw; uczestnicy kursu — brak tylko tych, ktoérzy sag w po-

wietrzu

Foto: WA F

niespodzianki na  kursie.
We wspotzawodnictwie, kto-
re sie szeroko tam rozwine-
fo, podnoszac w bardzo
wielkim _stopniu  poziom
wyszkolenia, ta robna,
zdawatoby si¢ bardzo sta-
biutka, postac odnosi nie-
mate sukcesy.

Punktacji podlega wszyst-
ko, poczawszy od samego
startu, poprzez wykonanie
poszczeg6lnych zadan lotu
I pracy spofeczno-politycz-
ne& do postawy sportowej
i kolezenskiej. Kempowna
uzbierata najwigkszg ilos¢
punktéw i prowadzi, cho-
ciaz inni depcza jej ciagle
po pietach.

Program kursu sklada sie
z dwoch czesci: z wyszko-
lenia na ziemi i w powie-
trzu.

Program wyszkolenia na
ziemi obejmuje pogadanki
i wyktady z zagadnien poli-
tycznych i spotecznych, po-
gadanki techniczne, omo-
wienie p_pszcz_e%(’)lnych figur
akrobacji — ich sposdb W%
kor&ywanla i bledy, o ob-
studze i, sposobie uzywania
spadochronu, pogadanki na-
wigacyjne i inne, a wieczo-
rem gry sportowe, ptywa-
nie 1 wioSlarstwo (kazdy
dobry lotnik uprawia spor-
ty!). ~ Codziennie odbywaja
sie prasOwki, opracowane
po kolei przez kazdego z
uczestnikow kursu.

Trudno to wszystko na
raz zapisa¢, o czym infor-
muje mnie kierownictwo
kursu. Tyle jest roznych
ciekawych rzeczy.

Wszystko  jest  dobrze,
tylko... z pogodg zZle —
skarzg sie wszyscy naoko-
to. Ciagle deszcze i niski
pulap, co w znacznej mie-
rze utrudnia szkolenie,

Kurs jest catkowicie bez-
ptatny. ~ Mieszkanie i wy-
zywienie  pierwszorzedne.
Przekonatem sie zresztg o
tym osobiscie, Kiedy po o-
biedzie (smaczny 1 obfity)
zwiedzatem kwatery Kkursi-
stow.

Cel kursu — przygotowa-
nie i danie mozliwosci jak
najwiekszego treningu in-
struktorom i pilotom, kto-
rzy bedg w przysziosci
szkoli¢ w aeroklubach re-
gionalnych — spetnia swo-
Je zadanie. Z kazdym dniem
wzrasta poziom wyszkole-
nia ideowego, technicznego
i pilotow sportowych nasze-
go ludowego lotnictwa.

Mito byto spedzi¢ choé
Eare chwil wsréd ludzi,
térzy krecac akrobacje
»,nad Olsztynem®, $wiadomi
swej rzetelnej pracy, wie-
dza, ze przez state podno-
szenie swych kwalifikacji
pilotazowych przyczyniajg
sie do szybszego lotu w lep-
sze jutro.

JERZY KONIECZNY, ppor.
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A JEDNAK SIE KRECI...

Gdy Wertug'emy karty hi-
storii, natrafiamy stale na
walki spoteczne pomiedzy
przedstawicielami klas rza-
dzacych a uciskanymi i
nebionymi.  Jak  dlugo
Swiat Swiatem, klasy po-
siadajgce wiadze i stosujg-
ce ucisk i wyzysk w sto-
sunku do innych klas, ni-
gdy dobrowolnie nie scho-
dzity z. aren%/_ dziejow. Uci-
skana i gnebiona wiekszo$¢
spofeczenstwa  jedynie w
drodze organizowania sie
i walki byla w stanie usu-
na¢ przeszkody na drodze
do lepszego jutra.

W czasie tej walki uci-
skanych przeciwko rzadom
ucisku, wsrdéd mas staja-
cych do walki dziatali przy-
wadcy, filozofowie i uczeni,
ktérzy umieli poprowadzic
walke gnebionych przeciw-
ko rzadom ucisku. | tak
w starozytnym Rzymie na
czele plebejuszy stangt try-
bun ludu Grakchus, bunta-
mi niewolnikow przeciwko
Rzymowi kierowat legen-
darnz Spartakus, a wsréd
rybakow i nedzarzy ujarz-
mionej przez legiony rzym-
skie Palestyny dzialali pro-
rocy i przywodcy, wzywa-
jacy do zbrojnego powsta-
nia...

llekro¢ masy ludowe po-
rywaty sie do walki prze-
ciwko ustrojowi ucisku i
nedzy, tylekro¢ byly nara-
zone na krwawe represje
ze strony dotychczasowych
wiadcow, ich przywddey
poddawani byli  torturom
a bardzo cz%sto mgczer’]skiej
Smierci. Wybitny filozof So-
krates zmuszony zostat przez
uzurpatoréw i _tyranow
greckich do wypicia’truciz-
ny jedynie dlatego, ze glo-
sit niewygodne dla panuja-
cego ustroju poglady filo-
zoficzne.

W  okresie najwiqksz%go
ucisku wolnej mysli ludz-
kiej, w okresie Sredniowie-
cza, kiedy w lochach inkwi-
zycji meczono i torturowa-
no_ludzi o innych od pa-
nujacej doktryny pogla-
dach rellg?nych, spotecz-
nych czy filozoficznych, u
postepowych dziataczy tej
epoki rodzity sie wbrew
wszelkim gwattom najpiek-
niejsze dzieta i mysli o wol-
nosci i postepie. Jako pro-
test przeciwko uciskowi
mysli wolnej szerzy sie Re-
formacja i wykwita naj-
piekniejszymi w dziejach u-
tworami sztuki — renesans.

W Polsce XVI wieku, wie-
ku nazwanego ,ziotym*
dziatajg i tworzaMJisarze tej
miary co Rey, Modrzewski
i inni, ktorzy Smiato wysu-
waja_postulat wolnosci_ su-
mienia i nawotujg kraj do
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wkroczenia na droge poste-
pu spotecznego.

Ale w Europie, okutej w
Kajdany feudalizmu i ciem-
noty, srozy sie nadal prze-
moc. Na stosach ptong ksie-
gi ,.heretykow", w lochach
Sw. Oficium rzymskiego pa-
chotkowie inkwizycji tamig
kosci Giordano Bruno, zmu-
szajgc go do odwotania ,,he-
rezji“, ze ziemia kreci sie
dokota stonca.

Lecz pomimo tego, mimo
ze i dzietlo Kopernika — o
obrocie ciat niebieskich, zna-
lazto sie jak i wiele in-
nych dziet naukowych i po-
stepowych na indeksie pa-
pieskim, ludzko$¢ stale i wy-
trwale podazata ku Swiatto-
Sci.

Nasz wiek jest wiekiem
naj_silniejsz&/ch ~w dziejach
Swiata walk uciskanej ludz-
kosci ze swymi gnebicielami.
Na sztandarach walczacej o
swe wyzwolenie klasy ro-
botniczej widnieje od dzie-
sigtkow lat, obok haset spo-
tecznych, hasto wolnosci su-
mienia i wyznania. Ro6zne
s3, IJ(ak wiemy, koleje tych
walk. Ale dopiero od 32 lat,
od przetomowej w dziejach
ludzkosci Wielkiej Listopa-
dowej Rewolucji Socjali-
stycznej, hasto wolnosci su-
mienia” i wyznania mogto
doczeka¢ sie petnej realiza-

cji.

Polska buduje od 5 lat
nowy sprawiedliwy ustroj.
Likwidujac w ciggu tyc
lat ustr6) wyzysku cztowie-
ka przez czlowieka ! zmie-
rzajac do zbudowania so-
cjalizmu Polska Ludowa
stworzyta wszystkie prze-
stanki konieczne do realiza-
cji zasady wolnosci sumie-
nia i wyznania. Nawigzu-
jemy do nzéjpigkniejszych
naszych tradycji narodo-
w¥ch, wyrazajacych sie w
tolerancji religijnej gtoszo-
nej i ‘przeprowadzanej w
czyn przez wiek XVI, ,zto-
ty  wiek” naszych dziejow.
Nikt w Polsce — gtosi opu-
blikowany niedawno dekret
w obronie wolnosci_sumie-
nia i wyznania — nie moze
by¢ przesladowany z powodu
Wﬁznawania jakiejs religii
lub zmuszony do uprawia-
nia jakichkolwiek praktyk
religijnych. Realizujac ~w
petni swobode wyznan reli-
gijnych dekret chroni wie-
rzacych przed jakimikolwiek
badz przesladowaniami ze
stronly tych, ktérzy by usi-
towali nawr6ci¢ kraj do
ciemnych praktyk Srednio-
wiecza. Wolno$¢ religijna
nie moze by¢ naduzyta w
celach sprzecznych z inte-
resami mas pracujacych, z
interesami ‘Polski Ludowe;j.

J. K. Cz

PRZED SWIETEM LOTNICTWA.

1354 — na godzine!

_Cata Polska odbudowuje
sie ze zniszczeh wojennych.
W budownictwie wprowa-
dzono wspoétzawodnictwo i
jednocze$nie  zastosowano
nowy system pracy tzw.
system trojkowy.

Teren Oficerskiej Szkoty
Lotnictwa roéwniez zostat
powaznie zniszczony. Hitle-
rowcy wysadzili w powie-
trze hangary, domy miesz-
kalne, koszary itp. Po woj-
nie stopniowo zaczeto teren
szkoty odbudowywac.

Ostatnio padt w OSL no-
wy rekord murarski. Osig-
gneli go pracownicy Woj-
skowego Przedsiebiorstwa
Budowlanego, ob. ob. Lu-
cjan Lachowicz i jego dwaj
pomocnicy: Franciszek Jan-
da i Czestaw Jedrych. W
ciggu 7 godzin 40 minut
pracy pobili oni dotychcza-
sowy rekord murarski w u-

Z FRONTU WIELKIEGO WYSCIGU

ktadaniu cegiet. Wmurowa-
li 8226 sztuk cegietl, wzno-
szac 70,71 m3 muru. Jedno-
czeSnie do pracy nowym
systemem trojkowym sta-
ngt m. in. zesp6t murarzy
Wojskowego Przedsiebior-
stwa Budowlanego, skiada-
jacy sie z murarza Wilhel-
ma Doktora i podrecznych
Franciszka Lewandowskie-
go i Jana Lisinskiego. W
ciggu 3 godzin zespot po-
stawit 9,41 m5 muru parte-
rowego, kladac 3764 sztuki
ceglty. Po przeliczeniu na
§edzinny dzieh pracy ze-
spot  ow potozytby 10832
sztuki cegly.

Jeszcze tego samego dnia
redakcja Gazetki Szkolnej
w OSL wydata specjalny
numer poSwiecony przo-
downikom pracy Wojsko-
wego Przedsiebiorstwa Bu-
dowlanego.

Meldunki aeroklubéw o wykonaniu planu lotow
szybowcowych za miesigc lipiec przyniosty powazne

rewelacje. Najwiekszg z nich jest fakt, ze Aeroklub

Ostrowski osiagnat znowu 198% miesiecznej normy
wykonujgc do dnia 31 lipca 98,8% rocznej normy

lotow.

Zajeci pracg ostrowiacy nie przystali telegramu

zawiadamiajgcego nas, ktorego dnia i o ktorej go-
dzinie wykonali ostatni lot w planie roku biezgcego,
ale bez telegramu wiemy dobrze, ze w pierwszych
dniach sierpnia klub ten rozpoczat loty ponad plan.

W dobrze na ogét poinformowanych kotach Sim-
karzy chodzg stuchy, ze Ostréw ma zamiar uczci¢

Swieto Lotnictwa osiaggnieciem 150% rocznego planu.

Drugim powaznym osiggnieciem i milg niespo-
dziankg, jakg mamy do zanotowania w lipcu, jest wy-
czyn Aeroklubu Bielsko-Bialskiego — 201%

siecznej normy lotéw.

mie-

Dzieki swej sumiennej pracy ABB wysunat sie

na trzecie miejsce wykonujgc do dnia 31 lipca 70%

rocznej normy lotow.

Drugie miejsce utrzymuje w dalszym ciagu

Aeroklub Poznanski, ktéry wylatat w lipcu 11/8%

osiggajac 28% planu rocznego.

Mimo braku oficjalnych wiadomosci informo-
wano nas, Ze oba kluby maja zamiar uczci¢ Swieto
Lotnictwa wykonaniem 120% planu rocznego!

Na dalszych miejscach znajdujg sie aerokluby:
Kielecki — 124% (jednak zaledwie 38% planu rocz-
nego) ; Biatostocki, ktory pracuje w bardzo ciezkich
warunkach, jednak dzieki energii swego nowego in-
sruktora, Remigiusza Jankowskiego, osiggnat 117%

(51% planu rocznego) i Podkarpacki, ktéry bedac

na koncu tabeli w ubiegtych miesigcach, w lipcu wy-

konat 100% (28% planu rocznego).

Wszystkie kluby i wszystkich pilotdbw ozywia

jedna mysl: Swieto Lotnictwa ludowej Polski uczci-
my powaznymi osiggnieciami w wykonywaniu planu
lotdw, w opanowaniu techniki pilotazu i wyszkoleniu
politycznym cztonkéw aeroklubow!



TADEUSZ JACORZYNSKI, Inz.

Rozpoczynamy no

cykl artykutdw omawiaja-

cych mechanizacje samolotu — sterowanie przy pomocy

pilota automatycznego.

Artykut zostal opracowany przez fachowca z tej
dziedziny lotnictwa, inz. Tadeusza JacoOrzynskiego, pra-
cownika wydziatu technicznego PLL ,LOT“ Przygo-
towujac si¢ do czytania artykutu o pilocie automa-
tycznym musimy pamietac, ze automat ten zostat stwo-
rzony mozgiem i rekoma cztowieka. Jak rowniez to,

ze zaden najbardziej

sprawny mechanizm nie jest

w stanie zastgpi¢ woli i mysli tworczej konstruktora.

Automatyczne sterowanie samolotu
musi pracowa¢ dokladnie i szybko, tak
jak to czyni mézg ludzki wraz z ukia-
dem nerwowym I miesniami. Czesto u-
rzadzenia do automatycznego sterowa-
nia nazywa sie ,Pilotem automatycz-
nym*.

TROCHE HISTORII

Czy myslicie, ze pomyst pilota auto-
matycznego jest wytworem ostatnich
lat?” Nie. Mysl urzeczywistnienia stero-
wania samolotu bez udzialu cztowieka
powstata niemal réwnocze$nie z samym
samolotem. Okoto 1910 r. zbudowane
zostato pierwsze takie urzadzenie przez
konstruktorow francuskich. Miato ono
polepszy¢ wiasnosci stateczne samolotu
przez automatyczne uruchomianie steru
wysokosci.  Plerwsze urzadzenia oczy-
wiscie nie spetniaty swoich zadan, gdyz
brak bylo odpowiednich doswiadczen
i znajomosci doktadnego zachowania
sie samolotu w powietrzu. Mysl jed-
nak zostata rzucona i zagadnienie to
nie dawato spokoju konstruktorom.

Zagadnienie zostalo rozwigzane wia-
Sciwie wtedy, gdy poznano mozliwosci
»sSlepego” latania, tj. w warunkach bez
widocznosci, jak w chmurach, we mgle
i W nocy.

Pierwsze loty byly wykonywane w
dzien prz?/ dobrej widocznosci, trwaty
krotko i latano nisko. Pilot orientowat
sie w prawidtowych potozeniach samo-
lotu przy pomocy swoich zmystow. Li-
nia horyzontu czy po prostu — hory-

(red.)

zont dawat mu pojecie prawidtowego
potozenia samolotu w przestrzeni. Stuch
orientowat o pracy silnika lub o szyb-
kosci samolotu itp. Jednym stowem,
pilot orientowat si¢ w podobny sposéb,
Jak dzisiaj orientuje si¢ pilot zaczyna-
jacy szkolenie na szybowcu szkolnym,
np. ,,ABC*

PRZYRZADY POMAGAJA
W LOTACH

Z rozwojem lotnictwa szedt rozwdj
przyrzadow poktadowych. Konieczno-
scig stawato sie wyposazenie samolotu
w pewng iloSC przyrzadéw, gdyz na
zmystach ludzkich nie mozna byto zu-
petnie polegaC. Przyrzady miaty za za-
danie uczyni¢ lot fatwiejszym i bezpiecz-
niejszym.

Nastepnie zjawita sie koniecznos$¢ za-
stosowania przyrzadéw niezbednych w
lotach bez widocznoéci. Dalekie prze-
strzenie, ktore pokonywat samolot,
sprawiaty, ze samolot mogt sie znalez¢
w niekorzystnych warunkach atmosfe-
rycznych i lot mogt by¢ tylko prowa-
zony bez widocznosci. W ten sposdb po-
wstat lot ,.na_przyrzady“, albo ,.Slepy*.
W takim locie pilot nie mogt sie juz
opiera¢ na swoich zmystach. Przeciw-
nie, rnusiat wyeliminowa¢ zmysty i tyl-
ko opiera¢ sie na Scistych wskazanych
przyrzadéw. Szereg doswiadczen i prac
teoretycznych doprowadzito do zasto-
sowania przyrzadow najbardziej nada-
jacych sie do tego rodzaju lotow.

Zwykle do lotow bez widocznosci sg
stosowane:  chylomierz, skretomierz,

sztuczny  horyzont,  szybkoSciomierz,
wariometr, wysokosciomierz, zyrosko-
powy wskaznik i busola.

Nastepstwem poznania warunkéw to-
warzyszacym w lotach na przyrzady
byto urzeczywistnienie wiasciwego au-
tomatycznego  sterowca. Konstruk-
torzy mieli juz wytknigty jasny cel i
zdawali sobie sprawe z przydatnosci
takiego automatycznego sterowania, w
Erzequeﬁsthe do pierwszych prab,
tére czynione byly wihasciwie z cieka-
wosci ludzkiej lub przypuszczen, ze
tym sposobem niestateczne Owczesne
samoloty stang sie statecznymi.

CO ROBI PILOT
AUTOMATYCZNY?

‘Do rozwoju automatycznego sterowa-
nia przyczynita sig koniecznos¢ ulzenia
pracy pilotowi. Pilot w czasie dtugo-
trwa e?o lotu byt juz pod koniec ta-
kiego lotu zmeczony, co odbijato sie na
precyzji wykonania lotu. Najbardziej
meczacg czynnoscig pilota jest koniecz-
nos¢ utrzP/mywania statego  kierunku
lotu, czyli statego kursu. Wprawdzie
oprocz busoli, ktéra daje wskazania z
pewnym opOznieniem, zwilaszcza w wa-
runkach ,rzucania“, posiada pilot zyro-
skopowy wskaznjjc kursu, to jednak po-
mimo tego przyrzadu lot charakteryzo-
wat sie linig falistg, a nie, jak "jest
pozadane, po linii prostej. Do tego do-
chodza b}%qy spowodowane zmeczeniem
pilota. Robiono poréwnania onywa-
nia lotéw przez pilota-cztowieka i przez
pilota-robota, jednak lot wypadt na ko-
rzys¢ tego ostatniego.

Naczelnym zadaniem pilota automa-
tycznego bedzie wiec utrzymywanie
statego kursu, jednocze$nie z utrzymy-
waniem statego potozenia samolotu w
Brzestrzenl, tj. unikanie przechylen
ocznych samolotu i pochyleri ku do-
towi Tub ku gorze.

Czesto tez ze wzgledow oszczedno-
Sciowych stosuje sie tylko automatycz-
ne sterowanie kursu, natomiast pilot
utrzymuje prawidtowe potozenie samo-
lotu” sterujgc lotkami i sterem wysoko-
Sciowym. To urzadzenie jest rowniez
ulga dla pilota. ZresthJ)rzez odpowie-
dnie opracowanie aerodynamiczne sa-
molotu, gdy ten dobrze ,trzyma“ kurs,
polepszajg si¢ witasnosci stateczne po-
przeczne 1| podtuzne samolotu.

_Dzisiejsze automatyczne sterowanie
nie ogranicza sie tylko do wykonywa-
nia lotu po linit kursowej na pewnej
wysokosci, lecz pozwala takze na start
i ladowanie. Nie tylko nawet to, ale
mozna wykona¢ lot wedtug z gory prze-
widzianego planu w czasie i podtug
zmiennej linii kursowej. Niewatpliwie
jest to duze osiggmecie cziowieka, kto-
ry potrafit tak zmechanizowa¢ samolot.

(d. ¢ n)

PRASA WOJSKOWA DLA MALEGO LOTNICTWA

Naktadem Wydawnictwa ,,Prasa Wojskowa" wydano osiem plansz przedstawiajgcych samoloty Polski, ZSRR

i Czechostowacji.
lotow.

Wszystkie plany wykonane sg w skali 1:75 z uwzglednieniem naturalnych koloréw danych samo-
Jak sie dowiadujemy, w przygotowaniu sg dalsze plansze samolotéw polskich, radzieckich i czechostowackich.

O rozpoczeciu sprzedazy i cenie planéw zawiadomimy czytelnikdw w najblizszym czasie.

379



<f°%0 Z
0 %% J'

Materiaty pomocnicze

Kauczuk syntetyczny o-
trzyma¢ mozna ~ roznymi
drogami. Najwazniejsze zna-
czenie ma tutaj kauczuk
butadienowy, czyli masa o-
trzymana przez polimeryza-
c&e I\_/iveglowodoru butadienu

, Ho.

Metod otrzymywania bu-
tadienu jest kilka, czotowe
miejsce zajmuje metoda Le-
biediewa ~(1933).  Surow-
cem tutaj jest alkohol ety-
IOWK. Metoda ta ma naj-
wieksze znaczenie dla kra-
jow rolniczych, ktére pro-
dukujg spirytus.

Butadien polimeryzuje sie
pod wptywem metalicznego
sodu (Na), dajac_mase z
ktora postepuje sie dalej
jak z masa kauczuku natu-
ralnego. Syntetyczny kau-
czuk tak otrzymany nosi
nazwy: SKB (rosyjski) i
,»buna“ (niemiecki).

Inna_ masa kauczukowa o-
parta jest na polimeryzacji
chloropochodnej butadienu
tzw. chloroprenu.
Produkty polimeryzacji no-
szg nazwy neoprenu (USA,
Anglia), sowprenu (Zwigzek
Radziecki). Produkty chlo-
roprenowe nie sg_jeszcze
tak rozpowszechnione ze
WZ?(|QdU na trudnosci fa-
bry

acji»
Jak  widzimy, synteza
chemiczna nie nasladuje

niewolniczo natury i otrzy-
mywane masy nie sg co do
sktadu identyczne z kau-
czukiem naturalnym. Mimo
to guma otrzymywana z
kauczuku syntetycznego nie
ustepuje gumie z surowca
naturalnego. )

Materiaty gumowe sg, je-
§li chodzi o ich wwiasci-
wosci mechaniczne, jedyne
w swoim rodzaju. _Ich ela-
styczno$¢ i _ rozciagliwos¢
czynig je niezastgplonymi
przy wyrobie pneumatykow
I detek lotniczych. tatwos¢
tiurlr(uenla drgan  zostaje
wykorzystana przy sporza-
dzaniu podkiadek pod przy-
rzady poktadowe, krazkéw
amortyzacyjnych  w  szy-
bowcach itp.

Szklo uzywane w lotnic-
twie. o

Dawno juz mingty czasy,
gdy pilot siedziat prawie
na wierzchu swojej ma-
szyny, zaopatrzony co naj-
wyzej w celluloidowy wia-
trochron. — Obecne rozwia-
zania konstrukcyjne idg po
linii ostaniania przezroczy-

LECH ZAKRZEWSKI

stymi  kabinkami  miejsc
zatogi. — Limuzynki takie
nie moga byé zaopatrzone
w zwykte szkla, jakie sto-
suje sle do okien — rozle-
ciato by sie ono przy pierw-
szym twardszym ladowa-
niu, kaleczac™ odtamkami
zatoge. — Stosuje sie orga-
niczne plastyki, odznaczaja-
ce sie duzg przejrzystoscia.

Historycznie biorac, pier-
wszg taka masa byt cellu-
loid. Jest to po 1lprostu za-
prasowana na ptyte znana
Juz czytelnikowi nitrocellu-
l10za, z duzym dodatkiem
kamfory. Szyby te nie sg
dobre. = Szwankuje przede
wszystkim przezroczystosc.
Ptyta celuloidowa z racji
swojej dosi/é miekkiej po-
wierzchni fatwo ulega za-
rysowaniu i zmatowieniu, a
poza tym pod wptywem
dziatania promieni stonecz-
nych — zétknie.

Masa, ktéra wyparta cel-
luloid, jest polimer meto-
krylanu  metylu. Jest to
zwigzek z gruPy wspomnia-
anh prz akierach mas
akrylowych. Masa ta wy-
stepuje pod wieloma na-
zwami handlowymi: Plexi-
gum, Plexiglas, Perspex i
inne.

Na skale techniczng pro-
dukuje sie szkio ,Plexi“
z acetonu 1 alkoholu mety-
lowego.

Phyty ze szkia ,,Plexi* od-
znaczaja sie bardzo dobrg
przezroczystoscia (lepszg niz
Erzezroczystoéé szkfa zwy-
klego), a twardoS¢ ich_jest
juz zupetnie wystarczajaca.
Sq one mocne i dosy¢ ela-
styczne, dzieki czemu nie
p?kajq tatwo. Przy bardzo
silnym uderzeniu odfamki
sthuczonego szkla ,,Plexi®
nie maja ostrych kantéw i
nie kalecza.

W  temperaturze okoto
100° szkio ,,Plexi“ mieknie
i szybom na odpowiednich
formach mozna nadawac
ksztatt limuzynek szybow-
cowych czy samolotowych,
wiezyczek strzeleckich itp.
Po ochtodzeniu uformowa-
na ptyta twardnieje znowu,
a wykonany przedmiot za-
chowuje nadane mu ksztat-

ty.

yCzyteInika, ktorego blizej
zainteresuje sprawa lotni-
czego szkfa, odsytam do Nr
5 ,.Skrzydlate]  Polski*,
gdzie temat ten potrakto-
wany jest obszerniej w spe-
cjalnym artykule.

IX

Benzyna i smary.

Na omdéwieniu gumy i
szkta ,,Plexi* zakonczylis-
my grupe materiatdbw po-
trzebnych do ostatecznego
wykonczenia samolotu. Z
chwilg gdy nasz twér jest
iyil gotowy, wystarczy nao-
iwiC wszystkie czesci ru-
chome, nala¢ w zbiorniki
benzyny, zapusci¢ motor i
polecie¢. Ale wihasnie z tg
oliwg i benzyna. Przeciez
sa to materiaty chemiczne,
wiec w my$l naszej umowy
musimy zaja¢ sie nimi do-
ktadniej. To ze benzyna i
smary sg produktami prze-
robu rop&/ naftowej, wie za-
ewne kazdy. Tak samo
azdy pewno wie, ze roPe
naftowa dobywa sie z gte-
bi ziemi przy pomocy spe-
cjalnych systemow wiertni-
czych. Gdy w czasie wier-
cenia natrafi sie¢ na war-

stwe ropy, trzeba jg wy-
pompowac (bardzo rzadko
tryska sama) i gdy_ pokfad
sie wyczerpie, wierci¢ nowy
szyb.  Oczywiscie poktady
naturalne przy ciagtej eks-
ploatacji ulegng wyczerpa-
niu. Chemicy, ktorzy juz
oddawna zajeli sie tym pro-
blemem, opracowali metody
syntetyczne. Metody te sa
szeroko stosowane ‘i daja
surowiec czesto lepszy o
naturalnego.

Ropa naturalna w stanie
surowym jest mieszaning
bardzo duzej ilosci weglo-
wodordow. estylacja roz-
dziela rope na frakcje, z
ktérych kazda ma inne za-
stosowanie.  Najlotniejszg
czescig ropy jest benzyna,
potem idzie nafta, oleje
smarne, w korcu_pozosta-
fo8¢ po destylacji zwana
mozutem.

» Of ma dwnik fetamalatiL?

Pod wzgledem chemicz-
nym ropa skfada sie z we-
glowodoréw  nasyconych,
czyli tzw. parafin o ogol-
nym wzorze Cu H2a T 8.j
W mniejszym _stopniu wy-
stepuja _ réwniez weglowo-
dory "nienasycone, nafteny
(weglowodory nasycone cy-
kliczne) i weglowodory aro-
matyczne. Domieszki te sg
lotne i wystapia po desty-
lacji prawie wylgcznie w
benzynie, podczas gdy ciez-
sze frakcje sg juz tylko
mieszaning Weglowodor()w
parafinowych, dla ktdrych
»N“ jest dosy¢ wysokie: od
11 atomow wegla w cza-
steczce wzwyz.

Przejdziemy teraz do o-
mowienia syntetycznych
metod wytwarzania_ ropy,
czyli jak sie to czeSciej mo-
wi — ,benzyny syntetycz-
nej".

Poniewaz paliwa ciekle,
zdolne do tworzenia mie-
szanek pednych, sa ztozone
tylko z wegla i wodoru,
najpierw powstat pomyst
nasycenia wodorem, czyli
hydrogenacji wegla Kka-
miennego. Zeby zmusi¢ wo-
dér do przereagowania z
weglem, stosowaé trzeba
Srodki nader drastyczne.
Liczne préby dowiodly, ze
dopiero pod cisnieniem 200
atmosfer i w temperaturze
okoto 400° wydajnos¢ hy-
drogenacji jest zadowalnia-
jaca, i prawie caty wegiel
przemienia sie w plynne
weglowodory.  Otrzymana
ciecz przerabia sie dalej jak
naturalng rope naftowa. Im
wiecej. wodoru zdofa sie
»wcisng¢“ do wegla, tym
wieksza  jest  wydajnosc¢
frakcji lotnej — benzyny.

Metoda ta daje zupetnie
zadowalajgce wyniki 1 ma
duze znaczenie przemysto-
we, Najwigkszg jej trud-
nos¢ stanowi operowanie
ogromnymi cis$nieniami w
duzych aparatach.

Drugim sposobem otrzy-
mywania syntetycznej ropy
jest reakcja tlenku wegla
z wodorem. Metoda ta, zna-
na pod nazwg metody Fi-
sghpr—TroCFscha, jest wydaj-
niejsza od poprzedniej. Wo-
dor i tlenek wegla pod lek-
ko podwyzszonym cisnie-
niem, w temperaturze okolo,
300° dajg mieszaning we-
glowodorow — ,,rope”, oraz

wode.
¢ (c. d. n)



TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Dzisiejsza kronika poswie-
cona jest wszystkim tym
modelarzom, ktorzy nade-
stali listy do Redakcji z
roznymi zapytaniami. —Ale
zanim zaczne odpowiadac
na te pytania, musze po-
chwali¢ modelarzy katowic-
kich za udziat w sztafecie
ZMP (ktdra biegta dla ucz-
czenia pieclolecia PKWN).
Otéz modelarze z Katowic
w czasie biegu sztafety wy-
Buécm kilkanascie modeli
alondw, manifestujac w
ten sposob razem z biega-
czami na cze$¢ Pieciolecia
Polski. Przyktad godny na-
$ladowania.

Poniewaz moi korespon-
denci niecierpliwig sie, roz-
poczynam odpowiedzi: Ko-
lega Kabasz Zbigniew z Gu-
bina prosi o plany balonéw
na ogrzane powietrze. Mu-
sicie, Kolego, troche pocze-
kaé. Plany i opisy budowy
takich modeli znajdziecie
w ksigzce ,,Szkota matego
lotnictwa®, ktéra nakiadem
»Prasy Wojskowej“ ukaze
sie prawdopodobnie jeszcze
na Jesieni biezacego  roku.

Kol. Jozef Slipko z Prud-
nika pisze o tym, jak nie-
whasciwie rozpoczat prace
modelarska, zaczynajgc no
kilku kartonéwkach model
wodnoptata wegierskiego (1).
Spotkat sie z tak duzymi
trudnoSciami, ze chce “za-
cza¢ od nowa i prosi o plan
modelu szkolnego ,,Orlat-
ko“ Moge da¢ lepsza rade.
Mode’ ,,Orlgtko” juz jest
przestarzaly | p’any sg wy-

czerpane. Natomiast plan
szkolnego nowoczesnego
modelu  ,Z.ak“ mozecie na-

by¢ w CSMM (Warszawa.
Nowogrodzka 49) w cenie
40 zt za egzemplarz.

Kolega Jerzy Szanowatow
z HHanska nadestat 1>’=m
modelu redukcyjnego TS-5
. Kaczka". Niestety plan jest
onracowany niedoktadnie |
na model  redukcyjny n’e
nadaie sie. co musze z za-
lem zakomunikowac.

Pewien Kolega z Nowego
Sacze nadestat szkic samo-
lotu bezoponowego wiasnej
konstrukcji. Rysunki dosc
fantastyczno. aje nie nie-
nrawdnnodobne  Prosze o
u’awniome nazwiska. Mo-
ze bndz'e z Was przyszly
So’tvk czy Nowakowski!?

Koledze Januszowi Miel-
czarkowi z Czestochowy nie
oHnowiadam tak predko,
iak sobie tego zyczyt, jed-
nak komunikuje, ze wsze’-
kie s’In’czki, tak samozapto
nowe iak i odrzutowe, na-
lezy zamawia¢ w Central-
nej Skiadnicy Mat. Model,
(adres patrz wyzej). Prze-

praszam za spézniong od-
powiedZ i dziekuje za po-
zdrowienia.

Kolega Jerzy Czarnecki
z Bydgoszczy zasypat mnie
dosfownie pytaniami, na
ktére postaram sie da¢ od-
powiedzi listownie: Nieste-
ty, Kolego, jeszcze nie moge
Wam zakomunikowaé, ze
mate lotnictwo weszto w za-
kres zaje¢ obowigzkowych
do szkot, jeszcze trwaja wi-
da¢ pertraktacje i stosy pa-
pieru rosna...

Plan modelu bardzo nie-
staranny, musicie jeszcze
duzo rysowac (bo z rysun-
koéw pewnie dwdja, co?).
£ 6dz Iataf'qt():a moze lPos.ia-
da¢ dwa lub jeden ptywak
centralny z dwoma pomoc-
niczymi przy starcie i lgdo-

X 0 2,5 S 10
Y @ao 3.0 S.0 7.6
JIL. 0.0 0.4
X 0 2,5 5 /0
Y4 00 2,6 9.6 7.0
ye 00 -0,6 -0,6 -0,3
X 0] 2,5 5 (o]
y 0,9 - 509 8,0
0.9 - 252 50
(0] 5 /0

0,0 90S 975 2,52

00 -/.05 w/,75 -2,52

PROFIL

Znamy wszyscy z biule-
tynéw FAIl wspaniate re-
kordy modelarzy wegier-
skich. Zamieszczone cztery
profile nalezaly wiasnie do
rekordowych modeli. Profi-
le te zostaty opracowane
przez modelarza-aerodyna-
mika, dr. Jerzego Benedeka,
ktéry stworzyt serie nowo-
czesnych, tzw. turbulencyj-
nych profiléw.

waniu. ,,Wypuktosci”, jak je
nazywacie, w samolocie -2
sg oprofilowaniem schowa-
nego w skrzydta podwozia,
a nie silnikami. Spojrzyjcie
na rysunki tego samolotu,
publikowane we wrzesniu
1946 roku w SiM-ie.

Kolega Bolestaw Majer-
czyk z Pszczyny jest bar-
dziej zwiezlty. Po prostu
prosi 0 wspotczynniki sity
nosnej i oporu kilku pro-
filow. Dane te znajdziecie
w ksiazce ,,Modele Latajg-
ce" — Miklaszewskiego, wy-
dawnictwo ,,Prasa Wojsko-
wa“,

Koledze Aleksandrowi Pa
rykowi z Krakowa radze na.
tychmiast zgtosic¢ sie do Li-
gi Lotniczej w Krakowie w
celu zapisania sie do tam-
tejszej modelarni.

Rowniez od Kol. Kol. Pa-
wlickiego 1 M. Twardow-
skiego otrzymatem obszerny
(bo az na 11 stronach ma-

8 3259b
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7.1+ 7,63 6.83 MS 9.38
8 6358 b
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35 393 3,/5 2,8 2,95
-3.36 -3,5 -3,93 -3,/S -2,8 -2,95
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Uwage zwraca  profil
B 8356 b, dalsze rozwiniecie
goetingenowskiej plytki
417 a. Skrzydta z tym cien-
kim profilem wymagaja
bardzo starannej konstruk-
cji. Najczesciej stosuje sie
skrzydta wykonane z balsy
lub fornieru i oprofilowane
na ksztatt profilu, lub tez
skrzydta bezdzwigarowe z
odpowiednio zwymiarowa-

szynopisu) regulamin zawo-
déw modeli na uwiezi. Po-
niewaz jednak Koledzy za-
strzegaja sie, ze jest to pro-
jekt yskuslyjn?/, Redaktor
Naczelny polecit przedtozy¢
Wasz regulamin ‘do oceny
Wydziatowi Modelarskiemu
Ligi Lotniczej z tego powo-
du, ze ze wzgledu na obje-
toS¢ regulaminu nie dyspo-
nujemy tak wielka ilosci
miejsca w SiM-ie. Pomys
regulaminu popieramy i sa-
dzi¢ nalezy, ze Wasz pro-
jekt przejdzie bez zastrze-
zen.

Pocieszam  réwnocze$nie
wszystkich Czytelnikow, ze
»Kronika" nie zamieni sie
w ,,Poczt%’, ale pozostanie
takg jak byta do tej pory.
Nieubtagang dla leniuchow
i petng uznania dla ludzi
matego lotnictwa, tworza-
cych na miare robotnikéw
z Wu-Zetu w Warszawie.

Obserwator
80 90 95 /OO
9,6 - 0.9
99 09 - 0.0
80 90 95 /OO
98 2,7 - 0.2
93 06 - 00
80 90 95 /00
92 22 - 0.0
29z 15 -
80 90 95 /OO
696 /,05 0.0
-1,96 -/,05 - 0,0

nymi krawedziami natarcia
i sptywu. .
Dwa profile B3259b i
B 6356 b moga by¢ stosowa-
ne zarbwno w gumoéwkach
jak i szybowcach, szczegol-
nie w modelach $redniej
wielkosci. .IdeaIn_Ym wydaje
sie ostatni profil symetry-
czny, znajdujacy zastoso-
wanie w statecznikach po-
ziomych oraz pionowych.
P. E
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MECHANIZACJA MODELI LATAJACYCH

8. STEROWANIE MODE-
LI NA ODLEGLOSC

Szczytowym osiggnieciem
modelarskiej techr?i%i ?otni-
czej jest rozwigzanie zaga-
dnienia sterowania modeli
na odlegto$¢. Wecigz rosna-
ce zainteresowanie o0go6tu
modelarzy tg dziedzing pra-
cy spowodowato w nastep-
stwie utworzenie przez FAI
specjalnej kategorii modeli
sterowanych na odlegtosé
(patrz SiM Nr 32 z br.). Po-
nizszy artykut ma na celu
wstepne zaznajomienie na-
szych miodych lotnikéw z
istotg tego zagadnienia i za-
checenia ich do wiasnych
prob w tym Kierunku.
Pierwszy w Polsce model
sterowany na odlegtos¢ zo-
stat opracowany i wypro-
bowany w Warszawie przez
T. Bonczaka w latach 1935-
1936. Byt to model okretu
sterowany radiem. Udane
préby musiaty niestetg by¢
przerwane z powodu braku
srodkdw materialnych. O-
becnie nad tym zagadnie-
niem pracuje kilku modela-
rzy w Warszawie i Krako-
wie i prawdopodobnie na
na{'blizszych zawodach o-
golnokrajowych zobaczymy
pierwsze modele latajace,
sterowane na odlegtosc.

* * 'y

Uktad pierwszy

Co to jest sterowanie na
odlegtosé?

Przesytanie na odlegtosé
okreslonych rozkazow, kto-
re model wykonuje (bez
widocznych potaczen po-
miedzy stacjg nadawczg a
modelem).

Jakie sa rodzaje urzadzen
sterujacych na odlegtosc?

Istniejg sEosoby sterowa-
nia: dzwiekiem, Swiattem
i falami radiowymi.

Na czym polega sterowa-
nie dzwiekiem?

Stacja nadawcza Wysz}a
okreslone sygnaty dzwieko-
we odbierane przez czuty
mikrofon (nawet weglowy),
wbudowany na modelu, i
nastepnie wzmacniane. U-
zycie zwyklego sterowania
dzwiekiem w modelu z na-
pedem jest niemozliwe z
powodu zakidcen wywota-
nych pracg silnika. "Zasieg
dziatania takiego sterowa-
nia modeli szybowcéw na
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odle(gios’c'_dochodzi do 180
m. Obecnie prowadzone sg
Er(’)by uzycia  ultradzwig-
6w umozliwiajgcych ste-
rowanie modeli z napedem.

Jak urzeczywistnia sig
sterowanie $wiattem?

Jest ono zblizone w zasa-
dzie do sterowania dZwie-
kiem. Woysytane sygnaty
odbiera wbudowana na mo-
delu czuta komorka foto-
elektryczna. Jako nadajni-
ka, mozna uzy¢ rzutnika ki-
nowego, w ktorym tzw.
»Krzyz maltanski“ otrzyma
odpowiednio zwiekszone o-
broty. Pozwoli to na uzycie
sterowania takze i w dzien.
Mozna réwniez wzorowac
sie na konstrukcjach tele-
fonéw i telegraféw optycz-
nych. Duzo ciekawego ma-
teriatu z tej dziedziny za-
wiera ksigzka radziecka
,Optika w wojennom diele®.
Dotychczasowy zasieg ste-
rowania Swiattem jest bar-
dzo ograniczony i wynosi
okoto 60 m.

Co to jest sterowanie fa-
lami radiowymi?

Jest to najbardziej inte-
resujgcy i najbardziej
wszechstronny rodzaj ste-
rowania na odlegto$¢. Pole-
ga on na przesytaniu odpo-
wiednich sygnatéw radio-

cji urzadzenia radiowego i
mechanicznego model moze
wykonywac: skrety w pra-
wo, w lewo, wznosicC sig,
znizaé,zwiekszac lub zmniej-
sza¢ obroty silnika, zapalac¢
i gasi¢c Swiatla pozycyjne
lub reflektory, chowac pod-
wozie, wykonywac akroba-
cje itp.

Na jakich falach mogg
pracowa¢ stacje radio-mo-
delarskie?

W wielu krajach wyzna-
czono dla tych celow pe-
wien zakres fal, najczesciej
tzw. ultrakrétkich o diugo-
$ci 3 —5—52m lub dtuz-
szych — 80 m.

Jaki jest zasieg dziatania
radiosterowania modeli i od
czego zalezy?

Zasieg zalezy przede wszy-
stkim od mocy nadajnika
oraz czutosci odbiornika u-
mieszczonego na modelu.
Praktycznie zasieg ten nie
przekracza (w terenie pta-
skim) 6 km, a najczesciej

nosi okoto 900 m. Naj-
wieksza wysoko$¢ osiggana
przez radio-model bedacy
pod kontrolg waha sie w
poblizu 1500 m.

Jakie sa rodzaje urzadzen
uzywanych w radio-mode-
lach?

Mozna je podzieli¢ na
cztery zasadnicze ukilady:

N

Uktad drugi
wych, ktére — odebrane Ukfad pierwszy. Urzadze-
przez model — zmuszg go nie sktada sie z dwach pod-
do wykonania zadanych stawowych czesci: nadajni-
CZynnosci. ka z anteng i zZrédta pradu

Jakie czynnosci moze wy-
kona¢ radio-model?

Praktycznie — dowolng i-
los¢. Zaleznie od konstruk-

oraz odbiornika z urzadze-
niem pomocniczym i Zro-
diem pradu. Jest to naj-
prostszy rodzaj kontroli —

Uktad czwarty

pracujacej tylko na fali
nosnej. Sygnat wystany z
nadajnika N i odebrany
przez odbiornik O wiacza
mechanizm pomocniczy P,
ktéry z kolei porusza ster
kierunkowy K. Urzadzenie
pomocnicze P skiada sie
z elektromagnesu lub sil-
niczka elektrycznego. Ster
moze wykonywaC cztery
czynnosci:

1. prosto, 2. w prawo, 3.
prosto, 4. w lewo.

Po czynnosci czwartej
moze nastgpi¢ tylko czgn-
no$¢ pierwsza. Mogg byc
wprowadzone jeszcze poto-
zenia posrednie: ster pot
w prawo i ster pot w lewo.
Ciezar urzadzenia steruja-
cego tylko sterem Kkierun-
kowym wynosi wraz ze
zrédlem pradu (bateriami)
od 140 — 400 g.

Uktad drugi. Ulepszonym
i doskonalszym w dziataniu
jest uktad pracujacy na fali
modulowanej, tzn.” ze sy-
gnat wysylany z ziemi mo-
ze byC¢ ‘dwojaki, o roznej
czestotliwosci  wytwarzanej
przez modulator.” Gdy pra-
cujemy modulatorem Mk
sygnaty te odbiera odbior-
nik O i filtr steru Kierun-
kowego Fk ktory wigcza z

kolei urzadzenie pomocni-

Uktad trzeci

cze Pk poruszajgce ster.

Gdy za$ nadajemy modula-
torem dziata on za po-

Srednictwem Fp i PB na

ster glebokosci. Ten sposob
pozwala na jednoczesne
sterowanie sterem kierun-
kowym i gtebokosci, a na-
wet silnikiem — bez dodat-
kowego_wzrostu ciezaru u-
rzadzenia.

Uktad trzeci. Jest to u-
kfad bardzo zblizony do u-
ktadu pierwszego, z ta jed-
nak roznica, ze urzadzenie
P jest w tym rozwigzaniu
zastgpione rozdzielaczem R.
Rozdzielacz ten moze by¢
réznie zbudowany i pozwa-
la na wykonanie o$miu na-
stepujacych kolejnych czyn-
NoSCci, nf.: 1. ster kierunko-
wy i gtebokosci — prosto,
2. ster glebokosci — w go-
re, 3. ster glebokosci — pro-
sto, 4. ster kierunkowy —
w prawo, 5. ster kierunko-
wy — prosto, 6. ster gtebo-
kosci — w dot, 7. ster gle-



bokosci — prosto, 8. ster
kierunkowy — w lewo.

W tego rodzaju_uktadzie
mozna zwiekszyC ilos¢ -
konywanych przez model
czynnosci. Ciezar odbiorni-
ka wynosi przecietnie 700 g.

Uktad czwarty. Sterowa-
nie na punkt. W tym ukfa-
dzie nadajnik wysyla bez
przerwy sygnaty, ktdre sg
odbierane przez model wy-
puszczony w odlegtosci 3 —
5 km od stacji nadawczej.
Model jest zaopatrz_on{.w
anteny ramowe i leci w kie-
runku sygnatéw, ladujac
bezposrednio przy nadajni-
ku. Ten rodzaj sterowania
uzywany bywa réwniez przy
sterowaniu  Swiattem i
dzwiekiem.

Jakie modele mozna ste-
rowaé¢ radiem?

Wedtug przepisow FAI —
wszystkie modele wiacznie
z bezogonowcami i specjal-
nymi, wodnoptatami (natu-
ralnie = wytaczajac modele
na uwiezi).

Jakim warunkom powi-
nien odpowiada¢ dobry ra-
dio-model?

Ogolnie powinien posia-
da¢:” 1. dobrg statecznosé,
2. malg szybkos¢ lotu i opa-
dania, 3. male obcigzenie
jednostkowe  powierzchni
nosnej, 4. mocng ! prostg
konstrukcje i 5. wygodne
umieszczenie i tatwy dostep
do radiourzadzen.

Pierwszym stopniem wta-
jemniczenia w radio-mode-
arstwie sg modele szybow-
cOw, po nich nastepujg mo-

dele z napedem i wreszcie |
specjalne.  Najwygodniejszg |
szybkoScig lotu jest 45

m/lsek przy obcigzeniu /ed- \
nostkowym 15 — 17 g/dm2

powierzchni skrzydet. Roz-
pietos¢ modeli waha sie od
1000 — 3500 i wiecej mm,
a ciezar w locie od 400 —
5000 g. Powierzchnia ste-
réw wywazonych aerodyna-
micznie (trymer) powinna
wynosi¢ 5 — 7% catkowitej
powierzchni statecznika,
Wydtuzenie skrzydet — 8,
Profile skrzydel najczesciej
stosowane: Grant  X-8,
Clark-Y, GS-549, NACA-
6412. Profile statecznikow
przewaznie symetryczne.

Kto moze zajmowac sie
praktycznie budowg i pro-
bami radio-modeli?

Kazdy, kto posiada po-
zwolenie (licencje) na uzy-
wanie stacji nadawczej lub
zadwiadczenie réwnoznacz-
ne. Niedawno ogtoszone
rozporzadzenie przewiduje
wydawanie specjalnych ze-
zwolen na posiadanie stacji
doswiadczalnych. Pozwole-
nie takie mozna otrzymac za

osrednictwem _organizacji
ub szkoly radio-technicz-
nej.

Blizszych informacji mo-
ze udzieli¢ istniejgcy Polski
Zwigzek Krétkofalowcow.

Bez posiadania wspomnia
nego pozwolenia nie wolno
rozpoczyna¢ budowy zad-
nych radiowych stacji na-
dawczych. Zastrzezenie po-
wyzsze nie dotyczy urza-
dzen do sterowania $wia-
ttem lub dZzwiekiem.

. W. M.

PRZEGLAD KONSTRUKCIJI
MALEGO LOTNICTWA

Dziat konstrukcji mode-
larskich staramy sie prowa-
dzi¢ w kazdym numerze,
przedstawiajac nasze o0sigg-
niecia. Niestety, pomimo za-
pewnien, ze~ ,na pewno
przysle rysunki®, niewielka
Jest ilos¢ modelarzy wspot-
pracujacych z SiM-em w
tym dziale. .

Dzisiaj przedstawiamy
dwa modele konstrukcji ko-
legi Jurka Czestawa z By-
tomia.

IC-4. Szybowiec wyczy-
nowy: rozpietos¢ — 1700
mm, dtugos¢ — 1150 mm,
powierzchnia nosna — 31
dcm2, ciezar — 372 g. Pro-
fil skrzydet — NACA 6412,
profil stat. wys. — NACA
4409. Model = wyposazony
est w automatyczny ster

ierunkowy. W czasie po-
wiatowych zawodéw w Ra-
dzionkowie model przeleciat

JC-4.

6 km i byl obserwowan
przez komisje sgdziowsks
minut do chwili zniknig-

cia.

IC-6. Model z napedem
silnikowym:  rozpietos¢ —
1200 mm, dtugos¢ — 900
mm, powlerzchnia nosna —
24 dcm?2, ciezar — 288 g.

Silnik — ,,Super Atom™
Profil skrzydet — NACA
6412, stat. “wys. — NACA

4409. Podwozie jednogole-
niowe, chowane. "Na zawo-
dach eliminacyjnych okre-
gu_slaskiego LL model ten
zajat drugie miejsce.

a zakonczenie kwituje-
my odbiér dwoch planow
szybowcow, ktore nadestat
kol. Bogdan Czarnecki z mo-
delarni 11l Panstw. Gimn.
i Liceum im. St. Zeromskie-
go w todzi oraz Ryszard
Wolff z Bytomia.
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,Lotnicza poczta® w tym numerze nie zawiera odpowie-
dzi na poszczegolne pytania i proébz. Dzi$ praﬂne z Czytel-
nikami SiM-u porozmawia¢ o kilku waznych sprawach.
Oczywiscie ,,mowie“ — piszac ten felietonik, a Wﬁ’ Czytel-
nicy, ,stuchajcie” — czytajac. Ale sytuacja wkrotce sie
zmieni, kiedy ja bede réwniez ,stuchal® czytajac Wasze li-
sty, ktore przy$lecie do redakcji. ) )

Chodzi wiasnie — o te listy. Wiem, ze rodzina starych
prenumeratrow SiM-u i uwaznych jego Czytelnikéw, czyli
po prostu simkarzy — doskonale rozumie wszystko to, co
SiM podaje do wiadomosci. Istnieje miedzy redakcjg a nimi
pewnego rodzaju ni¢ wzajemnego  porozumienia, razajaca
sie w WYpadku wzajemnej korespondencji w krotkich tre-
Sciwych listach, konkretnie stawianych pytaniach i co naj-
wazniejsze — w unikaniu zadawania pytan, na ktére SiM juz
wielokrotnie udzielit odpowiedzi na tamach swych skrom-
nych 12 stron, . ) . .

To dowodzi przede wszystkim tego, ze ci Czytelnicy
czytaja_SiM uwaznie, nie tylko jako ciekawy tygodnik, lecz
réwniez czerpig z niego potrzebne dla siebie wiadomosci i po-
trafi% je zapamietaC. ) . o B

tym zapamietaniem waznych wiadomosci i informacji
jest gorzej w olbrzymiej grupie innych Czytelnikow: tych,
térzy dopiero niedawno zapoznali sie z SiM-em, czy tez tych,
ktérzy dopiero co wzieli go do reki. .

My staramy sie, ile tylko mozemy, aby w skromnej ob-
jetosci ,,Poczty” udziela¢ jak najwigcej odpowiedzi i wy-
jasni¢ jak najwieksza ilos¢ istotnie waznych zagadnien.

| tutaj sprawa przedstawia sie tak, ze oprdcz udzielania
odpowiedzi na pytania, poruszajace coraz to nowe sprawy,
mus!my co pewien czas (ostatnio coraz czesciej) odpowiadac
na pytania dotyczace wielokrotnie juz przez nas wyjasnia-
nych zagadnien. o L .

. Zdajemy sobie sprawe; ze_jest to wiasciwie nie do unik-
nigcia, lecz wiemy jednoczesnie, ze w miare im czesciej be-
dziemy to powtarza¢, tym mniej... zostanie miejsca na wy-
jasnienie rzeczy nowych, jeszcze nie omawianych w SiM-ie.

Przypomnijcie sobie tylko jedna sprawe, na temat kto-
reg') zapisalisSmy juz wiele, wiele stron SiM-u w ubiegtym
i biezacym roku: sprawe szkolenia lotniczego. Udzielillémx
w wielu numerach w ,,Poczcie“ odpowiedzi na temat: ja
ubiegac sie o przyj?(cie do lotniczych hufcow SP, Wyljaénia-
lismy w wielu artykutach i felietonach strone formalna za-
Eis()w, podaliSmy warunki, jakim musi odpowiada¢ kazdy
andydat na szybownika a ‘potem pilota motorowego, sto-
wem uczyniliSmy wszystko, co w _naszej simowej mocy, aby
droge do lotnictwa wygtadzi¢ kazdemu, kto naprawde chce
na nig wkroczyc. ] . ]

Mato tego: 'w setkach indywidualnych listow, wysytanych
co tydzien do wszystkich zakatkéw Polski, wyjasnialiSmy
Czytelnikom bardziej skomplikowane przypadki, a wtedy
gdy zachodzita tego potrzeba — interweniowaliSmy osobiscie.

To — moi drodzy — naprawde wielka praca. Jest ona
bez watpienia _bardzo przyjemna i d_ajla,(_:a duzo satysfakcji.
Pracujac mieliSmy i mamy jedno wielkie zmartwienie: czy
wolno nam jednak tak czesto (jesli chodzi o dziat ,Poczty
lotniczej*) zajmowaC coraz wiece] miejsca starymi, wielokro¢
opisanymi sprawami? Czy nie bedzie to krzywda dla tych
Czytelglkéw, ktorzy w ,Poczcie® chcieliby widzie¢ nowe
rzeczy?

Na to wszystko jest tylko jedno,
wyjscie: Wy sami musicie nam pomdc.

A wiec najpierw: czytajcie wszyscy SiM uwazniej, niz
to dotychczas czyniliscie, i starajcie sie tres¢ podawanych in-
formacji zapamigtac. Nastepnie (dotyczy to szczeg6lnie no-
wych przyjaciot SiM-u): zainteresujcie sie poprzednimi nu-
merami naszego tygodnika. Zareczam Wam, ze prawie na
wszystkie Wasze pytania znajdziecie tam odpowiedz. ZAR.

ale najdoskonalsze

Z WIZYTA U MODELARZY

RADZIECKICH

Aeroklub ZSRR im. Walerego Czkatowa zapro-
sit na XVIIl Wszechzwigzkowe Zawody Modeli La-
tajagcych w Silikatnaja przedstawiciela lotnictwa pol-
skiego. W dniu 8 sierpnia br. wyleciat samolotem do
Moskwy Redaktor Naczelny Redakcji Czasopism
Lotniczych. W jednym z nastepnych numerow za-
mie$cimy po raz pierwszy oryginalny reportaz z prze-
biegu zawodow.

LUDZIE ZARU MELDUIA...

Swieto Odrodzenia Polski (22 lipca) uczcili wspdlnie
partyjni i bezpartyjni pracownicy Szkoly Szybowcowej
Zar wykonaniem wiasnymi sitami nastepujacych prac:

1. Wybudowanie betonowego schronu na benzyne
0 wymiarach 2 X 3 X 18 m;

2. wybudowanie betonowej piwnicy na zywnos¢ dla
stotéwki o wymiarach 2 X 25 X 1,8 m.

Prace powyzsze ludzie Zaru wykonali catkowicie bez
zadnej pomocy finansowej z zewnatrz, dajac $wiadectwo
swego wysokiego wyrobienia spotecznego i potwierdzajgc
jeszcze raz gotowos$¢ stuzenia swymi czynami w dziele
odbudowy.

Z PRASY:

Ostatnio USA zatozyly szereg baz lotniczych w Anglii.

Znane przystowie angielskie: ,,Dom jest mojg twierdzg"“
nie jest zgodne z rzeczywistoscia.

— Dom jest jeszcze jego — ale — forteca amerykanska.

wg. ,,Krokodita“,

Ha zdjeciu na okfadce

Prace montazowe przy pierwszym polskim $migtowcu
dobiegaja konca. Foto WAF
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