


SWIETO LOTNICTWA W CALEJ

W RZESZOWIE...

»Zarzad Cjlowtry Ligi Lotniczej podjat
w sierpniu br. obszerng akcje, majaca na
celu  ufundowanie samolotdw sanitarnych
dla kazdego wojewodztwa, w mysl hasta’ —
Lotnictwo Polskie stuzy sprawie pokoju, in-
teresowi ludzi pracy | wsi" — czytamy
w rozporzadzeniu Ministerstwa .Administrac)i
Publicznej.

Wojewodztwo Rzeszowskie, ktore je-
szcze przed apelem Ministerstwa wy-
stgpito samo z podobng akcja, zwiekszy-
to wysitki i doprowadzito do tego, ze
juz 4 wrzesnie br., w dzien Swieta Lot-
nictwa, pierwszy samolot sanltarn{ 20-
stat przekazany wiadzom Polskiego
Czerwonego Krzyza. Byl to jeden z po-
wodow, dla ktérych dzien ten obchodzo-
no w Rzeszowie bardzo uroczyscie.

Wiasciwe pokazy zostaly zapoczatko-
wane uroczystym przekazaniem samo-
lotu sanitarnego PO-2. Pierwszy za-
brat gltos wicewojewoda Rzeszowa, Bo-
lestaw Chmura-tazarski, ktéry scha-
rakteryzowat stan lotnictwa przed woj-
ng i w czasie pigcioletniej odbudowy
kraju, miedzy innymi w mocnych sto-
wach podkreslit on zasadnicze hasto —
Llotnictwo nasze, to przede wszystkim
lotnictwo w stuzbie pokoju®. Po prze-
mowieniu_ wicewojewody zabrali glos:
Erzedstawwlel Okregowej Rady Zwigz-

6w Zawodowych, oficer wojsk lotni-
czych w imieniu Dowddztwa Wojsk Lot-
niczych oraz delegat Polskiego Czerwo-
nego Krzyza.

Samolot sanitarny PO-2 zostat odda-
ny spoteczenstwu. Spoteczenstwo u-
fundowato samolot na cele zwigzane
z ich wlasnym bezpieczenstwem i zdro-
wiem. Odtad niejeden z obywateli wo-
jewddztwa rzeszowskiego bedzie miat
moznos¢ w wypadku nagtego niebezpie-
czenstwa uratowac swoje zycie.

* *

Tymczasem na lotnisku zapanowato
podniecenie. Z szybkoscig iskry elek-
trycznej rozniosto sie¢ miedzy zgromadzo-
nymi, ze przodownicy pracy otrzymali
bilety i dzi$ jeszcze odbeda bezptatng
odroz w _ kabinie ,Douglasa“. ,Po-

rzywdzeni“, to znaczy tacy, ktérzy nie
mieli biletéw, poczeli sie usilnie o nie
starac... ale, jak sig¢ domyslacie, przo-
downikiem nie mozna zosta¢ od razu i
wieksza cze$¢ chetnych musiata pozo-

sta¢ przy ,checi“. Skutek byt taki, ze
rowna linia ttumu, zamykajaca z jed-
nej strony lotnisko, wygieta sie w cha-
rakterystyczne sploty weza, co wywotato
oczywiscie sprzeciw milicji, i porzadek
zostat przywrocony.

W dalszym ciggu Swieta, program
przewidywat skoki spadochronowe: de-
santowe i indywidualne.

Miedzy skoczkami desantowymi znaj-
dowat sie mieszkaniec Rzeszowa. Tu,
na terenie tego wiasnie lotniska, prze-
chodzit pierwsze przeszkolenie szybow-
cowe, aby pozniej zostaC uczniem Ofi-
cerskiej ~ Szkoty ~ Lotniczej.  Obecnie
jest juz drugi rok w OSL.

Skakat na oczach obywateli swego
miasta, ktérzy przygotowali mu szcze-
g6lng owacje i wreczyli bukiet kwia-
tow — kolega Jasek zastugiwat na to.
Inni jego rowiesnicy, jak np. kol. Brze-
chowski, . I_atajg nadal na ,,Patykach*
i, jak mi sie zdaje, a tym razem zdaje
mi sie napewno dobrze, chetnie zamie-
rlgi,liby sie na miejsce w grupie skocz-
Ow.

» » %

O tym, jak potrzebny byt tu samolot
sanitarny, moze Swiadczy¢ fakt, ze
zaraz nastepnego dnia ~przewieziono
ciezko chorego do Warszawy. .

Akcja Ligl Lotniczej spetnita swoje
spoteczne zadanie. AC

...W KATOWICACH

yciagnietg linig spoczywaty réw-
Wno ustawione szybowce roznych
bu Slaskiego, a przez megafony zainsta-
lowane przez Polskie Radio rozchodzity
sie na cate lotnisko dZwieki melodii lu-
dowych. Ludzie przybywali tlumnie.

Na CZO*OW{m miejscu odcinat sie od
zieleni lotniska bielg farby samolot sa-
nitarny. Za chwile przekazany zostanie
przez Lige Lotniczg przedstawicielom
PCK. Na trybunie zajmujg miejsca
%r_zeds'gawiciele Rzadu z wicewojewoda

ientkiem na czele, Ligi Lotniczej,
Wojska Polskiego, PLL ,Lot“ Punktu-
alnie o godz. 15 otwiera pokazy krotkim
przemoéwieniem Prezes Okregu Ligi Lot-
niczej Wojewodztwa Slaskiego, ob. Pta-
tek, udzielajgc gtosu wicewojewodzie
Zientkowi. Przez megafon)ﬁ stycha¢ do-
nosne, wyrazne stowa, w ktérych oma-
wia historie Odrodzonego Lotnictwa
Polski Ludowej, jego wkiad w zwycie-
stwo nad Niemcami hitlerowskimi, je-
EO wkiad w ugruntowanie pokoju. Wie-

szg czeSC swego przemowienia po-

Swieca przekazaniu samolotu sanitar-
nego, temu, jak olbrzymia role moze
spetni¢ lotnictwo w stuzbie spotecznej
zdrowm,dak wielkie ustugi moze oddac
samolot dla $wiata pracy.

Inspektor Okregowy PCK, dr med.
Aniela Gralakowa, podziekowata za ten
dar spofeczenstwa Wojewodztwa Sla-
skiego i w_imieniu catej stuzby zdro-
wia zobowigzata sie do zdwojenia wy-
sitkbw w  podniesieniu  wszystkich
szczebli pracy.

Samolot sanitarny — dar wojewddztwa Rzeszowskiego
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Wiasciwe pokazy lotnicze rozpoczat
junak PO ,Stuzba Polsce”, patrolowy

typow; srebrzyty sie samoloty AeroklDigierd Parzy¢, lotem na szybowcu ,,Pa-

tyk”, a w chwile pdzniej junaczka Be-
nigana Ziemkowska wykonata nad Kil-
kudziesigciotysigcznym tlumem  zgro-
madzonej publicznosci dwie Osemki na
szybowcu ,,Salamandra“. Samolot PO-2
wyholowat na wysoko$¢ 700 metréw
szybowiec ,,Jezyk“, na ktorym pilot in-
struktor SP, "Rudolf Kopernok, wy-
konat szereg figur akrobacyjnych. Kie-
dy szybowiec wylgdowal, ponownie wy-
startowat samolot PO-2 holujac tym ra-
zem szybowiec typu ,,Zuraw®, pilotowa-
ny przez ob. Wate-Skrzydiewskiego. Na
wysokosci 850 metréw z drugiej kabiny
szybowca wysuneta sie ciemna sylwetka
cztowieka i nagle... zaczela opadaé w
dot. Po kilku sekundach rozwinetfa sie
czasza biatego spadochronu. Zaledwie
skoczek dotknat ziemi ukazat sie samo-
lot mysliwski pilotowany przez por.
Tanane. Zastgpity go dwa_samoloty
mysliwskie, ktore poprowadzity imita-
cLe walki powietrznej. Nowe figury
akrobacyjne, nowe ewolucje, pojedynKi
Eowietrzne, nowe wrazenia, huk silni-

Ow, szybkos¢, olbrzymia szybkos¢ i
precyzja wykonania wszystkich elemen-
tow walki. Por. piloci Strek i Burzyn-
ski nie zawiedli rowniez jak ich po-
Erzednlk. Entuzjazm widzOw stale zwie-

sza sig i nie ustaje kiedy obie maszyny
odlatuja.

Na starcie ukazaty sie samoloty aero-
klubu i demonstrowaty loty grupowe,
a w chwile p6zniej wznidst sie poczciwy
PO-2 prowadzony przez por. pil. Mie-
czystawa Rybaka. Z wysokosci 750 me-
tréw, po wyjsciu na skrzydio maszyny
skacze 18-letni instruktor spadochr., Bo-
gustaw Plamowski. Por. pil. Mieczytaw
Rybak wykonat catg serig petli, gtebo-
kie wiraze, zwroty bojowe I przewroty.
Na zakonczenie pokazow startuje kilka-
krotnie potezny samolot PLL ,,Lot* ma-

jac w swej kabinie grupe przodownikéw
pracy.

Latali gdrnicy kopalni ,,Eminencja“
~Wujek®, Wieczorek”, ,Sosnowiec",
»Katowice”, robotnicy huty ,,Batory*,

.Baildon“, ,,Sosnowiec”, ,,Ferrum®. Kie-
dy szliSmy ulicami Katowic, mijalismy
grupki ludzi, ktorzy oczarowani tym co
widzieli spieszyli do swych najblizszych
i znajomych, do mieszkan, do o$rodkow
hutniczych i gérniczych — aby nies¢
prawde o Odrodzonym Lotnictwie Pol-
ski Ludowej. EKRA



POLSCE

GDANSK

W przeddzien Swieta Lotnictwa w
gdanskich zaktadach pracy odbyly sie
odczyty i pogadanki na temat historil
Odrodzonego Lotnictwa. We wszystkich
kinach wyswietlano filmy lotnicze. Kul-
minacyjnym punktem uroczystosci byt
imponujacy pokaz lotniczy, ktory ogla-
dato przeszto 50 tysiacy 0sob.

KRAKOW
_ UroczystoSci  poprzedzajgce  dzien
Swieta Lotnictwa rozpoczelty sie cap-
strzykiem na Rynku Giownym. Po
przemowieniach wielotysieczny pochod
wyruszyt do Grobu Nieznanego Zotnie-
rza i Zotnierzy Radzieckich, gdzie przy
dzwiekach orkiestr ztozono wience. W
niedziele 4 bm. po potudniu odbyly sie
na lotnisku pod Krakowem pokazy, w
ktérych wzieto udziat lotnictwo wojsko-
we, sportowe i modelarze Ligi Lotni-
czej. o
+ODz

Centralne uroczystosci w +todzi od-
byty sie na lotnisku w Lublinku. Po po-
kazach lotnictwa wojskowego, sporto-
wego i modelarzy Ligi Lotniczej odby-
fa sie zabawa lotnicza potgczona z wy-
stepami artystow scen todzkich.

BYDGOSzZCZ

W przeddzien Swieta Lotnictwa od-
byta sie w Pomorskim Domu Sztuki u-
roczysta akademia. Obszerny referat na
temat Odrodzonego Lotnictwa Polskie-
go wygtosit por. Stelman. W niedzielg 4
m. na lotnisku odbyly sie pokazy
lotnictwa wojskowego i cywilnego, kto-
rym przygladato sie ponad 15 tysiecy

widzow.
SZCZECIN
W niedziele 4 wrze$nia w godzinach
opotudniowych na lotnisku zgromadzi-
y sie liczne rzesze mieszkancow Szcze-
cina i okolicy. Pokazy lotnicze przepro-
wadzito wojsko, aerokluby i Liga.
, WROCLAW
Dzien Swieta Lotnictwa poprzedzit
capstrzyk. W niedziele po potudniu w
ramach pokazéw nastapito przekazanie
Polskiemu Czerwonemu Krzyzowi sa-
molotu sanitarnego, ufundowanego ze
sktadek spofeczenstwa. Po pokazach
odbyty sie loty pasazerskie dla przo-
downikdéw pracy.
TORUN
W niedziele 4 bm. po potudniu na lot-
nisku odbyty sig pokazy lotnictwa woj-
skowego i cywilnego przy udziale licz-
nie zgromadzonej publicznosci.
LUBLIN
W przeddzien Swigta Lotnictwa od-
byt sie capstrzyk, w ktdrym wzieto u-
dziat przeszto 3 tys. miodziezy, na za-
konczenie odbyty sig skoki z wiezy
spadochronowej. W niedziele odbyly sie
pokazy lotnicze, po ktérych 50 przodow-
nikow pracy odbyto loty pasazerskie. Na
terenie miasta trwata zbiérka na budo-
we Domu lotnika w Warszawie.
ZAMOSC
W sobote 3 bm. wieczorem odbyta sie
akademia w kinie ,,Stylowy*, = ktora
stanowita manifestacje nierozerwalnej
tacznosci catego narodu z Odrodzonym
Lotnictwem Polskim. W niedziele wy-
Swietlano film lotniczy ,,Opowies¢ o
prawdziwym cztowieku“ i odbyly sie
propagandowe skoki spadocnrcnowe z
wiezy. Przez caly dzien trwata zbidrka
uliczna na ,,Dom lotnika“ w Wa.szawie.
(kon).

TELEFONEM Z BUDAPESZTU

DWA REKORDY POLSKIE

W dniu 6 wrzesnia odbyto sie pod Budapesztem otwarcie Pierwszych
M.edzynarodowych Zawodow Modeli Latajacych ZSRR i Panstw Demo-
kiacji Ludowej. W zawodach biorg udziat ekipy: ZSRR, Rumunii, Wegier,
Po.ski oiaz Czechostowacji (Czesi przybyli na zawody z opdznieniem,
w dn.u 11 wrzesn a).

W dniu 6 i 7 wrze$nia nie przeprowadzono zadnych konkurencji ze
wzgledu na zte warunki atmosferyczne. W tym czasie komisja techniczna
sprawdzata modele.

W dniu 8 wrzesnia odbyty sie starty modeli szybowcéw startujgcych
holu. W tej konkurencji zespotowe zwyciestwo odniosta Rumunia —
1.754,5 pkt, drug.e miejsce Wegry — 804 pkt, trzecie Polska — 462 pkt.

Nastepnego dnia wykonano starty modeli z napedem gumowym
(wg FAIl). P.erwszc m.ejsce zespotowo zdobyly Wegry — 2.848,5 pkt,
drug.e ZSRR — 1.260 pkt, trzecie Polska — 519 pkt.

W klasyfikacji indywidualnej najlepszy wynik o0S$iggngl Bencdek
Isztwa (Rumunia) — 1933 sekundy. Polak, Bury, zajat czwarte miej-
sce — 568 sekund.

W dniu 10 wrzesnia odbyly sie starty modeli wodnoplatowcoéw z na-
pedem gumowym. Pierwsze miejsce zajeta ekipa Wegierska — 2 302,5 pkt,
drugie miejsce Polska — 441 pkt, trzecie ZSRR — 441 pkt i czwarte Ru-
muna — 288 pkt.

W dniu 11 bm. w konkurencji o puchar Cavalionl (modele typu
Wakefield) pierwsze szes¢ miejsc zajeli Wegizy. Polak Bury znalazt sie
na siocdmym miejscu. Warto poda¢ najlepszy czas Jotu w tej kategorii,
ktory wynosit 11 m n. 59 sek. (Poch Lorand — Wegry), a wiec dwa razy
wiecej n z na zawodach tegorocznych w Anglii. Czas lotu modelu Jana
Burego wynosit 5 min. 18 sek. (széste miejsce), a Teodora Karabana
4 min. 27 sek. (si6dme miejsce).

Dn.’a 12 bm. odbyty ste starty modeli silnikowych. W punktacji indy-
widualnej pierwsze miejsce zdobyt Benedck Georgy (Wegry) 642 pkt, dru-
gie Horwat (Wegry), trzecie Purocli (Czechostowacja) — 422 pkt 1 czwarte
Bury (Polska) — 354 pkt.

Starty modeli wodnoptatéw z napedem silnikowym odbyty sie
w dniu 13 bm. Pierwsze m.ejsce zdobyt Wasilczenko (ZSRR) — 2 520 pkt,
drugie Gaszko (Wegry) — 888 pkt, trzecie Benedek Georgy (We-
gry) — 304 pkt.

Nasi zawodnicy startowali poza konkursem w kategorii modeli hy-

drop anéw silnikowych. T. KARABAN USTALIE NOWY REKORD
POLSKI — 2 MINUTY 21 SEK.

Rowniez HENRYK ZAWAL startujgc poza konkursem w kategorii
modeli WODNOPLATOW Z NAPEDEM gumowym ustalit NOWY RE-
KORD POLSKI — 2 MIN. 27 SEK.

Do chwili obecnej ustalono sze$¢ rekordéw krajowych: dwa polskie,
dwa rumunskie, jeden czechostowacki i jeden wegierski.

Jako ostatnie konkurencje, przeprowadzone zostang starty modeli
szybowcéw zboczowych oraz loty modeli na uwiezi z napedem odrzuto-
wym. Da'sze szczeg6ly w nastepnych numerach.

Model konstrukcji Teodora Karabana
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POKOJ, POSTEP, WOLNOSC

— W imieniu milionéw
miodziezy wszystkich ras i
wyznan — przysiegamy Uu-
roczyscie, ze broni¢ bedzie-
my pokoju i udaremnimy
plany imperialistow daza-

cych do rozpetania nowej

wojny.
Przysiegamy, ze dopro-
wadzimy do zwyciestwa

sprawiedliwg walke o nie-
podlegtos¢, o stuszne prawa,
0 szczgécie narodow.
Przysiegamy  poswiecic¢
wszystkie sity w walce o
polepszenie warunkow zy-
cia narodéw. Miliony na-
szych siostr i braci Stra-
city zycie walczac z fa-
szyzmem po to, azeby
Swiat wraz z pokojem o-
siagnat prawdziwg demo-
kracje. L
Pozostaniemy wierni te
stusznej sprawie w mys$
wezwania Swiatowego Kon-
gresu Obroncow Pokoju.

Wzywamy catg miodziez
— nadzieje ludéw na catym
Swiecie, aby zjednoczyta ‘sie
i nie dopuscita do nowel
wojny,

Przysiegamy  prowadzi¢
az_do zwycigstwa Swiety
b6j o pokdj i szczescie®

Przysi(—;%amy! brzmiaty
stowa miodziezy zgroma-
dzonej na olbrzymim wiecu
odbytym w dniu 28 sierp-
nia br., tj. w dniu zakon-
czenia Swiatowego Festi-
walu Miodziezy w Buda-
peszcie.

10 000 delegatéw repre-
zentujacych przeszto 70 mi-
liondbw miodziezy z 80-u
krajow przez prawie dwa
tygodnie roznymi jezykami
i narzeczami wypowiadato
stowa, ktorych = sens bY}
jednakowy: ,,Zgdamy dla
Swiata trwalego pokoju!
Zgdamy dla Swiata wolno-
$ci_i demokracji*,

Przysiegamy! — powta-
rzaty w tej chwili dziesiat-
ki miionébw miodziezy na
calym Swiecie.

Przysiegamy! — powta-
rzata polska miodziez spod
znakéw ZMP, SP, Harcer-
stwa; miodziez, ktoéra do
serca wzieta znamienne sto-
wa Prezydenta R.P. Bole-
stawa Bieruta; ,Taka be-
dz.e przysztoS¢ Polski, jaka
Wy potraficie stworzyc".

W tym samym Budapesz-
cie, gdzie tak uroczyscie
brzmiaty na Kongresie Mio-
dziezy stowa przysiegi, o-
gtoszony zostat akt oskar-
zenia w sprawie Laslo Raj-
ka i 7 jego wspdlnikow o-
skarzonych o zdrade stanu,
szpiegostwo, dazenie do o-
balenia przemoca ustroju
demokratycznego i rzadu
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Republiki Wegierskiej oraz
0 popetnienie innych czy-
néw przestepczych.

Kapitalisci zdolni sg do
rzeczy najgorszych, gotowi
sg poswiecic miliony nie
tylko dolaréw, ale i istnieh
ludzkich, aby tylko mdc
prowadzi¢ swoje wichrze-
nia wojenne. W tym celu
postuguja sie nie tylko po-
Jedynczymi, ptatnymi agen-
tami i zbirami, ale starajg
sie kupowac i cate rzady.

Przyktadem tego jest
sprawa dotyczaca pieknego
kraju nad Adriatykiem —
Jugostawii. Zdrajca Tito
wraz z oddang mu grupg
przeszedt oficjalnie do obo-
zu imperializmu i spehnia
najbrudniejsze roboty wig-
cznie z dywersjg i szpiego-
stwem, wigcznie z wrogg
propagandg, sianiem fat-
szerstw, o0szczerstw i orga-
nizowaniem morderstw.
Wiasnie Tito i jego niecna
klika w bezposrednim po-
wigzaniu z wywiadem ame-
rykanskim odegrata gtow-
na, zakulisowa role w pro-
wokatorskiej, kreciej robo-
cie Rajka 1 wsp6lnikow,
dazacych do opanowania,
podobnie jak i Tito, narodu
wegierskiego i krwawego
eznecania si¢ nad robotni-
kiem i chtopem wegierskim.
Ale to nie udato sie Tito.
Nie udato mu sie takze w
Polsce.

Ogtoszona niedawno nota
Polska do rzadu jugosto-
wianskiego ujawnia dalsze
fakty zbrodniczej dziatat
nosci tej kliki u nas w kra-
ju i szczeg6lowo omawia
dziatalnoS¢ szpiegow titow-
skich z Petroviczem na
czele, ktorzy przybyli, aby
dziata¢ przeciwko intere-
som narodu Polskiego.

Klike titowskg otacza
nienawi$¢ narodu polskie-
go i wszystkich narodow
mitujacych pokéj — w tej
liczbie takze i narodu ju-
gostowianskiego. Klika ta
nie reprezentu{(e narodow
Jugostawii, z ktérymi 13-
czyta nas wspdlna niedola
okupaciji, a nastepnie
wspolne wyzwolenie przez
Armie Radziecka.

My, miodzi, wprowadza-
jacy w zycie stowa przy-
siegi Kongresu Miodziezy i
catkowicie  solidaryzujacy
sie z jej szlachetng "trescia,
bez wzgledu na to czy je-
steSmy czionkami organiza-
cji miodziezowych, czy tez
nie, fiesiemy w swych ser-
cach jedno hasto: Pokdj,
postep, wolnosé.

E. Krasniewski, por.

KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

Czesto pisatem na tym miejscu o tak zwanej w jezyku
urzedowP/m — sprawozdawczoscl.

Apelowatem do modelarzy aby nadsytali nawet naj-
drobniejsze wzmianki o przejawach ruchu w ma’%m lotnic-
twie. Niestety apel ten trafit tylko do nielicznych. Z tym
wiekszg radoscig pragne podziekowaé organizatorom VI
Centralnego Kursu Instruktorow i Przodownikéw Modelar-
stwa Lotniczego w Osowcu“ za nadestanie do naszej re-
dakcji rzeczowego sprawozdania z przebiegu kursu.

Z_oficjalnego sprawozdania dowiadujemy sie, ze Kkurs
(trwajacy od 1 lipca do 10 sierpnia) ukonczyto 30 instrukto-
row, 50 przodownikéw, 14 przodowniczek i 21 amatoréw.
W trakcie kursu zwolniono 5 uczestnikéw, poniewaz nie od-
powiadali warunkom stawianym przez kierownictwo. Dwadch
kandydatow na instruktorow kurs ukoriczyto, ale nie otrzy-
mato Swiadectw ze wzgledu na miody wiek.

Ciekawie przedstawia sie mata statystyka, ktorg prze-
prowadzitem na podstawie nadestanego materiatu. Otz na
130 uczestnikéw byto 55% dzieci robotnikéw, 31% modela-
rzy pochodzacych z inteligencji pracujacej i 13% pochodze-
nia chtopskiego. Tylko 1% stanowity dzieci, ktérych rodzice
nalezag do tak zwanej prywatnej inicjatywy.

Zestawienie to, jak widaé, jest bardzo pouczajgce. Po-
moze ono_organizatorom przysztych, podobnych kursow na
jeszcze wieksze wykorzystanie mozliwosci pracy z miodzie-
z3 chlopska i robotnicza.

Musze przy okazji nadmieni¢, ze tegoroczny Kkurs
w Osowcu zostat uwieczniony na tasmie filmowej w krot-
kometrazéwce ,,Miode Skrzydta“, ktorg obecnie wyswietla-
ja nasze kina.

— Nagroda zastuzona, bo kurs ten stat na bardzo wy-
sokim poziomie.

* * *

Przegladajac materiat przywieziony z zawodow z Sili-
katnaja przez redaktora naczelnego, zwrécitem uwage nie
tylko na pieknie opracowane regulaminy, ale réwniez na
specjalne, druki pomocnicze. Na przyktad: kazdy model po-
siada duza, podwojng karte, na ktorej wyszczegdlnione sg
wszystkie dane modelu zgtoszonego do zawodéw, a w $rod-
ku miejsce na rysunek w skali 1.5 lub 1:10.

Rozumiecie co za wspaniata dokumentacja. U nas réw-
niez na karcie modelu podaje si¢ dane techniczne, ale ry-
sunek przemawia najlepiej 1 jest rdwnocze$nie trwalszym
dokumentem. Mato tego. Radzieckie regulaminy zawodow
przewidujg dotaczenie dwdch fotografii modelu” (minimum
formatu 13 X 13 cm). W ten sposob po zawodach pozostaje
olbrzymi materiat nie tylko technicznie poréwnawczy, ale
i historyczny!

Niestety u nas do tej pory (bo wierze ze XV Ogolnopol-
skie Zawody wprowadzg te inowacje) sprawa dokumentacji
byta dos¢ niejasna. Rysunki robione ,na kolanie na sa-
mych zawodach przez naszych SiM-owych pracownikow
trudno uchroni¢ od btedéw, a brak suchej nawet sprawoz-
dawczosci of.cjalnej daje sie rowniez odczuwad.

Po kazdych zawodach, a tym bardziej Ogolnopolskich
musi pozosta¢ jaki$ $lad. Nie méwie juz o wydaniu_broszur-
ki z wszystkimi planami i fotografiami, bo na razie bytoby
to zbyt kosztowne, ale o wigkszej ilosci artykutdw w na-
szych pismach, w ktérych mozna by byto wykorzysta¢ ry-
sunki modeli.

Stuwme postapiono wzorujgc sie na zawodach w Sili-
katnaja i wprowadzajac juz do zawoddéw modeli na uwiezi
warunek, ze do kazdego modelu musi by¢ dotaczony rysu-
nek techniczny. Pierwszy krok nad usprawnieniem doku-
mentacji zostat zrobiony.

Czekamy na dalsze — z ktérych wydaje mi sie najistot-
niejsze wydanie ,kodeksu sportowego matego lotnictwa“,
to jest zbioru przepisow FAI i innych wskazowek dotycza-
cych ruchu w catym lotnictwie.

»Kodeks“, bodaj w skromnym wydaniu na powielaczu,
powinien jak najszybciej dosta¢ sie w rece modelarzy.

Kazda chwila ociagania sie jest wielka stratg dla mate-
go lotnictwa. Wydziat Propagandy i Wydawnictw Ligi Lot-
niczej ma juz z pewnoscig przygotowany papier do druku.

Przy okazji warto ww. Wydzialowi przypomnie¢, ze na
dnie ktorejs tam szuflady znajduje sie rekopis ksigzki ,,Ae-
rodynamika modelu latajgcego” ~ (ttumaczenie ,,Aerodyna-
mik des Fluegmodells® Schmitza). Moge réwniez przypom-
nie¢, ze w tym roku minie czwarty rok od chwili zakupie-
nia tego rekopisu. Obserwator



PILOT MUSI

rzesien przyniést nam

wyjatkowo  piekng

pogode. To tez
bach latanie idzie peing
para. Wybratem s'% wiec do
jednego z aeroklubéw re-
gionalnych, by przyjrze¢
sie_jak trenujg, podnoszgc
swo] poziom _wyszkolenia
lotniczego, nasi piloci spor-
towi.

Trafitem akurat na mo-
ment latania silnikowego.
N(?b lotn’sku _ruch. Starty
0 ajg  si sprawnie.
Ztl)ll);\z;vm sie §0 jednego z
ilotow, rzygotowujacego
gie do IotuF.) ){%struktgj}’ d%—
je mu zadanie: czytanie
map w rejonie lotniska na
wysokosci 1500 m. Po
chwili odbywa sie start.
Samolot robi nad lotni-
skiem przepisowg runde i
odlatuje w wyznaczonym
kierunku. Przez lornetke
obserwuje maszyne. Widac
jak pilot skrupulatnie wy-
petnia zadania instruktora
odszukujac na ziemi nanie-
sione na mape punkty. Po
pewnym  czasie maszyna
znika z pola widzenia. W
kilka minut potem startuje
instruktor, y zaobserwo-
wac lotv trenujgcych pilo-
tow. Na starcie chwila
przerwy.

Na zielonej murawie lot-
niska gawedze z pozostaty-
mi pilotami na temat tre-
ningu, wspotzawodnictwa i
innych spraw lotniczych,
kiedy nagle... od strony
potnocnej nadlatujg trz
samoloty; wsrd nic
0znaje maszyne, na ktorej
eci instruktor.

Ladowanie i.. to, co po
tym nastgpito, Swiadczyto o
(liezdycyplinowaniu niekto-
ych pilotow.

Pilot, ktérego obserwo-
watem, pozwolit sobie po
zejsciu z pola naszego wi-
dzenia na lot koszacy. Na
matej wysokosci ponad bu-
dynkami miasta pilot ,,sza-
lat* na swej maszynie, po-
pisujac sie brawurg przed
obserwujacymi go z ulicy
przechodniami. Inny znéw
pilot pikowat do wysokosci
10 m nad ziemia, wyciggat
maszyn% nie dodajgc gazu
—nie obawiat sie wcale u-
traty szybkosci i ,,popisy-
wat* sie  lotem koszagcym
wzdtuz toru kolejowego.

Przytoczytem tu dwa wy-
padki, ktore miaty miejsce
jednego tylko dnia w tvm
aeroklubie. Jak sie pozniej
dowiedziatem, byto ich jesz-
cze kilka.

Zastanowitem sie i prze-
nyslatem gieboko te wy-
padki, Zamiast reportazu

postanowitem podzieli¢ sig
swymi uwagami za posred-

To tez w aeroklunictwem S M-u ze wszyst-

kimi pilotami sportowymi,
aby ich ostrzec, Ee podobne

wypadki nie bedg tolero-
wane w naszym lotnic-
twie.

Pilot sportowy Polski Lu-

dowej to nie tylko specjali-
sta od ,machania“ draz-
kiem, ale przede wszyst-
kim  Swiadomy obywatel

panstwa, ktorego cechuje
wysoki  poziom moralno -
polityczny. Wysoka $wia-
domos¢ pilota sportowego
powinna przejawia¢  sie
wszedzie, na kazdym odc n-
ku jego zycia, a tym bar-
dzie] w czasie wykonywa-
nia zadan w powietrzu. O-
bowigzkiem jego jest lata-
nie zgodnie z przepisami i
instrukcjami lotniczymi.
Nieprzestrzeganie dyscypli-

Szkoty Szybowcowe w Jezowie i na Zarze
przyjmujg pilotow na trening w miesigcu
pazdzierniku

Komenda Gtéwna Powsze-
chnej Organizacji ,,Stuzba
Polsce* udostepnita dla pi-
lotdbw klubowych na okres
miesigca pazdziernika Szko-
te Szybowcowg w Jezowie.
Zgtoszenia na trening nale-
zy nadsyfa¢ za posrednic-
twem aeroklubéw regio-
nalnych  do  Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej w
terminie do dnia 22 wrzes-
nia br. Kandydaci powinni
posiada¢  wylatane mini-
mum 6 godzin oraz wazne

NOWE PIOSENKI

5 wrzesnia br. odbylo sie
w  Warszawie posiedzenie
i’ury_ konkursu na piosenke
otniczg zorganizowanego z
okazji Swieta Lotnictwa
przez ,Express Wieczorny“
wspOlnie z Liga Lotnicza.
W skiad jury weszli przed-
stawiciele ZAIKS-u, Ligi
Lotniczej, ARP, Dowddztwa
Wojsk Lotniczych, Polskie-
go Radia, Wydziatu Kultury
I Sztuki, Zarzadu Miejskie-
go i ,,Expressu Wieczornego*.

Z nadestanych 72 prac
rozpatrzono zaledwie  26;
pozostate nie bly’gl rozpatry-
wane ze wzgledu na nie-
wypetnienie warunkéw kon-
kursu przez autoréw. Ogol-
ny poziom nadestanych
prac  tyt bardzo staby
Wiekszos¢ nadestanych prac
to utwory powazne i zbyt
skomplikowane - mimo
swej wartosci artystycznej
nie nadawaty sie jednak na
popularng piosenke lotni-
cza. Organizatorom kon-
kursu chodzito bowiem
uzyskanie kilku prostyc..,
lekkich piosenek lotniczych,
ktére mozna by wykony-
wac zespotowo ~ lub ~ indy-
widualnie.

Swiadectwo badan lotni-
czo-lekarskich, wystawione
przez Centralny Instytut
Badan Lotniczo-Lekarskich.

Optata za catomiesieczny
trening wynosi zt 5.700
(dziennie zt 190).

Piloci bardziej zaawan-

sowani mogg ubiegac sie o
przyjecie na trening do
Szkoty Szybowcowej ,,.Zar".
Wymagane minimum—wy-
latane 10 godzin.

Pozostate warunki przy-

jecia jak wyzej.

LOTNICZE

Po przeprowadzonym glo-
sowaniu wyrézniono cztery
utwory, w tym tylko jeden

z .mglodi% Autorami wy-
réznionych piosenek sa: E.
Olearczyk  ,,Piosenka o

warszawskich lotnikach®, H.
Zeligowska: ,,To my lotni-
cy“, A. Buzuk-Ochorowicz:
»10 my lotnicy“ oraz J.
Pinsiecka ,,Ptak pokoju“
(wyr6zniona muzyka).
Jury doszto do wniosku,
ze zaden z utwordw nie
odpowiadat catkowicie wa-
runkom konkursu, wskutek
czego pierwszych nagréd
nie przyznano nikomu. Po-
migdzy autorow  wyroz-
nionych  piosenek  roz-
dzielono sume 40 tysie-
cy ztotych. Uroczyste wre-
czenie premii, potagczone z
odspiewaniem piosenek i
wystepami_artystow, odby-
to sie w niedziele 11 wrze-
$nia br. w sali Ministerstwa
Bezpieczenstwa Publiczne-
go w Warszawie. .
«Jalezy sie spodziewac, ze
podobne konkursy organi-
zowane W przysztosci beda
staty na znacznie wyzszym

poziomie.
(kon)

BYC ZDYSCYPLINOWANY

ny lotu jest w lotnictwie
uwazane za wielkie prze-
stepstwo i pilot taki zastu-
guje na surowag kare, do
pozbawienia go licencjl i
wydalenia z aeroklubu wia-
cznie.

Nieprzestrzeganie dyscy-
pliny lotu prowadzi bardzo
czesto do wypadkéw. Nie
wolno lekkomyslnie nara-
za¢ zycia cztowieka, ktory
w naszym panstwe znajdu-
Le sig¢ pod szczegolng opie-

3. Nie wo'no lekkomysl-
nie niszczy¢ sprzetu i mar-
notrawi¢ paliwa, na ktére
panstwo przeznacza wielkie
sumy, by umozliwi¢ state

odnoszenie kwalifikacji
otniczych naszym pilotom
sportowym.

Piloci aeroklubéw, stuzac
P<3’sce Ludowej, stanowig
wazng pozycje w lotnictwie
polskim. Aerokluby bowiem,
bedac kadrowa organizacja
lotnicza, stanowig powaz-
ng rezerwe dla potrzeb o-
bronnych kraju. Latajac,
musimy stale podnosi¢ po-
ziom wyszkolenia lotnicze-
go, stosowaé w praktyce
svstem oszczedzania i prze-
de wszystkim przestrze-
ga¢ dyscypliny Iotnicz_ef'.
Wzmacniamy ‘przez to sife
obronng Polski, a tym sa-
mym catego obozu pokoju.

Kazdy pilot musi pamie-
taé, ze latanie to nie zaro-
zurmalcza brawura, nie a-
wanturnicza prze/aoda —
to stuzba dla Polski Ludo-
wej, w ktorej wszyscy lu-
dzie pracy buduja lepsza
przyszto$c.  Dla  pilotow
niezdyscyplinowanych i za-
rozumialcow  nie bedzie
miejsca w naszym lotnic-
twie.

Ku przestrodze innym
podaje  nazwiska pilotow
zawieszonych w lotach sil-
nikowych™ i szybowcowych
na przeciagg od 6 do 8 mie-
siecy. Sa to: Dawidczyk
Zdzistaw, Witkowski Ry-
szard, Hofman Marian,
Checkiewicz ~ Wactaw |
Spletstesser Lucjan. Kara
tym razem jest wyjgtkowo
fagodna, gdyz obylo si¢ bez
uszkodzenia sprzetu. De-
partament Lotnictwa Cy-
wilnego _Ministerstwa Ko-
munikacji  autorytatywnie
stwierdza, ze w innych wy-
padkach podobne ~ sprawy
Erzekazywane beda do pro-

uratury. Poszczeg6lne ae-
rokluby zastanowig sie nie-
watpliwie powaznie i przed-
siewezmg odpowiednie $rod-
ki dla wzmozenia dyscypli-
ny lotnicze;j.

Pilot musi by¢ zdyscypli-
nowany!

ZENIT
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egulamin XVIII Wszech-
R zwigzkowych zawodoéw

modelarskich—to trzynascie

bitych stron maszynop!su.
Regulamin zostat opraco-
wany bardzo szczegotowo,
przewidziano wszystkie mo-
zliwe trudnosci mogace po-
wsta¢ w czasie zawodow.

Uzupetnieniem regulami-
nu byla broszura wydana
przez DOSAW i zawieraja-
ca wytyczne do rejestracji
rekorddw modeli Iatajg—
cych, opracowana na pod-
stawie regulaminéw mie-
dzynarodowych wydanyc
przez FAl.

W opracowaniu regula-
minu brali udziat przedsta-
wiciele matego lotn’ctwa. z
ktérych mozna wymienic:
P. L. Anochina — kierowni-
ka centrainei stacii mio-
dych technikébw im. W.

zkatlowa. N A Babaiewa
— znonoco nubUryste i au-
tora wielu ksigzek mode-
larskich. G P. Lubiiszk’na
i S. F. Malika — stynnych

rekordzistéw, A. W. Filyp-
pyczewa konstruktora
silnikbw modelarskich i kil-
ku innych wybitnych spe-
cjalistow sportu modelar-
skiego w ZSRR.

Warto dla przyktadu po-
daé, ze dla zatwierdzeni
rekordowego lotu modelu
na odlegtos¢ wymagane sg
nastenuigce dokumenty: 1)
Protokét o starcie modelu,
(dla wszystkich kategorii),
2) Protokot stwierdzaﬁcly
wymagang dtugos¢ holu
(tylko d'a szybowcéw). 3)
Protokot stwierdzajgcy zdol-
no$¢ modelu utrzymania sie
na wodzfe w przepisowym
czasie (dla wodnootatow),
4) Protokét o miejscu lado-
wania modelu, w nobiizu
miejsca startu. 51 Protokét
o milscn fadowania noza
terenem lotniska. 61 Proto-
kot o znatezieniu modo’u,
(zeznania $wiadkéw lgdo-
wanial, 71 Dane techniczne
modelu, 8) Dwie fotografie
modelu w formacie 13X18

cm, 9) Doktadny plan mo-

delu w skali nie mniejszej
15

Jak w'da¢ z fragmentu
regulaminu, wymagania

stawiane zawodnikom sg w
ZSRR bardzo duze.

Przetézmy jednak od re-
Eulamln()w i organizacji,
tére to zagadnienia wy-
magaja osobnego omad.yie-
nia, do rozpatrzenia modeli
giorhqcych udziat w zawo-
ach.

Olbrzymi materiat w po-
staci szczegOtowych danych
modeli i rysunkoéw, dota-
czonych do kazdego modelu
udostepniono mi~ po kole-
zensku. za co chciatbym w
tym miejscu jeszcze raz ser-

ecznie podziekowa¢ Komi-
sji Zawodow w Silikatnaja.

Sposrod 496 modeli wy-
bratem najciekawsze, jak
rowniez te. ktére wykonaty
loty rekordowe.

Oto nieco danych o mo-
delach szybowcow.

Uwage naszych modela-
rzy zwréca zapewne duze
wydtuzenia skrzydet i roz-
PletOéé-, Jak wida¢ na za-
aczonej tabelce rozpietosc
skrzydet przekracza dwa
met'\?/.

atych (do 150 cm rozpie-
tosci) modeli  szybowcéw
byto niewiele. Konstrukcja

wszystkich modeli wylacz-
nie z materiatow krajo-
wych — sosna, sklejka.

(Jedynym modelem Kkonstr.
mieszanej balsa-dural byt
model na uwiezi konstruk-
cji Malika).

Podczas startow szybow-
cow na holu zwracatem
szczeg6lng uwage na sta-
tecznos¢ tych modeli.  Mu-
sze przyznaé, ze zar6bwno
loty na holu, jak i po od-
czepieniu sie. dowodzity, ze
modele byly stateczne dy-
namiczne. Czytelnicy - mo-
delarze mogg zwrdci¢ uwa-
ﬂe na diugie ramie od $rod-
a ciezkosci do statecznika
poz ornego i pionowego w
trzech przyktadowych mo-
delach.

Srednio na odlegtosci 3 do
4 glebokosci profilu skrzy-
dia lezg stateczniki. Wsku-
tek tego stateczniki modeli
radzieckich nie sa przewy-
miarowane, a utrzymane w
konlecznych granicach.

Profile statecznikow prze-
waznie  dwuwypukle, a
skrzydet lekko wkleste z
serji grubych (oodobne do

oetmgenowskich).  Profi-

Ow ptasich byto niewiele,
co jest zrozumiate przy bu-
dowie modeli posiadaja-
cych duze obcigzenie i wy-
miary.

Z podanych tu szybow-
coOw, model iuniora A. Sa-
moi’royva & Moskwy utrzy-
mat sie w nowietrzu 1 godz.
6 min. startujac ze 100 m

holu, (hol bez wstawki gu-
mowej).
Model Kozewnikowa o-

siqgi(au wysokos¢ 1130 m.
Ciekawie przedstawiata s’e
mechanizacja szybowcdw. O-

DANE TECHNICZNE'RADZIECKfCH MODELI SZYBOWCOW

Nazwisko
konstruktora

Motekajtis
Model |

Metekajtis
Model 11

Samojtow

Kozewnikow
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Roz-
e
tosc¢
3480
3550

2340

2540

Skrzydia Statecznik poziomy ~ Statecznik —pionowy Kadtub
Sred-

Po- ; Wyd- Roz- Po- Po-

wierz- gpelka)lo- tuze- pie- wierz-wierz- Wy§(?- DJ‘EJ,_ Prz’e_-

chnia S Zcc nie  tos¢ chnia chnia ,ko$€  gos¢  kroj

40,2 108 30 700 49 275 250 1350 0,52
60 170 214 940 10t 4,04 300 1460 0,73

39,5 199+ 118 715 7,0 2,2 180 1220 0,64

40,64 160 15,08 720 1108 3,6 240 1500 0.99

précz czesto stosowanego
Cigzar O_bc!q- Profil
modelu zenie
[540 14,0 wiasny
850 121 wiasny
[5701 12,2 GO - 501
609,6 15,0 wiasny



Samojtowa Kozewnikowa
automatycznego _steru kie- wysokosci. Jak na dziew-
runkowego, rozni konstruk- czynke to chyba  sporo.
torzy demonstrowali nowe Ktora z nasz;/ch kolezanek
rozwigzania. Na przykiad: potrafi lepiej?
model szybowca Wasyla O modelu Kalinczenko pi-
Pawliczenko posiadat auto- sz¢ dlatego, poniewaz mi-
matycznie przestawiany kat mo s inika posiadat on wy-
zaklinowanie skrzydet. bitnie cechy szybowcowe.

Miernikiem wartosci do- Wydtuzenie 15 i obciazenie
brego _modelu silnikowefjo jednostkowe 176 g,dcm?
jest jak najdiuzszy lot przy powierzchni catkowi-
$lizgowy po zakonczeniu tei 858 demz2 i ciezarze
pracy Silnika. Wychodzac z wiasnym 1335 g.
tego zatozenia Ala Kalin- Tyle byloby pokrétce o
czenko skonstruowata mo- szybowcach. = .
to-szybowiec dos¢ pokaz- la zakonczenie podajemy
nych rozmiarow gZ 900 roz- szkic gumowki konstrukcji
p!it_osc), ktory z 5 cml sn_ B. Sobolewa (Baku — Azer-
nikiem utrzymat sie w po- bajdzan); model ten prze-
wietrzu 3 godz. 15 min, leciat 16 km, ustanawiajgc
przelatujgc 70 km. i réwno- nowy rekord ZSRR.
czesnie osiggajac 3687 m A W.

Na zdjeciu ponizej: modele wodnoplatéw na miejscu startu przy basenie Zdjecie radzieckie

439



M. WODOPIANOW

Bohater Zwigzku Radzieckiego

thum, O. WINECKI

M. Wodopianow byt dowddcg czterech samolotow ANT-6, ktére w dniu 27 maja
1937 roku wylgdowaty na Biegunie Pdtnocnym. Kiedy$ Juliusz Verne opisywat fan-

tastyczne przygody i zdobycie Antarktydy. Po wielu latach
przewyzszyty najbardziej

fantastyczne

rzeczywiste osiagniecia

pomystu. Dlatego opowiadanie . Powietrz-

ny ekspres* nie nalezy ocenia¢ jako fantazje nie do zrealizowania.
Samolot jutra, bedacy na ustugach calej ludzkosci mitujacej pokdj, to nie fan-

tazja a rzeczywistosc.

TXjF zaciemnionym salonie
**  powietrznego eks-
eresu wyswietlano  film.
a niewielkim ekranie mi-
gotaty obrazy nowej kome-
dii. Co chwl!la byto stychac
na sali wybuchy $miechu.

Nieco na uboczu siedziat
wysoki mezczyzna w bia-
tym mundurze. Film nie
bardzo go interesowat. Wi-
dac bylo, ze stale nad czym$
czuwa, przystuchuje sie cze-
mu$. Nieuchwytna nieomal
zmiana  szumu  silnikdéw
zmusita go do powstania z
krzesta, na ktérym siedziat.
Wyszedt z salonu.

Przeszedtszy szybko wa-
ski korytarz = podszedt do
drzwi z napisem: ,,Kapitan
statku®. Wszedt do obszer-
nej kajuty, w ktérej kom-
fort 1aczyt sie z racjonal-
nym wykorzystaniem kaz-
dego centymetra wolnej
przestrzeni.

Trzy czerwone r6ze w
szklannym wazonie na sto-
liku rozjasniaty skromne
kolory wnetrza kajuty. O-
bok stat globus, otoczony
btyszczacym metalowym
pretem, _przechodzacym
przez oba bieguny. Pocza-
tek i koniec preta schodzi-
ty sie w miejscu oznaczo-
nym czerwonym punktem
— w Moskwie. Nad globu-
sem w siat portret usmie-
chajagcego sie  Walerego
CzKatowa..

Mezczyzna w  biatym
mundurze podszedt do pul-
ntu, na ktérym widniaty
liczne tarcze przyrzadow,
ekrany telewizorow i ra-
dio’okatorow.

...Pierwszy rzut oka na
trase lotu i zegary.

Rubinowa gwiazdka na
ekranie - mapie, wskazu-
jaca miejsce potozenia sa-
molotu, widocznie petzia z
zachodu na wschdd wzdiuz
syberyjskiej rzeki.

Trzy zegary wskazywaty
jednoczesnie rozne czasy —
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moskiewski, wiadywostccki
i miejscowy... Tu znéw

kres  obrazujacy = prace
silnikéw. Rzeczywiscie, je-
den z diesléw pracuje nie
normalnie:  przegrzanie i
zwigkszone zuzycie paliwa.

Zdjawszy telefoniczng
stuchawke mezczyzna w
biatym mundurze nacisnat
guziczek automatycznej sta-
cLi telefonicznej. W stu-
chawce dat s’e stysze¢ glos:

— Nie bdjcie_sie. towa-
rzyszu kapitanie. Wszyst-
ko bedzie w porzadku...
Rodczenko jest tutaj. Za-
raz Znajdziemy przyczyne
wadliwej pracy silnika!

Mezczyzna odlozyt stu-
chawke i usiadt w fotelu,
odczuwajac zmeczenie po
dtug'm, pracowicie spedzo-
nym dniu.

W ten wielki i znamien-
ny w jego zyciu dzien kon-
struktor Kirejew Obudzit
sie bardzo wczesnie. Przez
otwarte drzwi balkonu ja-
sno  Swiecito  czerwcowe
storice. Sen uleciat, Kire-
jew Wyskocz%/} Zywo Z po-
scieli. Wdychajac ciagnace
od rzeki $wieze powietrze

wpatrywat sie z przyjem-
nosciag w roztaczajacy sie
wokoto panorame.

Przed nim rozscielato sie
szerokie moskiewskie mo-
rze. Jedynie tu i Owdzie
gtadkie lustro wody poru-
szaty  drobniutkie fale.
Gdzies w dali Slizgat sie
po powierzchni wody sa-
motny jacht. Jasniejace w
storicu zagle Swiecity, jak
gdybv byly ze srebra.

Wiaterek wzdtuz réwni-
ka, — pomyslat Kirejew, —
bedzie gdzie wzig¢ rozbieg
przed wzlotem!"

Wysoki, z opalong twa-
rza, gladat miodo; mi-
mo srebrzystych wioséw nie
mozna bylo po nim po-
zna¢, ze ma juz piecdzie-
sigt pieC lat.

Jedzac $niadanie w swo-
im pokoju, w hotelu pot-
nocnego portu lotniczego,
Kirejew  wigczyt radio.
Pierwsze zaraz stowa spe-
akera zmusity go do sku-
pienia uwagi:

— ...odlot pierwszego da-
leko - wschodniego  eks-
presu powietrznego —
mowit speaker — odbedzie

sie dzisiaj, o godzinie o-
siemnastej. Po raz pierw-
szy w historii transportu
lotniczego samolot zabierze
na swoj pokiad takg samg
ilo$¢ pasazeréw, jaka prze-
wozi  transsyberyjski eks-
pres  Moskwa — Wiady-
wostok...

— W pierwszym przelo-
cie, — ciggnat ‘speaker —
wezmie udziat sam kon-
struktor nowego samolotu
— znany dziatacz na polu
nauki i techniki — Mikotaj
Kirejew. Wczoraj utrwali-
T iv na tasmie jego poga-
wedke z naszym wspotpra-
cownikiem. Uwaga, wia-
czamy tasme...

Kireiew z mimowolnvm
usmiechem stuchat audyciji,
dziwiac s;¢ obcemu brzmie-
niu swego wiasnego gtosu:

— ...Pomyst zbudowania
tego samolotu zrodzit sig u
mnie jeszcze przed wojna.
W czasie wojny pracowa-
tem nad konstrukcjg samo-
lotow bombowych,” gromia-
cych dalekie tyly wroga.
Zaraz po zakonczeniu woj-
ny przystgpitem do opraco-
wywania projektu samolo-
tu transportowego.

Natchnienie do pracy nad
projektem tego gigantu
czernatem ze stawnych tra-
dycji rosyiskich _konstruk-
torow, Kktorzy pierwsi w
dzieiach lotnictwa budowa-
li wielosilnikowe statki po-
wietrzne. Jednym z najbar-
dziej udanych typow tego
rodzaju_statkéw byt samo-
lot - gigant ,,Swiatogor".
Powziawszy postanowienie
0 budowie ,Swiatogora".
jego konstruktor  Wasyli
Slesariew os$wiadczyt Smia-
to w 1912 roku: ,Nadszedt
czas, by podnieSC w prze-
stworza lataigce wagony*“.
Parafrazujac znakonrte sto-
wa Siesariewa rzektem so-
bie w mysli: ,,A teraz nad-
szedt czas, by podnies¢ w
przestworza ~ cate pociagi
powietrzne!”

Andrzej Rodczenko byt
chyba jedng z centralnych
figur zespotu pracownikow
Kirejewa Wziety jako bez-
domny chiopak na wycho-
wanie przez Kirejewa, u-
konczyt szkote srednig a
nastepnie Instytut Lotni-
czy. Specjalizowat sie w
dziedzinie budowy silnikow
dieslowskich i ~zbudowat
nadzwyczai  ekonomiczny
silnik ,.R-12“, ktérego moc
przekracza 4000 koni me-
chanicznych

Cztery takie silniki zain-
stalowano na gigantycz-
nym samolocie Kirejewa.
Byly one rozmieszczone na
krawedzi natarcia $rodko-

wej czesci jedynego skrzy-
dia. LT

(cdn)



iagu Smigta jako srodka
C sterowniczego przewaz-

nie nie bierze sie pod uwage

gdyz obroty silnika reguluje
si¢ co pewien czas i prakty-
cznie mozna przyja¢ nie-
zmienno$¢ ciggu w pewnym
czasie. Sa jednak piloci,
ktérzy wykorzystujg ten
»Ster”, pomimo  ze to nie
jest konieczne. Tak samo
do pracy pilota automatycz-
nego wprowadza sie czyn-
. nik samoczynnego regulo-
wania  obrotéw  silnika.
Zwykle jednak stosuje sie
to tylko przy bardzo du-
zych " samolotach. Normal-
nie lot przy pomocy auto-
matycznego sterowania
przeprowadza sie przy po-
mocy steru Kierunkowego,
wysokosciowego i lotek.

Przypus¢my, ze samolot
W pewnym momencie zo-
stat wytrgcony wskutek
podmuchu wiatru z ustalo-
nego lotu. Jak w tym wy-
padku reaguje pilot-czto-
wiek?

Wszelkie zmiany potoze-
nia platowca beda wyczu-
wane przy pomocy zmy-
stow, Jak wzrok, organy
stuchowe itp. Wrazenia po-
brane przy pomocy zmy-
stbw bedg przekazywane
przy pomocy nerwow do
mézgu | tu zostanie po-
wzieta decyzja, w jaki spo-
sob przeciwdziata¢ tym za-
burzniom dziatajagcym na
samolot. Skoro decyzja zo-
stanie powzieta, zostaje ona
przekazana znowu przy po-
mocy nerwdw  miesniom
rgk lub ndg. Rece lub nogi
powoduja wychylenie od-
powiedniego steru w sen-
sie przeciwdziatania i sa-
molot powrdci do steru po-
przedniego. W razie niedo-
statecznego potozenia sa-
moloty, czynnosci roon-
czynajg sie od poczatku.
Oczywiscie  wszystko to
trwa utamek sekundy.

Czynnosci pilota steruja-
cego recznie podczas zwy-
ktego lotu z widocznoscig
mozna przedstawi¢ obrazo-
wo jako pewien obieg zam-
kniety (rys. 15).

Trudnieljsze zadanie mi
pilot w locie bez widocz-
nosci. Pilot nie moze sie
opiera¢ na wilasnym wy-
czuciu potozenia samolo-
tu (np. w chmurze mozna
straci¢ zupetnie orientacje,
gdzie sie znajduje ziemia%.
Woprawdzie zmysty sg mu
tez potrzebne, ale w bar-
dziej ograniczonym stopniu.

Odpowiednie ~ przyrzady
zastepujg  zmysty pilota.
Wszelkie zmiany samolotu
od stanu réwnowagi pobie-

v
ra tzw. ,element mierza-
cy* i wielkos¢ ,zmierzo-
na“ (np. kat odchylenia,

zmiana szybkosci itp.) jest
przekazana do wskaZznika
danego przyrzadu. Np. ele-
mentem mlerzal)cym szyb-
ko$¢ samolotu bedzie rur-

Pitota, szybkosciomie-

Rys. 13

a wskaznikiem urza-
dzenie skiladajagce sie ze
szczelnej puszki, wewnatrz
ktérej znajduje sie mem-
brana, ukfad dzwigni oraz
tarcza ze skalg i wskazdw-
ka. W tym wypadku ze

zmiany szybkosci samolotu
mozemy orientowaé sie 0
zmianie stanu_lotu. Sg tez
urzadzenia dajgce moznosé

mierzenia i wskazywania
Rys. 15
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kata odchylenia i szybko-
sci odchylenia samolotu z
danego stanu réwnowagi.

W locie ,,na Slepo“ pilot
obserwuje wskazania przy-
rzadow podktadowych o-
kreslajgcych stan lotu sa-
molotu. Wrazenia wzroko-
we sg przekazywane po-

dobnie jak w locie z wi-
docznoscig wedtug  obiegu
(rys. 16). Poniewaz przy-
rzady przekazujg wszelkie
zmiany z pewnym op6znie-
niem, samolot powrdci do
swego poprzedniego poto-

zenig w czasie nieco diuz-
szym niz poprzednio.
Dziatanie  automatyczne
sterOw w razie zaburzenia
jest analogiczne jak stero-

Rys. 16
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wanie reczne. Przy zasto-
sowaniu  automatycznego
sterowania wszelkie czyn
rosci cztowieka zastgpiono
przez odpowiednie urzadze-
nia i przyrzady pracujace
na drodze mechanicznej, e-
lektrycznej itp. Pomimo ze
sterowanie automatyczne
jest juz dzisiaj urzadze-
niem “zupetnie pewnym, to
jednak nalezy umozliwic¢
pilotowi w razie potrzeby

przejscie do sterowania
recznego.
Catos¢  automatycznego

sterowania mozna podzieli¢
na pewne elementy skfado-
we, ktore sEe’miajq role or-
ganéw ludzkich.

Whyobrazmy sobie urza-
dzenie automatycznego ste-
rowania skiadajace sie z
kilku elementéw (rys. 17).
Wszystkie te elementy pra-
cuja wedtug przemyslanego
obiegu, podobnie jak w ste-
rowaniu recznym.

W razie odchylenia pta-
towca (np. z danego kursu)
element mierzacy (a) czyni
pomiar wielkosci kata. Ele-
ment (b) wzmacnia nam
warto$¢  mierzong.  Ele-
ment (c) jest wiasciwym
Erzyrzadem _pomiarowym.

lement (d) jest urzadze-
niem nastawiajgcym sie na
pewna warto$¢ wymagang
dla wychylenia steru, aby
przeciwdziata¢ zaburzeniu.
Element (e) jest urzadze-
niem wiaczajacym potrzeb-
ng site dla uruchomienia
steru. Element (f) jest to
tzw. wzmacniacz sity stuza-
cy do uruchomienia steru.
Element (g) jest silnikiem
nastawiag'qcym ster (h? na

odpowiednie wychylenie
(kat wychylenia sterugl.
(den)
Uwaga:

Rysunki objasniajgce tekst
zostang zamieszczone w na-
stepnym odcinku.

(red.)

WSKAZNIK
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PROJEKTOWANIE MODELI

SILNIK GUMOWY

llo$¢ pasem gumy okre-
Sl s zazwyczaj jeszcze
podczas projektowania mo-
delu. Doktadne wyliczenie
jest jednym z powazniej-
szych ~ zagadnien  Jednak
nawet najbardziej ,,pewny*
wzOr nie wiele pomoze, ra-
czej praktyczne wyprébo-
wanie i dobranie odpowied-
niej ilosci gumy do danego
modelu.

Dlatego ograniczam sie
w podawaniu réznych wzo-
row przytaczajac jedynie
recepte, ktdra okresla ilos¢
gumy potrzebnelj do danego
modelu w _zaleznosci od
Srednicy $mighu.

Poniewaz u nas stosowa-
na jest guma o przekroju
1 X 4 mm, mozna poleci¢
nastepujgce ilosci gumy dla
OEpowie niej $rednicy $mi-
gta:

Dla $migta o $rednicv
n " i (.
oo ) "

oo i
)] ) )

Liczby tu podane odnoszg
sie do $migiet, w ktorych
skok jest réwny srednicy.
Maksymalna ilo$¢ nakrece-
nia zalezy od gatunku gu-
my. Dla gumy Kkrajowej
mozna dostosowac ilos¢ na-
krecenn postugujac sie po-
nizsza tabelka:

llos¢ pasem gumy 4

Mnoznik

Na przyktad: dla 8 pasem
gumy diugosci 800 mm ilos¢
nakreceri wynfesie: — 8 X
X 115 (115 z tabelki) = 920.

Mnoznik wziety z tabelki
podany "jest w odniesieniu
na kazde 100 mm dtugosci
gumy.

Niekt()rz?/ modelarze w
celu przedtuzenia pracy sil-
nika gumowego dajg gume
dluzsza o pewien procent
niz odstep pomiedzy haczy-
kami. Sposéb ten mozna
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PAWEL ELSZTEIN, ppor.

stosowa¢ zwracajgc jed-
nak uwage na tatwe prze-
mieszczanie sie Srodka ciez-
kosci (bo guma przesuwa
s'e we wnetrzu kadtuba).

Rozpatrzmy obecnie przy-
gotowania jakie sg koniecz-
ne przy zakladaniu silnika
gumowego do modelu. Zno-
Wu podaje przepis w "or-
mie gotowej.

1) Po wyjeciu gumy ze
szczelnie zamknietego na-
czynia  strzasamy  tojek
(ta’k), ktérym byka przesy-
pana.

2) Myjemy gume w let-
niej, czystej wodzie i po

schnigciu przycinamy na
odpowiednig dtugosé, zawi-
jajac gume wokot dwoch
otkbw wbitych w deske
lub stét montazowy. Nale-
zy zwrdci¢ uwage na do-

ktadne zwigzanie koncow
300 mm. —11 pasem
3B, — 14
400 . — 18 .
450 , — 22
50 , -2
oraz na wykonanie mozli-

wie matego wezta.

3) Po zdjeciu z deski po-
trzasam lekko zwinietg gu-
ma zwalniajac w ten spo-
s6b naprezone pasma i wy-
réwnywujac catosg.

4) Smarujemy gume, najle-
piej nacierajac ja doktadnie

8 10 12 14 18 20 22 21

100 95 90 85 80 50 35

catg dionig wzdtuz pasem.
Najprostszym i najlepszym
Srodkiem do smarowania
gumy jest mieszanka oleju
rycynowego z szarym my-
em lub tez dobrym my-
dtem do golenia w ilosci 20
do 30% %do oleju rycyno-
wego).

5) Nastepnie zaczepiamy
%ume jednym koricem na
aczyk oski $migta, a dru-
tgirE_na haczyk recznej wier-
arki.

6) Pomocnik trzyma grzy-
bek (obsade $migta) i roz-
poczynamy wstepne nakre-
canie,  konieczne  przed
startem, poniewaz guma nie
rozkrecona nie odda nam
petnej swojej wydajnosci.

Rozciggamy gume okoto
czterokrotne  (odstepujgc
znaczy sie na odlegtosc
cztery razy wiekszg od dtu-
gosci gumy i dajemy okoto
200 obrotéw), poczym po-
mocnik puszcza $migto i
guma rozkreca sie. Guma
musi sie ,,przyzwyczajac"

omatu do maksymalnej i-
osci nakrecen, nalezy wiec
je zw eksza¢ powoli dozu-
jac po 50 obrotéw, az uzy-
skamy potrzebng ilo$¢ na-
krecen.

7) Nakrecajac gume, da-
jemy podczas czterokrotne-
0 rozciggmecia tylko po-
owe obrotow, a nastgpnie
zblizamy sie coraz blizej,
tak aby ostatnie, maksy-
malne nakrecenie, wypadto
na dlugosci kadtuba.

8) Podczas nakrecania gu-
my nalezy dokladnie liczy¢
ilos¢ nakrecen oraz stu-
chac (!) czy nie peka ktores$
z pasem. W wypadku pek-
nigcia nalezy natychmiast
rozkreci¢ caty silnik.

9) Najlepiej nauczyC sie
przygotowywania gumy do
startu na probnych kawal-
kach krecac n mi az do pek-
niecia. W ten sposéb wy-
czujemy i zaobserwujemy
naprezenia oraz moment
przekrecenia, co pozwoli na

LATAJACYCH

10) Najwygodniej nakre-
ca¢ gume zwyklg wiertar-
ka, ktéra powinna mie¢ o-
koto dwukrotnie przedtuzo-
ng raczke, gdyz inaczej
trudno jest wskutek mate-
ﬂo ramienia, nakreci¢ wie-

szg ilos¢ gumy.

Na zakonczenie warto po-
lecic metode nakrecania
%umy pokazang na rysun-

u L

Dopuszczalne  przedtuze-
nie gumy wynosi 25—35%
odstepu pomiedzy haczyka-
mi., Gume posiadajaca 0
potow! mnieL pasem niz
potrzeba by byto dla nor-
malnej dtugosci, skrecamy
w lewo, az dtugos¢ jej wy-
niesie 50% dtugosci odste-
péw pomiedzy haczykami.
Nastepnie sktadamy skre-
cong lekko gume w pot, za-
ktadajac na haczyki, przed-
ni i tylny. Tak przygoto-
wana guma skreca si? juz
sama w ,,warkocz“ o dtugo-
§ci rozstepu haczykéw. |-
los¢ nakrecen ustalamy w
zaleznosci  od  catkowitej
dhugosci gumy (rozstep ha-
czyka plus przedtuzenie)
i 1losci pasem. Poniewaz
przedtem nakrecaliSmy gu-
me dla skrocenia, nalezy
potowe ilosci tych nakre-
cen doda¢ (potowe, bo gu-
ma znowu sama sie roz-
kreca). Praktyczne wypro-
bowanie tej metody, zresz-
ta stosowanej juz od Kilku-
nastu lat przez modelarzy,
pozwoli stwierdzi¢ korzysci

unikniecie tego adku Jakie daje ten lub inny
podczaes oblaty%vanive\ll.yp sposob nakrecania gumy.
50PO
1
/600
2 mar* TXX3T

1. Quma nasmarowana
2. Skrecona w lewo

3. ztozona wpot

y. Skrecona w prawo

Rys. 1

Na rysunku 2 pokazano sposob przygoto
Zwijanie pasem na szablonie.

gumy. Od lewej:

ania pasem
Wygod-

ny sposob wigzania pasem. Na gotowym peku gumy wezet
powinien sie znalez¢ na koncowce obeimujacej haczyk.

Rys. 2



I. ORGANIZACJA ZAWODOW

1. Zarzad Wojewodzki LL w Pozna-
niu urzadza w dniu 16 pazdziernika
1949 r. Zawody Modeli Latajacych na
uwiezi.

2. Zawody odbedg sie dnia 16.X o0 g.
9. Adres: Okr. LL Poznan — Waly Ja-
na 11 — 12.

3. W zawodach moga bra¢ udziat mo-
delarze zrzeszeni w LL, ZMP, ZHP,
SP, jak réwniez i niestowarzyszeni.

4. Zawodnik moze zglosi¢ na przepi-
sowych kartach zgtoszen, ktére mozna
naby¢ w Okregu Poznanskim, dowolng
iloSC modeli.

5. Zgtoszenie nalezy kierowa¢ do O-
kregu Poznanskiego najdalej do dnia
10.X 49.

6. Koszt przejazdu i utrzymania po-
krywajg organizacje zgtaszajgce lub
zawodnicy.

_ 7. Zawody odbywa¢ sie beda
jeden dzien.

8. Zawodnicy obowiazani sz? do zgto-
szenia zataczyC rysunek modelu w skali
1:5 z doktadnymi wymiarami; zgodnos¢
rysunku z modelem bedzie sprawdzana
przez Komisje Zawodow.

Il. KOMISJA SEDZIOWSKA
ZAWODOW

1. W skiad Komisji Sedziowskiej
Zawodow wchodzg 3 osoby, z czego co
najmniej dwie muszg by¢ komisarzami
sportowymi. Jeden czitonek komisji
musi by¢ z obcego wojewodztwa.

2. Komisje Sedziowska Zawoddw
powotuje Komitet Organizacyjny.

3. Komisja zbiera sie w dniu zam-
kniecia, listy zawodnikéw i zamyka ja.

4. Komisja moze zorganizowac sobie
dowolng ilos¢ pomocnikow albo sedziéw
startowych, technicznych i stoperzy-
Stow.

5. Do obowiazkdéw Komisji nalezy:
wybor miejsca_startu,' doktadna i su-
mienna klasyfikacja zawodnikow, o-
stateczne roztrzyganie wszystkich spo-
row, ogtoszenie wynikéw zawodow oraz
rozdanie nagréd.

6. Zglaszane protesty muszg wply-
ng¢ do Komisji na pismie przed zakon-
czeniem zawoddw, odnoszace sie za$ do
pgﬂoszonych _wynikoéw, natychmiast po
ic

7

tylko

ogtoszeniu.
Decyzja Komisji po rozpatrzeniu
protestu jest ostateczna i nieodwotalna.
Komisja na wniosek jednego z
cztonkow, przyjety jednogtosnie, ma pra-
wo udzieli¢ zawodnikowi nagany na pi-
$mie wzgl. ustnie.

9. Komisja na wniosek jednego z
cztonkéw, przyjety jedno%}oénie, ma pra-
wo zawodnika zdyskwalifikowac.

10. Komisja zgtasza specjalne wyni-
ki jako rekordy okregowe lub krajowe.

11, Komisja ma prawo wedtug uzna-
nia przesunaC nagrody proporcjonalnie
do wynikow i ilosci startujgcych zawod-
nikbw w danej konkurencji oraz przy-
zna¢ dodatkowe nagrody wedtug uzna-
nia i mozliwosci.

Il. ZAWODNICY

Grupa |I. Do tej grupy zalicza sie
zawodnikdw, ktérzy przy zgloszeniu nie
przekroczyli lat 17.

GruEa I1. Do tej c11rupy zalicza sie za-
wodnikéw powyzej lat 17.

IV. PODZIAL MODELI
Kategoria A. Modele latajace
na uwiezi bez silnika
Do tej kategorii zalicza sie modele
wykonane systemem dowolnym (kadtu-

REGULAMIN
Il OGOLNOPOLSKICH

ZAWODOW MODELLI
NA UWIEZI

bowe, belkowe, redukcyljno—latajqce i
inne), wykonane z dowolnego materia-
tu, o dowolnym ukladzie, o obcigzeniu
do 50 g/dcm?2 oraz rozpietosci skrzydet
do 1000 mm. Modele te moga byc ste-
rowane przy pomocy drazka 1 dowolnej
ilosci linek. Maksymalna dtugos¢ dragz-
ka nie moze przekracza¢ 2500 mm. Mo-
dele tej kategorii nie mogg startowaé w
kategorii innej.

Kategoria B. Modele latajgce na uwiezi
z silnikiem

Do tej kategorii zalicza sie modele
wykonane systemem dowolnym (kadtu-
bowe, belkowe, redukcyjno-latajace) o
dowolnym uktadzie, wykonane z do-
wolnego materiatu, dowolnej rozpieto-
4ci, oraz obcigzeniu nie przekraczaja-
cym 200 g/dcm2, kierowane dowolng

iloscig linek oraz dowolnym systemem.
Do napedu tﬁch modeli mogg by¢ sto-
sowane silniki spalinowe, na sprezone
powietrze oraz elektryczne. Modele
tej kategorii nie moga startowa¢ w ka-
tegorii innej.

Kategoria C. Modele redukcyjno -
latajgce na uwiezi

Modele tej kategorii muszg stanowié
wierna kopie samolotu konstrukcji kra-
jowej lub zagranicznej. Modele moga
y¢ wykonane z dowolnego materiatu,
o dowolnej rozpietosci oraz obcigzeniu
do 200 g/dcm2. Naped dowolny z tym
jednak, ~ ze silniki ttokowe nie moga
przekracza¢ pojemnosci 10 cm3, a sil-
niki odrzutowe 500 g ciezaru.

Modele tej kategorii moga startowac
w_kategorii B w_konkurencji szybko-
§ci oraz akrobaciji.

Kategoria D. Modele specjalne,
latajgce na uwiezi

Do tej kategorii zalicza sie modele
na uwiezi o ukladzie i napedzie do-
wolnym sterowane w locie linkami.
Do tej kategorii dopuszczane bedg mo-
dele wnoszace do modelarstwa co$
nowego.

V. KONKURENCJE

Konkurencje dla modeli kategorii A.

1. Konkurencja wykonania.
Przed zawodami modele

bedg za wykonanie.

2. Konkurencja akrobacji.
Zawodnik wykonuje swym modelem

dowolng ilo$¢ | rodzaj akrobacji. Lot

nie moze trwac¢ krocej jak 20 sek. i

dtuzej jak 5 minut.

Konkurencje dla modeli kategorii B.

1. Konkurencja wykonania.

Przed zawodami modele bedg oce-
niane za wykonanie.

2. Konkurencja szybkosci.

Model startuje z ziemi, wykonuje
jedno lub dwa okrgzenia przygoto-
wawcze ézawodnik ustala to z komisjg
tuz przed startem) poczym model mu-
si wykonac:

. przy dtugosci linek 7,96 m 14 okra-
zen;

dla modeli z silnikami ttokowymi o

oceniane

pojemnosci:

1 000 — 25 cm3 i dhlgosci linek
15,93 m 10 okrazen;

Il 251 — 50 cm3 i dhugosci linek
19,00 m 8 okrazen;

I 501 — 10,0 cm3 i dhugosci  linek

26,5 m 6 okrgzen.

Poza tym mogg startowa¢ modele w
oddzielnych podgrupach w zaleznosci
od typu silnika, a to:

1) Modele z silnikami odrzutowymi
0 ciezarze silnika nieprzekraczajacym

0 g.

2 gModele z silnikami innymi jak
elektryczne, na sprezone powietrze itp.
3. Konkurencja akrobacji.

Wszystkie modele bez. wzgledu na
naped — z tym zastrzezeniem, ze silniki
ttokowe majg pojemno$¢ mniejsza od
10 cm3 oraz silniki odrzutowe majg
wage mniejszg od 500 g, startujg w
jednej konkurencji. Model konuje
dowolng ilo$¢ i rodzaj akrobacji. Lot
nie moze trwac¢ dtuzej niz 5 minut.

Konkurencja dla modeli Tedukcyjno-
latajacych. Kat. C.

Model konuje lot trwajacy nie
diuzej jakwgl minuty, wykazujgc swe
wiasnosci lotne oraz ewentualng me-
chanizacje.

Konkurencja dla modeli specjalnych.
at. D.

1. Przed zawodami modele oceniane
bedg za wykonanie i pomystowosc.

2. Modele konujg lot wykazujacy
ich wiasnosci lotne.

VI. STARTY MODELI

1. Kazdy model moze wykona¢ po
dwa starty w konkurencji. Do konkur-
su brany bedzie pod uwage wynik lep-
szy.

2. Dopuszczalna jest jedna popraw-
ka kazdego ze startow, gdy caty lot nie
trwat dtuzej jak 10 sek.

3. W czasie lotu modelu zawodnik
moze poruszac sie tylko w kole o $red-
nicy jednego metra, wyznaczonym przez

komigie. - .
4. Pojemno$¢ silniczkdw przyjmowa-
na bedzie katalogowo, a w wypadkach
watpliwych zawodnik umozliwi Komi-
sji_pomiar silnika.
Ciezar silnika odrzutowego_
dzany bedzie przed zawodami.
5. W razie podania fatszywych da-
nych modelu wzgl. napedu nastapi
dyskwalifikacja zawodnika.

(dc. w nr. 40 SiM-u)
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KUKURUZNIKI

Na_pokazy lotnicze poszedtem w towarzystwie swego
przyjaciela, Leonka. Leonek, poetyzujagcy miody literat, byt
do lotnictwa nastawiony bardzo sceptycznie 1, rzektbym,,
bojaZliwie, tak ze caty czas przed pokazém zuzytem na wy-
ttumaczeniu mu (z miernym zresztg skutkiem), ze korkociag,
to przezytek z lat dwudziestu, ze wprawdzie spadochrony
nosza zaréwno_lotnicy, jak skoczkowle, to jednak uzywaja
je wylacznie ci ostatni, ~ze wreszcie ,,szubienica“ naprawde
nie jest grozna dla zycia ludzkiego. ] o

Okazato sie dalej, ze Leonek nie ma zielonego pojecia
takze o wojskowosci. Gdy podczas sktadania raportu przez
dowddce kompanii honorowej, ze wszystkich gtosnikow po-
ptynety ogtuszajace tony oberka, Leonek nie mogt wyjsc
z podziwu nad tym, jak moéwit, ,,nowym i twdrczym przy-
ktadem zastosowania “naszych pieknych melodii ludowych®.
Musiatem mu diugo wyjasnia¢, ze to prawdopodobnie mistrz
od gtosnikéw pokitacit sie z dyry?(entem orkiestry i gdy ta za-
grafa marsza, zagtuszyt go obeérkiem.

. Orkiestra miata zresztg tego dnia wybitnego pecha. Naj-
pierw zagtuszyt ja ztosliwy ,,mixer” radiowy, a pdzniej znacz-
nie gruntowniej ,przygasit’ ja_Zientek, gdy pieknym S$liz-
giem sptynat tuz nad ‘orkiestrg i na wysokosci Kilku” metréw
zawyt hamulcami powietrznymi. POt sekund)ﬁ pbzniej widac
byto tam tylko beben i pulpity do nut, spod ktérych wychy-
laty sie wystraszone twarze wyznawcow Orfeusza.

Gdzie$"w Srodku popiséw lotnictwa wojskowego, podczas
lotu mysliwca zjawit sie koto nas jaki$ starszy jegomosc
i zaczaf sie wypytywa¢ o kukuruzniki. Powiedzielismy mu,
ze juz przeleciaty, ale na pewno je jeszcze zobaczymy pod-
czas pokazu samolotéw sportowych. = Jegomos¢ uspoKoit sie
i %r(_)sﬂ tylko, zebySmy mu je pokazali, bo on juz nie do-
widzi.

Gdy po przerwie dat sie stysze¢ warkot klucza ,,Szpa-
kow“, wytrysngt koto nas radosny okrzyk:

, Zazwyczaj ~ opisuje sie ze na przyszty rok sprawi

LECA, --.

— Kukuruzniki lecg! Panie, ja je dobrze znam, bo...

— Alez nie, prosze pana, to lecg ,,Szpaki“, polskie samo-
loty turystyczne — Kkukuruzniki beda Eoinlej. ]

" Ale"starszy pan byt niecierpliwy. Ledwié zawarczat sil-
nik ,Zucha“ ustyszatem znowu: =~ = .

— Kukuruzniki Ach, wiecie dzieki nim, to ja podczas...

Z trudem uspokoitem go i wytlumaczytem, ze miedzy
kukuruznikiem a ,,Zuchem*” jest taka sama mniej wiecej roz-
nica, jak miedzy ,,gazikiem” a ,,Skodg“ Przyjgt to do wia-
domodci i jaki$ czas zachowywat sie spokojnie.

Pokazat sie samolot, holujacy ,,Kaczke“. Leciat na duzej
wysokosci, i nie mogtem odrozni¢ czy to PO-2, wiec nie
alarmowatem fanatycznego zwolennika kukuruznikéw. Za to
»kaczatkiem® zainteresowat sie Leon, patrzyt dugo i wresz-
cie z negpowaznlejszaz ming zapytat: ] ,

— Co to, on go za ogon ciagnie? (przysiegam, ze auten-
tyczne!).
~ Nasz sagsiad nie wytrzymat jednak juz przy ,Pegazie*
i znowu wrzasnat:

— Ida kukuruzniki! Ja Erz_eciez pamietam, jak we...

Ostatkami nerwow uspokoitem go.

_ Wreszcie na horyzoncie ukazaty sie trzy samoloty, holu-
ace biate sylwetki s_zibo_wcc')w. Starszy pan ostonit ucho re-
3, nastuchiwat chwilke i krzyknat:

— Panie, teraz to juz na pewno kukuruzniki. Przeciez
przypominam sobie, gak we wrzesniu podczas powstania nic
Juz"do jedzenia nie byto, to catymi nocami nastuchiwalismy
ich warkotu, czekajaC az zrzucg zywnosS¢. Jeden, to nawet
na nasze podwoérko caty worek sucharéw zrzucit. Daj pan
lornetke, niech sie chociaz po pieciu latach im przyjrze!

A kukuruzniki go odczepieniu szybowcOw skrecity, tur-
koczac, na wschod. Zawsze gotowe do pracy, kochane pudia...

R. S.

na wszystko z géry, wziat ty, ze lotnictwo ich wzieto,

Swieto 'Lotnictwa tak, jak
je obserwuje publiczno$c.
ym razem ‘robimy zamia-
n¢ i postaramy sig spojrze¢
oczami lotnikow — od" lot-
niska w strone publicznosci.

Oto sprawozdanie nasze

go korespondenta: (patrz
rysunek).
— Pani Nina, ktora po

raz_pierwszy przyszta na
Swieto Lotnictwa, zwraca-
fa uwage przede wszyst-
kim na stroje swoich 'sa-
siadek i piekne mundury
lotnikow.

_Ustyszatem jak zapew-
niata” swojg przyjaciotke,

sobie kupon na kostium w
kolorze ~ stalowo - szarym.
~My, Kkobiety, tez musimy
popierac¢ lotnictwo*,
* * *

Znany handlowiec, pan
Mikotaj W, wiasciciel du-
Zego sklee\llj z galanterig
meska w Warszawie, przy-
echat réwniez na pokazy.
oniewaz jednak nie przy-
zwyczajony jest do patrze-
nia w gore, bo lubi patrzec¢

Hs zdjeciu na okfadce:

ze sobg gtéwnego buchal-
tera, ktory wiasnie objasnia
kolejnos¢™ pokazow.

* * *

Lotnictwo ma  jednak
wielki urok, czego dowo-
dem jest fakt, Ze polscy
kolarze, bioracy udziat w
»Jour de Pologne“ stawili
sie na lotnisku. Kapiak,

rzesinski i  Napierata
tylko z tego powodu nie
przyjechall pierwsi do me-

Start modelu silnikowego na zawodach w Silikatnaja

Zdjecie radzieckie

Redaktor Naczelny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

musieli skreci¢ i cho¢ pot
godzinki popatrzec.

Fotoreporter WAF-u, ob-
tadowany aparatami, rnu-
siat co chwila zakfada¢ no-
wy tadunek m_agnezlll_ dla
wykonania zdjec. Twier-
dzit, ze samoloty przysta-
niaty mu ,perspektywiczne
ujecie”. Rowniez operator
»Filmu_ Polskiego” mierzyt
co chwila ilo$¢ taSmy. Gady
odchodzitem z pokazéw, u-
styszalem, ze nakrecono
ponad 10 km filmu, w tym
okoto 100 metréw koloro-
wego. p. e
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