


PIERWSZA OLIMPIADA MALEGO LOTNICTWA

DRODZY TOWARZYSZE | PRZYJACIELE!

Pozwolcie mi w imieniu wszystkich ekip przybytych na |
i Panstw Demokracji Ludowej przekaza¢ gorgce pozdrowienia pilotom,
i wszystkim pracownikom Wegierskiej Organizacji Lotniczej (OMRE).
Jacielskie przyjecie i opieke.
i I Zawody Modeli Latajgcych ZSRR i Panstw Demokracji Ludowej odbedg sie na terytorium so-
Obecne zawody majg ogromne znaczenie,

Cieszymy sie, ze

juszniczej, Ludowej Republiki Wegierskiej.

Miedzynarodowe
szybownikom,

Zawody Modeli
spadochroniarzom,
Dziekujemy Wam z calego serca za gorace i przy-

Latajacych ZSRR
modelarzom

gdyz sa pierwszym spotkaniem

modelarzy naszych krajow. JesteSmy pewni, ze po pierwszym spotkaniu nastapig dalsze, ktére przyczynig sie do rozwoju

sportu lotniczego.

Celem naszego spotkania jest wymiana doswiadczen i osiggnie¢ w dziedzinie modelarstwa lotniczego.

Pragniemy

jak najwspanialszego rozwoju tej gafezi sportu w naszych krajach, dgzymy do przyciggniecia don jak najliczniejszych
rzesz miodziezy, gdyz rozwoj modelarstwa lotniczego jest jednym z warunkdéw rozwoju ,,duzego® lotnictwa.
Zawody nasze roznig sie zasadniczo od zawoddéw, urzadzanych w krajach kapitalistycznych. Celem urzadzanych tam

zawodow jest pogon za rekordami i kapitalistyczna konkurencja pomiedzy zawodnikami.

Modelarstwo lotnicze w krajach

kapitalistycznych jest dostepne tylko dla bogatych, a wiekszos¢ miodziezy robotniczej i chlopskiej nie ma moznosci zaj-
mowania sie tym ciekawym rodzajem sportu. W tym wilasnie lezy zasadnicza réznica pomiedzy naszymi zawodami, a za-
wodami w krajach kapitalistycznych.

JesteSmy gleboko przekonani, ze zawody beda odbywaty sie w prawdziwie przyjacielskiej atmosferze i ze dadzg one

ogromng korzysc,

umocnienia i pogtebienia przyjazni
Niech zyje wodz narodu wegierskiego — Matias Rakosi!

przyczyniajac sie do rozwoju naszego modelarstwa lotniczego.
i wspétpracy miedzy

Zawody przyczynig sie do dalszego

naszymi narodami i naszymi krajami.

Niech zyje wielki wodz narodu radzieckiego i ludzi pracy na catym S$wiecie — Jozef Stalin!

Goraco  przyklasnelismy
powyzszym stowom,  wy-
powiledzianym prz”z kiero-
wnika ekipy radzieckiej w
imieniu wszystkich ekip za-
ranicznych, ktore przyby-
vy na | Zawody Modeli La-
tajagcych ZSRR i Panstw
Demokracji Ludowej. Cobz
moglibySmy dodaé od sie-
bie, skoro te same stowa ci-
sns\})/ nam sie na usta?

wieczorng cisze lotni-
ska Hajduszoboszlo sptynety
powazne dzwieki hymnu
ZSRR. Dtugi szereg zawo-
dnikéw zamart w bezruchu.
Wszystkie oczy utkwione sg
we wznoszgcg sie powoli
na maszt czerwong flage ze
ztotym sierpem i miotem.

Kolejno przy dzwie-
kach hymnéw = panstwo-
wych  wznoszg sie flagi
Polski, Czechostowacji, Ru-

Czechostowacka  ekipa,
ktéra brata udziat w mie-
dzynarodowych  zawodach
na Wegrzech, przesyta w
imieniu wszystkich czecho-
stowackich modelarzy, szy-
bownikéw, pilotéw i pra-
cownikéw lotnictwa naj-
serdeczniejsze  pozdrowie-
nia swoim kolegom w Pol-
sce.

Nasz wspélny pobyt na
Wegrzech przekonal  nas
jeszcze raz o tym, ze jeste-
smy braémi. Po powrocie
do domu bedziemy praco-
wali nad pogiebieniem nie-
rozerwalnej przyjazni na-
szych narodow.
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munii i Wegier. Pierwsze
wielkie Zawody Modeli La-
tajagcych Zwigzku Radziec-
kiego i Panstw Demokracji
Ludowej zostaty otwarte,
Nastroj Eanuje wspania-
ty.  Wszechwiadnie kréluje
atmosfera _ szczerego kole-
zenstwa. Zaczynamy zan-
znawac sie ze swoimi ko-
legami z sojuszniczych kra-
jow — Wegier, Rumunii i
Czechostowacji. Najwieksze
zainteresowanie budzi jed-
nak ekipa radziecka. Nic
dziwnego — Zwigzek Ra-
dziecki jest krajem najbar-
dziej masowego modelar-
stwa lotniczego, modelar-
stwa 0 najwyzszym w
Swiecie poziomie. W skiad
ekipy radzieckiej wchodzg
modelarze, ktoérych nazwi-
ska znane sg calemu Swia-
tu.  Michat Wasilczenko,

rekordzista miedzynarodo-
wy w_kategorii modeli hy-
dro, Jurij Sokotow, zdo-
bywca pucharu Minister-
stwa Przemystu Lotniczego
ZSRR na tegorocznych za-
wodach w Silikatnaja,
czempioni modelarstwa lot-
niczego ZSRR na rok 1949,
Nasonow i Zachardw.
Cztonkinig ekipy radziec-
kiej jest réwniez ,jedy-
naczka“ zawodow — Olga
Kaurowa.

Z miejsca rozpoczyna si¢
fachowa dyskusja na temat
modeli, silniczkow, gumy,

apieru, organizacji mode-
arstwa, pracy w modelar-
niach. Nieznajomo$¢ ob-
cych jezykéw nie stanowi
wiekszej~ przeszkody. ta-
two jest nam zrozumie¢ na-
szych kolegéw z ZSRR, We-
gier czy Rumunii, tatwo ro-

POZDROWIENIA
Z WIELKICH ZAWODOW

Serdeczne pozdrowienia
czytelnikom SiM-u przesyta
ekipa polska uczestniczgca
w I' Zawodach Modeli La-
tajacych ZSRR i Panstw
Demokracji Ludowej na
Wegrzech.

Ekipa polska sktada réw-
noczesnie serdeczne i gora-
ce podziekowania wladzom
Polski Ludowej i Zarzado-
wi  Gldwnemu  Zwigzku
Miodziezy Polskiej za po-

moc i organizacje wyjazdu.

Na zawodach tych nau-
czyliSmy sie wiele, szcze-
goélnie od najlepszych mo-
delarzy S$wiata — ekipy
Zwigzku Radzieckiego. Zdo-
byte doswiadczenia postara-
my sie przekaza¢ naszym

modelarzom.
Wegierskiej  Organizacji
OMRE skfadamy wyrazy

podzigkowania za sprawne
przeprowadzenie zawodow
oraz wspaniatg goscing.

zumiejg oni nas. Nic nas
przeciez nie dzieli, a wszy-
stko taczy: wspdlne zainte-
resowania, przyjazn i
wspotpraca naszych kra-
jow, wspdlna nasza droga i
Jeden cel — socjalizm.
Ekipa ZSRR reprezentuje
Centralny Aeroklub ZSRR
im. W. P. Czkatowa, ktory
jest naczelng organizacja
radzieckiego sportu lotni-
czego. Cala ekipa nosi je-
dnakowe szare Kostiumy i
ztote znaczki Centralnego
Aeroklubu.  Kierownikiem
jej jest Aleksander Tacza-
Jew, pilot sportowy, praco-
wnik Centralnego Aeroklu-
bu ZSRR. _
Pamietacie z opisu tego-
rocznego Swieta Lotnictwa
w Tuszynie defilade 27 sa-
molotéw z portretem Stali-
na i flagami lotniczymi?

Dla ekipy Rzeczypospoli-
tej Polskiej.

Ekipa reprezentacyjna
modelarzy Rumunskiej Re-
publiki Ludowej pozdra-
wia ekipe Rzeczypospolitej
Polskiej z okazji pierw-
szego miedzynarodowego
spotkania w  Wegierskiej
Republice Ludowej.

Zyczymy wszystkim spor-
towcom lotniczym Rzeczy-
pospolitej  Polskiej wiele
sukces6w. Tym  samym
wzmocnimy wspélnie oboéz
tych, ktérzy na czele z
ZSRR walczg o pokdj.



Model typu ,,Wakefield* Jana Burego

Model silnikowy Jana Burego

Projektodawcyg tego lotni-
czego pocztu sztandarowe-
go, jego organizatorem, a
réwnoczesnie dowddcg na
defiladzie byt Aleksander
Taczajew.

Eklna weg'erska repre-
zentuie organizacje lotni-
cza OMRE. W skiad jej
wchodzi znany rekordzista
miedzynarodowy. Benedek
Gvorgv. Klerownikiem sze-
scioosobowej  grupy jest
znany modelarz wegierski,
Winkler.

Ludowa Republika Ru-
muniska wystawita réwniez
szedciu zawodnikéw. Wszy-
scy ubrani sa w jednakowe
kostiumy sportowe z her-
bem panstwowym na pier-

py jest znany rumunski
dziatacz sportowy, ob. Me-
ster.

Kierownik ekipy czecho-
stowackiej, sympatyczny
Artur Beladicz, byt przez
pierwsze dwa dni zawodow
osamotnlony. Mode’arze
czechostowaccy przybyli na
zawody z opdznieniem spo-
wodowanym  trudnos$ciami
technicznymi. ,,Beladiczek”
— jak nazwali go nasi
chtopcy — n’e tracit czasu
na prézno. Pomagat wszy-
stkim, a szczeg6lnie naszej
ekip:e wszedzie, gdzie tyl-
ko byto mozna.

A nasi? W skiad ekipy
zorganizowanej nrzez Zwig-
zek Miodziezy Polskiej, a

Model wodnoplata Henryka Zawala k

Model odrzutowca

R_zeczyi)ospolitej wchodzity
nieomal ze ,asy“ naszego
modelarstwa: Jan Bury —
najdtuzszy modelarz na ca-
tych zawodach, Teodor Ka-
raban — naiciezszy ze
wszystkich, ~ Henryk Za-
wal — naibardziel roze-
$Smiany, i Zdz:staw Grvglic-
ki — " najciezej przezywa-
{)acy kazda porazke i naj-
ardziej cieszacy s’e 1 kaz-
dego sukcesu. Te wiasnie
wszystkie ,,naj“ sprawity,
ze ekipa poiska sta>a sie je-
dna z najpopularniejszych
na zawodach.

Zywo toczy sie rozrpowa.
Wszyscy modelarze zagra-
niczni “sa zachvxglcenl go-
§cinnoscig gospo arz?/. W
ciggu pierwszych kilku dni

WYNTKT ZAWODOW

siach. K’erownikiem eki- reprezentujagcej  Aeroklub
Konkurencje ZSRR Wegry Polska
Szybowce 274 pkt. 804 pkt. 462 pkt.
Gumowki 1260 28485 ,, 519,75 ,,
Gumowki  hydro. . 4245 23025 ,, 441
Silnikowe 248 501 249

Silnikowe hydro. . 21295 596 —

Odrzutowce na uwiezi . 2427.04 ., — —
Szybowce zboczowe 3498 804 3998
10257,54 ,, 7946 5669,75 ,,

Teodora Karabana

pobytu na Wegrzech poka-
zano nam przepiekny Bu-
dapeszt.  ByliSmy obecni
na $wiecie lotnictwa we-
glersklego na lotn’sku Bu-
aors. Ws%jystko byto z go-
ry przewidziane, rozplano-
wane, doskonale zorganizo-
wane.

W rozmowach wyczuwa
sie ledwie uchwytne naple-
cie, rozgorgczkowanie. To
przeciez pierwsza tego ro-
dzaju imnreza matego lot-
nictwa! Kto okaze s'e naj-
lepszy?

W powiewie lekkiego,
wieczornego wiatru kotysza
sie roznokolorowe flagi. Ju-
tro pierwszy dzienn zawo-
déw!

Alfred Windholz, mjr

Zwyciezcy w kategoriach

i najlepszy czas lotu

BENEDEK ISTVAN (R)

32 min. 13 sek.

ABAFFY LASZLO (W.)

54 min. 20 sek

HORVATH ERNo (W.)

23 min. 30 sek.

BENEDEK GY6RGY (W.)

5 min. 21 sek.

WASI LCZ%EN KO MICHAL (ZSRR)

1 min. 00 sek.

ANISIMOW ALEKSANDER (ZSRR)

Rumunia S(*?Ozvevcaréj_){;
17545 pkt. —  pkt.
425 —

288 —

2710, 422
800 5752
3555 ii997,2

110,16 km/godz

BURY JAN S{P.)~
33 min. 19 sek.
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DRUGI
PAZDZIERNIKA

Masy ludowe catego Swia-
ta obchodzg w dniu 2 paz-
dziern ka Miedzynarodowy
Dzlen Walki o Pokoj. Wie-
lomilionowy, potezny gtos,
zadajagcy trwa’ego, demo-
kratycznego pokoju zabrzmi
od = Dalek’ego ~ Wschodu,
dzie zwycieska Armia Lu-
owa gromi wojska faszy-
stowskiego Kuomntangu —
stugusow  amerykanskiego
imperializmu, poprzez Viet-
nam, Idonezje, Birme i Ma-
laje, ktore walcza o0 swa
wo’no$¢ az po zachod Eu-
ropy, gdz’e lud krajow ka-
pltallsticznych toczy wa’'ke
z reakcyjnymi  rzadami.
Gtos pokoju zabrzmi od
Moskwy, Warszawv, Pragi,
Budapesztu i Sofii — stolic
krajow, ktére buduja mate-
rialng i moralng potege o-
bozu pokoju az do Wa-
szyngtonu — sledziby  sit
imperializmu i grozby wo-
jennej. Z kazdym dniem
rosnie Swlatowy front po-
koju. Z kazdym dniem ro-
$nie moc gospodarcza |
obronna niezwyciezonej
tw erdzy pokoju — Zwigz-
ku Radzieckiego. Z kaz-
dym dniem wzrastajg si-
ty Eoko_jowych krajow de-
mokracjl ludowej.  Z kaz-
dym dniem umacn'a sie an-
tywojenny front ludéw ca-
fego ‘Sw'ata.

Naprzec'w temu olbrzy-
nfemu frontowi nokoiu se-
lek milionéw ziednoczonvch
ludzi stoi garstka podzega-
czy wojennych, Kknujacych
zbrodnicze n’any, ktorych
wilasng  stabosC  pogtebia
wewnetrzne rozbicie, a u-
mysty napeln’a strach przed
zhlizaiacym s’e n'eustann'e
kryzysem. Obo6z imperia-
lizmu tracacv si'y, prowa-
dzacy n'eobliczalna polity-
ke i marzacy o wznieceniu
nowej pozogi wojenne;j.

Nasz kraj odgrywa w'el-
ka ro'e w obozle przeciw-
imperlaiistycznym. w obo-
zie pokojowym. Ludzie pra-
cy naszego kraju z boha-
terska k'asg robotnicza na
czele rozwijajg polski prze-
myst, roln’ctwo i wzmac-
niajg s'te gospodarcza i o-
bronng Polski Ludowej.

W zwigzku z majacvm sie
odlE)yc' w dniéj 2 padZdzier-
nika Miedzynarodowym
Dn’em ngkly 0 P\(;vl%j,
Centralna Rada Zw!gzkow
Zawodowych w Polsce o-
gtos ta apel, ktéry mowi, ze
nasza walka o pokoj to w
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pierwszym rzedzie wzmo-
zona walka o odbudowe
naszej %ospodarkl, 0 zbudo-
wanie fundamentéw socja-
lizmu. W odpowiedzi na
plany podzegaczy wojen-
nych przy$pieszymy termi-
ny wykonania planu 3-let-
niego. Damy krajowi do-
datkowe dziesatki tysiecy
ton stali, miliony motorow,
towaréw  widkienniczych,
dziesigtki m’lionéw cegiet.
Zwiekszymy i przyspieszy-
my przewozy kolejowe i
zatadunki okretowe. Ulep-
szymy jakos¢ naszej pro-
dukcji. = Zaoszczedzimy do-
datkowe miliardy ziotych.
Upowszechmmy i podnie-
siemy na wyzszy poziom
wspotzawodnictwo  pracy.
Wzmnenmy dyscypline pra-
cy. Zaostrzymy naszg czuj-
no$¢ w ochrome zaktadow
Eracy przed zbrodniczg re-
3 sabotazysty. Pomozemy
wsi wzmocnionym strumie-
niem towar6w — maszyn
ro’n’czych, nawozow sztu-
cznych™ i innych produk-
tow. Rozszerzymy i po-
giebimy sojusz  robotniczo-
ch’onski. N'kt i nic n’e
zdota rozbi¢ naszych soli-
darnych wvs’lkow. Poka-
zemy. ze wbrew intrygom
naszych wrogéw, wbrew
siewcom nan’ki i rozbita-
czom jesteSmy ba>-dz:ei n!z
kicd”Iroiwick  n’eug’ ct i
Zgodni w naszej two-clej
procv i w wa’ce 0 pokdj.
Wzmocnimy front pokoju,
wzmacniajac nasze panstwo
ludowe, stojac murern przy
naszym rzadzie ludowym.
Wzmocnimy front pokoju,
pogtebajac nasz sojusz ze
Zwiazkiem Socjalistycznych
Republik Radzieckich, wste-
pujac masowo do Towarzy-
stwa_ Przyjazni  Polsko -
Radzieckiej. Wzmocnimy
front pokoju, pogtebiajac
naszg wspotprace z kraja-
mi  demokracji ludowej i
wszystkimi  sitami postepu
na calym Swiecie.
. Wszyscy, gdziekolwiek
sie znajdujemy czy w fa-
wach szkolnych, czy przy
modelarskich stotach, ha-
lach fabrycznych, Irooal-
niach lub dzwgach porto-
wych. w dn;u tym wraz z
milionowymi masami naro-
du polskiego i setkami nl-
lionébw lud™i pracy catego
Sw:ata zaman testujemy
zdecydowang wolg walki o
pokdj.
EKRA

KORESPONDENCI SiM-u DONOSZA:

SWIETO LOTNICTWA

W CZESTOCHOWIE ...

Swieto Lotnictwa poprzedzita catonocna zabawa lotnicza
cieszaca sie jak zawsze wielkim powodzeniem, zwilaszcza
WSro (Jai_eknejs;ej potowy mieszkancow miasta. W stonecz-
ng niedziele, dnia 4 wrzesnia o0 godz. 15 odbyly sie na miej-
scowym_lotnisku ciekawe pokazy. Po okolicznosciowym prze-
moweniu rozpoczety s e starty modelarzy, wykonywane pod
kierownictwem instruktora Ciesielskiego.  Skok ze spado-
thronem z samolotu PO-2, a nastepnie akrobacja na szy-
bowcu ,,Beb’k* (pilot Pigtka) wywotaty zywe zainteresowa-
nie wsrod licznie zebranej publicznosci. Szczytowym punk-
tem programu_byt pokaz akrobacji indywidualnej, a nastep-
nie zespolowej zademonstrowany przez samoloty mysliw-
skie ,,JAK*

Na zakonczenie lotnicy wojskowi wykonali pokazowg
walke powietrzng. Az do zmroku trwaty loty pasazerskie dla
przodown kéw pracy. Organizacja imprezy na og6ét sprawna.
Widzéw okoto 10 000. 3w

W KIELCACH...

w niedziel? dnia 11 bm. odbyt sie na lotnisku Mastow
koto Krelc wielki pokaz Odrodzonego Lotnictwa Wojskowego
i sportowego. Pokaz poprzedzita w dniu 10 bm. akadem a
i capsirzyk potaczony ze z’ozeniem wierca przed pomnikiem
Wdzlecznosci Armii Radzieck'ej oraz catonocna zabawa ta-
neczna w najpiekniejszej sali nrasta. Uroczysto$¢ niedzielna
rozpoczeta sie o godz. 14 30 skokiem z samo’otu i ztozeniem
meldunku przedstawicielowi rzadu. Przeszio dwugodzinny
pokaz lotnictwa wypetnito w znacznej czgsci lotn’ctwo woj-
skowe demonstrujace loty akrobacyjne walki powietrznej
samo'otéw mysliwsk'ch, pilotowanych przez znanych pilo-
tow braci Tanana, ataki samolotow nurkowych na cele punk-
towe, akrobacje zespotowa i indywidualng na samolotach
UT-2 (por. Sosnowska) oraz skoki ze spadochronem.
Szczeg6lne wrazenie zrobit na widzach skok z samolotu
PO-2 wykonany z 20 sekundowym opdznieniem. Starty szy-
bowcowe na SG-38 (pilot Wanda Komorowska) oraz akro-
bacje na ,,Jezyku“ i ,,Wazce" (pilot Roman Gajos) by:rjy przej-
sciem do pokazéw ma’ego lotnictwa. Sensacje wzbudzat mo-
del odrzutowy konstrukcji S. Kalabinskiego. Udang impreze
zakonczyt desant spadochronowy wykonany przez 12 skocz-
koéw z samolotu transportowego. Loty pasazerskie d’a przo-
downikow pracy zaofiarowane przez wojsko i aeroklub kie-
lecki trwaty do zmroku. Dzien lotn’ctwa, a zwlaszcza pokaz?/
!/(\)/tn'ctwa wojskowego _Spo raz pierwszy w Klelcach od chwili
yzwolenla) “pozostawity niezatarte wrazenie na liczn'e ze-
branej publicznosci. Swiadczyly o tym hojne datki na odbu-
dowe Domu Lotnika w Warszawle. Organizacja imprezy
s‘a’a na wysokosci zadarna do czego przyczynita s’e w du-
zym Bpniu ~ wydatna pomoc stuzby porzad_kowel'b MO i Woj-
ska. Piekna pogoda i obf’c e zaopatrzone liczne bufety Spot-
dzielcze uprzyjemniaty pobyt na lotnisku. LMW

W RADOMIU

Pigkna pogoda $ciggneta na lotnisko w Sadkowie wielo-
tysieczng rzesze radomiakow. a zwlaszcza mtodziez. Wstepem
0 w'asciwej uroczystosci byta akademia zorganizowana
rzez radomska LL w dniu 3 bm., w hali RZO, oraz zabawa
otnicza. 3

Nedzlelne (dnia 4 bm.) pokazy Swieta Lotnictwa rozpo-
czely s'e brawurowg akrobacja kapitana Kaseja, a nastepnie
zespo’owg — w wykonaniu trzech ,,Jakow“. Réwn'ez i mo-
delarze radomscy pokazali wspétmieszkancom swoéj dorobek
na po’u ma’ego lotnictwa. ] .

Na.jw!ekS7g emocje wzbudzit desant spadochroniarzy,
a zwiaszcza skok z opoznien'em wykonany przez 17-letniego
kapra'a Bfazejka. Loty dla przodownikéw pracy trwajace az
do zmroku zakonczyty barwng i radosng dla Radomia uro-
czystosc. . )

Organ:7acja pokazéw sprawna, wiacznie z PKS-em, do-
wozacym liczng publicznos¢ na lotnisko.

W.



POLSKI

| Klie tak dawno dotarty do

' niemnie{)

BN nas w.adomosci o re-
kordowych lotach wykona-
nycn w Stanach Zjednoczo-

nych na_ szybowcu  przed-
wojennej, polskie kon-
strukcji typu ,,Orlik-11*,
Oczywiscie, nie bl)(/}y to
loty na m.are rekordow
Szybowcowych Zwiazku
Radzieckiego czy Polski,

j byly to najlepsze
loty szybowcowe w Amery-
ce Potnocnej.

Oslatn.o lotnicza prasa
Euiopy Zachodniej petna
jest opiséw nowego znako-
mitego wyczynu ,,Orlika*“,

23-letni student politech-
niki kalifornijskiej, Pawet
Mac Crady, osiggnat na
,Orliku®, po starc.e z holu,
wysokos¢é 9000 m.

Nie umniejszajgc wiedzy
meteorologicznej i pilotazo-
wej pilota, trzeba stwier-
dzic, ze wyczyn jest réw-
niez_zastuga szybowca pol-

skiej konstrukcji,  ktory
pom.mo 10 lat s.uzby zaj-
muje  w kraju ,wielkiej

techniki“ czotowe miejsce.

Szybowiec ,,Orlik* zbu-
dowany zostat w 1938 ro-
ku przez znanego polskiego
konstruktora, ntoniego
Kocjana (zamordowanego w
czasle ostatniej wojny przez
hitlerowcéw ~w Oswieci-
miu).

Szybowiec ten brat u-
dziat w 1939 r. na konkur-
sie  przedolimpijskim w
Rzymie, ktérego celem by-
to "wytypowanie najlepsze-
go szybowca do projekto-
V\I/(a_lnﬁ/ch zawodow  olimpij-
skich.

W wyniku umowy pomie-

dzy Bulgarig i Zwigzkiem
Radzieckim powstato Bul-
garsko-Radzieckie =~ Towa-
rzystwo Komun kacji lotni-
czej, ktore obstugiwac be-
dzie krajowe i zagraniczne
linie lotnicze.

W Chodziezy otwarte zo-
staty niedawno  wspolne
modelarnie i Swietlice Ligi
Lotniczej i Ligi Morskiej, w
ktérej zorganizowano szko-
lenie modelarskie mtodziezy
robotniczej.

Szwajcarski skoczek spa-
dochronowy, Rudolf Boch-
len, sporzadzit sobie wia-
snego pomystu ,skrzydia
nietoperza“, przy pomocy
ktorych miat’ nadz eje u-
trzymaC sie w powietrzu.
Proba lotu na tych orygi-
nalnych skrzydtach nie po-
wiodta sie. W czasie sko-
ku z wysokosci 3 000 m Bo-
chlen rnusiat ladowaé przy
pomocy spadochronu.

,Orlik* na jednym z szybowisk USA

Juz  wolwczas ,,Orlik"
Frzewy_zsza’f wiasnosciami
otn%ml wszystkie szybow-
ce, biorgce udziat w kon-
kursie.

Wskutek kampanii Niem-
coéw i Wiochéw wytypowa-

no szybowiec niemiecki ty-

pu ,.Olimpia“. ,,Orlik zajat
drugie miejsce.
Po konkursie jeden e-

gzemplarz ,,Orlika® dostat
sie do USA, gdzie w czasie
ostatniej wojny byt uzywa-

& Klacie

CZECHOSLOWACY Q POLSKICH METEOROLOGACH

I
— ot
»Letectvi”, oficjalny or-
gan Aeroklubu Czechosto-

wackiego, w sprawozdaniu
z Pierwszych Miedzynaro-
dowych Zawodow Szybow-
cowych Panstw Demokra-
cji Ludowej i z ZSRR 'pi-
sze:

,Braciom Polakom za-
zdroécimy takze Ich ,rosi-
czek" (tym stowem zwag
zartobliwie w Czechostowa-
(F:gl meteorologow — przyp.

ed.), ktérzy dobrze spel-
nili nie tatwe zadanie. Ma-
my nadzieje, ze wspotpraca
zawigzana na Zarze bedzie
owocna, wszak kolega Par-

czewski, Forchtgott i Ha-
¥  majg ze sobg duzo
wspdlnego. Pierwsi dwaj—

chociaz sie n e znaja osobi-
Scie, sg przy swej codzien-

nej pracy nhieznajomymi
wspotpracownikami. Mete-
orologia, ktora jest dzwig-
nig 1 drogowskazem dla
szybownikéw, jest przeciez
ich pasjg".

* Dr Forchtgott, najw;&-_
i

bitniejszy ~ czechostowac
meteorolog szybowcowy,
specjalizujacy s:? w bada-
niu ruchow falowych w
atmosferze,  ktore = coraz
czesciej sa  wykorzystane
przeﬁ pilotow ~ szybowco-
(¢

** Ladistaw Haza, czo-
towy zawodnik szybowco-
wej . ekipy czechostowack ej
na Zarze, doktoryzujacy sie
w  zakresie  meteorologii
szybowcowej na Uniwersy-
tecie Praskim.

SZYBOWIEC ZWYCIEZA W USA

ny do szkolenia
wojskowych.

Po zakornczeniu wojny
wystawiony byt na licyta-
cje, gdzie kup go, uprze-
nio juz wspomniany, pilot
Mac Crady.

,Orlik*  jest  jednomiej-
scowym srednioptatem  z
silne zatamanymi skrzy-
ditami w ksztatcie litery M.
Po obu slionach kadtuba
posiada zastrzaty. Kadtub
0 przekroju owalnym po-
kryty jest sklejka 15 mm.
Kabina pilota ostonieta jest
limuzynka, odrzucang = w
razie koniecznosci.

Dane techniczne: rozpie-
tos¢ — 15 m, dlugosc 6,5
m, obcigzenie 16,55 kg,m2
Powierzcnnia nosna 148
m2, c.ezar whasny 160 kg,
ciezat w locie — 245 kg,
szybko$¢ opadania — 67
cmzsek, przy szybkosci 100
km/godz — 15 m,sek, pro-
mien krazenia 50 m, maksy-
malna szybko$¢ nurkowa-
nia 200 km,godz. Tyle o-
goélnych danych o ,,Orl.kti*

Do lotu rekordowego na
pokfadzie ,,Orlika“ umiesz-
czono aparat tlenowy, ra-
diostacje i dodatkowe przy-
rzady pokiadowe. Wnetrza
kabiny zostato izolowane
wetng szklang w celu za-
bezpieczenia pilota przed
zmarznieciem.

Zagraniczny wyczyn szy-
bowcowy na maszyn e pol-
kiej konstrukcji, to jeszcze
jeden dowdd doskonatosci
polskiego sprzetu i spraw-
nosci polskich  konstrukto-
row.

pilotow

J. Konieczny

W planie szescioletnim
PLL ,Lot" zamierzajg

zwiekszy¢ dwukrotnie licz-
be przewozow pasazerow
na liniach krajowych.
Wzroénie  réwniez  kilka-
krotnie dtugos¢ linii zagra-
nicznych. — Zwiekszy sie
szybko$¢ samolotow i wy-
Eoda pasazerow oraz wy-
onywane bgdq pasazerskie
loty nocne dzieki nowocze-
snym przyrzadom nawiga-
cyjnym.

Dyrekcja Okregu LL w
Poznan.u  przystgpita do
budowy pierwszego w Pol-
sce nowoczesnego osrodka
modelarstwa lotniczego. Bu-
dowa o$rodka prowadzona
jest czesciowo z funduszow
gromadzonych w drodze
akcji spotecznej

W szkole lotniczej im.
Czkatowa odby’fly sie  nie-
dawno zawody lekkoatlety-
czne. Os'agniete wyri ki by-
ty dowodem tezyzny fizycz-
nej radzieckich lotnikow.
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M. WODOPIANOW

Bohater Zwigzku Radzieckiego

Samolot byt dwukadtu-
bowg todzig atajazca. Jej
pierwszy poktad - tadow-
nia przeznaczony byt naita-
dunek. W przedniej czesci
tadowni miescita sie ko-
mora szypera, taka sama
i’ak na zwyktym statku: z
ancuchami, wiadrami, ko-
twicami.

Na drugim pokfadzie byt
salon i kajuty pasazerow,
z ktorych kazda wyposazo-
na byla w dwa wygodne
postania.

W  ekspresie powietrz-
nym Kirejewa kazdy pasa-
zer miat dostateczng_ ilos¢
powietrza, Swiatta, ciepta i
migjsca a oprocz tego mogt
p6js¢ do restauracji, a na-
wet — gdy miat ochote —
wykagpac sie w wannie — i
to wszystko w czasie lotu!

Trzeci wreszcie pokiad,
rozmieszczony  wewnatrz
Srodkowej czgsci skrzydta,
sktadat sie z wielkiej sali—
salonu, po bokach ktérego
miesc.ty sie kajuty dla za-
togi. W przedniej czesci
skrzydta, pomiedzy Srodko-
wymi silnikami, miescit sie
»-mozg statku“ — centralny
punkt dowodzenia.

Przyczyna porannego we-
zwania na lotnisko byly
nieprzewidziane okoliczno-
$ci. Nadeszto dwanascie ton
fadunku, ktory rnusiat by¢
pilnie dostarczony dla no-
wych budowli na Dalekim
Wschodzie. tadunek trzeba
byto natychmiast wystac.

— lle miejsc  zajeto? —
zapytat Kirejew dyzurnego
ruchu.

— Dziewieédziesigt szes¢
sypialnych i sto piecdzie-
sigt siedzacych.

— Wezmy pod uwage za-
foge. Razem z nig bedzie na
poktadzie samolotu dwies-
cie szescdziesigt pie¢ o0sob.
W takim razie mamy na-
stepujgcy tadunek — licz-
cie: dwiescie szes¢dziesiat
pieél 9razy dziewieédziesiat
— ile?

— Dwadziescia trzy tony
osiemset piecdziesiagt kilo-
graméw, — obliczyt szybko
dyzurny.

— Tak. To jest ciezar pa-
sazerow i zatogi. Wezmy
teraz paliwo. L|czym¥ sto
graméw na jednego konia
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mechanicznego na godzine
i mnozymy to razy szesna-
Scie tysiecy... To bedzie w
ciggu godziny tysiac szesc-
set kilograméw. Mnozymy
tysigc szes€set razy dzie-
s.eC godzin... szesnascie ty-
siecy kilograméw. lle to
wszystko razem wynosi?

— TrzydzieSci  dziewieC
ton, osiemset piecdziesiat
kilogramdw.

— W takim’razie pozo-
staje nam do dyspozycji
dwadziescia jeden ton isto
lla_ieédziesiqt _ kilogramow...

0 znaczy, ze mozna zata-
dowa¢ catych dwadziescia
ton, — zadecydowat, podno-
szac sie z fotelu, K.rejew.

Dyzurny z szacunkiem
odprowadzit  konstruktora
do samego wyjscia z bu-
dynku portu lotniczego.

Widac byto przy brzegu
»dach“ jego samolotu-gi-
8ark1tu, stojgcego w suchym
oku.

Od samolotu wyszedt na
spotkanie  Kirejewa So-
kotowski, rowniez ubrany
w biaty mundur (tak bo-
wiem ubrana byfa cala za-
foga). Zameldowat, lekko
dotykajac palcami prawej
reki zlotego paska na dasz-
ku czapki:

— Wszystko w porzadku,
towarzyszu kapitanie. Tyl-
ko... — Sokotowski zaciat
sie. — Czy nie za duzo bie-
rzemy tadunku?

— Pozostaje jeszcze gwa-
rancyjna tona.

— Nie, Mikotaju Mikota-
jewiczu, jedynie pot tonyl...

— Dlaczeg6z?... Maszyna
zwazona?

— Tak, towarzyszu kapi-
tanie.

— lle?

— Siedemdziesigt ton i
piec¢set kilogramow.

— Co?... O pot tony wig-
cej, niz wypada z obliczen?
— podni6st ze zdziwienia
brwi Kirejew.

Sokotowski, usmiechajac
sie, wskazat na jedno z du-
zych okien trzeciego pokia-
du. W oknie, jak dﬁby w
ramce, widniata dobrodu-
szna twarz z siwymi Wasa-
mi, podobna do wyjetego

rzed chwilg z masta pacz-

a. Koronug)qc]y tego czton-
ka zatogi biaty kucharski

ttlum. O. WINECKI

czepek wyjasniat bez stow
zawOd jego posiadacza. Byt
to kucharz statku powietrz-
nego, znany ze swego u-
dziatu w ekspedycjach ark-
tycznych, niezréwnany
mistrz sztuki kulinarnej —
Flegontycz.  Zauwazywszy
Kirejewa, Flegontycz znikt
w swej kuchni. Dat sie
stysze¢  charakterystyczny
werbel kucharskiego noza.

USmiechajac sie, Soko-
towski rzekk:

— Przygotowuje potfa-
brykaty. "Troszczy sie bar-
dzo o wyzywienie takiej
masy ludzi. Pozwolitem mu
pozosta¢ na pokladzie pod-
czas wazenia samolotu.

— Dobrze, ale cze/iby
Flegontycz wazyt pot to-
ny?

— Naturalnie, ze nie —
odpowiedziat Sokotowski. —
On wazy ,.tylko" dziewiec-
dziesia};t_kilograméw, a czte-
rysta kilograméw wazg je-
0 produkty zywnosciowe,

to wyjasnienie nadwagi
pieciuset kilogramdw.

Na brzegu ukazaly sig syl-
wetki cztonkéw komisji in-

spekcyjnej.  Przywitawszy
sie z Kirejewem i Soko-
towskim przystagpili od razu

do przegladu latajgcej tfo-
dzi, ktora byla juz gotowa
do spuszczenia na wode.
Czlonkowie  komisji  do-
ktadnie obejrzeli podwodng
cze$¢ kadtubdw, nastepnie

przeszli po kadtubie do ogo-
na, a stamtad z powro-
tem na olbrzymie skrzydio,
az wreszcie znikli we wne-
trzu statku.

W tym czasie dok, w kto-
rym stat samolot, poczat
napetniaC si¢ woda, podno-
szaca stopniowo gigantycz-
ng maching. W ciagu Kilku
minut poziom wody w do-
ku zréwnat sie z poziomem
jeziora. Do doku podjechat

uter - cysterna. Za pomo-
cg specjalnego dzwigu mo-
torniczy z kutra podat dru-
giemu mechanikowi koniec
grubego weza.  Mecnanik
Funtow potaczyt go z oiwc-
rem w przedniej czesci tfo-
dzi, pompa zaczela praco-
wac¢ i paliwo napetniato
wielkie zbiorniki, samolotu.
Trzeba byto przepompowac
szesnascie ton specjalnie
oczyszczanej ropy, na kto-
rej pracowaty diesle.

Poranny wietrzyk ucicht.
Lustro wody olbrzymiego
basenu odbijato  sunace,
rzadkie obtoki po modrym
niebie.

Storice zblizato sie juz do
zenitu, byto pieane, gorace
potudnie.

O godzinie szesnastej sa-
molot — gigant stat okoto
przystani — zelazobetono-
wej platformy, na ktorej
lezaty fadunki z napisami;
»,Nie  przewraca¢!“, ,0O-
stroznie!”, ,,Materiat tamli-
wy!

Mechanik portowy, wdra-
pawszy sie do budki prze-
nosnego  dzwigu, poczat
podnosi¢ na linach skrzy-
nie i opuszcza¢ je ostroz-
nie do luku, gdzie dwoch
robotnikow  ukladato je,
zgodnie  z wskazéwkami
drugiego pilota, w miejscu
przeznaczonym na tadunek.
Catych dwadziescia ton pil-
nego tadunku zostato zata-
dowanych na pokiad po-
wietrznego ekspresu.

(cdn)



TWORZYMY WIELKA SILE

Nazywa sie Marek a na
imie mu Leopold. Ojciec je-
go pracowat przed wojng
dorywczo w fabryce meta-
lowej, lecz zostat zwolnio-
ny z pracy. Mimo usilnych
biegan, staran i wyczeki-
wan w dtugich kolejkach
nie mogt nigdzie otrzymac
innego zajecia; za ostatnie
wiec pienigdze wyjechat
szuka¢ pracy u obcych. Los
rzucit go wraz z rodzin
do Francji, gdzie znalaz
prace w kopalni wegla.
W roku 1924 urodzit sie
Leopold. Wzrastat i wycho-

wywat sie ‘Patrzac a Qf"
ciec wytezat wszystkie sity
i niszczyt zdrowie w ciez-
kiej pracy i ziych warun-
kach. Majac 14 lat prze-
rwat swg nauke i aby po-
moc rodzinie poszedt do
pracy razem z ojcem. Nad-
mierny wysitek przy prze-
suwaniu wagomkow wegla
nieraz wyciskat tzy, Krzyk
zwierzchnikéw i dozorcow
nieraz powodowat odruchy
buntu, ktére rnusiat ttu-
mi¢ aby wytrwac, aby przy-
nies¢  tych kilkadziesiat
frankéw tygodniowej wy-
ptaty do domu, aby mieé
moznos¢ zycia. ]
Stopniowo zostaje  prak-
tykantem a pdzniej tado-
waczem. Rzuca bryty wegla
na przesuwajgca sié tasme
wiedzac, ze kazda z nich, to
nowy zarobek kapitalisty,
to nowa_ mozliwoSC w za-
spokojeniu jego przyjemno-
§ci, to jednocze$nie  nowy
wkiad w rozrost obcego mu
i kapitalistycznego  pan-
stwa. Kopalnia Charles Le-
doux zostawita swoj Slad na
rodzinie Leopolda. Po o-
siemnastu latach pracy po-
nad sity, ojciec nabawia sie
strasznej choroby gorni-
czej — pylicy ptuc. Wybu-
cha wojna. Fala hitlerow-
skiego zotdactwa zalewa w
r. 1940 Francje. Leopold,
tak jak i wszyscy gornicy,
zostaje zmuszony do pracy.
Niejednokrotnie  tam pod
ziemia zaciska pieSci na
my$l o tym, ze jego wia-
Sciwa Ojczyzna — Polska,
jest pod sjc_ras,znﬁ_m jarz-
mem okupacji, ze hitlerow-
cow popiera rzad zdrajcy
francuskiego marszatka Pe-
taina, ze on, Polak, cztowiek
pracy, musi wykonywac to,
co mu Kkazg wrogowie.
Wkrétce, jako jeden z pier-
wszych robotnikéw w  ko-
palni, wstepuje do tajnej
organizacji Wolnych Strzel-
cow i Partyzantow Francu-
skich (FTPF) zorganizowa-
nej przez Partie Komuni-
styczng. Pod jej kierownic-

EDMUND KRASNIEWSKI, por.

twem prowadzi walke z
Niemcami na_terenie swo-
jej pracy. Zrywa tasmy
transportowe, zawala filary
weglowe, uszkadza mioty
i swidry pneumatyczne. Ra-
zem z fowarzyszami wynosi
ukradkiem z kopalni mate-
riaty wybuchowe, przecina
druty telefoniczne w okre-
gu Valenciennes i wreszcie
wysadza $luze na kanale
Escaut, ktorym ptynety hi-
tlerowskie transporty woj-
skowe z pdinocnej Francji

do Antwerpii. Kie ?/W 1944
e

roku armia hitlerowska
wycofuje sie, jego grupa
wraz z innymi oddziatami
likwiduje mniejsze zgrupo-
wania hitlerowskie, rozbija
kolumny  samochodowe...
Wszystkie bataliony FTPF
przydzielono do [ Armii
Francuskiej i w H'ej szere-
gach Leopold walczy dalej
o uwolnienie Wogezow, Al-
zacji i Lotarvngii.

Po wojnie razem z rodzi-
na, niestety bez ojca, ktory
na trzy dni przed wyjazdem
umiera — wraca do kraju.

W listopadzie 1945 roku
wstepuje  do  Technicznej
Szkoty  Lotniczej. Nauka
idzie mu dobrze. Z dnia na
dzien pogtebia swoja wie-
dze lotniczg i wreszcie kon-
czy kurs mechanikéw, opu-
szczajac mury szkoty w sto-
pniu ~ starszego sierzanta.
Bedac mechan kiem a na-
stepnie starszym mechani-
kiem na samolocie bombo-

wym, jednocze$nie bierze
aktywny udziat w pracy
kota ZMP i wkrotce staje
sie _wzorowym zotnierzem
swej jednostki.

Polska Ludowa stworzyta
szerokie mozliwosci awansu
spotecznego dla wszystkich
ludzi pracy. Wkrétce Leo-
pold Marek otrzymuje a-
wans na chorgzego lotnic-
twa W. P.

* * *

Wspaniale adt Festi-
val Ijl)\_/l’fodzie\zl\),/yp Demokra-
tycznej calego Swiata urza-
dzony w sierpniu w Buda-
peszcie. Delegacja mtodzie-
zy polskiej zorganizowanej
w ZMP doskonale wywig-
zata sie ze swych zadan.
W skiad delegacji wchodzi-
li najaktywniejsi cztonko-
wie kot cywilnych i woj-
skowych. Wsrdd delegatow
byt i chor. Leopold Marek;

reprezentowat ZMP Lot-
nictwa W. P., reprezen-
towat Korpus Oficerski

Odrodzonego Wojska Pol-
skiego, reprezentowat O‘j'
czyzne, ktora przygarneta
go po tylu latach rozigki.
Kiedy F(J}/ta}em, jakie wra-
zenie odnidst i co najbar-
dziej podobato mu sie w
Budapeszcie odpowiedziat:
LWsrod tylu  wrazen, tylu
rzezy¢ w ciagu tak krot-
iego _ czasu najmocniej-
szgm jest zrozumienie, ja
olbrzymig site tworzymy
mﬁ, miodziez catego Swiata,
jaka olbrzymia silg jest o-

KURS EKSPLOATACYJNO-
ml OTNICZY PLL ,LOT"

W sierpniu zakoriczony
zostat Kurs EksEIoatac jno-
Lotniczy dla kandydatow
na pracownikow eksploata-
cyjnych lotnictwa cywilne-
go. Kurs, ktory trwat 3 i
pot miesiagca, zorganizowa-
ny byt przez Instytut Pra-
wa Lotniczego i Zagadnien
Gospodarczych  Lotnictwa
Wydziatu Prawa Uniwersy-
tetu Warszawskiego, we-
spot z Ministerstwem Ko-
munikacji — Departament
Lotnictwa Cywilnego i
Polskimi Liniami Lotniczy-
mi ,Lot*. Kurs stat na
bardzo wysokim poziomie,
przy czym dla podkre$lenia
wystarczy  stwierdzi¢, ze
wytozonych zostato 68
przedmiotdw w ramach 496
godzin wyktadowych. Stu-
chacze zaznajomieni zostali

z wszystkimi zagadnieniami
zwigzanymi z eksploatacjg
i planowaniem w_lotnictwie
cywilnym, a takze zagad-
nieniami teoretycznymi i .0-
goélnymi tyczacymi prawa i
ekonomii lotniczej. Nalezy
podkresli¢, ze kurs tego ro-
dzaju zostat zorganizowany
po raz pierwszy w historii
polskiego lotnictwa cywil-
nego, dlatego tez tym wiek-
sze jest jego znaczenie. Na
0go6lIng ilosC 20 stuchaczy —
10 ukoriczyto Kurs z wyni-
kiem dobrym, 2 z wyniKiem
bardzo dobrym i 1 z wyni-
kiem celujagcym. Zar6éwno
wyniki  Kursu, jak i jego
cato$¢ pozwalajg juz dzi-
siaj stwierdzi¢, ze organiza-
cja jego byta celowa, a
przeprowadzenie ze wszech
miar wskazane.

Chorazy Leopold Marek

b6z pokoju, ktéry reprezen-
tuLemy. Pisano o Festiwalu
tak duzo, ze nie ma potrze-
by powtarza¢ tego. Chcial-
bym tylko opowiedzieC o
przyjaciotach, z ktérymi
spedzitem tyle godzin cza-
su na rozmowach®, .

...Przewija sie przed moi-
mi oczyma, oczyma stucha-
cza, caly szereg- miodych
postaci 0 réznych kolorach
skory. Widze czarnego Gue-
ge Abdoulaye z Dakaru tv
Afryce Srodkowej, ktory
pracowat pod palacymi pro-
mieniami  zwrotnikowego
storica w plantacjach trzci-
ny cukrowej dla biatych,
imperialistycznych zy-
skiwaczy. Widze jak pd 12
roku zycia dzwiga olbrzy-
mie narecza trzciny, a skora
jego I$ni od potu przy nad-
miernym wysitku.

Wyobrazam sobie miode-
go Vietnamczyka Do, ktéry
reprezentuje bohaterska
mtodziez walczacag o niepo-
dle?}os’é. Widze go, jak bez-
szelestnie kroczy razem ze
swym oddziatem w mro-
kach nocy, stysze odgtosy
krotkiej miany strzatéw
i krzyk hitlerowskiego zot-
daka, ktory bedac w szere-
gach legil cudzoziemskiej
pod dowodztwem francu-
skim tam szuka zaspokoje-
nia odwiecznej zadzy mor-
du. Wyobrazam sobie roz-
iskrzone oczy miodych gor-
nikéw francuskich, uczest-
nikow stynnego strajku, ja-
ki miat miejsce w roku u-
biegtym. Stysze jak nerwo-
wo opowiadajg 0 _krwawych
represjach policji_rzadowej
podporzadkowanej imperia-
listom USA...

...Twarz chor. Marka po-
waznieje i oczy nabieraja
zdecydowanego wyrazu, Kie-
dy na zakonczenie rozmowy
cytuje. mi_stowa Hymnu
Mtodziezy Demokratycznej:
».Na lagdzie, czy na wodzie,
na wschodzie czy na zacho-
dzie, w marszu po szczescie
pokoj i rados¢, wspdlny nas
wiedzie krok*.
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Dziatanie automatyczne-
go sterowania bedze wy-
gladato nastepujaco: jezeli
samolot odchyli s ¢ z dane-
go kierunku, odchylenie to
wykaze nam odpowiedni
przyrzad, kory przekaze im-
uls potrzebny do wychy-
enia steru; nastgpnie im-
puls steru, poniewaz jest
staby, zostaje wzmocn ony
w odpowiednim urzgdzeniu
zwanym wzmachiaczem i
przekazany do silnika na-
stawnego, ktory z kolei u-
ruchamia ster.

Nalezy = zaznaczy¢,  zf
przedstawione na " rys. 17
nie wszystkie elementy mu-
szg byC uzyte w sterowa-
niu automatycznym. N e-
ktore elementy moga byc
Eo}qczone w jedng catos¢
onstrukcyjng lub tez mo-
gg znajdowac sie w réznych
oddalonych od siebie miej-
scach na samolocie.

Jezeli poréwna¢ sterowa-)

nie automatyczne, przedsta-
wione na rys, 17, ze stero-
waniem recznym w locie z
widocznoscig (rys. 15) to ta-
two zauwazymy, ze element
(a) odpow.ada np. oku luaz
kiemu wraz z nerwami, e-
lementy (c) i (d) mozgowi,
e) nerwom, (g) rekom pi-
ota. W sterowaniu recz-
nym brak odpowiednika e-
lementow (b) i (f). Zresztg
pierwsze urzadzenia auto-
matycznego sterowania nie
pos.aglaty wzmacn.aczy, tj.
elementow (b) i (). Dzisiaj
jednak jest to konieczne ze
Wzr];lt-;du na wielkos¢ sa-
molotéw i dziatajace sity.

Dla przyktadu rozpatrzy-
my dziatanie automatyczne-
go sterowania kursu (rys.
18). Czynnikiem pracuja-
cym w tym urzadzeniu jest
powietrze dostarczane = za
pomocg sprezarki. Urzadze-
nie to sktada sie z nastepu-
jacych elementéw: _zyro-
skop G wprawiany jest w
ruch obrotowy przy pomo-
cy cisnienia = powietrza w
pierscieniu  poziomym P
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(rys. 18a). Pierscien ten mo-
ze s.¢ swobodnie obraca¢ na
czopacn w piersc.en.u p.ono-
wyrn, osadzonym w n.eru-
chomej ramie R. ZyiosKop
Era tutaj role wskaznika
ursu. Zadaniem tego zyro-
skopu jest ,,pomiar”™ oacny-
len.a katowego samolotu od
linii_kursowej. S.Inik na-
stawiajacy skiada sie z cy-
lindra U, tloka 12 potaczo-
nego ukladem dzw.gni ze
sterem kierunkowym 1 z u-
kiadern dzwigni U tzw. ,,u-
rzadzenia powrotnego" oraz
maiego ttoczka T., ktory ma
za zadan.e kierowanie po-
wietrza do cylindra U, za-
leznie od potrzeby na fed-
ng lub drugg strone tloka
'la- Tioczek jest pota-
czony ~ukiadem dzwigni z
pierscieniem P zyroskopu.
Czesto _silnik nastawiajacy
zZwie sig servo-motorem.
Jak wyglada praca auto-
matycznego sterowania? Je-
zeli” samolot leci po kursie
(rys. 18a), tloczek T! stoi
posrodku i zamyka oba
przewody prowadzace do
cylindra. Tiok T. stoi po-
$rodku cyhndra C, gdyz nie
ma roznicy cisnien po jed-
nej i po drug.ej stronie tio-
ka, a tym samym nie ma
wychylenia steru kierunko-
wego. Wskutek jakiego$ za-
burzenia samolot odchyli
sie od linii kursowej (Kkat

di rys. 18b), wtedy odchyli
sie rama K wraz z cylin-
drem O i ttokiem |I,. po-
niewaz sa zwigzane z samo-
lotem. Natomiast zyraikop
G pozostan.e w tej samej
pozycji, wskutek wiasciwo-
sci ~ utrzymywania swego
po.ozenia wraz z piersc.e-
niem P i tloczkiem 1j. Po
zmianie potozenia wzgle-
dem s.ebie otworka 0 i tlo-
czka T, powietrze przedo-
stanie s.e przewodem do cy-
lindra C i ttok T? przesu-
nie sie do pizodu w Kkie-
runku strzatki (rys. 18c),
a wraz z nim wychyli sie
ster kierunkowy o kat

wywotujac moment, stara-
jacy S|§ obrdci¢ samolot na
poprzedni kurs. Teraz jed-
nak zachodzi potrzeba prze-
rwania doptywu powietrza,
gdyz w przeciwnym razie
ster stale byiby wychylony
0 pewien kat £ i samolot
przeszedtby na druga stro-
ne linii kursowej i odchy-
lalby sie stale w prawo.
Aby tego un.kng¢ zastoso-
wano fzw. urzadzen.e po-
wrotne U, ktore powoduje
powrét ramy R na é)oprzed-
nie miejsce. Rys 18d poka-
zuje zmniejszanie sie¢ kata
odchylenia = samolotu (tp)t
przesuwanie sie tloka T!ku

tytowi (kierunek strzatki).
Na rys. 18e samolot jest juz

na kursie | potozenie obu
tlokéw jest normalne jak
na rys. 18a. Wskutek tego,
ze samolot posiada bezwla-
dnos¢ (ruch wahliwy) przej-
dzie poza linie kursowg, ale
bedzie juz odchylenie (<p)
mnisze n’z na rys. 18b.
W tym wypadku tloczek T,
pusu-ue s<* uo pizodu, na-
stag), potaczenie otworku 0
z drugim przewodem i tlok
l'i posunie sie ku tytowi w
kierunku strzatki, powodu-
jac wychylenie steru Kkie-
runkowego, aie juz w sen-
sie przeclwnym hiz poprze-
dn.o i o mniejszy kat. Tak
PO paru wahn.eclach samo-
ot znajdzie sie na linii kur-
sowej. W . rzeczywistosci
rozne fazy dziatania sg pia-
wie jednoczesne, tak ze od-
chylef.a samoiotu sg male.
Jesii samomt bedzie rmat
odpowiednie ttumienie, mo-
ze powroci¢ na linie kursu
bez przejscia na drugg stro-
ne linii kursowej, 'lak wy-
gigdaiaby praca jeanego z
Lcznych typow automatycz-
nego Sterowania. )

Na tej samej zasadzie, co
sterowanie  automatyczne
kursu, opiera sie sterowa-
nie sterem wysokos$ciowym,
czyli utrzymywanie statej
wysokosci, oraz sterowan.e
lotkami, czyli utrzymywa-
nie stalego potozenia po-
przecznego. )

Z koiei nalezatoby powie-
dzie¢ o przyrzadacn wyka-
zujacych zmiany stanu lo-
tu_samolotu, zwanymi na-
dajnikami potozenia samo-
lotu.

W zaleznosci, jakie stery
uruchomiamy, stosowane sg
odpowiednie nadajniki. Dla-
tego tez wszystkie przyrza-
dy mozna podzieli¢ na trzy
grupy. Grupa pierwsza stu-
zy jako nadajniki dla ste-
rowania sterem wysokoscio-
wym, druga, sterem po-
przecznym, czyli lotkami i
trzecia, sterem Kkierunko-
wym, czyli sterowanie kur-

su.
(den)



STATECZNOSC BOCZNA MODELI JATAJACYCH

RYSZARD ORLOWSKI, inz.

Przy konstruowaniu no-
wych” typow modeli latajg-
cych_korzystne jest spraw-

zenie  statecznosci  sta-
tycznej bocznej i kierunko-
wej przy pomocy prostej
metody  Korwin-Krukow-
skiego. Metoda ta w nie-
zwykle prosty sposéb po-
zwala konstruktorowi do-
bra¢ kat V (rys. 1) skrzy-
dfa i wielkoS¢ opierzenia
kierunkowego, ktére za-

ewnig dobre  wiasnosci
otne modelu. Zagadn enie
statecznosci bocznej po’ega
na wyréwnaniu momentow
wytracajacych model z nor-
malnego lotu. Jesli model
Slizga si¢ z katem $lizgu,
to powmien powstaé mo-
ment, ktory bedz'e usitowat
powr6ci¢ model do normal-
nego lotu. (Rys. 2). Oczywi-
Scie moment taki powstanie
tylko wtedy gdy model spet-
ni warunki statecznosci bo-
cznej. Warunkiem pierw-
szym, wedtug Korwin-Kru-
kowskiego, jest

Fs=> Ftinjn + « 1
gdz'e Fy powierzchnia uste-
rzenia kierunkowego a Fs min

mozna w prosty sposob ob-
liczy¢ z zaleznosci

dzie Fk powierzchnia ka-
3)+uba (zakreskowana) (rys.

Srodek ciezkosci modelu

Pon’ewaz zazwyczaj spra-
wdzeni statecznosci® bocz-
nej robi sie we wstepnych
obliczen'ach. wiec oczywi-
Scie powierzchnie b'erzemy
z rysunkéw. Dla uzyskania
statecznosci  bocznej nie-
zbedne  jest ustawienie
skrzydta pod pewnym ka-
tem V i na to daje nam
odpowiedZz drugi warunek
Korw'n-KruV-owskiego. Kat
V zwykle zak’adamy. Dla
dolnontatéw kat ten wyko-
si zwykle 4° 6° Dla
gérnoptatéw 0°—v-2°. Jed-
nakze geometryczny kat V
nie odpowiada efektywne-
mu katowi w locie, np. dla
doinoptatéw nastepuje w lo-
cie jakby zmn'ejszenie kata
V 0 okoto 2°. Nalezy to ro-
zumie¢ w ten sposob, ze je-
§li geometryczny kat V dla
dolnoptata wynosi np. 6°, to
na skutek wzajemnego od-
dziatywania w locie ukia-
du skrzydto — kadtub, kat
\Y efektﬁwne wynosi¢ be-
dzie tylko

VIff = 6-2 = &k

Dla goérnoptatéw geome-
tryczny kat V w locie po-
wigksza sie o okoto 2°. Na-

lezy o tym pamieta¢ 1 przy
sprawdzeniu drugiego wa-
runku Korwin - Krukow-
skiego nalezy uzywac war-
tosci efektywnych katow V.
Drugi warunek

CnH 1
Ve + 05«=C _6)_( ______ g-
*1 L. l

F
gdzie V° kat V skrzydta,
Is z rzutu bocznego,
wg rys. 3, ]
b rozpietos¢ catkowi-
ta skrzydta,
Fe=Fs— Fsmin
F powierzchnia cat-
kowita skrzydta.
Wyrazenia i C'llH ozna-
czajg stromos¢ wykresow
wspotczynnika nos$nosci w
funkcji kata natarcia i tak;
€ Jest stromoscig wspot-
czynnika wyporu dla skrzy-
dta, ktory jest zalezny od
wydtuzenia. Wyliczamy
warto$¢ C'z z wzoru

Rys. 2. u goéry
fll
a/4

C. .4
L 1+27)IX

gdzie 7] jest sprawnoscig

profilu i wynosi $rednio
— 0,9, po wyliczeniu

W analogiczny sposob wy-
liczamy warto$¢ Cnu wsta-
wiajac oczywiscie wydtuze-

nie  steru kierunkowego,
ktére znamy z zalozen
wstepnych: = geometryczne

wdtuzenie steru kierunko-
wego nalezy  pomnozy¢
przez dwa i te wartosé
wstawi¢ do wzoru. Przx
wstawianiu poszczeg6lnyc
wartosci do wzoru Nr 3 na-
lezy pamietac, bg wstawi¢
odpowiednie licz %/ w tych
samych wymiarach, a_wigc
powierzchnie wszystkie w
dcm? itd. Obl'czenie polega
na sprawdzeniu wartosci C.
Otrzymamy ja z wyrazenia

Rys. 3. na dole

Ls

3, ktére po prostych prze-
stawieniach daje
C=(V«t 0.5).£1 . A.

1 nH
F .6

Dobre modele majg czyn-
nik C, wynoszacy 250 | 500.
C nie powinno by¢ mn'ej-
sze od 250 i wieksze od 500.
Jesli nasza warto$¢ wynosi
za duzo lub za mato, to na-
lezy ja ,doregulowac” naj-
leplej wartoscig kata V.

Przyk’ad liczbowy.

Dolnoptat o charaktery-
styce:
rozpietos¢ b — 12 dcm,
powierzchni F — 14 dcm2,
wydtuzenie skrzydia X = 40,
wyd’uzenie steru kl!erunko-

wego X'h ~ 2 geometrycz-

ne Xlt = 2 X 2 = 4,
powierzchnia boczna kadtu-

ba Fk =6 dcm?,

z rysunku 18 = 3 dcm,

z rysunku Lo = 0.5 dcm,

powierzchnia steru kierun-
kowego 1.1 dcm2,

kat V skrzydta 6°.

P orwszy warunek Ker-
win-Krukowskiego:

F. > F-nm
Fk 0.5
2 — 3"
e—=20,5 dcm?
2

11 > 0.5 (sr>e»n'onvl.

Drugi warunek snrawdza
kat V. Skorzystamy wprost
ze wzoru 6:

b
C-(Y*° + 0,5«) . .
CnH ¥
475 12
C=@¢4+05). ——
0,7

Wartos¢ C lezy w przepi-
sanych granicach. Mamy
zatéem zagwarantowang sta-
teczno$¢ boczna.

* Odnosi sie do modeli

szybowcow.
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Dalszy ciag z Nr 39 (171)

6. Linki dostarcza zawodnik. Komi-
sja ma prawo sprawdzi¢ linki przed
zawodami, a w wypadkach watpliwych
w czasie zawodow.

7. Ustala si?. nastepujace dtugosci li-

i

nek (dtugosé

prowadzenia modelu raczka musi by¢
trzgmana przed soba.
la modeli kategorii A. — 7,96 m.

Dla modeli kategorii B:

W kate6gorii na szybko$¢ — 15,93 m,
190 m 265 m.

W kategorii
190 m 265 m.

Dla modeli kategorii C. — jak kate-
gorii B konkurencji na szybkosc.
~Dla modeli kategorii D. — dtugo$¢
linek dowolna.

8. Zawodnik musi osobiscie prowa-
dzi¢ swoj model: W wypadkach wat-
pliwych “rozstrzyga Komisja.

VIl. OCENA STARTOW
1. Wszystkie modele oceniane bedg na
punkty.
2. Konkurencja na wykonanie.
Komisja_oceni modele przed lotami
rzydzielajagc modelom odpow ednig i-

akrobacji — 1593 m,

0S¢ punktow wedlug nastepujacego
schematu:

Za:

wiasng konstrukcije 50 pkt.

snrgto skladane lub dzielone
chowane podwozie po starcie i
wysuwane przy lgdowaniu . 40 ,,
podwozie chowane, ale prz
starcie nie wysuwane lu
model %uszczony z podwo-
ziem schowanym wypuszcza
je przy ladowaniu - ___ 20 ,
podwozie odrzucane po starcie 10 ,,
Sterowanie silnika w locie lin-

10,

k+az R 4218 "
wylacznik czasowy - - "
k'apy do lagdowania - ... 30 ,
za urzadzen:a specjalne wyzej

nie wymienione do - - - - 40 ,

za staranne wykonanie mode-
lu, estetyke ksztattow itp. do 40

3. Konkurencja szybkosci.

Najszybszy model w danej kategorii
otrzyma 100 punktéw, a nastepne pro-
centowo mniej wedlug wzoru:
ezas lotu modelu najszybszego
czas lotu modelu mierzonego 100

4. Konkurencja akrobacji.

Konkurencje akrobacji nalezy prze-
prowadzi¢ przy oparciu sie o artykut
pt. ,,Akrobacja modeli na uwiezi“ za-
mieszczony w S'M-ie Nr 51 — 52 z gru-
?ni_e_\ 1948 r., wedtug nastepujacej punk-
acji:

Fig. Nr 1 — frzeprowadzona dobrze:
8 p||(<tt stabo: pkt., Zle (lub z reki)

pkt.

Fig. Nr 2 — model wykonuje lot na
jednej wysokosci. Lot musi by¢ ideal-
nie rowny | trwa¢ 2 okrazenia. Dobre
wykonanie 5 p., fale podczas lotu 2 p.

CZYTAJCIE KSIAZKI

Wt Humen - ,,SZYBOWNICTWO™ str. 360

G. W. Miklaszewski - .MODELE LATAJACE" str. 304
J. Meli.nor - ,WARSZAWA — KURS NA BERLIN str. 164, rena zl 700

ZAMAWIAC W WOJISKOWEJ KSIEGARNI WYSYLKOWEJ,
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| czona od osi modelu do.
osi uchwytu w raczce). Uwaga: podczas'

REGULAMIN
Il OGOLNOPOLSKICH

ZAWODOW MODELI

Za jedno okrgzenie wykonane na Ka-
cie_linek powyzej 45° 5 p, ]

Fig. Nr 3 — poderwanie. Pionowe
10 p., ukosne 5 p. _Poderwanie musi
trwaC na przestrzeni co najmniej 4 m.

Fig. Nr 4 — spikowanie (co najmniej
z wysokosci 4 m, na 1 m) pionowe 15 p.,
ukosne 7 p.

Fig. Nr 5 — potkole zakreslone nad
prowadzacym pionowo 15 p., uko$nie

7 p. .
Elg. Nr 6 — looping wewnetrzny czy-

sto wykonany 15 p., wyk. stabo 10 p.,
kolejno_dwa loopingi 3 iE.,.trzy 50 p.,
cztery 75 p., piec 100 p,, kazdy nastep-

ny_30 3 :

Fig. Nr 7 — looping wewnetrzny pro-
stokatny o katach przejscia prostych —
30 p., gdy model przechodzi lukami

15 p.

F?g. Nr 8 — lot plecowy za okragzenie
10 p., za powrdt do pozycji normalnej
przez nurkowanie lub poderwanie 10 p.

Fig. Nr 9 — looping zewngtrzny 30 p,,
dwa kolejne 65 p, trzy 100 p., cztery
140 p., pie¢ 180 p. .

Fig. Nr 10 — looping zewnetrzny wy-
rowadzony z lotu na; 0plecach 25 p., ko-
ejne dwa 55 p., trzy 90 p., cztery 130 p,,

LOTNICZE
WYDAWNICTWA M. O.N

Fig. Nr 11 — looping wewnetrzny wy-
rowadzony z lotu na plecach 30 p., ko-
ejno dwa 65 p., trzy 100 p. cztery
140 p., pie¢ 180 p.

Fig. Nr 12 — plaska 6semka 40 p.,
stabo przeprowadzona 10 p.

Fig. Nr 13 — 06semka pionowa 40 p.,
stabo przeprowadzona 10 p.

Fig. Nr 14 — o6semka z vxywrotami
50 p., stabo przeprowadzona 75 p.

Fig. Nr 15 — looping zewnetrzny pro-
stokatny 40 p., staby, ale kompletny 10

punktow.

Fig. Nr 16 — pionowe ,,S“ 30 p., sta-
bo wyk. 10 p. ]

Fig. Nr 17 — ladowanie poprawne

10 p., stabe 5 p., przewrocenie 0 p.

Fig. Nr 18 — (w SiM-ie nie zamiesz-
czona) beczka. Za kazdag beczke (ktora
wymaga specjalnego urzadzenia na mo-
delu) 40 p, o

Lot w tej konkurencji nie moze trwac
dtuzej niz 5 minut.

5. Konkurencja modeli redukcyjno-la-
tajacych na uwigzi. .

Kazdy model stajacy w tej konku-
rencji Jest kolejno punktowany za wy-
konani, zgodnie z punktem drugim te-
goz paragrafu, za lot modelu zgodnie z
punktem 4 tegoz paragrafu (chodzi w
g/m wypadku o klasyfikacje startu i la-
owania modelu) oraz dodatkowo nale-
zy punktowac¢ kazdy model tej konku-
rencji za samo  prowadzenie modelu.
W ostatnim wypadku Komisja sedziow-
ska moze przydzieli¢ maksimum 50 pkt,
na jeden model. Model musi startowac
z ziemi. Model musi wykonaé minimum
3 okrazenia, a catkowity lot nie moze
trwaé dtuzej jak trzy minuty.

6. Konkurencja modeli specjalnych, la-
tajacych na uwiezi.

Model przed lotem oceniany bedzle za
wykonanie oraz pomystowo$¢ zgodnie
z Eunktem drugim tegoz paragrafu.

a lot modelu Komisia moze przy-
zna¢ maksimum 50 punktow.

Model musi wykaza¢ catkowicie swe
w’asciwosci lotne.

Lot nie moze trwac diuzej jak trzy
minuty.

VIl. PUNKTACJA OGOLNA
NAGRODY.

1. Przyznawane beda nagrody za trzy
p'erwsze miejsca w kazdeJ konkurencji
za najwiekszg ilos¢ zdobytych punk-
tow.

2. Najlepszy zespo6t otrzyma nagrode
nrzechodnig wedtug nastepujacej punk-

tacji:
ia kazde ! miejsce zdobyte przez za-
wodnika danego zespotu 6 punktow.
Za kazde 2 miejsce zdobyte przez za-
wodnika danego zespotu 5 punktow.
Za kazde 3 miejsce zdobyte przez za-
wodnika danego zbspotu 4 punkty.
Za kazde 4 miejsce zdobyte przez za-
wodnika danego zespotu 3 punkty.
Za kazde 5 miejsce zdobyte przez za-
wodmka danego zespotu 2 punkty.
Dyrekcja Naczelna
Ligi Lotniczej

»PRASA WOJSKOWA"

cena ri e4o0 A. Wolkow - .SAMOLOTY W WALCE* mr 328 rena zt 430
rena zt 600 Al. Pokrzyszkin - ,MYSLIWIEC" str. 3;g cena zt 200
F. Fayll - *ZESTRZELONY sti. 216 cena z+ 207

KONTO CZEKOWE PKO — 1-8000

WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11



°° " 3 TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

_ Niewielu byto przedstawicieli matego lotnictwa na Swie-
cie Lotnictwa w Warszawie. Nie widaC byto masowosci mi-
mo istnienia kilkunastu modelarni...

Warszawski Okreg LL nie potrafit ,postawi¢ na nogi“
wszystkich. Tak bylo w Stolicy. A jak wygladata ta sprawa
na prowincji? —

Mam J)rzed sobg dwa sprawozdania, wybrane z paczki
listbw nadestanych z catego kraju do redakciji.

Koledzy: Marian Jackowiak, Janusz Kowalski i Jerzy
Jackowiak z Bystrzycy Kiodzkiej tak pisza w rzeczowo zre-
dagowanym liscie:

— ,....NamyslaliSmy sie od dtuzszego czasu, w jaki spo-
s6b w naszym miescie uczci¢ Swieto Lotnictwa- Polskiego.
PostanowiliSmy wreszcie publicznie pokazaé¢ spoteczenstwu
bystrzyckiemu naszg prace przez zorganizowanie wystawy
modeli redukcyjno- latajacych. Wykona ié_m?]/ 30 modeli roz-
nych typow, najwigcej: polskich, radzieckich i czeskich, cho-
ciaz nie brakowato tez modeli innych panstw.

Porobilismy do tych modeli objasnienia obrazujace zna-
czenie wystawy dla spoteczenstwa. Wystawa trwata kilka dni
i trzeba przyznac¢, ze bardzo sie mieszkaricom naszego miasta
podobata, przy czym wielu dowiedziato sig, -z¢ w dniu 41X
Jest Swieto Lotnictwa Polskiego.

Po przeczytaniu tych stéw niejeden moze powiedzie¢, ze
piszemy dlatego, aby sie pochwalic. Wcale nie. Na pochwa-

Fragment wystawy modelarskiej w Bystrzycy Kilodzkiej

fach nam nie zalezy. Radoscig byto dla nas zainteresowanie
sie spoteczernstwa naszg praca.

Ze swej strony proponujemy, aby WYSTAWY MODELI
REDUKCYJNYCH ODBYWALY SIE WE WSZYSTKICH
MIASTACH, W KTORYCH ISTNIEJA MODELARNIE,
PRZYNAJMNIEJ RAZ W ROKU W DNIU SWIETA LOT-
NICTWA POLSKIEGO. W ten sposéb mozemy zda¢ spra-
wozdanie przed spoteczenstwem polskim z naszej rocznej
pracy*.

Prosze bardzo. W matym miescie, w Bystrzycy, modela-
rze (cztonkowie ZMP) potrafili na swoj sposob uczci¢ Swieto
Lotnictwa, dajac przyktad solidnej roboty. Sadze, ze tamtej-
szy okreg Ligi Lotniczej juz sie zainteresowat Bystrzycg i po-
si kli w postaci narzedzi i materiatdbw modelarskich lecg sa-
molotem...

A teraz fragr_nent innego_listu, nadestanego przez grupe
modelarzy z Gimnazjum Przemystowego przy Cukrowni
w Raciborzu.

— ,Dnia 4 wrze$nia obchodzono w catym kraju Swigto
Lotnictwa. Modelarze z Raciborza chcac uczci¢ Swieto Lot-
nictwa puszczali szereg modeli. Modele te wykonane byty

CO BUDUIA MODELARZE?

Szybowiec ,,Rekin“ konstr. Pawta Elszteina.

Plan tego
modelu w skali

1:1 byt wydany w 1947 roku przez
redakcje SiM-u

w modelarni przy Gimnazjum Przemystowym Cukrowni
w Raciborzu. Starty modeli wzbudzity entuzjazm wsréd ze-
branej publicznosci, (0 czym pisata ,, Trybuna Robotnicza*

z dnia 9 wrzesnia).

Nikt E}ednak nie przedstawit sobie, w jakich trudnych
warunkach znajdujg sie modelarze z Raciborza. W roku szkol-
nym 1948/49 powstata modelarnia przy Gimnazjum Przemy-
sfowym. Dzieki poparciu dyrekcji szkoly grupa modelarzy
otrzymata swoj kat w Swietlicy szkolnej. W czerwcu br. po
rzeniesieniu internatu szkolnego do innego gmachu, mode-
arnia otrzymata nowg sale.

Do dnia dzisiejszego sala ta, za wyjatkiem jednego stotu
wypozyczonego nam przez dyrekcje, nie posiada Zzadnego
urzadzenia. Narzedzia nasze w matej ilosci, to wiasnosé pry-
watna modelarzy. Po zameldowaniu naszej modelarni w Ob-
wodz e Powiatowym Ligi Lotniczej w Raciborzu otrzymalis-
my (ylko troche materiatu. Przyrzeczono nam, ze po waka-
cjach odbedg sie kursy modelarskie, ze przyjedzie specjalny
instruktor do spraw modelarskich, co dotagd jednak nie nastg-
pito. Wkrétce tez Obwdd Powiatowy (za wyjatkiem tutejszej
sekretarki ob. Ktosorl) zapomniat o™ nas.

Modelarni naszej brakuje naiwazniejszych urzadzen,
a mianowicie: lamp oraz zaréwek, stotow, szaf, narzedzi i ma-
teriatu. Dyrekcja szkoty z ob. dr. Lauterem, profesorem oraz
opiekunem naszej modelarni, ob. Wawocznym, na czele stara
sie 0 co tylko moze, lecz z_powodu brakéw funduszy sta-
rania te nie udajg sie. Prosimy wiec o zainteresowanie sie
nami. Wierzac w pomysiny wynik zatatwienia naszej prosby
gries_yiamy najserdeczniejsze  pozdrowienia Sszanownej re-
akceji.

Jak wida¢ z listu i notatki w ,, Trybunie Robotniczej* mo-
delarze z Raciborza mimo wielu trudnosci potrafili zorgani-
zowa¢ skromne pokazy. Tym bardziej nalezy im sie pomoc.
Dziwne sie wydaje stanowisko Slaskiego Okregu LL, Kkto-
ry przeciez otrzymuje olbrzymie dotacje, to niedopatrzenie
i pominiecie Raciborza. Sadze, ze w najblizszym czasie nie-
dociagniecia zostang usunigte i Raciborz rozpocznie prace na
petnym gazie przy pomocy Katowic (czy moze Wodzistawia?),
dzie znajduje sie przeciez Liga Lotnicza — opiekunka ma-
ego lotnictwa. Obserwator.
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POCZTA LOTNICZA

Kol. B. Gérmicz z Kielc prosi nas o przystanie ca’re?o
szeregu charakterystyk profili modelarskich. Troche cierpli-
wosci kolego! WKkroétce ukaze sie w SiM-ie specjalny artykut
na ten temat. Profile zamiescimy w SiM-ie. Wysytek indywi-
dualnych — nie przewidujemy.

Kol. Zbigniew O. z Olkusza — Szczeg6towe instrukcje
o0 zaktadaniu kot Ligi Lotniczej znajdziecie w specjalnej bro-
szurce, wydanej przez Lige Lotnicza. Niestety, mamy
w ,,Poczcie* zbyt mato miejsca, aby Wam to doktadnie wy-
Laénié. Radzimy wiec zwr6ci¢ sie do Zarzadu O!(re;ng LL lub

ezposrednio do Zarzadu Gtownego LL, Wydziat ropa}gan-
dy, Warszawa, ul. Nowogrodzka 49, z proshg o przystanie
takiej broszurki.

Nadmieniamy, ze zakladajagc w szkole Koto LL trzeba
porozumie¢ sie z Kierownictwem szkoty.

Kol. Chuderski Leszek z Jarostawia. — Jak wynika z Wa-
sz_eg1o listu, Liga Lotnicza w Jarostawiu nie wykazuje zbyt
wiele aktywnosci. ZwroOccie sie w tej sprawie do Zarzadu
Gtoéwnego LL w Warszawie (ul. Nowogrodzka 49) i przedstaw-
cie swoje bolaczki.

Kol. Zenon Bartosinski z Warszawy popetnit omytke
i przestat swe projekty na odznake silnikowego pilota spor-
towego do nas, zamiast do Aeroklubu Rzeczypospolitej Pol-
sk ej, Warszawa, ul. Hoza 39. Zawiadamiamy, ze przesytke
skierowalismy pod wiasciwym adresem.

Kol. Zenon Dzieniuk z Grudzigdza pisze, ze ma 14 lat
i stawia nam pytanie, co czyni¢, aby jak najpredzej znalez¢
sie w jakiej$ szkole lotniczej lub w OSL.

Kolego, jesli chodzi_o OSL, to.. nie przescigniecie czasu
1 wymagane przy wstgpieniu do OSL 18 lat zycia osiggniecie
we wiasciwe] porze, tj. za 4 lata. AbysScie teraz nie prézno-
wali, radzimy Wam uczy¢ sie modelarstwa i wzbogaca¢ swa
wiedze lotnicza. Za trzy lata bedziecie mogli lata¢ w SP na
szybowcach, a potem — jako_pilotowi szybowcowemu pdj-
dzie Wam tatwiej nauka latania silnikowego. |

Kol. Lechowl Krawerendzie z Ostrowca Swi%tokrzyskie-
go komunikujemy, ze plany modeli latajacych szybowcow za-
mieszczaliSmy juz wiele, wiele razy w SiM-ie.” Przejrzyjcie
sobie, kolego, roczniki SiM-u, np. z r. 1947 i 1948, a na pewno
znajdziecie tatwy do budowy model wraz z opisem budowy.

Kol. Kol. Bogustaw tyszczarz i Jerzy Lenartowicz z Za-
wiercia. — Aby zosta¢ lotnikiem, trzeba najpierw ukonczyé
kurs pilotazu szybowcowego w SP (teoretyczny i praktycz-
ny) oraz — oczywiscie — mieC odpowiedni wiek. Wy, kole-
dzy, jestescie jeszcze za miodzi, aby moc lataé. Musicie po-
czekaC jeszcze przynajmniej 4 lata, a potem dopiero przyj-
dzie czas na latanie. Przez ten czas pogiebiajcie swoje wia-
domosci lotnicze.

Kol. Wactaw Lutwicjko z Juchnowic, pow. Biatystok. —
Radzimy Wam nie porzucaC pracy dlatego, aby zosta¢
lotnikiem. To zty pomyst. Na to, aby uczy¢ sie latac,
jest juz w Waszym wypadku za p6zno (macie 20 lat) i nic tu
Juz nie poradzimy. Lotnictwo — to nie tylko latanie, lecz
rowniez praca w organizacjach lotniczych. Zapiszcie sie do
Ligi Lotn'czej, a kontaktu z lotnictwem nie stracicie.

Kol. Rymkiewicz — Biatogard.—WAkroétce bedzie specjalny
artykut w SiM-ie na temat budowy $migla.

Kol. Julian Matyja— Bedzin.—Roczniki SiM-u 1947 i 1948
sg do nabycia w centralnym kolportazu. Postaramy sie da-
wac wieksze szkice.

Kol. Emiljan £6j — Bagatynia. — Musicie zdoby¢ mature,
wtedy mozecie wstgpi¢ na politechnike.

Kol. Mikotaj Lorkiewicz. — Planu silnika na zapton elek-
tryczny nie posiadamy. Zajrzyjcie do ksiazki inz. Niementow-
skiego ,,Silniki do modeli latajacych”.

Kol. Jan Kazimierczak — t6dz. — odpowiemy listownie.

ZAR.

Ha zdjeciu na oktadet:

Skok desantowy w czasie pokazoéw na Swiecie Lot-
nictwa. Foto: Groswirth

Adamczyk — znany polski
lekkoatleta, a ostatnio aka-
demicki mistrz $wiata w
skoku w dal, marzy o pra-
cy w lotnictwie — pracuje
na kolei i stara sie obecnie
0 prace w PLL ,,Lot“ w Po-
znaniu.

Znany z filmu polskiego
»,Ulica Graniczna“ 16-!etni
Jurek Ztotnicki z Krakowa
chce zosta¢ lotnikiem. O-
Swiadczyt on ostatnio jed-
nemu z dziennikarzy kra-
kowskich, ze w ciagu zimy
przerobi teoretyczny kurs
szybowcowy i na przyszty
rok w lecie pojdzie na
praktyczne szkoleniedo je-
dnej ze szkdét szybowco-
wych SP.

Na Lotnisku t6dzkim od-
byta sie niedawno uroczy-
stoé¢ oddania do uzytku
publicznego nowego dwor-
ca lotniczego ,,PLL Lot

nr

Wyp0osazonego w_nowoczes-
ne urzadzenia. Piekny, mu-

rowany budynek posiada
wygodng, obszerng pocze-
kalnie — hall, pokoje dla
stuzby ruchu, radiostacji
i stacji goniometrycznej.

Dzieki nowemu dworcowi
i urzadzeniom portu lotni-
czego bedzie, mozna w to-
dzi rozszerzy¢ zaréwno pa-
sazerski ruch lotniczy jak
i towarowy. Obecnie todz
osiada 4 ‘state potaczenia
otnicze: z Warszawg, Ka-
towicami,  Wroctawiem i
Gdanskiem. W najblizszym
czasie projektuje sie uru-
chomienie pofaczenia lotni-
czego z Krakowem i Pozna-
niem. Zainteresowanie ko-

munikacja lotnicza w to-
dzi wzrasta z kazdym
dniem.

Na stadionie Wojska Pol-
skiego w Warszawie w dniu
4. 1X 1949 r. odbyt sie Zlot
Mtodziezy Sportowej.

Mtodzi piloci - sportowcy
z Aeroklubu Warszawskie-
go zrzucili w tym dniu na
stadion meldunki z pozdro-
wieniami dla zebranej Mio-
dziezy na Zlocie.

Redaktor Naczelny: ALFRED WINDHOLZ, mjr

L, Letectvi“ (dwutigodnik
Aeroklubu Republiki Cze-
chostowackiej), w numerze
17 z br. poswiecito 1 stro-
ne Lotniczym Warsztatom
Doswiadczalnym  zamiesz-
czajac zdjecia: ,,Szpaka-4“
»Zaka-1“, ,,Zaka-2“ i ,,Zu-
cha-1“ z obszernym tek-
stem. W_tym samym nume-
rze znajdujemy recenzje z
ksigzek, mgr. Parczewskie-
go, z cyklu ,Fizyka atmo-
sfery*.

Wznowienie nadawa-
nia komunikatéw Metszyb.

Wydziat Przewidywan i
Informacji  Synoptycznych
PIHM wznowit z dniem 1
wrzesnia br. nadawanie szy-
frowanych komunikatéw
dla lotnictwa szybowcowe-
go. Sa one wyglaszane ia-
cznie z wieczornymi ogol-
nymi komunikatami meteo-
rologicznymi  (okolo godz.
21 — 23). Klucz niezbedny
do rozszyfrowania komuni-

katébw Metszyb znajda za-
interesowani . w numerze
36 (64) i 37 (65) Skrzydet i
Motoru z 1947 roku. Za-
znaczy¢ nalezy, ze ryciny
przedstawiajace  przekroje
pionowe frontu chitodnego
przys$pieszonego i opdznio-
nego, zamieszczone W nu-
merze 37 (65), sg bledne i
nie nalezy ich bra¢ pod u-
wage.

PLL ,Lot* prowadzg
3-letnig szkote zawodowg
dla mechanikéw samoloto-
wych i silnikowych. W u-
biegtym roku = szkolnym
nauke ukonczyto 108 ucz-
niéw. W nowym roku szkol-
nym czynna jest druga
szkota ,,Lotu“, a mianowi-
cie szkota lotnicza dla ra-
diomechanikéw i elektro-
technikbw. Nauka w tych
klasach odbywa sie prz
Publicznej Sredniej Szkole
Zawodowej Nr 50~ (W-wa,
ul. Okopowa 55a).

Samoloty-takséwki prze-
widuje  uruchomi¢  PLL
»Lot w ramach planu
szeScioletniego. Te male i
szybkie samoloty  bedzie
mozna  wynajmowac¢ dla
pilnych przelotow.
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