


lisi DO DOWODCY WOJSK LOTNICZYCH

Czternastoletni Joézef Czerwinski z Ozorkowa, po-
wiatu teczynskiego (woj. +06dzkie) napisat list do Do-
woédcy Wojsk Lotniczych, gen. bryg. Aleksandra Ro-
meyko, ktéry przytaczamy ponizej w catosci:

Ob. Dowddca Wojsk Lotniczych WP

Aleksander Romeyko, gen. bryg.

Drogi Dowddco, pisze do Ciebie list, gdyz pragne zosta¢

lotnikiem. Alam lat 14. Wzrost moj wynosi 146 cm.
do szkoty powszechnej w Ozorkowie.

Chodze
Rados¢ rozpiera me

piersi na samg mysl, ze kiedy$ bede mogt latac.
Prosze Cie wiec, Ob. Dowddco, o jakg$ ksigzke z dzie-
dziny lotnictwa, fatwg i zrozumiatg. Prosze o porade w nauce

na drodze do lotnictwa.

'Koricze, przesylam Ci, Ob. Dowdd-

co, najserdeczniejsze pozdrowienia.

Czerwinski Jozef

Dowddca Wojsk Lotniczych w odpowiedzi na list
powyzszy przestal za posrednictwem naszej redakcji
Jozkowi Czerwinskiemu ksigzke Wolkowa ,,Samoloty

w Walce".

Na zdjeciu z lewej:
bryg. Aleksander Romcyko,

Dowodca Wojsk Lotniczych, gen.
sktada gratulacje

prymusom

kursu Technikéw Rezerwy i Mechanikoéw, jaki zakonczyt sie
niedawno w Technicznej Szkole Lotniczej.

Foto: WAF

WYSTAWA OSIAGNIEC ZWIAZKU RADZIECKIEGO

W zwigzku z miesigcem
pogtebienia Przyjazni Pol-
sko - Radzeckiej otwarto
w przeddzien Miedzynaro-
dowego Dnia Walki o Pokéj
w Salach Klubu Oficerskie-
go TSL wystawe, poswieco-
ng os:agnieciom Zwiazku
Radzieckiego i Polski Ludo-
wej.

Wystawa obejmuje kilka
dUZYCh sal, urzadzonych z
wielkim smakiem artystycz-
nym. Plansze, wykresy i
tablice wykonali z niezwy-
ktg pracowitoscig i staran-
nosc g st. sierz. ~Autonow-
ski i sierz. Potudnik pod
kierownictwem ppor. Stefa-
na Szybczynskiego.

W pierwszej sali oglada-
my dorobek Polski Ludo-
wej, u podstaw .kt,(),rego le-
7y sojusz i przyjazn Zwiaz-
ku Radzﬁ:ki‘é 0. Obok
portretu Prezydenta RP
Bolestawa Bieruta, umiesz-
czono na tle dymigcych
komindw fabrycznych, wind
kopa’nianych i budujacych
sie domow sylwetki robot-
nikow i chiopéw. Dosko-
nate odzwirciedlenie bu-
dujacej socjalizm Polski Lu-
dowej. Barwne i pieknie
wypracowane tablice przed-

stawiajg nam materiat ilu-
stracyjny, obrazujacy odbu-
dowe Stolicy oraz udziat o-
bywateli, organizacji par-
ayjnych, Zwigzkow _Zawo-
owych i organizacji mto-
dziezowych w budowie Pol-
ski Ludowej. Wykresy obra-
zujg osiagnigcia planu 3-let-
niego i zamierzenia planu

Betniego. Na osobnych
planszach pokazano ozywio-
ng wymiane handlowg po-
miedzy Polskg a ZSRR.

»Niech Zyje Zwigzek Ra-
dziecki, ostoja narodow w
walce 0 pok¢j i socjalizm"
— glosi napis umieszczony
w sali poswieconej Zwigz-
kowi Radzieckiemu.

WYROZNIENI PILOCI OSL...

Za wybitne zastugi ! osiggniecia w wyszkoleniu lotni-
czym i politycznym, a w szczeg6lnosci za doskonate opano-
wanie techn’ki wyzszego pilotazu, Minister Obrony Narodo-
wej, Marszalek Polski, Michat Zymierski, przekazat cenne
nagrody za posrednictwem Dowddcy Wojsk Lotn'czych, gen.

bryg. Aleksandra Romeyki dla nastQPUchych pilotéw Ofi-
i

cerskiej

Kopacza.

Szkoty Lotnictwa:
lieny Sosnowskiej-Kamlnskiej

por. pil.

Kordusa, por. pil.

i ppor. pil. Stanistawa

I RACJONALIZATORZY

_ Dwaj synowie matorolnych chlopéw z Lubelskiego, zot-
nierze jednostki Iotnl_cze‘J, szer. Dejko Roman i st. szer. Wa-
ctaw Wojtowicz, petnig stuzbe wojskowa jako strazacy. W cza-

sie pobytu na obozie

letnim znalezli

kilkanascie starych

pianogeneratorow, stuzacych do gaszenia pozaru na samolo-

cie, z ktérych

remontowali dwa, zaoszczedzajac 90 tys. zi.

Warlo zaznaczy¢, ze jeden pianogienerator kosztuje 300 tys.

ztotych, a remont wynosi 50 tys.

zlotych. Inicjatywa oszczed-

nosciowa i praca samoksztatceniowa strazakow-lotnikow jest

godna nasladowania.

Na stolikach lezg piekne
wydawnictwa dziet Lenina
i Stalina, barwne czasopis-
ma i broszury radzieckie.
Ciekawie ujete wykresy i
tablice obrazujg oswiate,
kulture i sztuke, rozwoj
gospodarczy,  poszczeg6lne
plany pigc:oletnie, zdoby-
cze i osiagniecia ZSRR i je-
?o poszczegolnych  Repub-
ik. Oczy zwiedzajacych
przykuwa barwna mapa
Swietlna os$rodkoéw przemy-
stu chemicznego, wiokien-
niczego, hutniczego, meta-
lurgicznego, os$rodkow gor-
niczych, weglowych i mi-
neralnych, portéw, osrod-
kéw rolniczych  naszego
wielkiego Sojusznika. Spe-
cjalny  wykres pokazuje
rozwoj produkcji ZSRR i
Stanéw Zjednoczonych.

Rzuca sie w oczy kon-
trast: linia obrazujaca roz-
woj produkcji Kraju Rad
nieustannie “‘wznosi sie w
gore, a linia przedstawia-
jaca rozwoj produkcji USA
opada, lub najwyzej bie-
n'e na jednym poziomie.

ala wystawa, opracowana
w najdrobniejszych szcze-
gotach, daje zwiedzajgcym
wiele interesujacych =~ wia-
domosci. EKRA



RATERSKA POMOC

— Za panowania caratu Kijow
byt miastem, w ktérym mieScity
sie patace i wille obszarnikow i ka-
pitalistow, lecz jednocze$nie byto
to miasto ludzi pracy, robotni-
kéw, — miasto nedzy, bezrobocia,
wyzysku i straszliwego terroru
carskich urzednikéw policji.

Wiasnie w Kijowie urodzit sie
Michat Weinstein, syn piekarza,
na dwa lata przed pierwszg, wojng
Swiatowg. Pierwsze lata przezyt
skazany na gtod i nedze wojenna.
Jako miody chtopiec widziat walki
robotnikdéw z kapitalistami, pa-
trzyt na barykady robotnicze, na
$mier¢ niewinnych, na okrucien-
stwa biatogwardzistow.

Kapitalisci chcieli, aby on, tak
jak i Jego ojciec piekarz oraz wszy-
scy inni robotnicy pracowali wy-
facznie dla powiekszenia ich zys-
kow i majatkow.

Dopiero  zwyciestwo  Wielkiej
Rewolucji Listopadowej — obale-
nie wiadzy kapitalistobw przez ro-
botnikdéw, chtopéw i inteligencjg
pod przewodnictwem rosyjskiej
klasy robotniczej, dato wszystkim
ludziom pracy w Rosji wolnos¢.

Miody Michat wstepuje do orga-
nizacji modziezowej pod nazwa
»Mtodych Leninowcow”, a pozniej
do ,,Pionierow*. Uczy sie i konczy
szkote w roku 1928.

Opadajg opitki zelaza, skrzypi
stalowa pitka. Michat pracuje jako
Slusarz-monter w stoczni kijow-
skiej. Dzieki $wiadomej i petnej
zrozumienia pracy robotnikow ta-
kich jak on, mogly ruszy¢ w du-
zych ilosciach statki na szerokim
Dnieprze, mogt wzrosngé rzeczny
obrét towarowy, mogto krzepna¢ i
rozwija¢ sie miode panstwo ra-
dzieckie. W szeregach przodujacej
organizacji miodziezy radzieckiej
Komsomotu, pogtebia swojg wie-
dze ideologiczng. Nastepnie w wy-
niku aktywnej pracy politycznej, a
przede wszystkim pracy nad soba,
wstepuje w szeregi  Wszechzwigz-
kowej Komunistycznej Partii (bol-
szewikow), Partii, ktora byta i jest
wyrazicielem dazen wszystkich lu-
dzi pracy i przodujacg sitg mie-
dzynarodowej klasy robotniczej.

* » *

Zgtosit sie jako ochotnik... Przez
dwa lata uczyt sie, pracowat, szko-

Zwigzek Radziecki od chwili po-
powstania Polski Ludowej udziela
nam braterskiej pomocy. Pomoc ta
obejmuje wszystkie dziedziny zycia
panstwowego, a miedzy innymi i
lotnictwo. Zwigzek Radziecki wypo-
sazyt lotnictwo nasze w doskonaty
sprzet i dat nam swych najlepszych
instruktorow, ktérzy szkolg nowe
kadry lotnikéw polskich. Instrukto-
rzy ci przekazujg im swe bogate do-
$wiadczenie, uczg przodujacej mysli
wojskowej i wychowujg na dobrych
synow ludowej Ojczyzny. Putkow-
nik Michat Weinstein jest jednym
z tych oficeréow.

lit, wypetniat rozkazy i zdawat ko-
lejne egzaminy, az wreszcie ukon-
czyt Szkote Artylerii jako jeden z
pierwszych.

Od najmiodszych lat marzyt o
lotnictwie, o tym aby mdéc chociaz
raz zobaczy¢ z lotu ptaka réwnine
Ukrainy, szeroki Dniepr i wreszcie
swoj ukochany Kijéw, miasto w
w ktorym spedzit mtodos¢, w kto-
rym znat kazdg uliczke, niemal
kazdy dom.

Dostaje sie do wojskowej szkoty
lotniczej.

Po ukonczeniu kursu jako obser-
wator lata na réznych typach sa-
molotéw. Przez okna kabiny ogla-
da pola szumiace tanami zh6z, zie-

lone lasy, niebieskawe, krete linie
rzek — oblicza kursy i trasy lo-
tow. Obowigzki swoje wypetnia
wzorowo. Awansuje kolejno i wre-
szcie jako jeden z najzdolniejszych
dostaje sie na Akademie Lotniczg
w Moskwie.

Wojna. Hordy hitlerowskie ude-
rzylty na Zwigzek Radziecki. Fa-
szysci mordowali niewinnych ludzi,
palili wsie i miasta, usitowali roz-
bi¢ Armie Radzieckg i opanowac
teren jego ojczyzny. Bronit jej jak
miliony innych obywateli. Pracuje
w sztabie putku, nastepnie dywizji
i armii. Jako ceniony oficer lotnic-
twa organizuje i bierze czynny u-
dzial w operacjach na frontach:
leningradzkim i biatoruskim. Ta-
cy wihasnie ludzie jak on, ludzie,
ktorzy gorgco ukochali swojg ra-
dzieckg Ojczyzne zatrzymali armie
hitlerowskg w pochodzie. Armia
ta zaczeta sie cofa¢ oddajgc ziemie
prawowitym wiascicielom...

Od 1 listopada 1944 roku, kiedy
odkomenderowano go do Wojska
Polskiego, prowadzit codziennie
ciezkg prace w kierowaniu wspot-
dziataniem lotnictwa z jednostka-
mi naziemnymi | Armii WP. Pra-
cowat w okresie kampanii war-
szawskiej, pomorskiej i berlin-
skiej. Dotart wreszcie do twierdzy
faszyzmu — Berlina.

A po wojnie?

Po zwycieskiej wojnie, majgc bo-
gate dosSwiadczenie i olbrzymi za-
pas wiedzy fachowej, petni nadal
stuzbe w szeregach Odrodzonego
Lotnictwa W.P. uczac miodych
lotnikdw tego, czego sam sie nau-
czyt w Szkotach i Armii Radziec-
kiej.

Putkownik obserwator Michat
Weinstein, syn robotnika, uczy sy-
néw robotniczych i chitopskich za-
przyjaznionego narodu, przyczy-
niajac sie do rozwoju lotnictwa
Polski Ludowej — Lotnictwa Po-
koju.

Jego praca jest jednym z wielu
przejawow pomocy jakiej udzielat
I udziela nam ZSRR na wszystkich
odcinkach odbudowy naszego Pani-
stwa.

EKRA
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Spotkalismy sie Zfiowtt,
kiedy wychodzilismy z ki-
na po obejrzeniu najnow-
szego filmu radzieckiego
»Spotkanie  nad tabg”
(wspaniaty film — posta-
rajcie si¢ go wszyscy zoba-
czyc).

To wiasnie ten film po-
budzit Staszka do zadania
mi dalszych pytan w spra-
wie Niemiec.

Bo wiasnle ten film —
dzieje miasteczka  Alten-
stadt, przyjazn  majora
Kuzmina i mjr. Hila — to
wszystko, co na nim wi-
dziatem ze Staszkiem, to
jakby opisana na tle jedne-
?_0 miasta h’storia cafej po-
ityki Amerykan w stosun-
ku do Niemiec.

Na tle tego obrazu Sta-
szek  fatwiej  zrozumiat
wszystko to, co bylo mu do-
tychczas jeszcze niejasne.

— Postuchajcie, opowiem
wam pokrétce o tym fil-
mie:

Przez  niemieckie mia-
steczko Altenstadt przepty-
wa rzeka taba, na ktorej
znajduje sie  zwodzony
most. Pewnego dnia most
ten stal sie granicg ra-
dzieckiej i amerykanskiej
strefy okupacyjnej. Poko-
nane Niemcy hitlerowskie
musiaty  zosta¢  ukarane
za przestepstwa popetnione
wobec catego $wiata. Trze-
ba byto zniszczy¢ fabryki
zbrojeniowe, nie dopuscic
do rozwoju %rzemysiu Wo-
jennego, odebra¢ chociazby
czastke tych sum, ktore
Niemcy byly w.nne pan-
stwom Europy za dokonane
w nich zniszczenia. Komen-
dantem _radzieckiej strefy
okupacyjnej byt mjr Kuz-
min, Komendantem™ amery-
kanskiej stre? — mjr Hil.
Obaj komendanci zaprzy-
jaznili sie ze soba. Obaj
mieli  wykona¢ zadanie
stworzenia nowych poko-
jowych Niemiec na swoim
odcinku.

Réznie sie dziatlo w oby-
dwu tych strefach. W ra-
dzieckiej otwierato sie szko-
ty i niszczyto fabryki, kto-
re produkowaty bomby. W
amerykanskiej strefie my-
Slano o szybkim urucho-
mieniu fabryk zbrojenio-
wych, a w knajpach bawili
Sie pijani zolnierze amery-
kanscy. W radzieckiej stre-
fie karano faszystow, w a-
merykarniskiej wypuszczano
ich z Wi?_zienia. W radziec-
kiej strefie powstawaty no-
we, demokratﬁgz_ne Niemcy,
w amerykanskiej odradzaty
sie stare, zaborcze.

Tres¢ filmu  wyjasnita
bardzo wiele Staszkowi. A-
merykanie chcg z Zachod-
nich Niemiec zrobi¢ swojg
kolonie, aby moc uzyc
Niemcow do nowej wojny.

GRANICA
POKOJU

— Tak — potwierdzit —
teraz rozumiem, ze powsta-
nie Niemieckiej Republiki

Demokratycznej to jeszcze
jeden_krok do zjednoczenia
Niemiec pod kierunkiem

prawdziwych demokratow
niemieckich. Przeciez tyl-
ko oni moga stworzyC inne,
nowe Niemcy.

Stuszme. Bo widzisz, na

czele demokracji  niemiec-
kiej stoja ludzie, ktorzy
zawsze walczyli z Hitle-

rem, ktorych ~ Hitler osa-
dzat w obozach i rozstrzeli-
wat, stojg_komunisci, anty-
faszy$ci niemieccy. Ci nie

WIADOMOSCI Z ZSRR

jacego pokéj Zwigzku Ra-
dzieckiego — wyklucza mo-
zliwos¢ nowych wojen w
Europie, kladzie kres prze-
lewom krwi w Europie i
uniemozliwia _ ujarzmienie
krajow europejskich przez
imperialistow Swiata“.

Teraz spytasz mnie z ko-
lei, dlaczego Generalissimus
Stalin_ tak wielkg wage
przywigzuje do powstania
Niemieckiej _Republiki De-
mokratycznej?

Abym mogt odpowiedzie¢
Ci na to pytanie, musimy
sie cofna¢ nieco wstecz —
do historii.

POMNIK NIESTEROWA

We wsi Wola Wysocka w
Zachodniej Ukrainie odsto-
niety zostat pomnik ku czci
tworcy akrobacji lotniczej,
pilota rosyjskiego Piotra
Niesterowa. Pod ta wsig
zgingt Niesterow w 1914 r.
w walce z samolotami au-
striackimi. W odstonieciu
pomnika wzieli udziat lot-
nicy, rolnicy z kotchozow,
robotnicy z pobliskich miast
oraz delegacje wiadz.

* * *

W zwiazku ze zblizajaca
sie 32 rocznicg Wielkiej

Rewolucji rozwija sie w or-
ganizacjach DOSAW maso-
wy ruch dla godnego ucz-
czenia Swieta narodu ra-
dzieckiego. Organizacje
DOSAW podejmujg kon-
kretne zobowigzania, maja-
ce na celu rozszerzenie pro-
pagandy lotnictwa w spo-
teczenstwie, odniesienie
poziomu wyszkolenia fa-
chowego cztonkow organi-
zacji 1 weciaggniecie szer-
szych mas miodziezy do lot-
nictwa sportowego.

W JEDNYM ZWI1ELU AEROKLUBOW

Aeroklub w Tule wyszko-
lit za okres swego istnienia
tysigce pilotow silnikowych,
szybowcowych, spadochro-
niarzy i mechanikéw. Wie-
lu z nich znanych_jest te-
raz w ca’r?/m raju. Byly
pilot aeroklubu — Safonow
uzyskat w czasie woiny za-
szczytny tytut dwukrotne-

0 Bohatera ZSRR. Piloci

rechow, Katugin i Dotgu-
szyn zostali ~Bohaterami
ZSRR, w aeroklubie tul-

dopuszczg do tego, aby
Niemcy zostaty wykorzy-
stane do nowej wojny.
Zapewne znany Ci jest z
%azet codziennych list, jaki
eneralissimus Stalin wy-
stosowat do Prezydenta i
Premiera Niemieck ej Re-
publiki Demokratycznej.
,Utworzenie  “mitujacej
Eok(')j Niemieckiej Republi-
i Demokratycznej — pisat
w tym liscie Generalissimus
Stalin — jest zwrotnym
punktem w dziejach Euro-
py. Nie ulega watpliwosci,
ze istnienie Niemiec demo-
kratycznych i mitujacych
pokoj, obok istnienia mitu-

skim stawiata swoje pierw-
sze kroki w lotnictwie zna-
na pilotka, Bohater ZSRR
W. Grizodubowa.

Dawni uczniowie aeroklu-
bu, Bohaterowie ZSRR, pel-
nig stuzbe wojskowg w lot-
nictwie. a Bohater ZSRR,
Woronkow, pracuje w jed-
nym z przedsiebiorstw Tu-
ty, bioragc réwnoczesnie
aktywny udziat w pra-
cach Rejonowego Komitetu
DOSAW.

Pamigtasz — my na wia-
snej skérze  odczulismy
najbardziej potegh Niemiec
imperiaPstycznych. Rok
1939 i lata okupacji méwig
0 tym dobitnie. 'Dlaczego
tak sie dzialo. Po prostu
dlatego, ze praca przeszio
60-milionowego narodu nie-
mieckiego wykorzystana by-
ta przez rzadzacych nim
imperialistow. Tak byto w
ostatniej wojnie i tak byto

W wojnie poprzedniej, w
1914 roku. Wiadze w Niem-
czech  sprawowaty rzady,

reprezentujgce  fabrykan-
tbw i obszarnikow, ktére
dazyly do podboju $wiata.

Przed narzuceniem S$wia-
tu wojny, rzady te potra-
fity skrepowaC i zdusic¢

wolnos¢ narodu niemiec-
kiego.
Dzi$, dzieki zwyciestwu

Zwigzku Radzieckiego, za-
istniata  mozliwos¢, aby
Niemcy zaczely nowe zycie,
zeby ~ zaczely  pokojowo
wspOtpracowaC z innymi
narodami, ktorym dawniej
zagrazaty.  Mozliwos¢ ta
zostata wykorzystana w ra-
dzieckiej ~ strefie Niemiec,
gdzie odebrano fabryki |
majatki kapitalistom i ob-
szarnikom, gdzie ukarano
hitlerowskich  zbrodniarzy
wojennych, gdzie umozli-
wiono niemieckim masom
pracujgcym pokojowy roz-
woj. W wyniku tego wszy-
stkiego utworzona zostala
w czterz lata po wojnie
Niemiecka Republika De-
mokratyczna, reprezentuja-
ca interesy mas pracuja-
cych catych Niemiec.

W Niemieckiej Republice
Demokratycznej dosz’rg pod
przewodem klasy robotni-
czej do gtosu demokratycz-
ne sity narodu niemieckie-
go. Sity te nie chca wojen
zaborczych, sily te uznajg
granice na Odrze i Nysie
Jako granice pokoju, a pote-
ge przemystowg Niemiec
chca wykorzysta¢ dla do-
bra obozu pokoju.

Jest to zatem zwrotny
punkt w zyciu Europy —
Jak stwierdzit w swym lis-
cie Generalissimus Stalin.
Ta potega, ktora narzucata
w ciggu wielu lat wojne
Swiatu staje dzi$ po stronie
obozu pokoju.

Dlatego tez stowa Gene-
ralissimusa Stalina, zawar-
te_ we wspomnianym juz li-
Scie, przynoszace wies¢ o
nowym wielkim czynniku
pokoju, jakim jest istnienie
Niemiec demokratycznych,

rzyjeli z radoscig wszyscy
udzie mitujagcy pokdj na
catym Swiecie. Ze szczegol-
na radoscig przyjat te sto-
wa naréd polski, ktéry tak
wiele ucierpiat od niemiec-
kich imperialistow.

»Naréd nasz — pisat do
kierownikow  demokracji
niemieckiej Prezydent Bie-
rut — wita powstanie Nie-
mieclrej Republiki Demo-
kratycznej, ktéra raz na
zawsze zerwala ze zgubng i
haniebng tradycja ,,marszu
na wschéd” i ktora uwaza
granice Odry 1 Nysy za
granice pokoju“,

Utworzenie nowych, de-
mokratycznych Niemiec, to
jeszcze jeden cios w ﬂlany
podzegaczy  wojnnyc
stwierdzit' powaznie Sta-
szek. Stusznie.

Sprawa Niemiec jest juz
teraz dla mnie zrozumiata.

Przypuszczam, ze i dla
Was tez.

ZENIT



koki z op6znieniem — to
S bardzo wazna rzecz dla

kazdego
sportowca. W warunkach
bojowych dajg one spado-
chroniarzowi mozno$¢ uni-
kniecia ataku w powietrzu
oraz doktadnego wyladowa-
nia w ustalonym z gory
miejscu.

O skoku z opo6znieniem
styszatem po raz pierwszy,
gdy bytem jeszcze uczniem
w szkole lotniczej. Wyda-
wato mi sie rzecza niemoz-
liwg, by zaroéwno cziowiek,
jak i~ spadochron mogli
wytrzyma¢ tak ogromny
wstrzas. ' Nie wiedziatem
wtedy, ze szybkos¢ spada-
jacego swobodnie ciata nie
roSnie  w nieskonczonosé,
a juz po krotkim czasie do-
chodzi do pewnej okreslo-
nej i statej wielkosci ¥
Wielkos¢ te  przy skokach
z wysokosci 1000 — 2000
m przyimuje sie rowng 50—
55 meek, Z prawem tym
zetknatem sie. w praktyce
dopiero p6zniej.

Pamietam doskonale pe-
wien lipcowy poranek. Pi-
lot Zerebczenko ‘fagodnie
nabierat wysokosci, a ja,
lekko rozgorgczkowany sie-
dziatem w drugej kabinie,
pbserwuj:}c ziemie. Stonce
uz wzeszto, lecz lekka, bte-
kitna mgietka p_okr*ywaa
jeszcze parowy, wisiafa nad
wodg  pokrywajac . rzeke
Moskwe. Za kilka minut
nratem opusci¢ przytulng,
bezpieczng kabine samolotu
i rzuci¢ sie jak kamien
w dot.

Opusciwszy samolot zde-
cydowatem, ze sprébuje o-
pozni¢ otwarcie spadochro-
nu. Pamigtam, jak g‘ldyby to
byto dzis — wsciekly Swist
wiatru w uszach i n:eprze-
partg che¢ otwarcia spado-
chronu.  Walcze z samym
sobg. Gtosno licze sekun-
% — 121 — 122 — 123..

tasciwie, to raczej w my-
$li, niz na %’ros wypowia-
dam liczbe 131 i z ulgg po-
ciggam za raczke spado-
chronu.

W czasie skoku wydawa-
to mi sie, ze uczciwie li-
czytem sekundy, mylitem
si¢ jednak. Swobodne spa-
danie odbywato sie zale-
dwie na przestrzeni 180 me-
trow. co tu wiasciwie
chodzi? Przeciez ¢éwiczac na
ziemi 1'czytem do 131 i sto-
Eer wskazywatl zawsze do-
tadnie 10 sekund. Okazato
sig, ze liczy¢ — spokojnie,
znajdujac sie na ziemi, to
jedna sprawa; catkiem ina-
czej jest w powietrzu. Tam

*) Przyczyna tego jest o-
por powietrza, ktory Row-
nowazy przyspieszenie spa-
dajagcego  ciata  (przyp.
thum.).

»powietrznego*

SKOK Z OPOZNIENIEM

WASYL ROMANIUK

zastuzony mistrz sportu spadochronowego ZSRR

cztowiek mimo woli przy-
$piesza liczenie.

Startuje jeszcze raz z
twardym  postanowieniem
pokonania za wszelkg ceng
instynktu  samoobrony |
wykonania  prawdziwego
skoku z opdznieniem.

Poprzez _celuloidowg  o-
wiewke widze znak, ktéry
podajS: mi Zerebczenko.

— Juz czas!

Staje na siedzeniu i ma-
chnawszy reka pilotowi na
pozegnanie przewalam sie
przez burte.

Staram sie liczy¢ powoli,
nie Spieszac_sie, tak samo
jak na ziemi. Na tym kon-
centruje teraz calg swojg
wole, wszystkie sity.

Sto dwadziescia jeden!..,

Kazda sekunda wydaje
mi sie catg wiecznoscia. Le-
ce jak kamien. Spadajac
twarzg w dot widze dobrze
ziemie. Potem przewraca
mnie na plecy i przed oczy-
ma bilekitnieje niebo z bia-
ta wstegg chmur pierza-
stych. Nagle zauwazam, ze
jestem catkowicie spokojny
1 ze powolne liczenie nie
wymaga zadnego wysitku.
W koncu upragnione 135.
Przewraca mnie znéw twa-
rzg w dot i wtedy widze
ziemie, ktéra wydaje mi sie
przerazajgco bliska.  Po-
Spiesznie chwytam za rgcz-
ke i cieszac sie, ze zdoby-
tem sie na potrzebng site
woli i hart — otwieram spa-
dochron.

Ten i nastepne skoki
przekonaty mnie, ze skok
z opOznieniem jest wpraw-
dzie nieco bardziej skom-
likowany niz zwyczajny,
ecz moze go wykonac z po-
wodzeniem kazdy opano-
wany i dobrze wyéwiczony
skoczek.

Wspomniatem  juz, jak
prymitywny AESt sposob - li-
czenia sekund w powietrzu,
szczegOlnie dla niedoswiad-
czonych  spadochroniarzy.
Zresztg nawet skoczkowie,
dostatecznie  wytrenowani
w skokach z op6znieniem
moga w ten sposob liczy¢
czas spadania nie dhuzej,
Lak w ciggu 15 — 20 se-

und. Dlatego tez najbar-
dziej istotng jest sprawa
dokfadnego okreslenia cza-
su spadania z dowolnej —
do wyznaczonej wysokosci.

Niektorzy spadochronia-
rze, wykonujac skoki z du-
zym op@znieniem oriento-
towali sie wedilug stopera.
Probowatem i ja skaka¢ ze
stoperem, lecz bez rezulta-
tu. By¢ moze zawazyly tu-
taj cechy indywidualne.
Przeciez stoper, przymoco-
Wang/, powiedzm o reki,
trzeba podnie$¢ do oczu, by
obserwowa¢ ruch wska-
z6wki. Reka za$ — to ster.
Gdy tylko zblizysz reke do
twarzy, rownowaga zostaje
zaktocona i cialo wykonuje
ruch obrotowy. Obrét ten,
szczegOlnie w chwili otwar-
cia spadochronu, moze spo-
wodowa¢ bardzo nieprzy-
jemne skutki. Poza tym,
Jjesli spadanie trwa diuzej
niz nrnute, trudno jest o-
kresli¢, ile razy wskazowka
obiegta tarcze stopera —
raz, dwa, czy trzy razy.
Wykonujac rézne skoki z 0-

O0zn’en:em, najczesclej o-
reSlatem moment otwar-
cia spadochronu  wedtug
ziemi. Przy spadaniu trzeba
koniecznie obserwowac zie-
mie i wtedy, przy pewnym
treningu, mozna oznaczy¢
V\(/)ysokoéé z doktadnoscig do
100 — 200 m.

Poczatkowo mylitem sig i
otwieratem spadochron na
zbyt duzej wysokosci. Po-
wodem tego bylo  zbyt
szybkie liczenie  sekund.
Cztowiek pragnat instynk-
townie przerwa¢ spadanie i
dlatego nadlatujgca ziemia
wydawata sie 'bMzsza. niz
byta w rzeczywistosci.

Doswiadczenie  mistrzow
skoku z opdznieniem —
Jewdokimowa, Jewsiejewa
i Amintajewa wykazato, ze
przy przypadkowym spada-
niu, bez sterowan'a c'alem,
nie mozna wogoble przepro-

wadzi¢ zadnych powazniej-
szych badan spadania w
powietrzu.

(d. c. n)
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M. W. Lomonosow

ierwszym ,,modelarzem
P lotniczym*“ w Rosji byt

wielki uczony Michat Wa-

siljewicz tomonosow. W ro-
ku 1754 wykonat on ,pro-
jekt maszyny, ktdra by zdol-
na byla yyznies¢ sie nad
ziemie i podnies¢ maty ter-
mometr dla  zm:erzenia
temperatury powietrza na
duzych wysokosciach®. Byt
to “jednoczesnie pierwszy
wzlot sondy aerologicznej.

Model ten z wygladu
ﬁrzypomlna} konstrukcje
elikoptera. £omonosow c-
nrécz tego stosowal czesto
latawce do pomiarow gor-
nych warstw atmosfery.

W 1848 roku kierownik
szkoty pilotazowej K. .
Konstantinow  opracowat
teorie lotu latawca.

W roku 1877 A F. Mo-
zajski  wykonywat stynne
eksperymenty  z réznymi
modelami latajacymi. Jeden
z modeli tego konstrukto-
ra latat z obcigzeniem do 1
ki’pf'rama.

Podczas pokazéw przed
wysoka komisjg z owczes-
nej akademii nauk Mozaj-
ski przyczepit do modelu
swoj marynarski kordz’k,
demonstrujagc w ten sposéb
wiasnosci udzwigu swojego
modelu.

Tylko zmudne doswiad-
czenie z modelami pozwo-
lity Mozajskiemu na opra-
cowanie samolotu — pierw-
szego na S$wiecie.

Uczony K. E. Zukowski
jest organizatorem pierw-
szych zawodow modelar-
skich (2 stycznia 1910 r.
w Moskw'e). Na zawodach
tych nai’epszv model prze-
leciat odleg’o$¢ 17 metrow.

W dniu 1 kwietnia 1910r.
zorganizowano znowu zawo-
dy w moskiewskim menazu
(ujezdzalni!. w ktérych bra-
fo udziat 36 ludzi i 45 mo-
deli. W tym 9 szybowcow
i 36 z napedem.

W latach 1909—1911 przy
zaktadach _naukowych po-
wstaty nieliczne ~ o$rodki
modelarskie. ~ Czasopismo
»Wiestn'k Wozduchoptawa-
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MALE LOTNICTWO W ZSRR

nia“ Nr 16 z 1910 roku tak
opisywat jeden z Owczes-
nych modeli:, ,,aeroplan byt
zupetnie nowego typu, o
dtugosci 4 sazni i szeroko-
§ci 2 sgzni. Aeroplan ten
startowat przy pomocy liny
ciggnionej przez konie“..

Pelny rozkwit malego
lotnictwa nas:taiﬁi’f_ jednak
dopiero po Wielkiej Rewo-
lucji  Pazdziernikowej. W
Jec'e 1923 roku organizacja
ODWEF (Obszczestwo Dru-
zjej Wozdusznego Flota)
rozpoczeto planowg prz(ajce
na opu’aryzacjag mode-
Iarstw% F\)/v Z%/RR.Ja1

P’erwsze o$rodki byly
zatozone  w Moskwie, Le-
nneradzie, Tyflisie, Ora-
nienburgu i na Kubaniu.
Ruch modelarski poczat o-
garniac’ caty kraj, groma-
zac w swych szeregach ro-
botnikéw, chtopéw i inteli-
gencje pracujaca.

W samym tylko roku 1925,
wedtug niekompletnych da-
nych. ~ przeprowadzono w
ZSRR 55 zawodéw mode-
larskich. w ktérych uczest-
niczyto ponad 1600 modeli.
W tym czas'e modelarze z
Armenii zdobyli pierwsze
rekordy odlegtosci — 1 185
m i diugotrwatosci lotu —
27 minut. W sierpniu 1926
roku na centralnym lotni-
skuv\;aod Moskwa odbyty sie
I Wszechzwigzkowe Zawo-
dy Modeli Latajgcych. W
zawodach uczestniczyto 70
modelarzy i 126 modeli.

Zastepca dowodcy lotnictwa ZSRR, generat Klokow

FRAGMENTY HISTORII

W 1928 roku modelarz W.
Karabajew ustalit S$wiato-
wy rekord dtugotrwatosci
lotu. Model tego baszkir-
skiego modelarza utrzymat
SI?(W powietrzu 49 min. 59
sek. Byt to pierwszy rekord
Swiatowy ustalony przez
ZSRR w matym lotnictwie.

Od tego czasu corocznie

rzybywaty nowe, coraz
epsze czyny, rozstawia-
jace modelarzy radzieckich.
W rozkazie marszatka Wo-
roszylowa na  pierwszy
Dzief Lotnictwa Czerwonej
Armii czytamy:

— W kazdej szkole, w
kazdym domu pionieréw —
kotko modelarskie!

W kazdej fabryce i wy-
twérni — kotko szybowni-
kéw!

W kazdym okregu prze-
mystowym — aeroklub!* —

Te stowa rozkazu odzwier-
ciedlajg, iak ogromna wa-
ge przywigzuje sie w ZSRR
do lotniczych poczynan mio
dziezy.

W h’storii matego lotnic-
twa ZSRR jest bardzo du-
zo ciekawych faktow, z kt6-
rych warto poda¢ wyczyn
modelu typu ,kaczka® wy-
konanego przez 16-letniego
Piotra Lewczenko w 1934
roku. Model ten poleciat
5300 m, co bylo wdwczas
nowym rekordem S$wiato-
wym. Wyczyn ten zwrdcit
uwage jednego z fabrykan-
tow potfabrykatow mode-
larskich w Anglii, mister

Winga. Napisat on list do
Lewczenki obiecujac mu
wydanie planéw, opatento-
wanie pomystow konstruk-
cyjnych i~ géry dobrego,
angielskiego ziota.

Piotr Lewczenko nie dat
sie jednak skusi¢, nie im-
ponowata mu stawa i za-
mieszczenie jego nazwiska
w wydawnictwach pana
Winga, nie chciat jako pio-
nier, obywatel panstwa so-
cjalistycznego  sprzedawac
swego pomystu kapitaliscie.
Z doswiadczen Lewczenki
mogli  korzysta¢ wszyscy,
ale sprzedawaC — tego nie
uczono go w radzieckiej
szkole. Interes, dobry inte-
res, nie udat sie mister
Wingowi.

Juz w roku 1938 z 12 re-
kordow mledzynarodowvch
6 nalezalo do ZSRR i bvio
zatwierdzonych przez FAl.
Do 31 grudnia 1939 r. na 16
rekordow, figuruiacych w
tabeli FAl — 11 nalezato do
ZSRR.

Dzisiai modelarze radziec-
cy przodujg na catym Swie-
cle, utrzymujac wiekszos¢
rekordow w swoim posia-
daniu.

Mate lotnictwo w ZSRR
kroczy stale naprzéd, wy-
chowujac technicznie mio-
dziez, wedlug wskazan Le-
nina i Stalina, wedlug po-

wszechnego hasta — ,,od
modelu — do szybowca —
od szybowca — do samolo-
tu I ‘

i przewodniczacy Centralnego

Komitetu DOSAW gen. Kamanin na zawodach modelarskich V,._



BOHATEROWIE

KRAJU
RAD

Pietnascie lat temu oczy
catego Swiata zwrdcone by-
ty na Péinoc, gdzie lotnicy
radzieccy w niestychanie
ciezkich  warunkach, wal-
cz?c z kazdym kilometrem
odlegtosci, lecieli na ratu-
nek czeluskinowcow.

20 kwietnia 1934 roku
Zwigzek Radziecki witat
pierwszych swoich Bohate-
row: A. W. Lapidiewskie-
go, S. A. Lewoniewskiego,
W. S. Motokowa, N. P. Ka-
manina, M. T. Slepniewa,
M. W. Wodopianowa 1 I. W.
Doronina. To oni ratowali
ludzi z wyprawy ,,Czeluski-
na“, okretu zagubionego
wéréd polarnych lodéw.

Maryna Czeczniewa (o-
becnie pilot — Bohater
Zwigzku Radzieckiego) —
miata wdwczas lat dwana-
Scie. Mata czarnooka Ma-
ryna, uczennica pigtej klasy
szkoty moskiewskiej, ma-
rzyta o zawodzie [lekarza.
AZ pewnego razu w szkole
zatozono kotko modelarzy
lotniczych i — Maryna za-
kochata sie z miejsca w
lotnictwie.

Przeszly lata. DzieA u-
koniczenia szkoty byt dla
niej podwaojnie uroczysty.
W ‘dniu tym wraz ze Swia-
dectwem dojrzatosci otrzy-
mata tytut pilota-instrukto-
[)a w miejscowym aeroklu-

ie...

Wybucha wojna. Czecz-
niewa z niecierpliwoscia o-
czekuje powotania do ar-
mii, czeka na chwile bojo-
weg}o_vyylot_u. Marzenia jej
spetniaja sie bardzo szyb-
ko. Maryna lata i bombar-
duje  hitlerowcow. Broni

wspélnie  ze  wszystkimi
swojej O{czizny. Data na
nocnym, lekkim bombow-
cu (PO-2). Jest wszedzie:

na Kubaniu, w Donbasie,
Krymie, Biatorusi i Polsce,
gdzie gromi z powietrza
niemieckich zaborcow.

Na zakoriczenie wojny w
ksigzce lotow Czeczniewej
pozostata pozycja — 81
wylotéw bojowych!

W tym czasie, gdy lotni-
cy za uratowanie czeluski-
nowcow otrzymywali tytu-
irjy_Bohater(’)w wigzku Ra-
zieckiego, Konstanty Da-

widow pracowat jako to-
karz w jednej z fabryk
miasta Gorki, = szkolac Sie
jednocze$nie w aeroklubie.

Podczas wojny Dawidow
latat na szturmowcu, na
stynnej maszynie zwanej
,Czarng $miercig” (I£-2).
Razem z towarzyszami swo-
Lej eskadry oczyszczat bte-

itne niebo nad Leningra-
dem i Stalingradem od za-
borczych skrzydet ze swa-
styka.

Szturmowiec jego walczyt
nad ruinami molenska,
nomagat wyswobodzi¢ Bia-
torus i Polske. W dzien
zwyciestwa nad hitlerow-
cami ksiazke lotdw Dawi-
dowa wypetniata liczba —
170 wylotow bojowych.

W jednym z miasteczek,
I(2|d2|e bazowali lotnicy, Bo-

ater ZSRR Dawidéw spot-
kat Maryne. Po krotkiej
znajomosci los zlgczyt ic
na zawsze.

Dzisiaj matzonkowie Da-
widow prowadza prace wy-
szkoleniowg w centralnym
Aeroklubie ZSRR im. W.
Czkatowa. Uczg ludzi trud-
nej sztuki latania i umito-
wania sportu lotniczego.

Jasny, piekny dzied. Na
lotnisku  aeroklubu mo-

skiewskiego ruch. Grupa
ludzi przygotow?e sie i o-

mawia zadania dzisiejszych
lotow. L .
W lotny dzien nie moze

zabraknaC tu i matzenstwa
Dawidow. A oto ich ucz-
niowie:

Profesor katedry silni-
kéow — S. Forsten. szofer
autobusowy — N. Borzow,
robotnik fabryczny — N.
tazarew. Student N. Kuz-
niecow. instruktor = wych.
fiz. W. Kweisner i inni.

Komendant Dawidéw roz-
daje zadania. Startujg ko-
lejno mate Ut-2. Student—
i¢ézykoznawca, kreci beczki
I wywroty. Dawiddw |us-
miecha sie. Jest zadowolo-
ny. Bacznie patrzy w goére
mruzac oczy. W stuchaw-
kach ~aparatu radiowego,
ktory znajduje sie zawsze
na starcie, s’vszy  znoiio-
my gtos profesora Forste-
na. — ykonuje p%le!
W $lad za samolotem bie-
gnie w eterze rozkaz ko-
mendanta — wyréwnaj! —
o tak! DawMnw FopraWIa
i uczy swoich lotnikow.
Forsten ma dzisiaj radosny
dzien. Lata coraz, leniej.
Trzy, cztery razV w tygod-
niu Siergie] Wadvm’rowicz
przychodzi na lotnisko. Jest
szcze$liwy, a potem po lo-

tach, jak mowi, praca w u-
czelni lepiej mu idzie. Le-
piej potrafi mowi¢ wtedy
0 swoich silnikach.

Lotnicy w catym Zwigz-
ku Radzieckim ucza sie
sztuki latania. Lotnicy ci
korzystajg z tradycji wiel-
kich swoich nauczyceli —
Bohaterow ZSRR; jak Czka-
towa, ktérego nazwiskiem
nazwano Centralny Aero-
klub i innych.

Od ustanowienia za-
szczytnego tytutu Bohatera
ZSRR m;nefo 15 lat. Dwa
tysigce stu lotnikdéw (pilo-
tow, nawigatoréw, strzel-
cow poktadowych) otrzyma-
fo tytuty Bohateréw. Szesc-
dziesieciu jeden pilotow o-
trzymato dwukrotnie od-
znaczenie Ziotej Gwiazdy.
Dwéch Eilot()w: putk, gwar-
dii Aleksander Pokryszkin
i mjr. gwardii lwan Koze-
dub otrzymato trzrkrotnie
tytut Bohatera ZSRR.

W caasie minionej woinv
w catej Armii Czerwonej
tytut Bohatera ZSRR otrzy-
mato 11 tysiecy zoinierzy.
Kazde z nazwisk tych Ju-
dzi—to symbol bohaterstwa
i mitosci ojczyzny. P. E

(wg pisma ,,Ogoniok"
Nr 16 z 1949 r.)
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Biuro Polityczne Komite-
tu Centralnego _Polskiej
Zjednoczonej Partii Robot-
niczej  obradowalo  nad
sprawami kultury fizycznej
i sportu i powzieto nad-
zwyczaj donioste dla tej
dziedziny zycia spoiecznego
uchwaly. Uchwata skiada
sie z trzech czesci, z kto-
rych pierwsza méwi o zna-
czeniu i roli  wychowania
fizycznego i sportu w Pol-
sce Ludowej, druga zawiera
ocene osiggnie¢ i brakow
obecnego stanu, trzecia za$
formutuje  zadania, jakie
stojg przed odpowiedzial-
nymi za te dziedzing zycia
czynnikami.

Wszyscy piloci sportowi
powitaja = niewatpliwie po-
wyzszg uchwate z prawdzi-
wa radoScia. Zdajg sobie
bowiem sprawe, jak wazng
role odgrywa sport, a tym-
bardziej "sport lotnlczy w
zyciu naszej ludowej Oj-
czyzny. Dzi$ praca nad
upowszechnieniem  sportu
wogole. a tym  samym
sportu lotniczego i podnie-
sieniem poz'omu uswiado-
mienia spoteczno - politycz-
nego bedzie poparta zwiek-
szong opiekg ideologiczna
oraz wydatng wszechstron-
nag pomocg Panstwa i
wszystkich organizacji spo-
tecznych.

Niewatpliwie piloci aero-
klubow  regionalnych, in-
struktorzy i kierownicy, z
calag energia i zapalem
préystqpia do wykonania
zadan, postawionych im na

nowym etapie  rozwoju
sportu _ lotniczego Polski
Ludowej.

* * *

Mimo ze koniczy sie juz
pazdziernk, tojednak stale
wracamy do wrze$nia. Dla-
czego? ~Po prostu dlatego,
ze miesigc ten mozna $mia-
to nazwac przetomowym w
zyciu naszych aeroklubdw.
Nie byto w tym czasie Klu-
bu, ktéry by nie latat. Po
raz pierwszy w tegorocz-
nym wspotzawodnictwie
miedzyklubowym  prawie
wszystkie aerokluby re-
gionalne moga poszczycic
sie wykonaniem we wrzes-
niu swych miesiecznych
planéw lotow. Finisz byt
naprawde  wspaniaty. W
chwili  obecnej Komisja
wspotzawodnictwa ARP o-
blicza wyniki Il etapu za
okres od 1 lipca do 30
wrzesnia br. i juz za ty-
dzien bede modgt podac
szczegbtowe rezultaty. Na
podstawie dotychczasowych
meldunkéw spodziewac sie
nalezy, ze nagroda przecho-
dnia przejdzie w nowe re-
ce. Ulegnie roéwniez znacz-
nej zmianie uktad miejsc w
tabeli.

O tym, ze Aeroklub Biel-
sko - Bialski nalezy do
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najaktywniejszych sposréd

cze dwa kluby. W dniu 2
klubow, pisat Smy juz po-

pazdziernika br. 106,6%

przednio. Dzi$§ nalezatoby planu lotow szybowcowych
tylko doda¢, ze klub ten za pazdziermk wykonat Ae-
zameldowat w dniu 14 paz- roklub Kujawski w Ino-
dziernika br. o wykonaniu wroctawiu,  ktory  uczcit
600% planu lotéw szybow- tym Miedzynarodowy Dzien

cowych za pazdziernik. I-
lo$¢” wylatanych godzin, u-
zyskiwanych przez poszcze-
golnych pilotow tego klubu,
Jest najlepszym dowodem

Pokoju. Aeroklub Gdanski
zameldowat w dniu 13 paz-
dziernika br. o wykonaniu
254,5% planu lotéw silniko-
wych i 103% planu lotow

ile mozna wylata¢ w czasie szybowcowych ~ za miesiac
treningu klubowego. | tak pazdziernik. )

na przyktad pil. Broda Jan Wrdocmy  jednak jeszcze
wylatat we wrzesniu na do wrzednia. . )
»Jezyku“,  ,Komarze* i Aeroklub Stupski pomi-
»Musze* 39 godzin i 57 mo niezwyktych trudnosci

minut, a jego kolega klubo-
wy, pil. Jarofnczyk Zdzi-
staw wylatat w tym czasie

wykonat miesieczny plan
lotéw _ szybowcowych za
wrzesien w  143%." Wynik

na ,,Komarze* i -,,Olimpii" powyzszy jest niewqtf)llwie
33 godz ny i 8 minut. w Iwiej czeSci rezultatem

Wykonaniem i przekro- pracy, jaka wiozyt w zor-
czeniem planu lotow za %anlzowame treningu w
pazdzierni Ie%itymujq sie tupsku instr. Pawet Mo-
juz w chwili obecnej jesz- kwa, ktory do tamtejszego

Na lotnisku Aeroklubu Olsztynskiego

35 godzin
W powietrzu
Nowy szybowcowy rekord Polski

Pilot Stanistaw Wielgus z Aeroklubu
Krakowskiego ustanowit na Zarze, na szy-
bowcu typu ,Komar” nowy szybowcowy
rokord Polski dtugotrwatosci lotu 35 godzin
14 minut. Start nastgpit w dniu 19 pazdzier-
nika br a lgdowanie 20 pazdziernika br. o go-
dzinie 19°t. Tym samym dotychczasowy rekord
Polski ustanowiony w 1937 roku i wynoszacy
24 godziny 14 minut pobity zostat o 11 godzin.

aeroklubu skierowany zo-
stat we wrzesniu. Sposrod
cztonkéw klubu najwiecej
w tym czasie wylatali pi-
loci: Moczu’ski Wiestaw i
ngzewskl Ryszard.
klubie tym styszelismy
w tym roku stosunkowo
mato, to tez wynik powyz-
szy jest prawdziwg niespo-
dzianka. Niespodzianki by-
waja zwykle  przyjemne.
Z przyjemno$ciag wiec do-
nosze Czytelnikom o n;e-
spodz;ance, jaka zgotowat
wszystkim silnikowcom Ae-
roklub  Podkarpacki w
Krosnie, ktory 29 wrze$nia
br. jako pierwszy z wszy-
stkich aeroklubow regio-
nalnych w Polsce zameldo-
wat o wykonaniu rocznego
lanu lotéw siln:kowych.
rawo, Krosho!
o7 «
Na Zarze — w stolicy na-
szego szybownictwa, podob-
nie jak co miesigc tak i we
wrzesniu  trenowali  za-
awansowani piloci szybow-
cowi, cztonkow e aeroklu-
bow regionalnych. Piloci ci
uzyskali w tym czasie 5
warunkéw do podkat. ,,D“
— 6 czas6w ponad 5 godzin,
15 wysokosci ponad 1000 m,
2 wysokosci ponad 2000 m
oraz 4 przeloty o facznej
dtugosci 287 km.

Przeprowadzono takze lo-
ty nocne, szkolac pilotow w
nocnym lgdowaniu oraz pi-
lotazu bez widecznosci. Po-
za tym przeprowadzono
kurs holu i podstawowej a-
krobacji. Wykonano prsz
tym 522 starty w czasie 286

odzin i 30 minu. Kierowni-

iem tren;ngu by} 'nstr. pil.
Tadeusz Gora. Zar wspot-
zawodniczy z innymi szko-
tami szybowcowymi oraz
z aeroklubami regionalny-
mi jak roéwniez prowadzi
wspotzawodnictwo  indywi-
dualne na swoim terenie.

A teraz pare wiadomosci
z ostatniej chwili.

W Grudziadzu odbyta sie
uroczystos$¢ przekazania lot-
niska:  Aeroklubowi Gru-
dzigdzkiemu. Pilot tego Ae-
roklubu, Jerzy Derkowski,
osiggnat na ,,Jezyku“ w je-
dnym z lotow treningo-
wych, ktory trwat 3 godzi-
ny i 4 minuty, wysokos¢
2500 m

Aeroklub Kielecki wyko-
nat do dnia 30 wrze$nia br.
92% rocznego planu lotow
szybowcowych. = Piloci szy-
bowcowi “tego klubu w
zw'azku z Akcjg ,LL" za-
tozyli we wrzesniu 20 no-
wych Kot Ligi Lotniczej,
werbujac ponad 2000 no-
wych czionkéw LL. Akcja
godna uwagi. Jak dotych-
czas, zaden z aeroklubow
nie moze poszczycic sie te-
?(0 rodzaju sukcesem. Cze-

amy na’inne kluby.

J. Konieczny

*



rzy ulicy Olimpijskiegj
w Poznaniu miesci sie

Miejski Stadion Sportowy.

Na tym stadionie odbyly sie
Il Ogodlnokrajowe Zawody
Modeli Na Uwiezi.

O ile Czytelnicy spodzie-
wajg sie ogtoszenia specjal-
nych rekordéw, to musze
ich rozczarowaé. — Rekor-
dow, niestety, nie byto. Ale
to nie jest wazne. Przejdz-
my na_stadion, na ktory za-
ﬁraszaja nas plakaty poroz-

lejane na ulicach Pozna-
nia. Propaganda, jak widac,
dziata.

_Na boisku, czy moze daw-
niejszej biezni, \Ae/ry_sqwano
3 biate kota. Stoliki se-
dziowskie i grupa zawodni-
kéw przy kontroli modeli.
To pierwszy obrazek dla
wchodzacego na _ stadion.
Zapowiadany termin rozpo-
czecia godz. 9 troche sie
przedtuza. Publiczno$¢ tez
powoli sie gromadzi, tak ze
0_godzinie 11.10 odbywaja
sie pierwsze starty silni-
kowe.

Niestety zbyt lekkie mo-
dele wiszg na linkach i ani

rusz nie moga sie oderwac
od ziemi. W miedzyczasie
startulja, ,wedkarze” to jest
modele bezsilnikowe ,na
wedce*. Juz Stycha¢ pierw-
sze oklaski. Bardzo jeszcze
mtodzi zawodnicy sa nieco
speszeni, troche sie z tymi

flaszke ze spirytusem i
kiebek waty, a za chwile
startuje_juz piekny balon,
whbudzajac ogromny entu-
zjazm widzéw, no i calego
miasta Poznania, bo chyba
wszyscy widza, jak balon
szybuje pod chmury.

»,NA UWIEZI"
W POZNANIU

PAWEL ELSZTEIN, ppor.

linkami placza, ale starty sg
coraz lepsze.

Dwa kota, wyznaczajace
starty silnikowe, w dalszym
ciagu sg puste...

Kierownictwo  zawodow
dla urozmaicenia organizu-

je tymczasem starty mo-

deli balonéw (nie na uwie-
zi, naturalnie). To idzie

bardzo sprawnie. Kolega
Straburzynski z Rawicza
wycigga z jednej kieszeni
troche papieru, z drugiej

Balony odprezyty na
chwilke  zdenerwowanie m
wszyscy juz sie napatrzyli,
ale ycoydjale'? i b(?_ balon
zniknat na horyzoncie...
_Silnikowcy troche sie o-
ciggaja, meczac sie z silni-
kami. Aby wiec wykorzy-
sta¢ przerwe, Kktéra po-
trwa do godziny 12.45, po-
wiem przP/ okazji jakiej
marki 1 ile bylo silnikow
na zawodach. Ciezka to by-
fa praca, ale jako$ obliczy-

fem. A wiec, w kolejnosci,
najpierw silniki krajowe:
silnikéw ,,Gado" byto naj-
wiecej, bo az 14%, drugie
mi_edﬁce nalezy do silnikow
LSiM-2¢ — 13%, trzecie to

czeskie ,,Atomy“ — 12%,
czwarte ,,SiM-3“ — 7% |
konstrukcji  Gorskiegp —
4%.

Jednym stowem 50% sil-
nikéw  bylo konstrukcji i
produkcji krajowej, a resz-
ta (50%) to byty silniki za-
graniczne.

Sukces naszej wytwor-
czosci w poréwnaniu z ro-
kiem ubiegtym nie najgor-
szy. WidaC zastugi Akcji
Motoryzacyjnej, prowadzo-
nej przez ,SiM“. No, ale
wroéémy na zawody, bo co$
zaczyna sie ruszaC. Przed
godzing pierwszg startuje
T. Karaban. Udaje mu sie
kilka okrazen. 0, ode-
}c{mq’fem. Nareszcie jakis$
ot.

Rozpoczynam notowanie
lotbw, bo to jedyne moje
zajecie. Godzina“ 13, star-
tuje Degler ze swoim ,,Ma-

fie. na str. 502)

Zawody otworzyt start balonu modelarzy z Rawicza, pozwalajgc komisji na obejrzenie modeli (zdjecie u gory).
Z jednej strony boiska startuje odrzutowiec, a z drugiej model na wedce (ponizej).



zurem!. tadny lot i okla-
ski. Bez komentarzy — De-
gler to jest Kklasa.

W godzine potem ((? na-
st?(pny start, i tak dalej i
tak dalej, az do zmierzchu...

Musze zaznaczy¢, ze jed-
nak czym byto blizej za-
konczenia zawodow, tym
wiecej modeli wida¢ byto
na starcie.

No cdz, silniki i modele
zawodzity.  Nie pomogly
Ohlssony i Forstery. Tajfu-
ny Gadomskiego tykaty ta-
kie masy kurzu, ze odma-
wialy postuszenstwa. Kole-
ga Wojciechowski, moj to-
warzysz po piérze zauwa-
zyt, ze zawody te przypomi-
naly stynne wyscigi_moto-
cyklowe na zuzlu.  Piasek,
niestety, ma te wiasciwosc,
ze lubi psu¢ nawet silniki
,»SiM-2 gdy model skapo-
tuje w piekng z_ punktu
widzenia stawianie babek,
kupke piasku.

llez nerwéw i zdrowia
kosztowata walka z kurzem
i silnikami. Wsp6tczutem
pomocnikom przy silnikach
odrzutowych, co pompowa-
li powietrze. Pot lat sie z
nich strumieniami — ale
walczyli do ostatniej mem-
brany, jak na przyktad instr.
Tomaszewski czy Kurasz.
Ten ostatni wykazywat zre-
sztg niestychang zywotno$é
i byt naprawde pieknym
przyktadem pracy instruk-
tora i zawodnika na starcie.

_Cata zgromadzona na sta-
dionie publicznos¢ wraz z
zawodnikami gorgco okla-
skiwata miodego zawodnika
z Bytomia, kolege Nogac-
kiego, ktérego model pilo-
towany przez kolege Gro-
dowskiego wykonywat prze
Sliczne loty na wedce.

Poza tym kol. Nogacki
byt, jak zauwazytem, jed-
nYm z najbardziej zdyscy-
plinowanych zawodnikow.

Organizacja ~ zawodow,
powiedzmy po prostu— nie
dopisata. Moze dlatego, ze
nie wierzono z gory w regu-
lamin, a moze zawodnicy
byli7I mato zdyscyplinowa-
ni...?!

Jeden maty nienapisany
punkt regulaminu zrobit
Wiele szkody. Mianowicie
wszyscy starzy i mtodzi za-
wodnicy mieli rowne szan-
se.. Wskutek czego naj-
lepsze nagrody wzieli do
kieszeni starzy wyjadacze
(patrz wyniki w numerze
43 (175) SiM-u).

Gdy *juz wszystkie silniki
zawiodfy, a odrzutowce po
dwdch okrazeniach siadaty,
ruszyt Staszek Gorski i mi-
mo kurzu wykonat zadanie
na piatke. Model jego bar-
dzo fadnie latat, zdobywa-
jac | miejsce w kategorii
Silnikéw od 25 —5 cm’.
_Po Deglerze fsilnik zagra-
niczny) model Gérskiego
najdtuzej utrzymywat sie w
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Kolega Nogacki, najlepszy zawodnik sposrod ,,wedkarzy*
i ogolny widok modeli na zawodach

Bowietr;q, awiem, ze latat-
y diuzej tylko miat nie-
wielkg ilo$¢ paliwa.
Poniewaz znowu zapano-
wata cisza na lotnisku
wzigtem sie do obliczania
ilosci modeli. A wiec: mo-
deli typu ,,na wedce“ byto
33, odrzutowych — 13, Sil-
nikowych: do 25 cmb — 21,
do 5 cms— 24, i do 10 cm3
— 17, Redukcy{'(no - lataja-
cych sposrod  ktérych wy-
rozniat sie;r +-2 instruk-
tora Jana Tomaszewskiego)
naliczytem — 11, a, spe-
cjalnych 3, to jest autozyra
Musiatowicza ~ i Maleczka,
oraz bezogonowiec Mamysa.
Przegladajac modele da-
to sie zauwazy¢ wysoki po-
ziom wykonania jak i po-
mystowo$¢ w rozwigzywa-

niu réznych trudnosci kon-
strukcyjnych.

Niestety, nie wszyscy u-
mieli skonstruowa¢ model
na uwiezi tak, aby WYkO-
nywat on poprawne loty.
Zapomniano o dobraniu cie-
zaru modelu, obcigzenia i
mocy silnika, Usprawiedli-
wieniem moze byc tylko to,
ze wkraczamy dopiero w e-
re silnikowa.

Gdy jednak nasi kon-
struktorzy  popatrzg na
swoje silniki bardziej kry-
tycznie, a modelarze nau-
czg sie obstugi technicznej,
przyszte zawody tego ro-
dzaju wypadng na pewno
lepiej.

Koriczymy jednak zawo-
dy. Poznan, tak mocny w
roku ubieglym, mimo wy-

sitkéw catego zespotu, ulegt
runowicom, ktére zastuze-
nie przejety nagrode prze-
chodnia. ~ Kielce, przoduja-
ce w matym lotnictwie, mu-
sialy sie zadowoli¢ trzecim
miejscem. Ekipa Warszaw-
ska, mimo zacietosci kole-
gow: Schiera ?111 miejsce
w _redukcyjno - latajacycn
silnik auvi-2), Kieiaka,
Tymiansk»ego,  Kossakow-
skiego i kierownika ekipy,
instr. Korwela, punktowa-
nego miejsca, nie zajeta.
A szkoda, bo modele byty
bardzo tadne...

Na zawodacn mozna byto
zauwazy¢ modele, ktore
wiasciwie oblatywano do-
piero na starcie. To wias-
nie juz z goéry zadecydowa-
o o przegranej. Czyz moz-
na zwycigzy¢ " bez treningu
w jakle'jko wiek dziedzinie
sportu?!

Z takg metodg pracy na-
lezy zerwac jak najszyociej,
a zalezy to przede wszyst-
kim od instruktorow. Nie
mozna Si¢ byto dziwi¢, ze
przy uroczystym rozdaniu
nagrod w sali dyrekcji kolei
wigcej byto zwyciezonych
niz zwyciezcow.

Prezes Ligi Lotniczej, inz.
Wiktor Leja, w swo,m prze-
moéwieniu podkreslit wyraz-
nie niedomagania konstruk-
cyjne silnikow i réwnocze-
f’jnie postep w budowle mo-

eli.

— ,,Tylko sumienna pra-
ca i oparcie sig hna osig-
gnieciacn naszych przyja-
ciot, modelarzy radm%ckic_h,

ozwoli nam na otrzymanie
epszych wynikow pracy w
matym lotnictwie — powie-
dziat prezes.

Nagrodzeni modelarze o-
trzymali cenne upominki z
rgk dyrektora DOKP —
Poznan, inzyniera Stodol-
skiego, ktory z wielkg ser-
decznos’ci?i i ojcowskim u-
znamem dziekowat wszyst-
kim za udziat w zawodach.

Godzina 21.30. Zawody
skoniczone. Jeszcze jedna

wielka nauka, jeszcze jeden
przyktad wiecej. Ale na
grzysz’ry raz startujemy na
etonie, a nie na zuzlu.
Zgoda!?

Na zakonczenie, kilka
cierpkich stow. W mysl re-
gulaminu kazdy zawodnik
obowigzany byt dotgczy¢ do
zgtoszenia rysunek imodei-
lu w skali 1.;5. Rysunki te,
tworzgce techniczny obraz
dorobku konstruktorow, zo-
staty w wiekszosci potrak-
towane do$¢ po macosze-
mu. Brak wymiaréw, nie-
staranne opracowanie i W¥
konanie na kolanie Zle
$wiadczy o niektorych za-
wodnikach. Tu nie moze
by¢ Zzadnego tlumaczenia.
Modelarz musi umie¢ ryso-
wac. Obowigzkiem instruk-
toréw jest ich tego nauczy¢

(d. c. na str. 503)



CO BUDUJA
MODELARZE?

.SOKOL -2“, MODEL SZYBOWCA
REKORDOWEGO

Konstr. Jerzy Smielkiewicz — Gliwice

Opisany model konat lot na odle-
gtos¢ 425 km podczas zawodow eli-
miknacyjnych w Katowicach 16 V11949
roku.

Opis konstrukcji

SKRZYDLO. Skrzydio konstrukcji
jednodzwlgarowej o charakterystycz-
nym zatamaniu ,,M*“ w widoku z przo-
duiz gég/. Dzwigar skrzynkowy skia-
da sie z dwdch listewek 7X3 mm,
oklejonych obustronnie przy kadtubie
sklejkg” 15 mm, natozong pod katem
45°, w czesci dalszej 1 mm i przy kon-
cu 0,8 mm. KrawedZ natarcia 0 prze-
kroju 5>X5 mm, krawedz sptywu
10 X 2 mm. Zeberka wykonano ze
sklejki 1 mm.

KADLUB. Kadtub o przekroju okra-
glym z llprzejéclem aerodynamicznym
w skrzydta. W czedci przedniej 12 po-
dtuznc; 2 listwy 6XX5 mm, 2 — 5X3
mm, 8 listewek 3>X2 mm w czesci tyl-
neé' 4 listewki, w tym dwie 6X5 mm
i dwie 5X3 mm. W czesci przednigj i
$rodkowej wmontowano wariometr, ba-
terie i przekaznki do sterowania. Cze$¢
tylna, uszczelniona, tworzy termos o
pojemnosci 0,35 litra.

OPIERZENIE. Statecznik wysokosci
dzielony. Dzwigar tworzg dwie listew-
ki 5 X 3 mm. Krawedz natarcla 5x2
mm. Krawedz sptywu — sklejka 1,5
mm. Zeberka ze sklejki 0,8 mm. Sta-
tecznik kKierunkowy zamontowany na
state z kadlubem posiada dzwigar ze

STEROWANIE WARIOMETREM. Ste-
rowanie sklada sie z wariometru —
wytgcznika, ktory w wypadku napotka-
nia pradow WSt@EUjQCKCh wigcza prad
z baterii do przekaznika elektromagne-
tycznego; dwoch baterii 4,5V wylgczni-
ka wylaczajacego _instalacLe przy lado-
waniu i w czasie ciggu na holu i w kon-
cu z przekaznika elektromagnetycznego.

Model w wypadku napotkan;a pra-
déw wstepujacych krazyt w lewo, a gdy
noszenie sie skonczyto, leciat prosto. U-
rzadzenie to zdato catkowicie egzamin i
po wprowadzeniu drobnych zmian (kra-
zenie dwukierunkowe) bedzie mogto by¢
jeszcze lepiej wykorzystane.

DANE TECHNICZNE. Rozpietosé
3000 mm, powierzchnia ptata — 625

1620 mm, rozpietos¢ statecznika wyso-
kosci — 1100 mm, powierzchnia statecz-
nika wysokosci — 16,5 dcm2, wydtuze-
nie stat. wysokosci — 7,3, powierzchnia
catkowita — 79 dcm2, powierzchnia
statecznika kierunkowego 5,5 dcm2, po-
wierzchnia przekroiu adtuba — 0,85
dcm2, V pionowe platébw — 5.5°

(I) Ciezar — 2100 g, obcigzenie pta-
ta — 33.5 g'dcm2. obegzenie powierzch-
ni catkowtej 26,5 g'dcmz, (Il) ciezar —
1600 g( obciazenie ptata — 25.5 g/dcm?,
obcigzenie powierzchni catkowitej —
20,2 g/dem2.

I. “odnosi_si¢ do modelu z wmonto-
wanym wariometrem

II. odnosi sie do modelu ’>ez wario-
metru.

sklejki 3 mm. Zeberka ze sklejki 1 mm  dcm2,

TYGODNIOWA KRONIKA

ZWIAZEK | KLUB — CZYLI KTO ZOSTANIE PREZESEM?

Ostatnio zaczeto debatowac nad utworzeniem ciekawych,
towarzysko m'tych zwigzkéw, czy moze klubow. Stowo de-
batowa¢ nalezy czyta¢c w cudzystowie, gdyz debaty te odby-
waty si¢ n'eoficjalnie, po prostu gdzieS pod arkadami_ Su-
kiennic czy powiedzmy — pod ratuszem poznanskim. Takie
sobie rozmowki.

Wlelu jednak z kolegéw wzieto sobie na powaznie owe
pomysty o zwigzku... — modelarzy (?). o klubie, o tytutach
prezesa, o... i tak dalej. Czy jednak kto$ zastanowit sie nad
tym. jak mozna zaktadaC organizacje (ze statutem — a jakze)
w Lidze Lotniczej (!), ktéra przeciez jest jedyna petnopraw-
na organizacjg lotnicza w Polsce i ktora kieruje sprawami
ma'ego lotnictwa? Cos tu nie wyszto. Ambicje zle zostaty
wykorzystane.

Nie klub, nie Zwigzek, ale praca na przydz'elonym sta-
nowisku, nalezyte wypetnianie obowigzkow i dopilnowanie,
aby wszystko byto w porzadku. Aby usung¢ zaniedbanie mo-
de’arni 1 wykonac¢ lepiej i wiecej modeli; przesyta¢ regular-
nie sprawozdania z wynikoéw pracy i swoje uwagi do Dy-
rekcji Naczelnej Ligi Lotniczej; wprowadzi¢ wspotzawodnic-

(d. c. ze str. 502) ne, ale i ksztalty geome-
i wprowadzi¢ nauke rysun- tryczne modeli. Czynie za
ku technicznego do progra- ten stan odpowiedzialny-
mu wyszkolema. Niektore mi _instruktoréw. Po prostu
rysunki to istne tamigtow- zlekcewazyli - znaczenie ry-
ki. Tylko inzynierowi Pa- sunku technicznego. Dlatego
wlickiemu mozna zawdzig- sadze, ze nalezy wyréznic¢

wydtuzenie — 14,3,

dtugos¢ —

MAELEGO LOTNICTWA

two miedzy uczniami w modelarniach, aby potem przejs¢ do
wspotzawodnictwa miedzy modelarniami z innego terenu...
Prawda, jak krotka recepta. Kto zastosuje ja. trzymajac sie
zasady nle przed, ani po jedzeniu, ale natychmiast — ten be-
dzie zdrow i klubéw na wzor angielski zaktada¢ nie bedzie.

SZYKUJEMY SIE DO ZAWODOW ZIMOWYCH!

Jakto, powiedzg modelarze, znowu zawody? A tak. Za-
pomn’el'scle zapewne, rhoi kochani, o Il Ogdlnopolskich Za-
wodach Zimowych. Tak. tak, czas ucieka, a model powinien
by¢ przygotowany, oblatany no i naturalnie juz zaprojekto-
Wan\é lub nawet budowany. ]

ez przygotowania nie warto startowa¢ — tego uczy
nas praktyka i przyktad modelarzy radzieckich, o czym
zreszta n"sano w poprzednim numerze SiM-u.

Spodziewamy sie lada dzieri ogtoszenia regulaminu i po-
dania planu modelu standartowego. Przypuszczalnie do za-
wodow zostang réwniez dopuszczone modele silnikowe.

Jerzy Smielkiewica

Terrmn zawodow — 6 stycznia 1950 roku. Dwa mies;g-
ce pozostato wiec na przygotowanie modeli. Nie radze zwle-
kac z budowa. Obserwator

skiej.  Rysunki nie byly
przeciez suchg formalnos-
cig, ale dokumentem i ja-
ko takie nalezato je trakto-
wac. Wiecej uwagi na ry-
sunek techniczny w mode-
larniach!

simy sie uczyé. Uczy¢ prze-
de wszystkim na osiq%ni(g-
ciach kolegéw radzieckich.
Wykorzystajmy nadchodza-
cy okres zimy na solidng,
zaplanowang prace, a wy-
niki nie dadzg na siebie

czat, ze jako cztonek komi-
sji poprawiat nie tylko da-

bardzo staranne rysunki e-
kipy Szczecinskiej i Gdan-

Zawody te byly wielka
nauka, jak duzo jeszcze mu-

dtugo czekac.
(Zdjecia: St. lwan—HMT)
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JOZEF ROMANOWSKI

Czy wiecie, ze jedna z
najgrozniejszych broni prze-
ciwko taborom konn[)(/m i
kawalerii jest beczka -
zwykta beczka po benzynie,
solidnie  podziurawiona |
wypetniona kamieniami dla
zwigkszenia ciezaru.

Beczka taka zrzucona z
samolotu, lecac ~ wydaje
przerazliwe tony, ktére sa
dos¢ ciezko strawne nawet
dla ludzkich nerwow, a co6z
dopiero dla uszu poczci-

ch koni. . .

akie ,beczki Smiechu"
aplikowata Armia Radziec-
ka wojskom faszystowskim
z dobrym skutkiem.

Oto jak prostymi metoda-
mi mozna osiggna¢ dobre
wyniki.

* * *

Przypominacie sobie wszy-
scy .genialng“ niemiecka
konstrukcje z czaséw o-
statniej wojny  Me - 323,
znany pod nazwg ,,Gigan-
ta". Rozreklamowany przez

Niemcow _,.cud techniki“
rozbijat si na kazdym
wigkszym drzewie (4 wy-

a) 1 Ja-

Eadki pod Warszaw.
0 naLW|eI_<szy transporto-
wiec byt jednoczesnie naj-
wiekszg trumna. .
merykanie, nasladujacy
Niemcow przy kazdej spo-
sobnosci, _W_Zlah sie do_bu-
dowy najwiekszej, najlep-
szej todzi latajacej. W ten
spos6b powstat ,,Hughes -
Hercules*.
£6d? jest catkowicie dre-
whianej konstrukcji,  jej
Bu’fap praktyczny = wynosi
ez obciazenia 30 metréw
(WE/ZGA wznie$¢_sie na nim
dotychczas = nie  mozna).
Ciezar fodzi w locie wyno-
si przy petnym obcigzeniu
dwiescie tonn. Po pierw-
szym locie stwierdzono z
zalem, ze ,Herkules“ po
przelecenju, ,,_olbr_ze/miej“
odlegtosci_jednej mili, na
olbrzymiej “wysokosci trzy-

dziestu metrow z ol-
brzymiag  szybkoscia 350
km godz, ulegt ,,nieznacz-

nym* uszkodzeniom. Pota-
mane_ zebra usterzenia wy-
magaju. w celu naprawy
zerwania catego pokrycia
sklejkowego tylne] czesci
ptatowca. Jak  podajg an-
gielskie Zzrdédta, to 8-silni-

la zdjecia na okfadcs:

kowa tddka kosztuje nie
tylko sporo nerwow, ale ré-
wniez sporo dolaréw. Koszt
catkowity wyniést 35 mi-
lionbw dolarow, do tego
palaca sprawa wybudowa-
nia gigantycznego zimowe-
go hangaru dla_jednej gi-
gantycznej todzi  za nowa
gigantyczng sume.

Tak wiec stuszne jest po-
wiedzenie: nie to tadne co
duze, ale co dobrze lata.

* * *

| juz czasy, gdy
lotnik z ponczochg damska
i w futrzanej kominiarce
zasiadat za sterem latajace-
go, zadrutowanego kalosza.

Nowoczesne samoloty od-
rzutowe postawity przed
medycyng problem skon-
struowania_  nowych hel-
moéw  lotniczych, © hetmoéw
godnych nowoczesnych cza-
sow. Chodzi gtéwnie o o-
chrong bebenkow usznych
od bezposredniego wptywu
drgan ,,sonicznych“, to jest
drgan o wielkiej czestotli-
wosci_i nie styszalnych dla
ludzkiego ucha, wytwarza-
nych . przez praCUchK sil-
nik odrzutowy. Szkodli-
wos¢ tych drgan jest duza,
a_o ich poteznymdziataniu
niech $wiadcza chociazb
pralnie bielizny, w ktorych
systemem bezwodnym™ i
bezszmerowym  czgsteczki
brudu usuwane sg z ma-
teriatu wiasnie drganiami
wysokiej czestotliwosci.

Hetm ™ utrzymuje sie na
gtowie dzigki szczelnemu
Sciggaczowi gumowemu, a
catos¢ skorupy wykonana z
kilku warstw mas plastycz-
nych wisi nad glowa, ftwo-
rzzﬁ: czasze izolujacg nie
tylko od drgan,

Mijaja

/1K ale réw-
niez od uderzen w razie
wypadku. W hetm zamon-
towana TJes_t_ odbiorcza in-
stalacja fonii pokfadowej 1
posiada on qchthy dla
maski tlenowej. adg te-
go kapelusza ~o wadze 09
g jest mozliwo$¢ zerwania
go przez wiatr przy ewen-
tualnych skokach ™ spado-
chronowych, jednak pew-
ne jest, ze na pewno le-
piej- trzyma sie na gtowie,
niz szerokoskrzydte -, som-
brera“ zfotej = miodziezy
warszawskiej.

Najlepsze samoloty otrzymalismy ‘od Zwigzku Ra-

dzieckiego. Oto jeden z

nowoczesnych ,,Jakow"

w stuzbie lotnictwa polskiego.

Tel.: 88 350. 88352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45.

Foto: WAF

TAJEMNICZY
SAMOLOT

W numerze 42 (174)
SiM-u Czytelnicy nasi o-
alazdali na oktadce niezwy-
ty samolot odrzutowy.
Wszyscy gtowili sie co to
za maszyna, bo nie zamiesz-
czono zadnego podpisu.

Wyjasniamy, ze zamiesz-
czony szkic to jeden z naj-
nowszych samolotéw od-
rzutowych produkcji ZSRR.
Stuzy ‘on do badahn nad
szybkosciami  naddzwieko-
wymi.

Kto z Czytelnikow chce
lepiej poznacC najnowsze ra-
dzieckie samoloty odrzuto-

POCZTA LOTNICZA

O tym, jak wielkie zainteresowanie wsrod grona Czy-
teld kow SiM-u wzbudzajg silniczki spalinowe, S$wiadczy
zwigkszona ilos¢ listow naptywajacych do redakcji. — Pragne
miec _vv{asn{ silniczek samozapfonowy! — Marzeniem moim
jest silniczek odrzutowy! — Prosze mi przysta¢ silniczek mo-
delarski! — sypig sie listy jeden za drugim.

Wszystkich —entuzjastow motoryzacji, a miedzy nimi
kol. kol.” Zdzistawa Olejczaka z Bydgoszczy i Tadeusza Po-
?ie_la z Wroctawia pragne poinformowaé, ze o wszelkie ma-
eriaty modelarskie, a ‘wiec i o silniczki modelarskie nalezy
sie stara¢ w Okregowych Skiadnicach Materiatbw Modelar-
skich, Redakcja nie posiada u_siebie skfadu silniczkéw, jak
mylnie sadzg niektdrzy Czytelnicy.

Chcac dowiedzie¢ sie o adresy Skiadnic, wystarczy zaj-
rze¢ do 42 numeru SiM-u. ZamiesciliSmy tam wykaz adre-
sow. | jeszcze dedno:.bezp.oéredmo w Centralnej” Sktadnicy
Materiatow Modelarskich nie mozna czyni¢ zakupow. Jedy-
nie w Skiadnicach Okregowych! ) .

Inne k’fopotY majg_ poczatkujacy modelarze i kandydaci
na modelarz%/. ch pasjonuje zagadnienie: jak zbudowa¢ mo-
del latajgcy? od czego wogole zaczac?

Trudno by mi bylo ttumaczy¢ to wszystko na tamach
»Poczty”, uciekam si¢ wiec do udzielenia rady. Uosabiajgc
wszystkich kandydatow na konstruktoréw modeli w osobie
kol."Wojciecha Feodorowa z towicza, chce im powiedzie¢ ze
najlepszym wyjsciem w_tym wypadku K/?St zapisanie sie do
najblizszej modelarni Ligi Lotniczej, ZMP lub ZHP, gdzie
budowa modeli odbywa sie pod okiem instruktora.

Tym, ktérzy nie maja mozno$ci uczeszczania do mode-
larni, polecam przestudiowanie ,,Szko’r{ modelarstwa lotni-
czego“. Dziat ten drukowaliSmy w _kolejnych numerach
SiM-u od wrzednia 1947 r. do Kwietnia 1948°r. Numery te
mozna zaméwi¢ w Centralnym Kolportazu Prasy Wojskowej,
Warszawa, Al. Jerozolimskie 55. . o

Sprawy szkolenia lotn:czego — to réwniez zagadnienie
w'e’kiej V\_Ia%[ dla Simkarzy. O tym co czyni¢, aby zosta¢
pilotem, pisaliSmy juz wiele razy. Dzi§ znow wspomrng o tym,
majac na mysli- roztargnionych Slmkarzy, nie dos¢ czesto
zag”dajacych do wiasnego pisma. (Uwaga: kol kol. Janek
Szymkowiak z todzi i Marian Btochowiak ze Znina).

_ Wszyscy, ktorzy chcg uzzskaé_ wyszkolenie lotnicze, po-
winni naje\!lerw przejs¢ wyszkolenie szybowcowe w_,,Stuzbie
Po’sce”. tym celu, majac przynajmniej 16 lat i rzeczy-
wscie silng wole poswiecenia sie lotnictwu, maszerujg do
Powl!atowych (lub Miejsk;ch) Komend SP 1 tam skfadajg
podania z pro$ba o przyjecie do lotniczych hufcéw SP.

_Do_podania nalezy “dotaczy¢ caty” szereg dokumentow,
o ilosci ktérych kazdy powinien sie uprzednio dowiedzie¢
w tychze samych Komendach SP. ZAR

we, niech zajrzy do nastep-
nych numeréw SiM-u i
Skrzydlatej, gdzie postara-
my sie zamiesci¢ kilka in-
nych  typéw samolotéw
ZSRR.

Redaktor Naczelny: ALFRED WTNDHOLZ. mjr
WYDAJE: ,,Prasa Wojskowa' przy wspétudziale Ligi Lotniczej Adres Redakcji: Warszawa 5. ul Krak. Przedmiescie 11/«

Adres Kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach WTG)

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zt; kwartalnie — 150 z+: potrocznie 280 zt; rocznie 520 zt. Wptaca¢ czekami
na konto PKO 1-978. wtasc Wrd Czasopism Lotn Warszawa

Nr 1751 — Z.G.P.W., Warszawa, ul. Grochowska 194.

Opftata pocztowa uiszczona ryczaltem. — B-90263

Cena 15 zi



