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ie jedng uroczystg chwi-
N le przezyli juz ucznio-

wie Centralnej Szkoty In-

struktoréw Szybowcowych.
Ale przyznacie sami, ze
najbardziej urocz&/sta jest
chyba chwila ukoriczenia
szkoty — moment spojrze-
nia wstecz, przegladu uzy-
skanych wynikoéw i wkro-
Czenia w_nowy etap zycia.
28 pazdziernika br. kadra
nowych instruktorow szy-
bowcowych opuscita progi

CSISz-u. Polskie szybow-
nictwo otrzymato Zzastep
miodych, wysoko kwalifi-
kowanych instruktorow,
szczerze oddanych lotnic-
twu i sprawie ludowego
Panstwa.

Bytem w Szk. Instr. Szyb,
tylko przez jeden dzien.
ierzcie mi jednak, mozna
sie zarazi¢ ,csiszowskim*
tempem pracy panujacym

tam lotniczym rozmachem
i werwa.
Pomyst  zorganizowania

CSIS-u _mogt doczekaé sie

realizacji tylko w warun-
kach  naszego ludowego
panstwa, ktore tak duzg

wage przywigzuje do wy-
chowania nowego narybku
lotniczego. Projektodawca-
mi Szkoty byli w pierw-
szym rzedzie: prof. Wiodzi-
mierz Humen i instruktor
ilot Edward Adamski.

fadze panstwowe usto-
sunkowaty sie przychylnie
do tego projektu i na jesie-
ni ub. roku zostat on zreali-
zowany. Piecdziesieciu mio-
dych robotnikéw i chtopow
rozpoczeto _nomg etap lot-
niczej drogi. Przygotowa-
nie mieli rozne. Byl wsrod
nich i tacy, ktorzy nie bar-
dzo wiedzieli jiak wyglada
szybowiec, a byli i piloci z
3, 'a nawet 4 stopniem wy-
szkolenia.

Wszystkim
rowny start,
trzymanie i nauke. Rok
twardej,  wytezonej, co-
dziennej pracy dat wyniki,
jakich = nie przewidywali
nawet organizatorzy Szko-
ty. 906 godzin ktadow
teoretycznych, 3708 lotow
w czasie 653 godzin — oto
cyfry, ktére mowig same za
siebie!  ,,Pracy byto na-
prawde duzo“—mowi Zdzi-
staw Przyjemski. jeden z
wyrdzniajacych sie absol-
wentow — ,ale jezeli sie
pracuje razem i to jeszcze
w takich warunkach i dla
takich celéw, to sprawia
przyjemnosc“. | stusznie.
Szerokie, widne sale wykta-
dowe, czyste sypialnie, sta-
lowe mundury i lotnicze
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zapewniono
bezptatne u-

WIESELAW GORNICKI

kozuszki, doskonale wyzy-
wienie, dobrze zaopatrzona
biblioteka, troskliwa Ko-
menda — c0z wiecej po-
trzeba, aby sie uczyé? A
uczy¢ byto sie czego! Wy-
ktadowcami _w Szkole byli
przeciez — jak powiedziat
jeden z junakéw — ,,sami
stawni ludzie*, Wszyscy da-
wali z siebie jak najwiecej.

jak na lotnikéw przystato,
w ogromnym hangarze, wy-
peti:onym miodzieza szkol-
na, wojskiem oraz licznymi
przedstawicielami  $Swiata
pracy. Pieknie wygladali
wysportowani, miodzi, silni
chlopcy w stalowych mun-
durach. stojacy w karnym,
zwartym dwuszeregu na tle
»Much” i ,Szpakow*, sta-

Foto: Seko.WAI'

Whyktad skonczony. Za chwile junacy pomaszerujg na obiad

Niejednokrotnie prowadzili
dodatkowe wyklady poza
Blanem, aby umozliwi¢ sta-
iej przygotowanym opano-
wanie materiatu. Znany za$
pilot, Adamski, stat sig dla
junakow prawdziwym o-
piekunem i doradca. Nic
tez dziwnego, ze egzaminy
koricowe w CSIS byty wia-
Sciwie formalnoscig.” Po-
ziom wiadomos$ci zar6éwno
teoretycznych, jak i prak-
tycznych, okazat sie wyro-
wnany.

Uroczystos¢ zakonczenia
| turnusu CSIS odbyta sie.

nowigcych prosta, lecz wy-
mowng dekoracje hangaru.
Komendant Szkoty, ktorego
chtopcy darzyli wyjatkowg
sympatig, w krotkich, zot-
nierskich stowach podsu-
mowat wyniki pracy. Po-
wiedziat po prostu: ,,Wyniki
naszej pracy upowazniajg
mnie do zapewnienia wa-
szych przetozonych, ze w
swej pracy okazecie sie go-
dnsyml miana instruktora
CSISz".

Nastgpnie Z-ca Kom-ta,
0 ktérym junacy nie méwili
inacze] jak ,nasz porucz-

INSTRUKTORZY

nik* odczytuje ,lokaty",
tzn. kolejnos¢ miejsc, jakie
zajeli poszczegdlni  junacy.
Wyrézniajacych  sie  jest
Wielu, nie sposdb wiec ich
wszystkich wyliczy¢.  Wy-
mienimy tylko Mieczystawa
Lipskiego, _syna robotnika
lesnego, Zdzistawa Przy-
jemskiego, syna matorolne-
go chtopa z Kujaw, Mieczy-
stawa Dabkowskiego, nie-
dawnego robotnika z Ra-
dzymina i Jerzego Derkow-
skiego, jako najlepszych.

W dalszym e« ciggu ,,nasz
Forucznik“ odczytuLe diuga
iste  odznaczonych przez
Kom. Gldwng SP odznaka-
mi za prace spoteczna. ,,Ku
chwale ojczyzny, obywatelu

oruczniku!™ — pada grom-
0 raz po raz z karnego
dwuszeregu.

I wreszcie — centralny

punkt uroczystosci. Na mo-
wnice wchodzi Przedstawi-
ciel Komendy Gtownej SP,
ktory pomimo gestej mgty
przyleciat na ,,Piperze“ spe-
cjalnie na uroczystos¢. Od-

czytat rozkaz = Komendy
Gfownej SP, w ktorym
przyznano za wybitne za-

stugi szereg nagréd kierow-
nictwu 1 wykladowcom
Szkoly oraz trzem wyroz-
niajacym SI‘? junakom, po
czym oméwit meldunek, ja-
ki iunak Linski ztozyt Pre-
zydentowi Rzeczypospolitej
w imienm instruktoréw
CSTSz-d. Nasteome przema-
wiali  przedstawiciele par-
tii. ZMP i Aeroklubu, w
imieniu instruktoréw prze-
mowit junak Pabkowski,
sktadaiac podziekowanie
Komendzie i wyktadowcom

Na zakonczenie odbyta
sie bogata czes¢ artystycz-
na, w wykonaniu zespotu
artystycznego CSISz-u oraz
Kota ZMP przy Liceum Go-
spodarczym w Bielsku. Wy-
roznit sie kol. Musiat w do-
skonatym konaniu ra-
dzieckiego tanca ludowego.

Nad CSISz-em _ zapadt
wieczér. Z rzesiScie o-
Swietlonej sali Wyktadowej
dobiegaja dzwieki muzyki.
To junacy urzadzili zabawe
taneczng. Stanatem opodal
hangaru, stucham i mysle:
jak to wszystko dzieje sie
w mys$l planu: praca —
nauka — rozrywka.

Junacy Centralnej Szkoty
Instruktoréw  Szybowco-
wych moga by¢ dumni ze
swojej pracy. Stana sie
niewatpliwie ~wzorem dla
swych miodszych kolegow.



ITWA STALINGRADZKA

(Urywek scenariusza filmowego)
MIKOLAJ WIKTA

W dniu 19 listopada br. mija siedem lat od historycznej daty rozpoczecia ofensywy Armii Radzieckiej pod Stalingra-
dem. Stalingrad to epopca nieSmiertelnej stawy ludzi radzieckich, n esnferteinej stawy dowodcéw, a miedzy innymi i obec-
nego Marszatka Polski, Konstantego Rokossowskiego, ktéry w czasie obrony Stalingradu byt dowddca jednego z frontow.

Ponizej zamieszczamy fragment ze scenariusza filmowego pt. ,,Bitwa Stalingradzka*.

terze Giownej.

MOSKWA. KWATERA GLOWNA
STALIN i WASILEWSKI

Na stole przed Stalinem
mapa opracowana przez
Wasilewskiego. Stalin_ bie-
rze szkio powiekszajgce
i diugo studiuje mape.

Wasilewski: Przy rozwigzywaniu po-
stawionego przez Was, towarzyszu Sta-
lin, zadania, opartem sie na fakcie, ze
Niemcy nie posiadaja juz silnych odwo-
dow oBeracyjnych W rejonie “Stalingra-
du. _Uporczywa obrona Stalingradu
zmusita nieprzyjaciela do rzucenia w
b¢j i zuzycia tak wielkich sit, ze obec-
nié _nie moze on wogdle stworzy¢ na
stalingradzkim odcinku powazniejszej
przewagi.

_Stalin: _ Jasne tez jest, ze dowodztwo
niemieckie nie bierze pod uwage mo-
zliwosci przejscia naszej armii do ofen-
Sywy...

‘Wasilewski: Poza tym Niemcy stra-
cili juz inicjatywe. Piecdziesiat ich dy-
wizjl, jak Wam wiadomo, towarzyszu
Stalin, p[zzkuwa aktywna obrona na-
szych wojsk na catym froncie. — Od
Pawtowska do Astrachania.

Stalin: Tak. Zadnych nowych mane-
wréw armia_niemiecka podja¢ nie be-
dzie w stanie. (Podchodzi do
stotu, zapala papierosa).
~ Wasilewski: To, ze Hitler, lekcewa-
zac realng sytuacje, nie przerywa bez-
ptodnych, “okupionych wielkimi strata-
mi, atakow na Stalingrad — jest nam
tylko na reke.

Stalin:  Wywiad donosi, ze Niemcy
koncentrujg sie w rejonie Boguczar —
Kantemirowka. Kazatem dokona¢ Kkil-
ku demonstracji. (USmiecha sie).

Niech mysla, Ze tam co$ szykujemy.
Podchodzi do mapy). Stucham
as.
Wasilewski: Jak widzicie, towarzy-

szu Stalin, podstawg realizacji Waszej
idei jest dwustronne koncentryczne u-
derzenie. (Pokazuje na mapie).
Powinno ono za_koh_CZ){((’; sie okrgzeniem
zgrupowania niemieckiego w rejonie
Stalingradu.

Stalin: Trzeba rozkazaé¢ Jeremience,
zeby sie starat przyciagna¢ do Stalin-
gradu. jak najwiecej niemieckich dywi-
Zji. Zeby wiecej ich sie dostato do tego
kotta. — A wiec?

Wasilewski  (pokazuje na ma-
pie): Oto dwa uderzenia na najwra-
zliwsze odcinki frontu nieprzyjaciel-
skiego, zgodnie z Waszym rozkazem.

Stalin: = Tak. Stusznie.

Wasilewski: Gtéwne uderzenie z pot-
nocy, z rejonu Rubiezanskij — Serafi-
mowicz — Kletskaja, przeprowadzi pig-
ta_pancerna i dwudziesta pierwsza ar-
mia. Przerwa one_front na tym odcin-
ku. (Pokazuje na “mapie.

Stalin s$ledzi ruch jego
reki). Potudniowa grupa uderzeniowa
naciera miedzy Stalingradem a jeziorem
Barmancak sitami piecdziesiate] pierw-
szej, piecdziesigtej siodmej i szescdzie-
sigtej czwarte] "armii. ~Po rozbiciu
zgrupowan skrzydtowych wojska nasze
powmnF\é po$piesznie  naciera¢ w Kie-
runku Kalacza i potaczywszy sie tu, za-
koniczy¢ operatywne okrazenie wojsk
nieprzyjacielskich.

Stalin: Dobrze. (Pauza). Trudno
bedzie przygotowacC operacje. Mato ma-
my drog komun kacyjnych... Trudno
zachowac tajemnice koncentracji wojsk.
Ale to wszystko musimy zrobi¢. (P au-
za). Nie wydaje sie \WWam, towarzyszu
Wasilewski, ze front Stalingradzki trze-
ba rozdzieli¢ na dwa fronty?... Odcinek
od Kletskiej do Wotgi nazywac, no, po-
wiedzmy, Donskim, odtad”™ (pokazu-
je na mapie, przesuwa
palec ku potudniowi) do
Jezior Katmyckich — Stalingradzkim.
Od Kiletskiej na zachdd front nazwie-
my potudniowo-zachodnim.

‘Wasilewski: Jestem tego samego zda-
nia.

Stalin: Kogo proponujecie na dowdéd-

ce Frontu?
Wasilewski: Donskiego... (namy-
Sla sie). Towarzysza Rokossowskie-

0.

Stalin: Bardzo dobrze! Rokossowski!
Wspaniata mysl! Na potudniowo-za-
chodni mam” dowodce — towarzysza
Watutma. Jak sadzicie?

Wasilewski: Zdolny cztowiek.
Stalin: Watutin {22 sie zgodzit. (Bi e-
rze stuchawke W. Cz). Po-

Akcja rozgrywa sie w Kwa-

faczcie mnie z dowddcg frontu Brian-
skiego,  towarzyszem = Rokossowskm
(odktada shgchawk?, bie-
rze do reki regu ar_nmg_.
Przegladatem, towarzyszu Wasilewski,
nasz regulamin walki i proponuje wpro-
wadzi¢ pewne zm any. Kierowatem sie
doswiadczeniem walk w Stalingradzie.
Wydaje mi sie, ze w tym regulaminie
bardzo wiele jest rzeczy przestarzatych.
Taktyka liniowa sie przezyta. Zm enia
sie miejsce dowodcy w boju. Powsta-
ta _konleczno$¢ stworzenia poteznych
zwigzkow szybkich. Przejrzyjcie i za-
melduje e mi_swoje uwagi. ~ (Podaje
re?ulamln Wasilewski e-
mu

Wasilewski:
Stalin.

(Dzwonek W. Cz)

Stalin:_,,Witajcie, towarzyszu Rokos-
sowski, Jak tam na froncie?... Spokoj,
mowicie? Zupetny spoko6j? Moze mac'e
ochote na co$ bardziej n:espokojnego?
Tworzymy wiasnie z frontu Stalin-
gradzkiego dwa fronty: Stalingradzki
— bedzie on_bronit bezposrednio mia-
sta 1 Donski, ktérego zadania beda
znacznie szersze. Proponujemy Wam
O%T’ dowodztwo  frontu = Doniskiego.
(Stucha) Dla wielkich rzeczy po-
trzebni sg ~wielcy ludze. (USmie-
cha sie) My ich mamy. Przeszli
szkote zesztorocznych bojow pod Mos-

Tak jest, towarzyszu

kwa. Pomyslcie, zadzwonicie do mnie
jutro. Do widzenla. (Odktada
stuchawvke) Mysle ze sie zgodzi.

Wasilewski: To byloby bardzo do-
brze, towarzyszu Stalin.

(d. c. na str. 544)

Scena z filmu ,,Bitwa Stalingradzka™



Stalin: (Po pauzie) Czy nie
wydaje sie wam, ze przed zatwierdze-
niem tego planu trzeba by pojecha¢ do
wyznaczonych rejonéw operacji, prze-
prowadzi¢ "rozpoznanie terenu, spraw-
dzi¢ sity, ktorymi dysponujemy, moz-
liwosci ich wykorzystania, przygoto-
wac fronty do_przyjecia nowych od-
?z;ak')w, naradzic sie z dowddcg fron-
u?

Wasilewski: Oczywiscie, towarzyszu
Stalin...

Stalin: A gdybym was poprosit, ze-
byscie wy jechali?

Wasilewski: Bytoby to dla mnie bar-
dzo korzystne. Na miejscu wprowadze

ostateczne poprawki do planu ope-
racji.
Stalin: Kogo jeszcze mozna postac?

A jeslibym Zzaproponowat naczelnego
dovovédce artylerii towarzysza Worono-
wa’

wolnienie ludu —
iesienie panszczyzny i powszech-
ne uwiaszczenie chtopow —

— Zupetna swoboda sumienia, wiec
réwnouprawnienie w literze prawa i w
praktyce zycia, wszystkich wyznan —

— Oswiata panstwowa i powszechna,
dla dzieci niezamoznych rodzicéw bez-
ptatna®,

Tak brzmiaty niektére punkty pro-
gramu, sformulowane przez Joachima
Lelewela, a wysuwanego w okresie po-
wstania listopadowego przez obdz de-
mokratyczny. Jasno widzimy, ze obdz
ten walke swa taczyt scisle  z walkg
przeciw magnatom i szlachcie, wyzy-
skujqc‘lych lud polski, wyzwolenie naro-
dowe faczyt z wyzwoleniem spotecznym,
przede Wsziqstklm z walkg o prawa i
ziemie dla chtopow.

Ten kierunek patriotyczno-demokra-
tyczny przybral zorganizowang forme
juz w roku 1821 w postaci Towarzystwa
Patriotycznego, utworzonego przez Wa-
leriana tukasinskiego.  Towarzystwo
wiodto szerokg dziatalno$C nieprzerwa-
ng mimo aresztowania jego tworcy i
walke swg przeciwko carskiemu na-
jezdzcy zwigzato z sitami wolnosciowy-
mi w Rosji. W styczniu 1823 roku Se-
weryn Krzyzanowski wyjechat do Kijo-
wa, gdzie odbyt szereg konferencji z
przywddcami demokratow _rosyjskich,
Bestiuzewem — Ruminem i Murawie-
wem — Apostotem. Podczas tych spot-
kan Rosjanie w imieniu Towarzystwa
Ros?/jskieg_o uznali prawo Polski do nie-
podlegtosci, zadajac w zamian pomocy
Polakow w walce o wyzwolenie narodu
Rosyjskiego spod carskiej przemocy. Za-
warto wéwczas uktad w sprawie wspol-
nej walki przeciw caratowi. Polacy,
wedtug Bestiuzewa, wzieli na siebie obo-
wigzek ,zrobi¢ powstanie w jednym
czasie z nami“ i dziata¢ podczas powsta-
nia w najscislejszym porozumieniu z
patriotami rosyjskimi.

W styczniu 1825 roku odbyto sie ro-
wniez w Kijowie ponowne = spotkanie
miedzy Pestelem i Wotkonskim ze stro-
n&/ patriotow rosyjskich, a Jabtonow-
skim i Grdédeckim ze strony polskiej.
Podczas rozméw _,,deputowani rosyjscy
powtdrzyli, ze Towarzystwo ich chce
zrzuci¢ z siebie jarzmo despotyzmu®,
Jabtonowski o$wiadczyt, ze Polacy we-
zma udziat we wspdlnej walce i ze ,,go-
towi sa dla tego celu ponie$¢ najwiek-
sze oflarz i ze mozna rachowac n.a Woj-
sko Polskie i na ludno$¢ Warszawy..."

Z przebiegu tych spotkan wynika, ze

Z:iesienje poddanstwa i tisamo

Wasilewski: Oczywiscie, nie mam za-
strzezen.

Stalin: Tak wiec pozostanie. Jesli nie
macie zadnych spraw, wyjezdzajcie
juz jutro.

Wasilewski:  Nie
spraw niz ta.

Stalin: Dobrze. Niezwtocznie zacznle-
my przesuwaC odwody naczelnego do-
wodztwa do rejondw koncentracji. Daj-
cie rozkaz aby wysiedlono stamtad ca-
fa ludnos$¢. Ruchy wojsk przeprowa-
dza¢ tylko nocami. Zabrorcie uzywania
radia. Nie moze by¢ zadnej korespon-
dencji dotyczacej operacji, nawet szyf-
rem. O operacji powinien wiedzie¢ bar-
dzo waski krag ludzi.

Wasilewski: Tak jest.

Stalin: Jaki okres czasu uwazacie za
niezbedny, zeby przygotowac operacjg?

Wasilewski: Mysle, ze damy rade
w pottora-miesiagca...

POWSTANIE
LISTOPADOWE

polscy patrioci jasno zrozumieli olbrzy-
mie_znaczenie ruchu demokratycznego
w Rosji, zrozumieli, ze istnieje we-
wnatrz Rosji sita, ktéra dazy do rozsa-
dzenia caratu, do obalenia go. Z tg
sita polski obdz demokratyczny sprzy-
mierzyt sie.

Lecz niestety, gdy 26 grudnia 1825 ro-
ku demokraci rosyjscy usitowali wywo-
fac zbrojne powstanie, nazwane pozniej
powstaniem  dekabrystow (dekabr —
grudzuar'l), préba nie powiodfa sie. Ruch

ekabrystow zostat krwawo zdtawiony.

Sledztwo przeprowadzone przez cara
Mikotaja I, ujawnito zwigzek miedzy
demokratycznym ruchem rosyjskim ‘i
polskim. | nie tylko aresztowano i mor-
dowano w carskich katowniach zwo-
lennikdw dekabrystow, ale ten sam los
spotkat wielu patriotow polskich.

Nie potrafit jednak car catkowicie
zdtawic demokratycznego ruchu w Pol-
sce. Wozrost sit “demokratyczno-rewo-
lucyjnych w catej Europie, jego ozy-
wienie przed rokiem 1830, ktore przy-
wiodto do rewolucji we Francji i Belgii,
ozywito réwniez ruch w Polsce. Jed-
nym z dp(_)wodéw wybuchu powstania w
listopadzie 1830 roku byta mozliwosc,
ze car Mikotaj I, ,,zandarm Europy“ ze-
chce rzuci¢ na zduszenie rewolucji w
Belggii_polskie wogsko.

29 listopada 1830 roku wybuchto po-
wstanie, podjete przez polski ruch pa-
triotyczno - demokratyczny i mimo o-
poru reakcji polskiej przerosto w diu-
gotrwatg walke. Jednak juz od po-
czatku powstanie cechowata stabosc,
gdyz sprawa zasadnicza — sprawa
wiadzy nie zostata rozstrzygnieta na
rzecz demokratéw. Na czele tzw. Zw.
Rady Administracyjnej, petniacej funk-
cje rzadu, staneli ksigze Czartoryski i
ksigze Lubecki, a wchodzacy w jej sktad
nieliczni demokraci, m. in. Lelewel,
mimo wysitkdw nie zdotali wywrze¢ na
polityke zadnego niemal wptywu.

Juz wybuch powstania ujawnit, w jak
wielkim stopniu magnateria i szlachta
Bolska przezarta byla stuzalczoscig wo-

ec cara i zdradg narodu. Cze$¢ reak-
cjonistdw jawnie wystapita razem z ca-
ratem przeciw powstaniu, cze$¢ poucie-
kata do Petersburga. L .

* Na przebiegu powstania i na jego
klesce zawazyta postawa dowodcow

ma wazniejszych

Stalin: Nie mniej i nie wiecej. Wy-
jasnie dlaczego. Jestem pewien, ze
w najblizszzym czasie Paulus i Goth
utracg catkowicie zdolno$¢ do ofensy-
wy; — odwody operacyjne juz im sie
koncza. Mozliwe, ze zrozumiawszy bez-
ptodno$¢ ofensywy na Stalingrad nie-
przyjaciel postanowi przejs¢ do obrony
I bedzie mogt rozpocza¢ wycofywanie
wojsk z rejonu Stalingradu. Nie wolno
nam w zadnym razie dopusci¢ do wy-
prowadzenia ~ sit nieprzyjacielskich
z wierzchotka klina. Teraz Klin jest je-
szcze bardzo silny — za pottora miesig-
ca_zmieknie. Wtedy wiasnie zaczniemy.
(Pauza) Tak pozostaje.

Wasilewski: Czy moge odej$¢ towa-
rzyszu Stalin?

Stalin: Tak. ZyczF powodzenia. Po-
zdrowie dowddcow frontéw. Do widze-
nia.

wojska, — wysunietych przez reakcjg.
Gen. Chiopicki, Radziwil, Skrzynecki,
czy Krukowiecki, miast walczy¢ z car-
skimi wojskami, ttumili rozruchy ludu
warszawskiego, skierowane przeciwko
zdradzie reakciji.

Reakcta bowiem nie chciata prawdzi-
wej walki. Z obawy przed ludem od-
sytano do domow ochotnicze grupy chto-
pow i w tym lezata przyczyna stabosci
powstania ~ listopadowego. ~Magnateria
I szlachta polska nie chciala uzbrojenia
ludu, odpychata go od walki — bafa sie
0 swe przywileje. Sejm odrzucat raz
po raz wszelkie projekty, zmierzajgce
do poprawy losu chtopskiego.

Tak wiec powstanie, majace przed so-
ba nie tylko przemoc carska, wspoma-
gang przez Prusy, ale rowniez i polska
reakcje, ktdra zdradzita narod, tracito
coraz wiecej sity, a nieprzeksztatlcone w
masowg walke ludu — upadto. Upadlo,
cho¢ bohatersko walczyto wojsko, choc
bohatersko walczyt lud ,rekami czar-
nymi od ptuga“.

Powstanie listopadowe miato wielkie
znaczenie. Przyczynito sie ono do u-
ksztattowania polskiej ideologii demo-
kratycznej, ktora ciggajac wnioski
z bledow, wigzata Scislej walke o nie-
Podleg’roéé_ z walkg o wyzwolenie spo-
eczne, wigzata_ Scislej z walka demo-
kracji rozylskiej. Dlatego Karol Marks
na obchodzie 30 rocznicy powstania wy-
kazat jego postepowe cechy. )

Powstanie listopadowe raz jeszcze
dobitnie wykazato, jak obce sg reakcji
polskiej rzeczywiste interesy narodu, ze
Jedynym bojownikiem o wolnos¢ jest
tylko demokracja.

Demokraci polscy, ktorzy wywolali
powstanie, uczcili pamie¢ dekabrystow,
swych towarzyszy w walce z caratem,
wielkg manifestacjg, ktéra odbyta sie w
Warszawie, w grudniu 1830 roku.
Wtedy to po raz pierwszyé wypisa-
li na swych sztandarach hasto ,Za
waszg wolnos¢ i nasza“. W 1945 roku
w Berlinie zatopotaty obok siebie zwy-
cieskie sztandary polskie i radzieckie.
Dzien ten byt Swietem braterstwa broni
polskich i rosyjskich bojownikéw poste-
pu na przestrzeni dziejow. Zotnierze
Ludowego Wojska Polskiego uscisneli
dionie zotnierzy radzieckich na znak
wiecznej przyjazni, ktorej nic ztamac
nie zdofa i ktora dokumentuje sig szcze-
golnie dzi$, gdy narody radziecki i pol-
ski wspdlnie walcza o pokoj, przeciwko
imperializmowi ,,za wasza wolno$¢ i na-
szg™. BAN



DO MINISTRA OBRONY NARODOWEJ!
MARSZALKA POLSKI
KONSTANTEGO ROKOSSOWSKIEGO

Zarzad Giowny Ligi Lotniczej na zebraniu w dniu 17 li-
stopada br. postanowit jednomysinie wysta¢ do Marszatka
Polski Konstantego Rokossowskiego list nastepujgcej tresci:

-W imieniu 550-tyslecznej rzeszy cztonkow Ligi Lotniczej
witamy z uczuciem gtebokiej radosci powotanie Was na sta-
nowisko Ministra Obrony Narodowej. Dumni jesteém?/, ze
na czele Odrodzonego Wojska Polskiego stanat syn polskiej
klasy robotniczej, zahartowany w bojach Rewolucji Pazdzier-
nikowej, Bohater spod Stalingradu, Warszawy i Berlina, wy-
chowanek stynnej szkoty stalinowskich dowodcow.

W Was, Obywatelu Marszatku, widzimy uosobienie naj-
lepszych tradycji bojowych o wolno$¢ i sprawiedliwo$¢ spo-
feczng oraz najlepsza gwarancje umocnienia sity obronnej
Polski, a tym samym i obozu pokoju.

Masy pracujace i szerokie rzesze entuzjastow lotnictwa
pamietajg, ze pod Waszym dowddztwem Odrodzone Wojsko
Polskie i Odrodzone Lotnictwo uczyto sie walczy¢ i gromic
faszyzm.

Wojsko Polskie uzyskuje w Waszej osobie wspaniatego
wodza, nauczyciela i wychowawce, a lotnictwo znawce
i opiekuna.

Sktadajgc Wam serdeczne zyczenia owocnej prac%/ dla
dobra narodu polskiego, deklarujemy wzmozenie naszych wy-
sitkbw nad dalszym rozwojem lotnictwa, nad zaciesnieniem
wiezi catego spoteczenstwa z Odrodzon%m Wojskiem Polskim
w obronie naszych granic, pokoju i w budowie ustroju spra-
wiedliwosci spotecznej”.

Pismo to jest wyrazem uczué, jakie wszyscy lotnicy zi-
wig dla bohatera spod Stalingradu i Berlina, Marszatka Polski
Konstantego Rokossowskiego.

DYREKCJA NACZELNA ZARZAD GLOWNY

MEODZIEZ LOTNICZA
NA URODZINY
GENERALISSIMUSA STALINA

W zwigzku ze zblizajagcg sie rocznicg 70-lecia urodzin
Generalissimusa Stalina cztonkowie Zwiazku Miodziezy
Polskiej przy Panstwowym Liceum Mechaniczno-Lotniczym
w Warszawie powzieli nastepujacg rezolucje:

»My, miodziez polska, zrzeszona w Kole Zwigzku Mio-
dziezy Polskiej przy Panstwowym Liceum Lotniczym w War-
szawie postanawiamy uczci¢ 70-lecie urodzin wielkiego opie-
kuna miodziezy demokratycznej i wodza mas pracujgcych
catego Swiata. Generalissimusa Stalina, przez wiasnoreczne
wykonanie modelu samolotu.

Pragniemy, aby praca nasza byla symbolem gorgcych
uczué, jakie cata mtodziez polska zywi do obroncy niepodle-
gtosci naszej kochanej Ojczyzny, dzieki ktéremu my, miode
pokolenie Polski Ludowej, mozemy cale swe sity poswieci¢
budowie socjalistycznej Polski.

Oswiadczamy, ze razem z calg miodziezg demokratyczng
Swiata sta¢ bedziemy nieztomnie w szeregach ludzi walcza-
cych o pokdj w szeregach, ktorym przewodzi Generalissimus
Stalin.

Jednocze$nie wzywamy inne Kota ZMP i calg miodziez
polska do zaszczytnego wspdtzawodnictwa w celu uczczenia
70-ej rocznicy urodzin wodza $wiatowego proletariatu®.

Akcja rozpoczeta przez ZMP-owcéw Liceum Lotniczego
w Warszawie, jest przejawem wielkiej mitosci, jakg darzy
nasza mtodziez Generalissimusa Stalina, wielkiego przyja-

LIGI LOTNICZEJ

LIGI LOTNICZE)]

ciela miodziezy demokratycznej $wiata.

SZKOLA WAWELBERGA

Zaczne od roku 1945, gdyz
w tym roku powstat Wy-
dziat Lotniczy Szkoly Inzy-
nierskiej im. Wawelberga w
Warszawie. Poczatek stu-
dibw zgromadzit  wokot
profesora Czestawa Bienka
garstke studentéw. Powsta-
fa Sekcja Lotnicza, ktéra w
ciggu nastepnych lat rozro-
sta” sie poprzez Oddziat
Lotniczy do obecnego Wy-
dziatlu Lotniczego. Garstka
studentéw juz w roku 1945
zatozyta Kolo Lotnicze i
rozpoczeta szkolenie. Czion-
kowie tego Kota zaczeli ja-
ko pierwsi lata¢ w Warsza-
wie.

W roku 1946 Sekcja cPrze-
ksztalcita sie w "Oddziat
Lotniczy i data Centralne-
mu  Studium Samolotow
pierwszych powojennych in-
zynierdw lotniczych.

Rok 1947 i 1948 to dalsza
rozbudowa, to 20 nowych
inzynierow dla ludowego
lotnictwa, to przeprowadz-
ka do nowego gmachu i
gromadzenie sprzetu, ma-
szyn, fachowcow.

Rok 1949, to praca na pet-
ng pare. Daje to w efekcie
jedyny w Polsce na stop-

niu inzynierskim Wydziat
Lotniczy. Na pierwszym
roku studiow tego wydzia-
tu student zapoznaje’ sie z
przedmiotami og6lno-inzy-
nieryjskimi. Walczac z trud-
noéciami mechaniki, mate-
matyki, fizyki, kresleni in-
nych przedmiotow, potyka-
jac sie o prace warsztato-
we, spawanie, Slusarke, sto-
larke i obrobke maszynowa,
kandydat na konstruktora
lotniczego  przechodzi na
nastepny rok.

Na_drugim roku student
zostaje wprowadzony w za-
gadnienia ogolno-lotnicze, a
wiec brnie przez pracownie
aerodynamiki, silnikow lot-
niczych, ptatowcowe i e-
lektryczne, walczy z rozsze-
rzong matematyka i reszt-
kami przedmiotéw ogdlno -
inzynierskich i dociera (lub
niel) do trzeciego roku stu-
diow. Tam czeka go wy-
bér wiasciwej specjalnosci,
a wiec konstruktora silni-
kowego lub ptatowcowego,
eksploatatora czy wytwor-
ce I w przysztosci elektry-
ka albo przyrzadowca.

Na tym roku po ¢wicze-
niach konstrukcyjnych stu-

dent otrzymuje projekt
przejsciowy. Po oddaniu
projektu przejsciowego za-
czyna si¢ czwarty rok stu-
diow, w ktoérego potowie
powinno sie odda¢ projekt
dyplomowy i by¢ gotowym
do zdania rachunku z odby-
tych 95 egzaminéw seme-
stralnych. ~ Tyle o wiasci-
wej nauce.

Przejdzmy obecnie do
warsztatow. Warsztaty wy-
Bosazone s W sprzet ze-

rany ze wszystkich stron
Swiata. Sg tu wiec radziec-
kie mysliwce ostatniej woj-
ny, sa _zdobyte maszyny
niemieckie, sg przyrzady
czeskie i szwedzkie, sg wre-
szcie niezastapione przyrza-
dy pokfadowe radzieckie.
Wsrdd eksponatow znajdu-
jemy pierwszy or){gl_nalny
szybowiec Lilienthalai styn-
ny -2, szturmowiec ostat-
niej wojny. Pracownie i
laboratoria wyposazone sg
w tunele aerodynamicz-
ne, stacje meteorologiczna,
zbiér silnikow od pierw-
szych modeli ttokowych do
ostatnich rakiet startowych.

Aparat filmowy i kino-
wy, instalacja gtosnikowa

dla ucha i biblioteka
naukowa; sa jashe kre-
Slarnie, sale ‘wykiadowe
stoneczne, jak stoneczng

jest przysztos¢ Polski Ludo-
wej. Czy w innych warun-
kach mieliby tyle entuzjaz-
mu w pracy i wytrwatosci,
ludzie nierozerwalnie zwig-
zani z naszg uczelnia, tac
instruktorzy warsztatow jal
Kozak, Perkowski, Konat-
kiewicz; studenci: Winiar-
ski i Bobrowski, aktywjsci
ZAMP-u, asystenci:  Slu-
sarczyk | Gajewski, profe-
sowie: Glebicki, Duleba,
Brzosko, wreszcie obecn
kierownik Oddziatu, prof.
Bieniek wraz 1z rektorem,
prof. Uzarowiczem.

Tylko dzigki pomocy na-
szego ludowego rzadu, dzie-
ki dotacjom parnstwowym
mozliwe ~ bylo rozpoczecie
pracy w Szkole Wawelber-

a,
‘ Jesli bedziesz w Warsza-
wie, to juz wkrétce mozesz
zwiedzi¢ u nas stawe
lotnicza i wtedy przekonasz
sie, jak wyglada sprzet i
praca w uczelni, praca dla
Pokoju i w obronie Pokoju.
Praca dla Ciebie.
Jozef Romanowski
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LOTNICTWO
ZA DUNAJEM

JANUSZ PRZYMANOWSKI

(Korespondencja wiasna SiM-u
z Bulgarii)

W nocy z 3 na 4 pazdziernika pociag
nasz wjechat na duzy prom Kkolejowy
i po chwili ptynelismy juz po Dunaju.
Za nami/na potnocnym brzegu zostata
graniczna rumunska stacja Giurgu, a
przed nami w odleg'osci 7 — 8 kilome-
trow wdac byto w mroku Swiatta but-
garskiego miasta Russa. Z niecierpli-
woscig  czekaliSmy na potudniowy
brzeg. Jakie bedz:e nasze pierwsze
spotkan:e w kraju, w ktérym przez mie-
sigc mieliSmy pracowac?

Stacja Russa. Do przedziatu wchodzi
urzednik celny i zotnierz wojsk pogra-
nicznych.

— Skad jedziecie?

— Z Po”ki.

— Po’acy to nas’ bracia — stwierdza
bez namys’u zo'nierz. Podaiemv swo-
je nazwiska urzednikowi: Wiodzim;erz
Humen, Janusz Przvmanowski. Janusz
iak Jan, Anna, N’kofaj, Urszu’a. Stefan,
Zygmunt. Adam Zientek, a jak...

— Wiem, wiem — przerywa urzed-
nik — Adam — jak M'ck'ewicz.

Tak serdecznie i prosto witata nas lu-
dowa Bulgaria...

* o *

W:em, ze pamigtacie dobrze zawody
na Zarze i jednego z najsympatyczniej-
szych zawndn’kéw — Butgara Petruno-
wa. Pamietac’e jak wsno’nie martwi-
lisSmy sie jego nlepowodzeniem i nie
s‘etv. dziewigtnastym miejscem w o-
gdé'nei punktacji.

N' to m'e's"e zir>zvio s’e w'ele przy-
czyn- n-eznaienWC¢ terenu i szybowca,
nfo”ro$¢ zD'uodn'ka i lego chorobo w
cza® e zawodow. a’e przede wszystkim,
Zzrédtem nlennwodzenia bvt fakt. z° w
n-zedweienpci carsko - faszystowskiej
Pu'ear'i szy™ounfctwo bwvito na bardzo
niskim nnziom’e. z° wiadze ludowe mu-
sfaly fen snort budowaé¢ dns’own’e z
nlrzeeo- bez kadr, bez instruktoréw,
bez sprzetu...

Pare setek kilometrow po pieknych goérach Builgarii zrobity delegacje
NSST i ARP w poszukiwaniu terenéw szybowcowych

W naszej bratniej rodzinie demokra-
cji ludowej istnieje piekne i dumne sto-
wo, ktoremu tres¢ dali budowniczowie
Zwigzku Radzieckich Republik. S’owo
to: WSPOLZAWODNICTWO. Pochodzi
ono od stéw: wsp6lnie, wspdlny, spo-
fem. | wiasnie dlatego, ze w naszych
krajach na czele narodu stoja rewolu-
cyjne partie robotnicze, ze ~budujemy
socjalizm, ze m tujemy wolnos¢ i pokoyj,
rozunremy dobrze ~znaczenie stowa
»wspotzawodnictwo®,  Wspotzawodnic-
two to pomoc braterska, WKprana do-
$wiadczen i troska o wszystkich.

Jeszcze w czasie zawoddéw na Zarze
ARP za zgodg swych wiadz nadzor-
czych przekazat bulgarsk m pilotom 5
szybowcdw — dwie ,,Salamandry” i
trzy ,Jezyki". A w pazdzierniku trzej
de'egsci wyjechali do Sofii, by przeka-
za¢ butgarskim szybownikom nie tyl-
ko serdeczne zyczenia i wyrazy uzna-
nia za ich prace, Jecz przede wszyst-
kim, by podzieli¢ sie naszymi doswiad-
czeniami, dopom6c w wyborze miejsc
na szkoty szybowcowe i aerokluby, by
ze wszystkich sit dopomé6c im w kon-

Delegacja ARP skilada wieniec przed Mauzoleum Dimitrowa

Foto: NSST

Foto: NSST

kretnej robocie, by jeszcze bardziej za-
ciesnic wezly przyjazni, ktéra nas ia-
czy.

»Bulgaria. Kraj demokracji ludowej.
Stolica — Sofia. Obszar 110 000 km2
Ludno$¢ — 6000000. Kraj rolniczy.
Przemyst przed wojng stabo rozwinig-
3/, rozwija sie inten.sywn:e dzieki rza-
owi i gospodarce ludu pracujacego...”
— tak zaczyna sie notatka o Butgarii w
naszym ,Kalendarzu Zotnierza“ na
rok 1949.

Nie mam zamiaru cytowa¢ tu dtuzej
ilosci danych cyfrowych. Trzeba jed-
nak wiedzie¢ o tym, ze h'storia naszych
narodow jest bardzo bliska i tatwo
nam mowic z Bulgarami, rozumiejac
sie z poOtstowa. Ten kraj, ktory jest
kolebka stowiariskiego pSmiennictwa,
500 lat_przezyt pod cigzarem tureckiej
okupacji, walczac bez chwili wytchnie-
nia o wolnos¢. Nie daty wolnosci na-
rodowi Krélewsko - faszystowskie rzady
przedwojenne, a kuman'e sie kapitali-
stow z Niemcami przyn;os’o Bulgarii
hitlerowska okupacje. Dopiero 7 wrze-
$nia 1944 roku Armia Radziecka i lu-
dowa rewolucja przyniosta jej praw-
dz:wa wolnoS¢.  Dop'ero od pieciu lat
nar6d butgarski tak jak i my buduje
szcze$'iwe jutro dla swego kraju. Tak
jak u nas dopiero wyzwolericza ofensy-
wa Armii Radzieckiej przyn’osta naro-
dowi prawdziwg niepodlegtos¢, a mio-
dziezy mozno$¢ budowy masowego, sil-
nego lotnictwa.

* % *

W Butgarii sportem lotniczym kieru-
je duza organizacja NSST — Narodowy
Zwigzek Sportu i Techniki, ktéra zrze-
sza setki tysiecy miodziezy zajmujacej
sie lotnictwem, " strzelectwem, sportami
wodnymi, automobilizmem, radiem i fo-
fotografia oraz jazdg konng. Posiada
ona swoje modelarnie, szkoty szybow-
cowe i spadochronowe. Od przysziego
roku powstawac zaczng szkoty silniko-
we i aerokluby.

Przejdzmy jednak od wiadomosci o-
g6lnych do praktyki i zt6zmy wizyte np.
w okregowej modelarni w miescie



Ptowdiw. Lokal modelarni to dawny
sklep. Poprzez wystawowe okna patrza
na nas rozesSmiane twarze miodych
chtopcow, redukcyjne i latajagce mode-
le samolotow i szybowcow. Na potce
stojg dumnie_nagrody zdobyte w czasie
zawodoéw krajowych, a wérdd nich | na-
groda za tegoroczne wyczyny.

Nauka w modelarni~ jest naturalnie
bezptatna, materiat kosztuje grosze, na-
rzedzi pod dostatkiem. Modelarze w
Plowdiw juz teraz mysla o przysztym
roku. Przygotowuja “starannie modele
na zawody krajowe i oSwiadczaja, ze
na pewno spotkajg sie z polskimi mo-
delarzami na Zawodach Modelarskich
ZSRR i Panstw Demokracji Ludowej w
roku przysztym. ) )

Tego samego dnia, po potudniu, wi-
dzieliSmy modelarzy Ptowdiw na poka-
zie lotniczym i trzeba przyznaé, iz loty
modeli, a szczegO6lnie modeli szybow-
cow reprezentowaly naprawde wysoka
klase. Butgarskie ,,mate lotnictwo“ be-
dzie powaznym i niebezpiecznym kon-
kurentem na zawodach

A teraz przenieSmy sie do p eknej,
nadmorskiej Warny. W W)’/SO iej i
duzej sali ~¢wiczy grupa chtopcow i
dziewczat z dwu warnenskich fabryk.
»Padnij* przed siebie i na wznak, ,,mal-
pi skok“ z wysokosci dwu i trzech me-
trow — po prostu gimnastyka spado-
chronowa.

Sala wyposazona jest w szereg przy-
rzadow. Na stalowej linie pod sufitem
zw!sa makieta spadochronu.  Uczen
rozhustany przez instruktora, wykonu-
je wszystkie czynnosci zwigzane ze
..zblizeniem sie* "do ziemi i w newn°i
chwili odczepiony robi
zeskok i przewrot.

Na naszg nrosbe instruktor demon-
struje ..desant“, Po drabince uczn'owie
wchodzg na trzymetrowa platforme i
przez rame |m|tu1§17\(;a1 drzwi samolotu
skaczg na sygnat. ewo, W prawo, W
lewo, w prawo — synig sie co utamek
sekundy przyszli spadochroniarze.

Gimnastyka iest rhadrze i starannia
r>rzemy$’ana. Po takim przygotowaniu
$m'ato mozna skaka¢ z samolotu.

Bulgarscy spadochroniarze — spor-
towcy skacza S$mialo. WidzieliSmy w
P’owdiw piekne i precyzyjne skoki
mitodz'utkich chtopcéw i dziewczat. Ja-
kie byto nasze zdumienie, gdy dowie-

niespodzianie,

Foto: NSST

Miodziez Ludowej Bulgarii bierze czynny udziat w odbudowie kraju.
Na zdjeciu jedna z brygad miodziezowych przy budowie nowej linii kolejowej

dzielisSmy sie, ze wsrod skoczkow Kilku
skakato po raz pierwszy w_zyciu.
Mozna szczerze i otwarcie przyznac:
nasi butgarscy koledzy doskonale szko-
I3 swych spadochroniarzy. )
Najwiecej czasu nasza de!g?_aqa po-
i

Swiecita szybownictwu. Najblizej zzy-
lismy sie i zaprzyjaznili z butgarskimi
szybown kami. W Centralnej  Szkole

Sportu Lotniczego w Musaczewo prof.
Humen przeprowadzit caty kurs meto-
dyki szkolenia, Zientek dzielit sie
swym doswiadczeniem lotow wyczyno-
wvch, a ja staratem sie przekazaC nasze
doswiadczenia organizacyjne.

Pare setek kilometrow zrobiliSmy po
pteknych gérach roznych okolic But-
garii w poszukiwaniu terenéw_szybow-
cowych.  Niezaleznie od oflcialnych
wyktadow, czesto do pbéZna w nocy
trwa’y dvug:e i petne ognia dyskusje na
temat rozwoju szybownictwa. Nie spo-
sob tutaj powtérz?/(: ich tresci. Zaje-
toby to nam wiele stronic Simowego
druku. Jedno iest catkowicie pewne —
szybownictwo ludowej Butgarii dokona-
to po wojnie powaznych prac, a entu-

zjazm bulgarskiej mtodziezy, ktorego
mozemy sie u niej uczy¢, jest gwaran-
cja, ze 'w najblizszym czasie we wzmo-
zonym tempie bedzie sie rozwija¢ ten
Plgkny sport u naszych przyjaciot. Ko-
edzy Petrunowa bra¢ beda coraz lep-
sze miejsca na miedzynarodowych za-
wodach, a rok 1950 przyniesie na pewno
kilkanascie nowych, butgarskich tre-
kordow.

NajpieknieLsz‘lym podziekowatem za
nasza prace byty dla nas stowa Dowdd-
cy Lotnktwa Ludowej Butgarii, Boha-
tera Zwigzku Radzieckiego, gen. Zacha-
riewa — ,Wasze wskazowki, koledzy,
postuza naszym szybownikom w ich
dalszej pracy nad budowa socjalizmu w
Butgarii, nad rozwojem naszego ludo-
welgo lotnictwa*: . )

a zakonczenie za$ spetniam, SiM-ka-
rze, swa obietnice, dang na dworcu
warnenskim butgarskim szybownikom
i spadochroniarzom. Przekazuje Wam
ich serdeczne zyczenia sukcesbw w na-
szej pracy i ich okrzyk: ,Niech zyje
przyjazn Butgarii i Polski! Niech zyja
polscy lotnicy*.

Il REPUBLIKANSKIE ZAWODY MODELARSKIE W BULGARII

dniach od 22 VIII do
25 VI 49 r. odbyty
S Butgarii 111 Republi-
kanskie Zawodﬁ Modelar-
skie, w ktoérych wzieto u-
dziat 62 modelarzy (w tym
5 dziewczat) z82 modelami.
Zawody zorganizowat Na-
rodowy Zwigz¢k Sportu i
Techniki (skr6t — NSST).
Modelarze, blOF&}C% udziat
w Zawodach, w 50% byli
abso'wentami kursu mode-
larskiego w Centralnej Mo-
delarni, istniejacej = przy
Narodowym Zwiazku Spor-
tu i Techiki, a w 100%
cztonkami Dymitrowskiego
Narodowego Zwigzku Mio-
dz'ezy (skrét —  DSNM).
Zawody odbyty sie przy
pi%knej pogodzie i dosko-
natej termice.
W pierwszym dniu Za-

wodéw w godzinach popo-
tudniowych ~ model zawod-
niczki Rondowej Wiestawy,

zjalnej, osiagnat

uczennicy VI klasy gimna-

1'810 metréw ponad miejsce

startu. Tenze model prze-
byt w powietrzu 45 min. 47
sek. Model zawodnika Ra-
szko Radomira, ucznia VI
klasy ?:mnaZJalneJ, absol-
wenta kursu w Centralneg
Modelarni , osiggnat 130
metrow ponad start i prze-
bywat w powietrzu 19 min.
30 sek.

Model zawodnika Szcze-
rewa Jana przeleciat odle-
ﬁ%os:é 23 km, bijac stary

rajowy rekord "0 4 km.
Biorac pod uwage doskona-
fe wyniki matego lotnic-
twa bratniej Butgarii, na-
lezy podkresli¢ dobrg orga-
nizacje szkolenia modelar-

skiego i odpowiedni dobor

modelarzy.  dzieki czemu

a- mozna byto te wyniki o-
wysokos¢ siagnac.

Sidorowicz Gustaw
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DLACZEGO NIE POBILEM REKORDU SZYBKOSCI?

JAN STASZEK, inz.

Bardzo zatuje, ze nie mogtem by¢ w Poznaniu na |l Za-
wodach Modeli na Uwigzi. To, co przeczytalem w SiM-le,
wystarczyto w zupetnosci, aby ten zal pogtebic.

Bardzo juz dawno dziwito mnie to, ze jako$ nie mozemy
pobi¢ ustanowionego g']eszcze w Kkwietniu 1948 r. rekordu
szybkosci, ktory do chwili obecnej wynosi 109,22 km/godz.
M%czylo mnie to dotad, dokad nie zdecydowatem sie sam
pobi¢ wymieniony rekord. Wydawato mi sie to bardzo ta-
twe, ale rowniez bardzo szybko zmienitem zdanie, gdy zoba-
czytem regulamin i gdy zaczatem liczy¢ ile to ja tych kilo-
metrow na godzine bede mdgt wyciggnac.

Dysponowatem starym silnikiem Kratmo-10, Kktory
troche przerobitem. Wedtug moich przypuszczen powinien
on da¢ moc taka jak silnik z roku 1944, a wiec okoto 0,35 KM
przy 6000 obr/min. Zatozylem sobie (bardzo optymistycz-
nie) sprawnos¢ Smigtaty = 0,65, a wiec dysponuje w rzeczy-
wistosci mocg netto.

N =035 . 065 = 0,228 KM

Pieknie. Narysowatem niebrzydki model, malutki (50 cm

rozp_letoé(:& no i chciatem sie przekonac, czg/ osiggne 40 m/Bek.
czyli 144 km/godz? Okazato sig, ze nie, a dlaczego — to zaraz
napisze.
. Z prostego obliczenia aerodynamicznego modelu wynika,
Ze do uzyskania predkosci 144 km/lgodz potrzebna mu jest
moc tylko 0,085 KM (po prostu sita oporu razy predkosc, po-
dzielona przez 75).

Bardzo sie ucieszytem. Bije rekord, tylko jak to jest
z tymi linkami do sterowania?

Chciatem puszcza¢ model na linkach dtugosci 159 m, no
a srednice drutu zatozytem sobie ,na oko* 03 mm. Majgc
te dane oraz predkos¢ do osiagniecia (40 m/sek), postanowi-
fem obliczy¢ moc potrzebng do pokonania oporu linek. Tro-
che sig¢ przestraszytem,

dy wyszperatem wspotczynniki opo-
ru drutow (troche u Ei?er‘a i troche z badan w Getyndz?e).

Stosunek przy$pieszenia odsrodkowego do przys$pieszenia

ziemskiego. Na wykresie: A oznacza dlugos¢ linek 159 m;
B—198nr.C — 265 m
0 w 20 30 40 50
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Okazato sie, ze dla cienkich drutéw, z powodu matej liczby
Reynoldsa wspo6tczynnik oporu jest bardzo duzy i wynosi:

C — 100 115 (100 do 115).

Przeliczytem wobec tego liczbe Reynoldsa i odetchng-
fem, okazato sie bowiem, ze moge przyjq}é nizsza wartosc,
a wiec C — 1,00 (100). Tragedia si¢ zaczeta, gdy policzytem
opor linek i potrzebng moc.  Wypadto mi mniej wiecej tyl-
ko 0,135 KM (przy S$rednicy 0,3 i dtugosci linek L — 1579 m).
Woprawdzie po dodaniu do mocy potrzebnej do pokonania opo-
ru modelu okazato sie, ze moc zapotrzebowana 0,085 +0,135 =
= 0,22 KM, jest mniejsza od mocy netto, jaka daje silnik
(0,228 KM), ale znowu okazato_ sie, ze regulamin wymaga,
aby model przy pojemnosci silnika 10 cm3 latat na lin-
kach 26,5 m.

Wobec tego przeliczytem potrzebng moc do pokonania
tych diuzszych linek. Wypadto 0223 KM, ale na tym nie
koniec, bo znowu okazato sie, ze nie mozna nigdzie dosta¢
drutu o $rednicy 0,3 mm, na rynku jest tylko drut 0,4 mm.

Jestem cierpliwy. Przeliczylem potrzebng moc do po-
konania oporu linek o dtugosci L — 26,5 i $rednicy — 0,4 mm
przy predkosci modelu 40 m Isek. Wyﬁadio 0,298 KM, a wiec
moj silnik ma moc zbyt malg do pokonania oporu samych
linek przy tej predkosci. Po dodaniu oporu okazato sie,
ze moc potrzebna wynosi 0,298 + 0,085 = 0,383 KM, podczas
gdy m¢j silnik ma moc nominalng tylko 0,35 KM. Nie
osmgne wigc predkosci 144 km/godz! No, dobrze, ale ile bede
mogt osiggnac? Przeciez moc jest proporcjonalna az do trze-
ciej potegl predkosci. Poczciw%/ suwak logarytmiczny daje
mi szybko odpowiedz. Tylko 121 km/godz!

To stanowczo zbyt mato. Do pobicia poprzedniego re-
kordu trzeba wynik przynajmniej przewyzszy¢ o 10,8
km/%odz, a wiec trzeba uzyska¢ predkosc v = 109,2 + 10,8 =
= 120 km/godz.

Mogtem przeciez zatozyC zbyt optymistyczne wspotczyn-
niki oporu sprawnosci $migta, a mam tylko 1 km godz Zza-
pasu. Po namysle oceniam, ze blad obliczeh moze wynosic¢

5%, czyli 6 km/godz. Jesli sie pomyle in minus to
osiggne tylko 121 — 6 — 115 km/godz., rekorau nie pobije,
zblamuje sie (jakto? inzynier?), no 1 bede ciqgnqik niepotrzeb-
nie komisarzy ARP, aby asystowali przy mojej klesce. Z po-
bicia rekordu na razie zrezygnowatem. Szukam teraz drutu
o0 Srednicy 0,3 mm, bo z nim moze jako$ pojdzie.

Z tych wszystkich kiopotow wynika jeden wazny wnio-
sek i korzys¢ dla modelarzy, a brzmi_on nastepujaco: nic nie
zrobicie, nie maLaic odpowledniego silnika. por linek jest
tak duzy, ze pochtania 40 — 80% mocy silnika, a wiec opra-
cowanie ksztattow modelu moze tylko stosunkowo poprawic
pozostate 20%.

Aby jednak pozostawi¢ jaki$ konkretny $lad mojej pra-
cy, zdecydowatem sie policzy¢é moc zuzytg przez linki przy
roznych predkosciach modelu, roznych gruboSciach drutu
i roznych dtugosciach linki. Jesli jestescie ciekawi, ile mocy
potrzeba do pokonania oporu linek, popatrzcie na zatgczony
wykres, gdzie poszcze%élne krzywe odpowiedzg Wam na Wa-
sze pytania, (rys. Nr 1I).

Gdybyscie chcieli obliczy¢ moc dla_srednicy drutu nie
podanej na wykresie, to przeliczcie sobie proporcjonalnie.

Np. chcg wiedzie¢ ile mocy zuzyja mi linki o Srednicy
0,25 przy diugosci L — 26,5 i predkosci 50 m/sek (180
km/godz).

Z wykresu znajduje, ze linki o $rednicy 04 przy takiej
dhugosci i tej samej predkosci zuzywajg 0576 KM, a wiec
moje linki zuzyja

676 . °4 z kresu)
025 (O za;,(\),%/ona)

_ Tutaj jednak musimy zastanowi¢ sie czy mozna tak
Scienia¢ linki dowolnie? Oczywiscie nie, Za’fozym?/, ze drut
ma wytrzymatosci 120 kg/imm? a wiec moje linki wy-
trzymuja:

= 0>36 KM

0'2‘22 190 = 49 kg,
Licze tylko jedna linke, bo druga musi stanowi¢ zapas
bezpieczenstwa (na wypadek zerwania).
Przyspieszenie odsrodkowe mozna tatwo obliczy¢é wzorem:



W naszym przypadku promieniem krzywizny jest diu-
gos¢ linek, a wiec R — L, czyli przy$pieszenie odsrodkowe
a— 0T 94,3 m sek?
Przyspieszenie ziemskie wynosi g — 9,81 m/sek, a wiec
przys$pieszenie od$rodkowe jest wieksze od ziemskiego:
9 .3
981 = 9% razy:

Jesli model wazy tylko 1 kg, to bedzie sie on stara!
zerwac linki o dhugosci L — 26,5 m i predkosci v — 50 m/sek
z silg réwn% 9,62 kg, a wiec linek 0,25 mm stosowa¢ wtedy
nitlakmciignak )o moga sie zerwac (jedna z nich wytrzymuje
tylko 49 kg).

Aby Was nie meczy¢ obliczeniem przy$pieszen odsrod-
kowych, zrobitem to sam i Sﬁorzqdzi}em wykresy w odnie-
sieniu do przyspieszenia ziemskiego. Sposéb uzycia wykresow
jest nastepujacy:

Przy linkach dlugosci L — 198 m oraz predkosci
40 m/lsek znajduje przyspieszenie a — 8,25 g. Nalezy wiec
ci(?Zar modelu pomnozy¢ przez wielko$¢ 8,25 i otrzymujemy
od razu site odsrodkowg w linkach. Jes$li np. model wazy
920 gr, to sita w linkach wyniesje:

920 . 8,25 = 7590 g, czyli 7,59 kg.
~Na zakonczenie apeluje do ,,producentow” silnikéw, aby
dali nam silnik o duzej mocy, do modelarzy zas, aby dobrze
projektowali modele, no i nareszcie pobili nieszczesny rekord.

W tym roku aeroklu-

owe lato trwa
rzeczywiscie do listopada
wigcznie. Mimo chmurnych
i deszczowych dni ze wszy-
stkich zakatkéw Polski do-
biega nas jeszcze dzi$ war-
kot silnikow samolotéw i
wyciggarek, Swist szybow-
cowych skrzydet. ~ Zajeci
wykonaniem planu i wspot-

Wykres mocy potrzebnej do pokonania oporu linek
Na wykresie: A oznacza dtugosé linek — 26,5 m przy Sredni-
cy 04 mm; B — 198 m przy S$rednicy 04 mm i 265 m
przy $rednicy 03 mm; C — 159 m przy $rednicy 0,4 mm;
D — 19,8 m przy $rednicy 0,3 mm; E — 159 m przy $r. 0,3 mm

mocni¢* swa sytuacje, po-
wotywat sie réwniez na to,
j.e mtodzi piloci ,,nie umie-
ja_ moéwic“, Aeroklub Gdan-
ski zapomniat chyba o tym,
ze miody pilot na zebraniu
kola w szkole powszechnej,
moze z powodzeniem prze-
czyta¢ np. rozdziat z ,Sa-
molotow w walce“, opowie-
dzie¢ o swoich lotach w a-
aeroklubie, pomdc malcom

zawodnictwem nie zauwa-
zylismy, ze przeciez do kon-
ca roku zostato zaledwie
trzydzieSci pare dni. Juz
niedtugo bedziemy  robié
catkowity bilans = naszych
strat i zyskow, zwyciestw
i porazek. Zastanowimy sig

przez chwile, co mozemy
zapisaC sobie jeszcze na
plus, a czego do tej pory

nie wykonaliSmy, co musi-
my Kkoniecznie zrobi¢ jesz-
cze w tym roku?

Jesli chodzi o odniesione
zwyciestwa, to do nich na-
lezy bezwatpienia zallgzzé
powazng oszczednos¢, jaka
osiggnety aerokluby w' zu-
zyciu materiatdw pednych.
Analiza danych cyfrowych
z pierwszego potrocza wy-
kazuje, ze dzieki starannej
obstudze technicznej, dzie-
ki temu, ze piloci zaczeli
dba¢ o sprzet, w ciaggu jed-
nej godziny lotu spalamy
mniej paliwa niz zuzywali-
Smy w ciggu roku ubiegte-
go. ZaoszczedziliSmy w ten
sposéb ponad szes¢ ton
benzyny i p6t tony oliwy.
Nie wyczerpuje t0 bynaj-
mniej wszystkich mozliwo-
sci  Jakie ~posiadamy, ale
jest juz powaznym krokiem
naprzdd. Sadze, ze sprawe
oszczednosci benzyny nale-
zatoby w roku przysztym
umiesci¢c w_ regulaminie
wspdtzawodnictwa.

A jak wyglada nasza o-
szczedno$¢ w innych dzie-
dzinach?

CHWILA ZASTANOWIENIA — 6 TON ZAOSZCZEDZONEJ

BENZYNY — CZY W STU PROCENTACH? — KTO BEDZIE
LATAL W PRZYSZLYM ROKU? — O NOWE TYSIACE

Pamietamy  dobrze, ze
zwiekszenie dochodow wia-
snych aeroklubu to takze
powazna oszczednos¢ fun-
duszy panstwowych, dzigki
ktérym mozemy uprawiac
tak pigkny sport, jakim jest
lotnictwo.  Latajac, zacig-
gamy wobec naszego ludo-
wego panstwa  powazny
diug = wdziecznosci, ktory
sptaci¢ mozemy tylko pra-
cg spoteczna.

Ale jak glada w na-
szym Klubie akcja LL? lle
kot zatozyli nasi piloci? lle
prelekcji ‘wygtoszono o lot-
nictwie? lle zebrano skia-
dek? Czy juz w stu pro-
centach wykonalismy za-
preliminowane w budzecie
kwoty ze wspotpracy z Li-
gq Lotniczg?

To zagadnienie w wielu
aeroklubach  jest =~ czarng
plamg na sumieniu pilo-
tow. Coz warte jest nasze
wykonanie planu lotéw, je-
$li piloci nie pracuja spo-
fecznie, nie prowadza kot
LL i wihasnie teraz w kon-
cu roku zebraknie aeroklu-
bowi funduszy na optate
swych zobowigzan?

Trzeba sobie zupetnie
wyraznie powiedzie¢: kto
ma czas na loty, musi mie¢
czas na prace w Lidze Lot-
niczej. Nie ma silnego lot-

nictwa sportowego bez sil-
nej Ligi.

Nie pomogs tu zadne ttu-
maczenia i wykrety. Jesli
LL w Waszym wojewddz-
twie jest jeszcze staba, to
wihasnie Wy, piloci, musi-
cie dopomoc jej i postawic
ja na nogi. Jesli jest silna,
tym tatwiej bedzie ulepszy¢
jeszcze jej prace i powiek-
szy¢ liczbe cztonkdw.

Formy wspGtpracy moga
by¢ rozne:  werbowanie
cztonkow, _orgi(anlzaqa i u-
aktywnienie kot, pomoc w
organizacji wystaw i im-
prez, wygtaszanie prelekc%i
I odczytow. Kazdy potrafi
te rzeczy robi¢ — musi tyl-
ko chcie¢! A zechce na pe-
wno jesli mu powiecie to,
co jest dzi$ Eowszechna ta-
jemnica: tylko cl bedg w
przysztym ‘roku latac, kto-
rzy” wypetnig plan wspdt-
pracy z LL.

Jako przyktad formalne-
go podejscia do wspoOtpra-
cy z Liga moze stuzy¢ Ae-
roklub Gdariski. Poniewaz
Dyrekcja Okregowa LL nie
umiata zestawiC z goéry li-
sty kot i dat, w ktorych po-
trzebni bedg prelegenci,
aeroklub wyciagnat z tego
whniosek, ze ' mozna w ogole
nic nie robi¢ i zanie-
chat wykladow. By ,u-

zrobi¢ ,,gotebia“ czy ,strzat
ke“, a wreszcie zaprowadzic¢
ich na lotnisko i pokazac
samoloty...

Nawiasem mowiac, Aero-
klub Gdanski zobowigzat
sie naprawi¢ swa wine i
wygtosi¢ do korica grudnia
150 prelekcji, ale o wszyst-
kich' tego rodzaju wypad-
kach mozna powiedzieC je-
dno: trudno cokolwiek zro-
bi¢ nie przerywajac snu. Te
aerokluby, ktére nie potra-
fig obudzi¢ sie na czas i
rzetelnie dopomdc LL, bgda
miaty na pewno bardzo
nieprzyjemng pobudke.

Pierwszego grudnia zo-
stang wstrzymane loty we
wszystkich aeroklubach.
Grudzien trzeba wykorzy-
sta¢ na wykonanie w stu
procentach  przewidzianego
planu wspotpracy — to jest
nasze gtowne zadanie " na

zakonczenie roku. Saboto-
wa¢ wykonanie tej pracy
moze tylko ten, Kkto jest

wrogiem naszego lotnictwa.
Nie mozemy pozwolié¢, by
pasze tegoroczne osiggnie-
cia zostaty splamione zata-
maniem chociazby w jed-
nym klubie akcji LL.

Wszyscy  sportowi piloci
ludowej "Polski ruszajg w
grudniu  do owaznego
szturmu, do walki 0 nowe
tysigce miodziezy zrzeszo-
nej w Lidze Lotniczej!

(peleng)
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TAJEMNICE TUNELU AERODYNAMICZNEGO

W tulejke T2 wchodzi uchwyt U w
ksztatcie watka zakonczonego ~ mole-
towanym pokrettem i przewiercone-
go wzdluz osi tak, aby mozna wen
byto wsunagé 3-milimetrowy stalowy
pret P, ktéry unieruchamiamy S$rubkg
SI. Katy natarcia zmieniamy, obraca-
jac pokretto; wartos¢ kata = pokazuje
wlutowana w nie wskazéwka z drutu
Ws na podziatce katowej naklejonej na
sklejce i przymocowanej do ramienia
R. Po ustawieniu modelu pod zgdanym
katem unieruchamiamy uchwyt dokre-
cajac. Srubke S2. W drugi Kkoniec ra-
mienia R wkrecony jest pionowy, ha-
gwintowany pret Pl, na_ktory mozna
zaktada¢ jedng lub wiecej nakretek ce-
lem regulacji czutosci, wagi Wx.

W wystajacy koniec “beleczki B2
whity jest gwozdzik, do ktérego przy-
wigzujemy mocna, Iniang ni¢ N1, ida-
cq pionowo w dot. Na wysokosci osi tu-
nelu robimy na nici petelke, do ktérej
przywigzujemy ni¢ N2 i pod wskaza-
nym katem doprowadzamy jg do podto-

I, mocujac tam jej koniec gwozdzi-

iem. Dalszy ciag nici N1 bedzie biegt
poziomo jako ni¢ N3. W miejscu, gdzie
przy pionowym ustawieniu ramienia R
ni¢ N3 krzyzuje sie z wystajacym kon-
cem preta P przywiazujemy oczko o
$rednicy 3 mm z drutu, ktére naktada-
my na pret (zob. szczeg6t I11). Do kon-
ca nici_ N3 przywiazujemy 10 g cieza-
rek C i przerzucamy ni¢ "przez bloczek
B na tozysku kulkowym umocowany na
statej podstawie tak, aby ni¢ tworzyta
z pionem kat 45°. L

ontaz wagi: Sprawdzamy dziatanie
tozysk, ktore winny dawac b. mate opo-
ry oraz nie moga wykazywac luzow, od
czego w znacznej mierze zalezy dokia-
dno$¢ pomiaréw. Blokujemy wagi po-

pionowo

POZiOotlo
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Rys. 2 (dc)

miarowe w potozeniu réwnowagi i po-
stugujac sie miarka, pionem, poziom-
nica 1 katomierzem, sprawdzamy:

a) Pionowe potozenie nici N1, pozio-
me — nici N3 oraz kat miedzy
N1 i N2. Sprawdzamy, czy wszy-
stkie trzy nici leza w Jednej ptasz-
czyznie pionowej, rownolegtej do
osl tunelu. = ) .

b) Czy 0§ ramienia R jest pionowa
oraz czy nie ma ona moznosci in-
nych wychylen niz w ptaszczyznie
p(l)nowej, réwnolegtej do osi tu-
nelu.

c¢) Czy pret P lezy poz'omo i prosto-

adle do osi tunelu.

d) Czy linia ftaczaca 0§ preta P z
punktem zerowym podziatki kato-
wej pokrywa sie z osig ramlen;a R.

W razie zauwazenia jakichkolwiek u-

sterek Wprowadzam?/ odpowiednie po-
prawki, gdyz wszelkie ~niedoktadnosci
znieksztatcaja wyniki pomiaréw. Mon-
taz wagi jest pracg zmudna, wymaga-
jaca wiele c:erpliwosci i doktadnosci.

Pozostaje do omdwienia sposéb umo-

cowania_modelu M na precie P. Model
wykonujemy z drewna lipowego, olcho-
wego lub topolowego. W modelu nalezy



wywierci¢ prostolgadle do plaszczyzny
symetrii otwor, ktéry pozwala nawlec
model na pret. Model unieruchamiamy
na precie za pomoca dwoch szescien-
nych naktadek (rys. 3), ktore dociska-
my wpuszczonymi w nie $rubkami. W
bokach modelu nalezy przewidzie¢ sze-
Sciennego ksztattu wyciecia, w ktore
wpuszczamy naktadki.” Ewentualne nie-
rownosci zalepiamy woskiem 1 wygta-
dzamy do ksztattu modelu. Przy uzyciu
tej metody mozemy umocowywac na
pr%ue modele dowolnych ksztattow.
Celem umocowania modelu WmeUJemgl
uchwyt wraz z pretem z tulejki T2,
wysuwamy pret z uchwytu na takg
diugos¢, aby ptaszczyzna symetrii mo-

Z

Rys. 3

delu lezata w osi tunelu i nastepnie
dokrecamy mocno S$rubke SI.  Model
umocowujemy na precie tak, aby wska-
z6wka Ws byta Scisle prostopadia do
linii, wzgledem ktorej liczymy katy
natarcia 1 ktdrg nalezy wytrasowaé na
modelu. Po zalozeniu modelu uchwyt
mocujemy w tulejce ramienia R.

O technice pomiaréw za pomocg o-
pisanej wyzej wagi napiszemy innym
razem, po omoéwieniu przyrzadoéw do
mierzenia cisnienia predkosci, ktére
musimy zna¢, aby moc na podstawie po-
miaru sit Py i P wyznaczy¢ spotczyn-

niki Cy i C . o ]
Oplsana waga stanowi jedno z wielu
mozliwych rozwigzan. (d. c. n)

STANDARTOWY MODEL SZYBOWCA NA ZAWODY ZIMOWE
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Tak sie ztozylo, ze pierw-
szych kilka listow, na ktore
odpowiem w ,Poczcie’ —
dotyczy rownowagi. Brak
bowiem zmystu rownowagi
przekreslit = (przynajmniej
na ten rok) marzenia o la-
taniu kilku simkarzom,_ kto-
rzy zawiedzeni .. niedo-
wierzajacy, opuscili pokoje
badar " lotniczych komisji
lekarskich.

Teraz zwracajg sie do
nas, abysmy im  wytluma-
czyli, czy istotnie ta réwno-
waga *jest taka wazna dla
przysztych pilotow szybow-
cowych lub silnikowych.

Odpowiadajac w tej spra-
wie Kol. Czestawowi = Przy-
byte z Katowic i ,,Nadziei"
z Inowroctawia — chce wy-
jasni¢, ze decyzja Kom'sji
niedopuszczajagca do szko-
lenia  z powodu zaburzen
zmystu rownowagi — jest
stuszna. Zaburzenia te mo-
gtyby w trakcie nauki pilo-
tazu spowodowaC przykre
nastepstwa: w postaci roz-
bicia sprzetu i poranienia
lub Srmerci pilota.  Wyczu-
cie rownowagi jest " nie-
zbedne na wszystkich szcze-
blach szkolenia, poczawsz
od pierwszych samodziel-
nych lotow prostych i pra-
widtowych  ladowan, po-
przez hauke zakretéw, a
skonczywszy na akrobacji.
Brak zmystu réwnowagi u
pilota — jest nie do pomy-
SleA™.

_Odrzuconym przez Komij-
sje ,z powodu réwnowagi*
— nie radze rezygnowac je-
dnak z mysli 0 lataniu, a

li ni okfadce:

na przyszty rok ponownie
zgtosi¢ sie na badania. By¢
moze, iz wowczas ,,dojdg do
réwnowagi“, po uprzedniej
poradzie u lekarza sporto-
wego. .

I"jeszcze jeden odrzucony,
kol.” Artur M. z Wilczkowa,
pow. Lidzbark Warminski.
Powdd odrzucenia — staba
budowa ciata. Kol. Artur
pisze, iz komisja data mu
odroczenie do przysztego
roku.

Ot6z odroczenie to miato
na celu, abyscie, Kolego,
przez ten czas mogli nabrac
ciata i wagi, wyrobi¢ mie-
$nie i wzmocni¢ swoj orga-
nizm.

Radze Wam przede wszy-
stkim — umigjetnie odii/-
wia¢ sie (pafrz artyku
dra Ferra: ,Jak zjesz, tal
polecisz*, w ubiegtych nr.
SiM), a nastepnie uprawiac
fpprty: I2|ma — Tarty lub

7wy, latem — anie i
I)e/k\lygatletykq. P(F))Z%V\éym—
codzienna gimnastyka. W
niczym nie przesadza¢, nie
meczyC¢ niepotrzebnie orga-
nizmu. Skutek niemal w
100% pewny, tzn. pomysl-
ne przyj(icie przez komisje
lotniczo-lekarska.

Azeby Was zorientowac,
ile wysitku nie tylko fizy-
cznego wymaga od pilota
lotnictwo — radze przeczy-
ta¢ w SiM-ie artykut o po-
biciu szybowcowego rekor-
du Polski.

O informacje w _spra-
wach szkolenia prosi kol.
Karol Orlowski z Rzepczy,
pow. Prudnik. Ma lat 19,
jest uczniem liceum ogdl-
noksztatlcacego | chce zo-
sta¢ lotnikiem po uzyska-
niu matury. Przedtem jed-
nak chciatby ukoniczy¢ kurs
szybowcowy.

‘Wyjasniam Koledze, ze
niestet przekroczyliscie
juz odpowiedni wiek, aby
moc lataC na _szybowcu.
Kandydaci na pilotow szy-
bowcowych powinni _mie¢
najwyzej 18 | nie mniej niz
16 lat zycia. Pozostaje Wam
zatem ukonczenie  szkoty,
a nastepnie — OSL.

ZAR

Samolot stawia ,,pierwsze kroki“ w tunelu aerody-
namicznym. Zdjecie przedstawia widok wnetrza tunelu

z modelem $migtowca.
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CZYTELNICY PISZA..

~ Nadszedt do_redakcji ciekawy list — Polaka z Prancji, ktory
niedawno powrdcit do Ojczyzny.

_Poréwnanie zywiotowego tempa pracy w kraju na wszystkich
odcinkach zycia, rozkwit naszego lotnictwa, utatwienia, jakie Pan-
stwo czyni dla tych, ktdrzy chcg lataé — wszystko to dato inu
okazje do skredlenia entuzjastycznych stéw uznania, stow, ktore sa
jednoczesnie dobitnym $wiadectwem roznicy, istniejacej miedzy po-
dejéciem do spraw lotnictwa w panistwie kapitalistycznym, a Zyciem
naszego ludowego lotnictwa.

Szanowna Redakcjo!

Odwazytem sie napisa¢ do Redakcji moj pierwszy list.
Bardzo prosze, abyscie nie zrazali sie jego stylem, gdyz nie-
dawno przyjechatem do Ojczyzny z Francji i nie zdazytem
jeszcze wyrownac¢ brakéw w mym stownictwie.

Teskno mi byto za krajem. We Francji zajmowatem si¢
modelarstwem, budujagc modele samolotéw angielskich, ame-
rykanskich i francusk.ch. Przed wyjazdem do kraju stara-
tem sie dosta¢ na kurs szybowcowy I i Il stopnia, ale ciezko
mi to szto z powodu duzych trudnosci materialnych.

Po przyjezdzie do kraju, stwierdzitem ze zdumieniem, ze
ten sam kurs szybowcowy mozna tu przeby¢ bez zadnych
trudnosci, bezptatnie, oraz ze Rzad Polski Ludowej pomaga
uzdolnionej miodziezy. Zobaczylem, Ze podobnie przedsta-
wia sie sprawa z modelarstwem, szybownictwem i wogoble
lotnictwem, Ze rozkwitajg one w szybkim tempie pomimo
przebytej rujnujacej wojny.

Posytam najmilsze stowa uznania i zycze Wam pomysl-
nej pracy. Czytajac duzo czasopism zagranicznych z dzie-
dziny lotnictwa, szybownictwa i modelarstwa — nie widz'a-
tem dotad tak pieknego pisma jak SiM. Co6z z tego, ze za-
graniczne czasopisma wydaja sie na oko piekne! Spojrzysz
do Srodka — ogloszon a, ogtoszenia i jeszcze raz ogtoszenia,
a poza tym prawie zawsze te same artykuly: np. w ,,The
Aeroplane* wida¢ co miesigc jednego i tego samego ,,Braba-
zona". Jest on naprawde brzydki, chciato by sie go okresli¢
po francusku: camclotte (tandeta).

Przypuszczam, ze ,Brabazona™, zbudowanego wedtug
ostatnich wzoréw techniki zachodu — czeka ten sam smutny
los, jaki spotkat francuski samolot ,,Latecoere 631“. Budo-
wa tak wadliwie konstruowanych samolotéw jest skutkiem
bezplanowej gospodarki imperialistéw, zerujacych na nedzy
i bezrobociu mas pracujacych.

Konicze juz ten list. Skladam Wam stowa uznania
oraz zyczenia dalszego rozwoju Waszego pisma, przyjaciela
wszystkich mitosnikow lotnictwa.

N ech zyje Polska Ludowa i Odrodzone Lotnictwo
Polskie! \

(=) Wiktor Krystian
wie$ Swiatniki, Nr 8, pow. Trzebnica
woj. Wroctaw

Zaraz wystartuje, tylko zmienig nieco konstrukcje silnika
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