


aEitaIistom. i_ obszarni-
K om rosyjskim, a wraz

z nimi kapitalistom catego

Swiata nie udato sie zgnies¢
mtodej Republiki Radziec-
kiej.

Zostali oni w otwartych
bojach pobici na gtowe
i ‘wyrzuceni poza grani-
ce_ Zwiagzku Radzieckiego.
Mimo to nie ustawali o-
ni jednak w_ knowaniach
przeciwko pierwszemu na
sw.ecie panstwu socjali-
stycznemu. Przegrawszy w
waice otwartej chwycili sie
innych metod, postanowili
rozb.¢ od wewnatrz Partie
Bolszewicka, giowng site
kierowniczag panstwa ra-
dzieck.ego.

Dla tego celu postuzyli
sie trockistami, _zamasko-
wanymi wrogami socjaliz-
mu, ktérzy na diugo jesz-
cze przed Rewoiucjg Paz-
dziernikowg prowadzili
chytra, podstepng wante
rzeciwko Lemnowi i Sta-
inowi, przeciwko Partii
Bolszewickiej.

Korzystajac najpierw z
chorouy, a potem ze $m.er-
ci Len.na trockisci usito-
warn _sprowadzi¢ partie 1301-
szewicKg z drogi Lenina,
aoy W ten sposoo przygo-
towa¢ warunki dla znisz-
czen.a zdobyczy rewolucjii
dia powiotu ouszarnikéw i
kapitalistéw. Trockisci by-
li ptzeciwni budowaniu so-
cjalizmu w Rosji. Twier-
zili oni wbrew Leninowi i
Sta.inowi, ze w jednym
kraju me mozna zbudowac
socjalizmu, pragnagc w ten
sposob zniszczy¢ Zwigzek
Radziecki, bedacy baza dia
zwyciestwa socjalizmu na
caiym S$w.ecie. Staun zdart
maske z trock.stow, wyjas-
nit caiej Partii, do czego
dazyii trockisci, zjednoczyt
partie bolszewickg prze-
ciwko nim i zorganizowat
rozgrom.en.e trockizmu.

Rozbicie trockizmu i in-
nycti zainaskowanycn wro-
gich len.nizmowi teorii i
grup Eozwouo partii bol-
szewickiej przejs¢ pod Kie-
rownictwem Stalina do u-
przemystowienia  Zwigzku
Radzieckiego i kolektywi-
zacji rotn.ctwa. Trudne te
zadania zostaty wykonane
w ciagu dwoch pieciolatek,
od laz7 do 1937 roku. Byt
to okres niezwykle wyte-
zonej pracy harodu ra-
dzieckiego. W _ rezultacie
tej pracy Rosja zmienita
swe oblicze. Z zacofanego
kraju roln czego stata s.e o-
na krajem uprzemystowio-
nym, krajem przodujgcej
techniki, Wyrabiaja]c m naj-
bardziej skomplikowane
masz?/ny. Jednoczednie do-
konat sie wielki przewrot
na wsi. Zlikwidowana zo-
stata klasa wyzysk.waczy-
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bogaczy wiejskich, a chtopi
$rednio i matoromi zrze-
szyli sie masowo w spot-
dzielniach produkcyjnych.

Ten wielki przewr6t na
wsi .dokonany zostat pod
kierownictwem Partii Bol-
szewickiej i Stalina.

Dziesigtki milionéw chio-
pow Zw.gzku Radzieckiego
przekonato sie o stusznosci
tego, co mow.t Stalin, po-
szli do kotchozéw i zbudo-
wali nowe zycie na wsi.

Pod kierownictwem Sta-
lina Zwigzek Radziecki stat
sie poteznym Kkrajem prze-
mys.owym, krajem o so-
cjalistycznej gospodarce na
wsi. Pod  kierownictwem
Stal na zlikwidowane zo-
staty w Zwigzku Radziec-
kim klasy wyzyskiwaczy,
zniesiony ~ zostat  wyzysk
cztowieka przez czlowieka.
W ten sposob pod kierow-
nictwem Stalina  Zwigzek
Radziecki stat sie krajem
zwycieskiego socjalizmu. 5
grudnia 1936 roku zostata,
uchwalona w Zwigzku Ra-
dzieckim, nowa Konstytu-
cja socjalistycznego pan-

stwa robotnikéw i chio-
péw, nazwana jednomysl-
nie przez narod& Zwigzku
Radz eckiego onstytucja
Stalinowska, na cze$¢ jej
tworcy. o

Gdy przyszty ciezkie lata
Wieikiej Wojny w Obronie
Ojczyzny z najezdzcami
hitlerowskimi, Stalin wziat
na siebie bezposrednie do-
woédztwo  radzieckich  sit
zbrojnych. Poprzez wszyst-
kie trudnosci Stalin pro-
wadzit naréd radziecki do
wielkiego zwyciestwa nad
h tleryzmem najwiekszegio
jakie kiedykolwiek zostato
osiggnigte w dziejach ludz-
kosci. Stalin natchnat na-
rod radziecki do bohater-
skich czynow, nauczyt go
wierzy¢ w swe sity i nie
szczedzi¢ ofiar dla stusznej
sprawy. Zotnierze radziec-
cy na polach bitew, mio-
dziez, kobiety i ci wszyscy
€O z samozaparciem praco-
wali na tyftach dla zwycig-
stwa wspolnym ogromnym
wysitkiem uratowali Zwig-
zek Radziecki i catg ludz-
kos¢ przed hitlerowskimi
mordercami. Organizatorem

zwyciestwa byt Generalis-
simus_Stalin.

W Si.aiinie widzg ludy
Zwiazku Radzieckiego uo-
sooieme bonaterstwa, mito-
§ci  ojczyzny socjalistycz-
nej, patr.otyzmu. Narody
Zw.3zkU Kauzieckiego two-
rzg w wieiu jezykacn pie-
$ni o Staiime, w ktorych
wyrazajg swa miios¢ i bez-
raniczne oddanie dia wiel-
.0 wodza, nauczyciela i
pizyjac.e.a ludzi pracy.

Odpowiadajac na zycze-
nia ziozone mu przez towa-
rzyszy i organizacje z o-
kazji 50-lecia urodzin, Sta-
lin pisat w 1929 reku:
~Wasze pozdrowienia i
powinszowali.a kiaue na
racnunek wielkiej  Far lit
kiasy robotniczej, ktéra
m.¢ zrodzaa i wychowaia
na swoj ooraz i pouou.eii-
stwo... Mozecie me watpic,
towarzysze, ze gotow jestem
i nauai oudac sprawie kra-
sy rotiotnrczej, sprawie re-
wolucji  proletariackiej i
komunizmu Swiatowego
wszystkie swe siiy, wszyst-
kie swe zdoinosci i jesli
trzeba bedzie, calg swa
krew, kropie po kropli“.

Robotn.cy wszystkich
krajow wiedza, ze kazde
srowo Stanna to stowo

Wie.kiego narodu radziec-
kiego, ze za kazdym jego
siowem nastepuje czyn. Mi-
liony ruuzi pracy wszyst-
kicn kiajow wiuzg w Sta-
linie swego nauczyc.era i
wouza i z jego nauk czer-
pig wiedze, Jak rozpozna-
waé wroga, jak waiczyC i

przygoto ac Zwycie-
stwo. Fod Kkierownictwem
Stalina  nar6d radziecki
zbudowat socjalizm i bu-

duje spoteczenstwo komu-
nistyczne. Na przykiadzie
tym masy pracujace caie-
go Swiata przekonaty sie
0 wielkiej prawdzie zycio-
wej nauki Len.na i Stali-
na, do ktorej naiezy pizy-
szios¢ na caiym Swiecle. 1-
m.e Stalina stato sie sztan-
darem naszej epoki, kiedy
zwyc.eza socjalizm i kiedy
wszystkie drogi prowadza
do komunizmu.

Za bezgraniczng wiernosc
sprawie womosci i spra-
wiedliwosci _spotecznej, za
madros¢, z jaka Stalin kie-
ruje waikg o pokdj, za to,
ze jest szczerym przyjacie-
lem wszystk.ch narodow,
duze/ch i matych, kochajg
Stalina setki milionéw lu-
dzi pracy na catym Swie-
cie. | dlatego w 70-lecie je-
go urodzin robotnicK i
chtopi we wszystk.ch kra-
jach, réwniez w naszym

raju, moOwig razem zna-
rodami Zwigzku Radziec-
kiego: ,Niechaj nam zyje,
wiele lat w pehni sit i zdro-
wia nasz ukochany, Wielki
Stalin!*.



WIELKI

PRZYJACIEL LOTNICTWA

GENERALISSIMUS STALIN

WIELKA WOJNA
W OBRONIE OJCZYZNY

Po napasci Niemiec hitle-
rowskich na Zwigzek Ra-
dziecki Stalin osobiscie ob-
jat dowodztwo Armii Ra-
dzieckiej. Podobnie jak i w
okresie  wojny  domowej
tak i teraz Armia Radziec-
ka i lotnictwo radzieckie o-
trzymywaty  bezposrednie
wskazowki z Kremla.

Pomimo wojny radziecki
przemyst lotniczy ani na
chwile nie przestawat pra-
cowac, przeciwnie —wzmogt
wydatnie produkcje, choc¢
trudnosci, z *jakiml rnusiat
walczy¢, byly olbrzymie.
Nie przeszkodzito to jednak
ani na_chwile normalnemu
biegowi produkcji. Co dzien
dziesigtki nowych maszyn
bojowych wzmagato poten-
cjat bojowy lotnictwa ra-
zieckiego.  Hasto: ,,Oni na
froncie, my w fabryce i
warsztacie — walczymy o
zwycigstwo* byto realizo-
wane w catej rozciggtosci.

Zasade masowego uzycia
lotnictwa, stosowang jesz-
cze w okresie wojny domo-
Wwej, w czasie minionej woj-
ny wyzwolenczej opart Sta-
lin na nowej bazie mate-
rialnej, stworzonej przez
radziecki przemyst lotniczy.

Mimo straty  znacznej
czesci terytorium z powaz-
nymi osrodkami przemystu
ludzie radzieccy potrafili
produkowa¢ dla swojej ar-
mii_ 40000 samolotéw ro-
cznie. Konstruktorzy ra-
dzieccy daleko zdystanso-
wali konstruktoréw hitle-
rowskich, dajac coraz lep-
sze, szybsze i silniej uzbro-
jone samoloty.

W tym czasie Stalin po-
stawit przed jednym z naj-
wybitniejszych konstrukto-
row radzieckich, Il.uszy-
nem, zadanie zaprojektowa-
nia samolotu szturmowego.
Szturmowiec taki rnusiat
odpowiada¢ wysokim  wy-
maganiom nowoczesnej
wojny. lliuszyn  natych-
miast prz%/stapl’r ze sztabem
podleglych mu inzynierow
do pracy. Pojawienie sie na
froncie tego samolotu sztur-
mowego.  ktoéry nazwano
I+-2, byto niemitg niespo-
dzianka dla dowddztwa nie-
mieckiego i konstruktoréw
Luftwaffe. Stalin byt twor-
cg  koncepcji samolotu
szturmowego.

W zimie w roku 1941 za-
kfady budujagce samoloty
szturmowe zostaly ewaku-
owane w gigb kraju. ,,Pa-
mietam dobrze chwile — pi-

sze lliuszyn w swych pa-
m?etnikach — g%y w trud-
nych, surowych dniach Ge-
neralissimus Stalin przes-
fat do dyrektorow zaktadow
telegram, w ktérym pisat:
».Samoloty I4-2 potrzebne
sg naszej armii jak powie-
trze, jak chleb*..

,...Dla nas, radzieckich
konstruktoréw  lotniczych,
pisze lliuszyn — towarzysz

Stalin zrobit wszystko; on
otworzyt przed nami szero-
ka droge tworcza, on jest
natchnieniem do nowych za-
mierzen, kieruje nami w
trudnych problemach na-
szej pracy...

...Kazdy z nas, gtdwnych
konstruktoréw fabryk lot-
niczych, nieraz bywat u to-
warzysza Stalina, przedsta-
wiat ‘sam swoje prace, stu-
chat jego prostych i ma-
drych stdw. Towarzysz Sta-
lin  uksztattowat i wycho-
wat  kadry konstruktoréw
lotniczych.”.

..Z tym bliskim i drogim
nam imieniem, my, kon-
struktorzy samolotowi, osia-

gnelisSmy juz niemate suk-

cesy”,. . .
Nie lekcewazac w naj-
mniejszym  stopniu  roli’ i

znaczenla techniki w czasie
wojny, strategia radziecka,
oparta na nauce wojennej
Lenina i Stalina, stwierdzi-
fa stusznie, ze technikg tg
kieruje i kierowaé bedzie
zawsze cztowiek. Dawni pi-
loci sportowi aeroklubdw,

pelnigc stuzbe wojskowa w
lotnictw.e, zdobywali ~ w
czasie walk z hitlerowski-
mi pilotami zaszczytne od-
znaczenia i tytuty. Z imie-
niem Stal na na ustach wal-
czyli zwyciesko w obronie

Ojczyzny. Mobwig 0 tym
najlepiej listy odznaczo-
nych.

Znany jest Wam wszyst-
kim Aleksy M epesjew, kto-
rego bezprzyktadne boha-
terstwo stato sie symbolem
radzieckiego cztowieka.

Stalin osobiscie wskazy-
wat lotnictwu kierunki u-
derzen, zadat od sztabow
planéw wspotdziatania, nie
dopuszczat nigdy do roz-

drobnienia sit lotnictwa. Za-
rowno w czasie gigantycz-
nej bitwy pod Moskwa jak
i operacji pod Stalingra-
dem w  mysl wskazowek
Stalina lotnictwo radziec-
kie stosowato masowe na-
loty dla przerwania ofen-
sywy kolumn pancernych.

Wczesng wiosng 1943 ro-
ku rozgorzaty potezne wal-
ki lotnicze na Kubaniu.
Niemcy dysponowali na tym
froncie ogromnymi sitami.
Dla ?rzeciwwagl Stalin roz-
kazat skoncentrowa¢ w tym
rejonie odpowiednig ilos¢
sarno’otow.  Cios,  ktory
spotkat potem Niemcoéw z
powietrza, byt dla nich zu-
petng niespodzianka. Ne
zdecydowata o tym tylko
ilos¢ samolotéw radzieckich.
Wszystkie plany strategicz-
ne armii hitlerowskiej zo-
staty wowczas rozbite przez
zastosowanie w lotnctwie
radzieckim genialnej stra-
tegu Stalinowskiej.

Wiele uwagi  poswiecit
Stalin  réwniez lotnctwu
bombowemu. Stworzyt on

potezne bombowe lotnictwo
nocne, ktére od poczatku
1942 roku dato sie sPnie we
znaki hitlerowskim Niem-
com.

Pod bezposrednim Kie-
rownictwem Stalina lotnic-
two radzieckie zadato ostat-
ni cios hitlerowskiemu lot-
nictwu nad Berlinem i przy-
spieszyto chwile ostatecz-
nego zwyciestwa nad fa-
szyzmem.

DZIS

Codziennie we wszystkich
stronach  kraju socjaliz-
mu startujg samo’oty od-
e, odziennie ~setki
i tvs’gce ludzi Kmin Rad
z duma snog’adajg w n ebo.
Ludz'e radzieccy kechaig
Swych lefn’lrdw — odwaz-
nych sokotéw _socjalistycz-
nej Ojczyzny. Z dumg spo-
gladaja na tych, kt()rzg, pet-
nigc s’uzbe dla narodu, w
swej codziennej pracy przy-
czyn ajg s'e do wzmochie-
nia pokoju $wiatowego. Lot-
n'cy radzieccy stuzac spra-
wie pokoju rea'izujg has'a i
wytyczne swojego wodza —
Stalina. Mysl o Stalinie sta-
je sig d’a mch bodzcem, by
pracowaC jeszcze wlecej,
Jeszcze lepiej dla potegi lot-
nictwa wie’k'ego kraiu so-
cjalizmu. ktéorym Kkieruje
w'elki przyiaciel lotnictwa
Genera’lssimus Sta™n.

_ Onracowatl ZENIT
Zrodta: ,,Wiestn’k Woz-
dusznogo Flota“ rocznik

1947 i 1948.
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talin — organ'zator i

prtzywdédca Wielkiej
Rewolucji, budowniczy
potegi ZSRR, tworca nie-
zwyciezonej  Armii  Ra-

dzieckiej, organizator ZV\?/-
c'estw nad Swiatowym fa-
szyzmem, przewodnik lu-
dow Swiata w walce o po-
koj, wielki przyjaciel Pol-
ski — bliski jest sercu kaz-
dego prostego cztowieka na
kuli ziemskiej.

1 Generalissmusa Stalina
widziatem w tym roku na
Swiecie Lotnictwa Radziec-
kiego w Moskwie i o tzm
wiasnie chce Wam, Simka-
rze, opowiedziec.

» »

Na lotn'sku  Wnukowo
ladowaliSmy w s’oneczne
popotudnie "goracego lipco-
wego dnia.

W czasie kolowan'a z za-
interesowaniem i podziwem
patrzytem na dlugie szere-
gi  nowiutkich, pieknych
samolotow  komunikacyj-
nych. W réwnych rzedach
staty nowoczesne trojko-
towce o oryﬂlnalr]ych czte-
roramiennych $migtach.

Gdy po wyjsciu z samo-
lotu powitali nas gospoda-
rze-delegaci . .Centralnego
Aeroklubu im. Czkatowa.
zatrz?/ma’fem sie jeszcze na
chwile przed wejsciem do
budynku  portowego, by
spojrze¢ na petne samolo-
tow lotnisko.

Jeden z witajacych nas
pilotdbw  zauwazyt moje
spojrzenie.

— To nasze, stalinowskie
lotn'ctwo — wyjasnit z us-
miechem.

» ¢ »

Poczatek Swieta Lotnic-
twa byt wyznaczony na go-
dzing 12.00. P&t godziny
Frzed terminem przyjecha-
iSmy na miejsce — do bu-
dynku Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. Czkatowa.
Nasza trybuna znajdowata
sie na lewym skrzydle
gmachu. O kilkanascie me-
trow z prawej strony osto-
niety od stonca balkon o-
czekiwat na  przybycie
cztonkdw rzadu i Komitetu
Centralnego Partii Bolsze-
wickiej.

O godzinie 1157 zajechat
sznur aut. Z jednego z nich
rzeski, wyprostowany, u-
brany w mundur wojskowy
wys'adt Generalissimus Sta-
lin. Wodz Swiatowego prole-
tariatu, pogromca Niemiec
h’tlerowsk’ch, cztowiek, na
ktérego barkach spoczywat
przez cztery ’ata caty ciezar
wolny. z u$miechem ode-
brat = meldunek i szyb-
kim, eneré;icznym krokiem
wszedt do budynku. W
chwili gdy poiawit sie na
balkon'e, wielotysieczne
thumy na lotn'isku poczety
skandowa¢: ,,Sta-lin! Sta-
lin!“ Okrzyk przerwaty sal-
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wy z dz'al przeciwlotni-

czych — sygnat rozpocze-
cia Swieta.
Swieto Lotnictwa bylo

w elkg manifestacjg potegi
lotniczej ZSRR. W chwili
gdy nad lotniskiem przela-
tywaty w szyku najnowo-
czesdniejsze, odrzutowe, nad-

ZMP-owcy
BYLI
PIERWSI

1X7 modelarni

Panstwo-
wego Liceum Lotni-
czo-Mechanicznego w War-
szawie wre praca przy
wszystkich stotach. Zgrzyt
pilnikdw zawziecie tracych
krawedzie sktadowych cze-
§ci przezroczystego odrzu-
towca z plexi miesza sie z
miarowym chrzestem, jaki
powstaje podczas tarcia
szklakiem o oporny ma-
teriat.

Uwazny rzut oka na sto-
ty upewnia nas Zze budowa
pieknego modelu radziec-
kiego odrzutowca znajduje
sie w koncowym stadium,
Wszystkie czesci sktadowe
modelu sg juz opitowane, a
wigkszo$¢ — wypolerowa-
na. Dwoéch modelarzy do-
pasowuje skrzydto do ka-
diuba. Tak na prébe, oczy-
wiscie. Montaz catosci na-
stapi pézniej, po catkowi-
tym zakonczeniu polerowa-
nia. Ciekawos¢ jednak zwy-
cieza: Tadek Gotebiewski i
Tomek Kie’ak chcieliby wi-
dzie¢ dzielo pracy swych
ragk. Inni, odrywajgc oczy
od stotdw, z ciekawoscig
obserwujg ,,przymiarke*.

.Bedzie tadny!* — mowi
kto$. Lsnigca powierzchnia
skrzydta modelu i blyszcza-
¢y, zgrabny kadtub w peini
potwierdzaja te stowa.

Robi sie troche ciemno.
Btyskaja zapalone S$wiatfa.
Wychodzac, widzimy po-
chylone nad robotg sylwet-
ki chiopcow.

Jest 5 grudnia.

* * *

»Model jest juz gotow!“—
zadzwieczat w stuchawce
telefonicznej  miody glos.
,»,Ukonczylismy prace cal-
kowicie juz wczoraj, 8 gru-
dnia. Przedterminowo!*

Jest 9 grudnia. Je-
den z zetempowcow — mo-

dzwiekowe samoloty, na u-
stach Stalina pojawit sie
znowu usmiech.

W powietrzu mknely jak
pociski samoloty bojowe w
stuzbe pokoju, samoloty
radzieckiego lotnictwa, kto-
rego tworcg i budowniczym
jest Generalissimus Stalin.

delarzy Panstwowego L1
ceum Mechaniczno - Lotni-
czego w Warszawie, dono-
szac z dumg o przedtermi-
nowym ukonczeniu modelu
budowanego dla uczczenia
70 rocznicy urodzin Gene-

ralissimusa Stalina — dat
tym samym  S$wiadectwo
entuzjazmowi calej grupy

jego kolegéw, jaki wykazali

przy wykonywaniu  swej
modelarskiej pracy.
Entuzjazm swoéj miodzi

zetempowcy-modelarze po-
parli przedterminowym u-
koniczeniem budowy mode-
lu. Tydzien temu pisalis-
my w SiM-ie, iz model miat
by¢ gotéw na 10 — 12 gru-
dnia. Od czegéz jednak
miodzienczy zapat 1 cheé
zajecia zaszczytnego miej-
sca w szeregach miodziezy
polskiej, czczacej tak waz-
ng dla nas rocznice,

* *

Zetempowcy Panstwowe-
wego Liceum Mechaniczno-
Lotniczego w Warszawie
pierwsi wsrod polskiej mio-
dziezy lotniczej rzucili ha-
sto uczczenia urodzin Gene-
ralissimusa Stalina. Za ich
przyktadem poszli cztonko-
wie miejskich i wiejskich
Két Ligi Lotniczej, piloci
aeroklubéw, modelarze, ca-
fa lotnicza mtodziez Ludo-
wej Polski.

J. Z.

Wieczorem Eoszlis’m?/ na
spacer szerokimi ulicami
Moskwy. = Na  krymskim
moscie minela nas cieza-
rowka wypetniona po brze-
gi rozeSmianymi, wesotymi
dziemi. Nad cigzarowka
powiewat czerwony sztan-
dar organizacji pionieréw

i piesn. Piesn o Stalinie...
Gdy w dwie godziny p6z-
niej _ zmeczeni  spacerem
przysiedlismy na fawce
w parku Gorkiego, dobie-
gla mnie rozmowa siedza-
cych obok dwoch  studen-
tow. Zainteresowany jej
treScig poczatem sie przy-
stuch’'waé. Gruzin i Rosja-
n'n dyskutowali na temat
Stalinowskiego ujecia kwe-
stii narodowej.
* *

W muzeum Armii Ra-
dzieckiej pokazano nam na
pozér zwykly, wojskowy
aparat telegraficzny. Ale z
tego wiasnie aparatu do
wszystkich zakatkéw frontu
E}yne’fy W czasie wojny roz-
I.azy Generalissimusa Sta-
ina.

Miody oficer-telegrafista,
ktéry przez cala wojne nie
odstepowat tego aparatu,
tak opowiadat o0 swej pra-
oy

y:

— Moja robota rozpoczy-
nata sie dopiero wieczo-
rem, ady przyjmowatem
meldunki z wszystkich od-
cinkow frontu. Okoto jede-
nastej w noc?/ przychodzit
towarzysz Stalin, by wydac
rozkazy dowddcom frontui
porozmawiac z nimi. Podzi-
wiatem zawsze pamie¢ to-
warzysza Stalina, ktory nie
postugujac sie notatkami
znat tysigce oficeréw, do-
wodcow poszczegbinych od-
cinkéw. Czesto dpraca prze-
ciggata sie do godziny
czwartej nad ranem. Towa-
rzysz Stalin zawsze jednak
cierpliwie czekat na odpo-
wiedzi, byt spokojny i opa-
nowany.

Spatem w dzien. Czesto,
budzac sie, styszatem z za
drzwi gabinetu Generalissi-
musa Stalina, z ktérymi sa-
siadowat m(’)lj pokoj, jego
spokojny glos. Towarzysz
Stalin rozpoczynat swa pra-
ce regularnie o Osmej ra-
no*.

¢ ] [

Wokét postaci  wielkich
ludzi roztacza sie zazwyczaj
mit tajemniczosci, niezwy-
ktosci 1 legendy. Wokot po-
staci Stalina roztacza sie
ciepte, serdeczne uczucie
wielu setek milionéw lu-
dzi, z ktérym na kazdym
kroku stykalismy sie w
Zwiazku Radzieckim, kt6-
re zyje i rosnie w masach
ludowych naszej ojczyzny i
wszystkich innych krajach
kuli” ziemskiej.

J. Przymanowski, mjr



LOTNICY KU CZCI

POZNAN

Piloci sportowi, czionko-
wie Aeroklubu Poznanskie-
go, Swiadomi osiggnie¢ ra-
dzieckich aeroklubéw i ro-!
li Jozefa Stalina w ich zy-
ciu — uchwalili dla ucz-
czenia 70 rocznicy Jego u-
rodzin nastepujacg rezo-
lucje, przetgczajac swe zo-
bowigzania do setek in-
nych zobowigzan w catym
kraju:

»Instruktorzy i piloci Ae-
roklubu Poznanskiego oraz
cztonkowie kota ZMP przy
Aeroklubie Poznanskim,
pragngc uczci¢ 70 roczni-
ce urodzin Wodza miedzy-
narodowego proletariatu
Generalissimusa Stalina, zo-
bowigzujg sie do jak naj-
intensywniejszej pracy nad
podniesieniem pozromu wie-
dzy lotniczej, do jak naj-
oszczedniejszego i najbar-
dziej efektywnego treningu

w pilotazu szybowcowym
i motorowym ku chwale
Odrodzonego Lotnictwa

Polski Ludowe;j.

Aeroklub Poznanski po-
stanowit zatozy¢ i otoczyc
opiekg jak najwiekszg ilos¢
kot Ligi Lotniczej, wzywa-
jac wszystkie aerokluby
regionalne do wspotzawod-
nictwa na odcinku pracy
spotecznej”.

GDANSK

Instruktorzy modelarscy
Okregu Wojewodzkiego Li-
gi Lotniczej w Gdansku
dla uczczenia 70 rocznicy
urodzin Generalissimusa
Stalina i rocznicy Zjedno-
czenia Partii Robotniczych
— zapoczatkowali  akcje
zbidrki pienieznej na u-
rzadzenie Centralnej Mo-
delarni Ligi Lotniczej w
budowanym  obecnie w
Warszawie Centralnym Do-
mu Miodziezy i wzywajg
wszystklch instruktoréw z
catej Polski do poparcia tej
akcji.

Na urzadzenie Centralnej
Modelami instruktorzy O-
kregu Wojewodzkiego LL
w Gdansku ztozyli jedno-
czesnie sume 2500 zi, prze-
kazujac jg do Dyrekcji Na-
czelnej Ligi Lotniczej.

Szczere uczucia miodziezy
polskiej do Generalissimu-
sa Jézefa Stalina, opiekuna
demokratycznej miodziezy
Swiata, wodza proletariatu
miedzynarodowego i wy-
zwoliciela naszej Ojczyzny
znajdujg wyraz w naptywa-
jacych z catego kraju mel-

JOZEFA STALINA

dunkach i zobowiazaniach,
w ktérych miodzi cztonko-
wie Ligi Lotniczej, modela-
rze i entuzjasci lotnictwa
donoszg o0 swych poczyna-
niach w celu uczczenia 70
rocznicy urodzin Wielkiego
Stalina.

Foto: WAF

Tf$r6J wielu podarunkéw bedacych wyrazem hotdu dla genera-
lissimusa Stalina réwniez Liga Lotnicza ofiarowata model redukcyjny
polskiego szybowca treningowo-wyczynowego ,,Mucha". Model zo-

stat bardzo precyzyjnie wykonany przez zespol modelarzy.

S|1E oLcE

— .My, miodziez polska
zrzeszona w modelarniach

Obwodu Siedleckiego Ligi
Lotniczej postanawiamy
uczci¢  70-lecie  urodzin

Wielkiego Opiekuna mio-
dziezy demokratycznej i mas
pracujacych catego Swiata,
Generalissimusa Jozefa Sta
lina, przez wykonanie dzie-
sieciu modeli latajacych dla
Swietlio robotniczych I wiej
skich. Zobowigzanie nasze
wykonamy do dnia 20 gru-
dnla br.

Pragniemy, aby nasza
praca byla symbolem gora-
cych uczué¢ do Wyzwoliciela

naszej Ojczyzny, dzieki kto-
remu my, przyszli lotnicy
Odrodzonego Lotnictwa Pol
sk ego, mozemy sie szkoli¢
i poswieca¢ swe sity odbu-
dowie zniszczonego Kraju.

Réwnocze$nie  wzywamy
inne modelarnie Ligi Lotni-
czej do wspdétzawodnictwa
w celu wykonania modeli
samolotow d’a Swietlic ro-
botniczych i wiejskich, jako
symbolu tacznosci Odrodzo-
nego Lotnictwa z masami
pracujacymi, z ktérych wy-
wodzg sie kadry naszych
lotnikow"'.

KIELCE

»Pragnac uczci¢ 70 rocz-
nice urodzin Wodza mig-
dzynarodowego proletaria-
tu, Generalissimusa Stali-
na, tworcy potegi lotni-
czej ZSRR, my, modela-
rze zorganizowani w Kko-
tach Ligi Lotniczej przy
Miejskim Obwodzie LL w
Kielcach, zebrani na wal-
nym zebraniu w dniu 6
grudn:a br., postanawiamy:

1. zapozna¢ sie z zycio-
rysem Joézefa Stalina i Je-
go historyczng rolg w dzie-
jach panstwa radzieckiego
i oatej ludzkosci.

2. wykona¢ do dnia 21
grudnia br. 15 modeli szy-
bowcow typu ,,Sep“ i prze-
kaza¢ je wiejskim Swietli-
com zetempowskim w po-
wiecie kieleckim.

3. podnies¢ jakos¢ wyko-
nywanych przez nas mo-
deli.

Wzywamy do wspétzawo-
dnictwa réwniez modelarzy
Czestochowy i Radomia".

WALBRZYCH

»,Koto Ligi Lotniczej przy
Zjednoczonych  Zakfadach

oksochemicznych,  Wyt-
wornia Nr 11w Walbrzy-
chu, pragnac uczci¢ 70 ro-
cznice urodzin  Wielkiego
Przyjaciela Polakow Gene-
ralissimusa Jozefa Stalina
— zwerbowato na cztonkéw
Ligi Lotniczej catg zatoge w
ilosci 560 pracownikOw.

W zw'azku z powyzszym
Koto LL przy ZZK, Wytw.
Nr 11 wzywa do uczczenia
urodzin Generaliss:musa
Jozefa Stalma w podobny
sposob Kota LL nastepuja-
cych zaktadow pracy:

1. Kopalnie, Koksownige !
Elektrownie ,,Botestaw
Chrobry' — Dolno$l. Zjedn.
Przem.” Wegl.

2. Kopalnig, Koksownig i
Elektrownie ,Wktoria“ —

Dolno$l.  Zjedn.  Przem.
Wegl.

3. Kopa'n'e i Koksown’e
,,Biaty Kamien™ — Dolnosl.

Zjedn. Przem. Wegl.
4. Kopalnig, Koksownig i

Elektrownie ,M:eszko* —
Dolnosl.  Zjedn.  Przem
Wegl.

5. ,Zamek" — Admini-
stracje  Dolno$l.  Zjedn.
Przem. Wegl".
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KAZDY LOTNIK
BUDOWNICZYM
SOCJALIZMU

Rok temu, w grudniu, za-
daliSmy sobie na famach
SIM-u pytanie: Dlaczego
nasza lotnicza praca nabra-
fa takiego rozpedu?

Pytanie to postawil'smy
sobie w przeddz en Zjedno-

czenia Partii  Robotniczych,'

na chwile przed tym ol-
brzymiej  donios’osci dla
naszego kraju wydarzeniem.
By'o to w chwTi ?dy Zca-
tej Po’ski nap’ywaty rados-
ne meldunk’, donoszgce o
wykonaniu zobowiazan, wy-
konania planu na rok 1948
przed terminem.

Caty kraj razat w ten
sposob swa rados¢ z powo-
u usuniecia dtugoletniego
rozkamu w ruchu  robotni-

czw._ i
‘W jednym szeregu z gor-
nikami, hutnikami, robot-
nikami fabryk, stoczni i
warsztatow  staneli  wow-
czas pracownicy lotnictwa,
Swiadomi swych zadan przy
budowie nowej socjalisty-
cznej Polski. Nie byto trud-
no odpowiedzie¢ wtedy na
pytanie, dlaczego lotn cza
praca nabrata olbrzymiego
rozpedu. Sprawita to Jed-
nos¢ ludzi lotnictwa z ma-
sami pracujacymi i uczucie
Sciste] tgcznosci z polskg
klasa robotnicza.

_ Sprawito to przekonanie,
ze Zjednoczenie Partii jest
warancjg wykonania trzy-
etniego _ planu odbudowy,
gwarancjg silnego, wiasne-
go lotnictwa, gwarancja,
stworzenia nowych fabryk,
instytutéw, warsztatow lot-
niczych, nowych  szkot
ksztalcgcych setki iniﬁnie-
row, technikow i naukow-
cow.

Dzi§, w rocznice Zjedno-
czenia Partii Robotniczych
wida¢ wyraznie efekty tego
historycznego  wydarzena.
WidaC to we wspaniatych
osiggnieciach naszej gospo-
darki, w Swietnym, przed-
terminowym wykonaniu
Planu  3-letniego. Poznaé
mozna to, parzac na szybka
{glzbudowe naszego lotnic-

a.

Lotnictwo polsk e weszio
w zeszlym roku na nowg
droge. Zrodzit sie w lotnic-
twie szlachetny, wielki wys$-
cig — wyscig wspotzawod-
nictwa pracy. Po warszta-
tach, instytutach i szkotach
lotniczych — do wspolza-
wodn ctwa stanely aero-
kluby.

Droga, jaka wskazata lot-
nictwu Zjednoczona Partia,
okazata sie najleﬁsza.
Zjednoczeni i jego skutki
tchnety w lotnictwo nowe
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zycie. Praca ruszyta z mar-
twego punktu: zaréwno w
szybownictwie jak i lot-
nictwie silnikowym.

Do dnia ! listopada br.
wylataliSmy na szybowcach
311% godzi szybowcowych
i 128% silnikowych w po-
réwnaniu do roku_ubiegte-
go. Do 1 serpnia prze-
c etna iloS¢ godzin wy’sta-
nych przez pilota $liwko-
wego wynios’a 165% w po-
rébwnaniu z rokiem ubie-

g ym. Zorganizowano licz-"

ne kursy szko’eniowe i do-
skonalace, krajowe i zag a-
niczne zawody szybowcowe
i silnikowe, zloty, eliminacje
i pokazy. Lotnikdw i mode-

larzy naszvch poznata do-
brze zagranica poprzez czg-

ste wyjazdy.

Nowe zyc'e, ktore dato
lotnictwu Zjednoczenie Par-
tii i powstate z n ego nowe
metody pracy, sprawito, ze
moglismy w S!M-ie prze-
czyts¢ nastepujace zdan'a:
— Prawle wszystkie aero-
kluby Erzekroczy’fy W paz-
dzierniku normy planu lo-
tow! 9 aeroklubow os algn%-
to ponad 200% planu! Tyl-
ko 3 aerokluby wykonaty
plan lotéw silnikowych po-
nizej 200%! Aeroklub Biel-
sko-Bialski osiggnat w paz-
dzierniku 891% miesieczne-

go planu lotéw szybowco-
wych!
* * .

Dzi$, na progu Planu 6-
letniego — zwarte jest na-
sze lotnictwo tak jak caly
kraj. Ku dalszemu rozwo-
jowi kroczy pod Kkierow-
n'ctwem Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej,
przewodniczki naszego na-
rodu.

Lotnicy polscy, pamigta-
jac zawsze o statym pod-
noszeniu poziomu  swego
fachowego wyszkolenia, re-
alizujg jednoczesni bojowe
hasto swych radzieckich
kolegéw: ..Kazdy lotnik —

budowniczym socjalizmu"! -

RADZIECKI SAMOLOT W SLUZBIEGLOTNICT WA POLSKIEGO

Przedstawiony na rysunku samolot, to
11-12, jeden z najnowoczesniejszych ra-
dzieckich samolotéw komunikacyjnych.
Jego konstruktorem jest inz. Sergiusz
lliuszyn, stynny twdérca wielu maszyn
bojowych i komunikacyjnych.

Wedtug stow konstruktora, samolot
11-12 zawdziecza swe powstanie Gene-
ralissimusowi  Stalinowi. Stalin  bo-
wiem zawsze zadat od konstruktoréw,
aby budowali samoloty szybkie, lekkie,
ale przede wszystkim zapewniajgce stu-
procentowe bezpieczenstwo lotu pasa-
zerom. ,,Naszym bogactwem jest czio-
wiek i 0 niego musimy dba¢" — mawiat
czesto Stalin. Samolot skonstruowany
przez lliuszyna odpowiada tym warun-
kom w zupetnosci.

11-12 to dwusilnikowy samolot o
»trojkotowym* podwoziu i ciekawie roz-
wigzanych cztcrotopatkowych $migtach.
Kabina pasazerska (3), kabina pilota (1)
i radionawigatora (2), toaleta (6), wresz-
cie bar (4) i luk bagazowy (5) sa her-
metyczne, tzn. odciete od otaczajgcej
atmosfery, co umozliwia lot na duzych
wysokosciach, gdzie powietrze jest po-
zbawione zyciodajnego tlenu. Ponadto
w kabinach sg zainstalowane specjalne
urzadzenia, zachowujgce stalg tempera-
ture wnetrza. Komfortowo urzgdzona
kabina pasazerska posiada 34 fotele z
regulowanym oparciem. Kadlub ma
budowe skorupowsg, wregi i podtuznice
wykonane sg z lekkiego metalu o wy-
sokiej wytrzymatosci. Usterzenie piono-
we, poziome i poprzeczne jest zaopa-

trzone w klapki wywazajace, ponadto
sg zastosowane specjalne ,,seryomoto-
ry“, zmniejszajagce wysitek pilota, po-
trzebny do uruchomienia steréw.

Silniki M-82 konstrukcji znakomitego
uczonego radzieckiego, Arkadego Szwe-
cowa, posiadajg moc 850 KM kazdy. Sg
to czterocylindrowe silniki o uktadzie
podwdjnej gwiazdy. Zbiorniki paliwa
I oleju, wykonane z bardzo lekkiej bla-
chy duralowej, umieszczone sg w pta-
tach. Skrzydla sg catkowicie zmecha-
nizowane; klapy do lagdowania, inter-
ceptory i klapki wywazajace sg poru-
szane centralnie, z kabiny pilota. Lotki
wychylajg sig¢ roznicowo. Podwozie i
kotko dziobowe jest wciggane hydrau-
licznie. W. G.
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Jozef Stalin wita Walerego Czkatowa po rekordowym
przelocie do USA

Dla lotnikéw stowo Sta-
lin brzmi jak wezwanie
do _zmgciqstwa. Piloci  ko-
chajg Stalina bezgranicznie,
z calego serca, a Stalin od-
wzajemnia im to uczucie
bez reszty. Nie mozna nie
wspomnie¢ Kilku faktow,
obrazujacych tak jaskrawo
ten serdeczny i peten troski
stosunek Stalina do ,,naj-
cenn ejszego kapitatu” na-
szego kraju — do ludzi.

Towarzysz Stalin ogladat
kiedy$ model prototypu sa-
molotu skonstruowanego
przez inzyniera lliuszyna.
Kiedy konstruktor zakon-
czyl ~ objasnienia, przystu-
chujacy sie uwaznie kazde-
mu stowu Stalin zapytat:

— A jakie siaosoby rato-
wan a zapewniliscie zatodze
na wypadek uszkodzenia
maszyny w powietrzu?

W  odpowiedzi lliuszyn
zademonstrowat na mode-
lu zabezpieczenia, pozwala-
{qce na opuszczenie samo-
lotu w czasie lotu, przy u-
zyciu spadochronéw. Towa-
rzysz Stalin zauwazyt jed-
nak, ze cztowiekowi, znaj-
dujagcemu s'e w tylnej ka-
binie, trzeba da¢ mozno$é
szybszego wydostania sie na
zewnatrz i konkretnie za-
proponowat rozszerzenie
dolnego luku.

_Ten rys najwiekszej tros-
ki o czlowieka znamionuje
kazde poczynanie Stalina.

..Innym razem pdotowi
Kokkinaki w jego locie wy-
sokosciowym odmowit po-
stuszenstwa aparat tleno-
wy. Pilot nie tracac przy-
toinnoéci tracit momer&i
talnie SOK0SC 1 wysze
z Wypa\lléiu bez szwanku.
Dowiedzial s'e o tym Sta-
lin i kiedy Kokkinaki za-
biegat o zezwolenie na
grzedswwzwme nowej pro-
y pobicia_rekordu wyso-
kosci lotu, Stalin zapytat go:
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— A wasz aparat tlenowy
tym razem w porzadku?

2 maja 1935 roku na Cen-
tralnym Lotnisku imienia
Frunze zostatem przedsta-
wiony towarzyszowi Stali-
nowi. Stalin zadal mi sze-
reg pytan, uwaznie stuchat
moich odpowiedzi, a w kon-
cu zapytat:

— Dlaczego nie uzywacie
spadochronu i zawsze sta-
racie sie uratowa¢ samo-
lot?

Odpowiedziatem, ze obla-
tuje maszyny doswiadczal-
ne, bardzo cenne, ktorych
szkoda traci¢, a ratujac je
w_wypadkach defektu, ra-
tuje 1 s'ebie.

— Wasze zycie jest nam
drozsze od najlepszej ma-
szyny — powiedziat na to
Stalin.

Dhugi czas pozostawatem
pod wrazeniem tych pro-
stych s’0w. Wiele dni prze-
mysliwatem nad ich nieza-
przeczalng stusznoscig i wy-
ciggnatem z nich dla sie-
bie  szereg  praktycznych
wnioskdw. Zaczatem lata¢
ostrozniej anizeli dawniej,
statem sie w powietrzu u-
wazn'ejszy. Przekonata mnie
jasna wymowa Stalinow-
skich stow: zycie pilota
drozsze od maszyny!

Miatem szczescie Kilka-
krotnie spotyka¢ sie i roz-
mawia¢ z  towarzyszem
Stalinem i kazde takie spot-
kanie z nim budzilo we
mnie caly potok nowych
mysli, nowych idei i proje-
ktow. W ich wyniku docho-
dzitem do takich zamierzen,
ktére przedtem wydawaty
mi sie w ogole nieosiggalne.

Takie glebokie odczuwa-
nie Stalinowskich stow, i’e-
go troskliwosci i pieczoto-
witosci stwierdzitem  nie
tylko u siebie, ale u wszyst-
Kich pilotéw, u wszystkich
konstruktoréw, dostownie

OPIEKUN

LUDZI

POWIETRZA

WALERY CZKALOW

u kazdego, kto tylko miat
mozno$¢ rozmawiania ze
Stalinem. Stalin po prostu
wrést w nasze lotnictwo,
jako co$ organicznie z nim
zespolonego.

Wykonujac poruczone za-
danie pilot zawsze mysli o
Stalinie. Uczy sie i dazy do
osiaggniecia jak najlepszych
wynikdw.  Przygotowujac
maszyne sprawdza jg do
ostatniego nitu, a w locie
daje z siebie wszystko bez
reszty, calg swojg umiejet-
no$¢ wkladajac w samolot
i w petni wykorzystujac ro-
wnoczesnie jego mozliwos-
ci. Do lagdowania podchodzi
z uczuciem zadowolenia i
stusznej dumy, ze nie utra-
cit prawa do nazywania sie-
bie pilotem stalinowskiego
lotnictwa.

Kiedy widzisz Stalina w
otoczeniu pilotbw — a ta-
kie sceny traf ajg sie nie-
rzadko — doznajesz wyjat-
kowej radosci, wyjatkowe-
go zadowolenia. Bo czyz
mozna sobie wyobrazic¢ lep-
szego przyjaciel, lepszego
nauczyciela, lepszego ojca!

Jesli wrog  kiedykolwiek
odwazytby sie napas¢ nasza
oiczyzne, jakze srogo przy-
ptacitby to zaraz w pierw-
s?/m. spotkan'u _z naszvm
odwaznym 1 nieustraszo-
nym stalinowskim

Stalll _pilotem!
My pOédmemy w boj z imie-

niem Stalina w sercach Ito
da nam site i nieugietg
moc, 0 ktérg rozbije sie

kazdy nieprzyjaciel.

Stalin jest nasz i my nie-
rozerwalnie nalezymy do
niego!

My, sowieccy pilocl, przy-
siegamy partii, przysiegamy
rzadowl, przysiegamy naro-
dom naszej wshanialej oj-
czyzny, ze za Stalina odda-
my siebie bez reszty!

* * »

Wchodzimy ponad gory,
otaczajgce dol;ne Macken-
zie. Widzialnos¢ stale stab-
nie, az na wysokosci 5500
metrow  tracimy zupetnie
ziemie z oczu. Od dtuzszego
juz czasu stosujemy tlen,
torego zapas wystarczy je-
szcze zaledwie na godzine.
Jest zimno. Woda w kab'nie
zamarzta. ldziemy na ma-
tych obrotach i nikt z nas
nie odwazytby sie Ich pod-

wyzszy¢. Trzeba oszczednie
gospodarowac paliwem, bo
omijanie cyklonu zabrato
nam i tak znaczng ilos¢.

45 godzin lotu na wyso-
kosci 4 do 5 tysiecy metrow
daje sie we znaki. Zmienia-
my sie przy sterze co godzi-
ne. Dhluzej nie mozna -
trzymaé. Prowadze samolot

0 kursie nad Gérami Ska-
istymi w kierunku oceanu.
Po "godzinie zmienia mnie
Bajdukow. Na sokosci
6100 metréw wchodzimy
znowu w chmury. Ogarnia
nas metna masa i lecimy
znéw na $lepo.

Zapada wieczoOr i rowno-
czesnie Bielakdéw sygnali-
zuje, ze tlen jest na ukon-
czeniu. Znizamy lot i po go-
dzinie znajdujemy sie na
wysokosci 4000 metrow.
Whkrétce tez ukazujg sie
nam wody Oceanu Spokoj-
nego. Gory Skaliste, kto-
rych przejscie zajeto 4 go-
ziny lotu, zostaty za nami.

O godz. 1.20 m%’fa sie u-
rywa i z lewa pokazujg sie
nam jakies wyspy. B'ela-
kow komunikuje, ze podcho-
dzimy do zachodnich kran-
cow wysp Charlotty. Leci-
my wzdtuz ich brzegow.

Noc... W kabinie pali sie
Swiatto, a za oknem zupetny
mrok. Nabieramy znéw wy-
sokosci, na 4500 metrach
wchodzimy znowu w chmu-
ry i znéw lec’'my na $lepo.
Dreczace nas pragnienie ga-
simy ssaniem sopli lodo-
wych, ktérych petno w ka-
binie.

W sze$édziesigtej godzi-
nie lotu konczy sie noc nad
oceanem.  Horyzont na
wschodzie rozwidnia sie, a
w dole z lewa blyskajg og-
niki jak’ego$ miasta. Pod
sobg mamy Ameryke Pot-
nocng. Obnizamy lot i Bie-
lakéw usituje nawigzac¢ ta3-
czno$¢ radiowa. Ziemia za-
sypuje go wprost sygnata-
mi wywotawczymi, ale tyl-
ko w jezyku angielsk!m, nie
mamy z nich wiec wiele po-
zytku. Przy pomocy mapy
stwierdzam, ze mijamy
Portland, ktérego latarnie
morskie btyskajg do nas
weso0’0. Zanosi sie na deszcz
i zapas benzyny w zbiorni-
ku rezerwowym doblega
konca. Trzeba ladowac.
Schodzimy zupetnie nisko,
przelatujemy nad lasem |



po chwili okrgzamy lotni-
sko, na ktérym wida¢ han-
gary, ale zadnych znakow.

Bajdukow ktadzie maszy-
ne w wiraz. Niesiemy sie
tuz nad ziemia... Dawaj
gaz! — krzycze do Jegora.
Wyrwana maszyna prze-
skakuje Swiezo  zaorang
cziéé lotniska i po chwili
kota gtadko dotykaja ziemi.

»Saszal Siedzimy! — krzy.
cze do Bielakowa, ktory
jak gdyby nic nadzwyczaj-
nego nie zaszto, konczy u-
przatanie kabiny ze swych
nawigacyjnych rekwizytow.
Jego  niewzruszony  spo-
k6] rozczula mnie. Do-
wodzi on absolutnego za-
ufania do nas — pilotéw.
Bajdukow ani przez mo-
ment nie watpit w powo-
dzenie lagdowania, tak jak
ja w kazdej minucie nasze-
go 63-godzinnego lotu nie
watpitem, ze = podawane
przez Sasze kursy sg stu-
procentowo pewne.

Mowig, ze my trzej re-
prezentujemy zgota rozne
charaktery. Mozliwe. Ja
wiem jedno: stanowimy ko-
lektyw zgrany i doswiad-
czony w wielu probach.
Znamy jeden'drugiego na
wylot i dlatego ja na przy-
ktad mogtem  spokojnie
spa¢, gdy Jegor prowadzit
samolot w najciezszych wa-
runkach  atmosferycznych,
bez widocznosci ziemi, tak
jak Sasza mogt spokojnie
pakowa¢ swoje ,,manatki",
gdy mysmy skupiali catg u-
wage na ladowaniu w nie-
znanym terenie.

Pomimo wszelkich trud-
nosci lotu nas ani na chwi-
le nie opuszczata wiara i

WIADOMOSCI Z ZSRR

W  Katudze, rodzinnym
miescie Ciotkowskiego, is-
tnieje muzeum tego wiel-
kiego uczonego, urzadzone
w zamieszkatym dawnigj
przez niego domu.

Wsréd — szeregu  cieka-
wych  modeli  silnikow
znajduje sie w tym muze-
um model samolotu z roku
1894 oraz model sterowca
konstrukcji metalowej.

W noku 1913 Kijowskie
Towarzystwo Zeglugi Po-
wietrznej udekorowato zio-
tym medalem P. N. Ne-
stierowa, pierwszego wy-
konawce ,martwej peth*,

28 lipca 1941 roku miody
pilot lejt. Charitonow za-

pewno$¢ w  powodzenie
przedsiewziecia. Zrddia tej
pewnosci tkwity w $wiado-
mosci uczu¢, jakimi darzy
nas sowiecki naréd, w $wia-
domosci, ze o0 nas pamieta
i mysli nasza droga Ojczy-
zna, ze nasz lot sledzi to-
warzysz Stalin.

Przy takiej $wiadomosci
zaden cyklon nie straszny.

...Pociag zbliza sie do sto-
licy. Z okien wida¢ juz
Moskwe. Na Biatoruskim
Dworcu wysiadamy z wa-
gionu. Plac przed stacja pe-
en ludzi...

stosowat po raz pierwszy
taran podczas ubiegtej woj-
ny. Zmuszajgc niemieckie-
go Ju-88 do niskiego lotu,
po catkowitym wyczerpa-
niu sie amunicji, Charito-
now S$migtem swego mys-
liwca obcigt usterzenie
bombowca. W $lad za tym
przyktadem dziesigtki pilo-
toéw radzieckich stosowato z
powodzeniem ten $miaty
sposéb  walki.

Komsomolec Niebogin,
mechanik silnikowy przy
jednej z radzieckich jedno-
stek lotniczych, za swe wy-
bitne zastugi na polu ra>-
cjonarzacji pracg otrzymat
od Komitetu Centralnego
Komsomotu spec{slny list
pochwalny oraz jako poda-
rek ,,Krotki Kurs Historii
WKP(b)“.

Przejezdzajgc przez mia-
sto jesteSmy witani przez
tysigce  drogich i bliskich
moskwiczan. JesteSmy wre-
szcie na Placu Czerwo-
nym. Spogladam na gwiaz-
dy, baszty kremlowskie i
niecierpliwie sie. | jakze
sie nie niecierpliwi¢, kiedy
za chwile mam znéw zoba-
czy¢ Stalina.

W Gieorgiewskiej  Sali
zebrali sie druhowie, to-
warzysze i pomocnicy reali-
zowania naszego przelotu z
Moskwy do Ameryki Pot-
nocnej. Wsrod wypetniaja-
ceqﬁ sale radosnego szumu
wchodzg kierownicy rzadu

i partii, wchodzi wreszcie
nasz drogi Stalin, a za nim
towarzysze Mototow, Kaga-
nowicz, Woroszytow, Kali-
nin i Mikojan.

Towarz(;/sz Stalin zapra-
sza nas do stolu prezydial-
nego, krzepko sciska nasze
dtonie, obejmuje i catuje
nas jak rodzony ojciec. Za
nim = witajg sle¢ z nami i
Sciskajg nas jego najblizsi
wspotpracownicy.

Rozpoczyna sie biesiada,
przy ktorej w ozywionej
rozmowie Stalin wypytuje
nas ze szczegOtami o caly
przelot, o trudnosci na tra-
sie i 0 wszystko, co z tym
lotem zwigzane.

W stosownej chwili wre-
czam towarzyszowi Stalino-
wi przywieziony przez nas
dar od rosyjskiej sekcji
Miedzynarodowego Ruchu
Robotniczego w USA. Jest
to srebrna statueta, przed-
stawiajaca trzy orly, wspie-
rajgce rozpostartymi skrzy-
dtami glob ziemski. Konty-
nenty Europy i Ameryki
Pétnocnej taczy linia prze-
biegajaca przez b:egun pot-
nocny, nad ktérym unosi
sie¢ samolot.

Na masce samolotu wid-
nieje dumny napis: ,,Stali-
nowski Szlak“.

Na mitej rozmowie czas
uptywa szybko. Przyjecie
dobiega konca i serdeczne
zegnani przez Wodza Naro-
du opuszczamy sale.

Wychodzimy z Kremlu
przepetnieni dumg, rado$-
cig i pelng gotowoscig do
wypetnienia kazdego zada-
nia partii, kazdego zadania
Stalina.

thumaczyt

Tadeusz Rejniak

Samolot CAGI-25,na ktorym Walery Czkatow dokonat rekordowych przelotow

Dokumentalne zdjecie radz’eckie

585



AEROKLUBY

3092 godziny Zaru

Zbliza sie koniec roku. Pora wiec spo-
rzadzi¢ bilans i zapozna¢ Czytelnikow
B,rocznym dorobkiem naszych aeroklu-
OW.

Poniewaz ARP robi obecnie zesta-
wienia i oblicza catoroczne wyniki lo-
tow w klubach, podamy je w nastep-
nych numerach, a_sprawozdanie nasze
rozpoczniemy od Zaru — stolicy pol-
skiego szybownictwa.

Zar, miejsce skad rozchodzg s;e na
caty kraj radosne telegramy o nowych
rekordach szybowcowych, ktéry jest
osrodkiem badan naukowych nad lota-
mi wyczynowymi, gdzie piloci szybow-
cowi aeroklubow doskonalg swg techni-
ke latania, jest dumg wszystkich lotni-
kow Polski Ludowej.

Sprawozdani z osiz?(gni ¢ Szkoly Szy-
bowcowej Zar za rok 1949, ktdre na-
destat nam kierownik Dziurzynski (za
€O mMu na tym miejscu dziekujemy), wy-
kazuje, ze duma nasza jest stuszna.

W okresie siedmiu miesiecy (Iod 20
kwietnia do 31 pazdzirnika) wylatano
na Zarze 3092 godzin i 45 minut, wyko-
nujac 3675 startéw. Plan roczny przewi-
dywat wylatanie 2500 godzin. Wvkona-
no go wiec z nadwyzka w 123.7%. Po-
rownanie wynikoéw z roku 1948 wyka-
zuje, ze na Zarze wylatano w tegorocz-
nym sezonie o 1209 godzin i 34 minut
wiecej anizeli w ublegtym. To samo
odnosi sie réwniez do ilosci startow.
W roku 1948 wykonano 2960 startow,
a wiec w tym roku o 985 wiecej.

Wyn'k pracy Zaru jest nadto widocz-
ny i jakze mowny. Jezeli wymieni-
my wyczyny, Jakich dokonano na Zarze,
to obraz tego najlepszego w Europie
osrodka szybowcowego bedzie jeszcze
petniejszy.

W nfnionym_ sezonie lotniczym osig-
gmeto nastepujace wyczyny:

Wykonano 56 lotdw ponad 5 godzin,
22 loty ponad 6 godzin, 20 ponad 7 go-
dzin. 12 ponad 8, 6 nonad 9, 4 ponad
10, 2 ponad 15 i jeden rekordowy lot
35 godz. 14 minut.

92 razy przekroczono wysokos¢ ponad
1000 — 1500 m, 38 razy ponad 1500 —
2000 m, 13 ponad 2000 — 2500 m,
7 nonad 2 500 — 3 000 m, 2 ponad 3 000—
3500 m oraz 2 razy wysoko$¢ ponad
3500 m. )

Piloci klubowi osiagneli! na Zarze 69
warunkow do kat. ,.D% w tym 34 czasy,
26 wysokosci i 9 przelotdbw. Poza tym
uzyskano ! warunek do kat. ,E“ —
wysokos$¢. Wykonano przy tym 30 prze-
lotow o tgcznej dtugosci 2 733 km. Sta-

ba stosunkowo, w porOwnaniu z inny-
mi wynikami, ilos¢ i dtugos¢ przelotow
tlumaczy sie tym, ze Zar w roku obec-
nym nie byl nastawiony na przeloty,
a tylko na doskonalenie pilotow w ra-
mach szybowiska. Dodaé jeszcze nalezy,
ze na Zarze padto w tym roku 6 rekor-
dow krajowych, w tym 1 migdzynaro-
dowy, i ze na szybowisku tym odbyly sie
I-sze Zawody Szybowcowe Parnstw De-
mokracji Ludowej, najwieksza impreza
szybowcowa w tym roku na $wiecie.
Aby nie by¢ gotostownym i wykazac,
ze Zar nalezy rzeczywiscie do najlep-
szych osrodkdw w Europie i ze podane

powyzej cyfry sa najlepsza tego ilu-

stracjg, zajrzyjmy do czasop'sma
»Schweizer Aero-Revue* — oficjalnego
organu szwajcarskiego aeroklubu (Nr
11, 1949 r.).

WezZzmy za przyktad miesigc wrzesien.
Kierownik przodujacego w Szwajcarii
osrodka szybowcowego Bern-Belp za-
notowat we wrzesniu w rubryce: ilos¢
wylatanych gadzin — 68 h 10°

Kierownik Zaru Dziurzynski zanoto-
wal w tej samej rubryce we wrzesniu:
231 h. W osrodku szybowcowym Schaff-
hausen-Neunkirch wylatano we wrze-
$niu 46 godzin i 50 min., a w Samedan—
Oberengadin wy’atano w tym siamym
czasie tylko 16 godz'n 43 minuty.

W sumie we wszystkich o$rodkach
szybowcowych w Szwajcarii (a jest ich
41) wylatano we wrzesniu 312 godzin
35 minut. A wiec sam Zar byt w tym
miesigcu ,,gorszy“ od catej Szwajcarii
tylko o 91 godzin i 35 minut. A co by
byto, gdybysmy tak zsumowali wylata-
ne %odz‘ny szybowcowe ze wszystkich
szkot ,,SP* i aeroklubow? Piszac jezy-
kiem sportowym — ,.knock-out®, A oto
jeszcze jeden przyktad stusznoSci na-
szych rozwazan. Do 30 wrzes$nia br. od
?oczqtku_ roku wylatano w Bern-Belp
55 godzin i 55 minut, w Schaffhausen-
Neunkirch — 298 godzin i 57 minut, w
Samedan-Oberengadin 279 godz'n i 16
minut. Ogotem w calej Szwajcarii wy-
latano w tym czasie 5 101 godzin i 17
minut.

Na Zarze do 30 wrze$nia br. wylata-
no 2584 godz'ny i 23 minuty, a wiec po-
fowe czasu lotow wykonanych w catej
Szwajcarii.

. Wymowniejszych ilustracji osiagnie¢
Zaru — stolicy naszego szybownictwa
— chyba nie trzeba. Sukces jest bez-
sprzeczny. ~Wyniki tegorocznej pracy
potwierdzaja, ze Zar nalezy do najlep-
szych w Europie. J. Konieczny

GRUNT TO HUMOR

Dyrekcja Okregu Warszawskiego Ligi Lotniczej ogtasza konkurs na
krotkag humoreske lotnicza; temat i forma humoreski dowolna.

Termin nadsytania prac opatrzonych godtem (wg prawidet konkur-
sowych) z zaznaczeniem na kopercie ,,Konkurs na humoreske lotniczg"“ do

dnia 15 stycznia 1950 r. pa adres:

Dyrekcja

Okregu  Warszawskiego

Ligi Lotniczej, W-wa ul. Marszatkowska 62, lok. 75.
Whyniki konkursu ogtoszone zost ang do dnia 31 stycznia 1950 r.

Przewidziano nastepujagce nagrody:
I nagroda zt 30 000, Il nagroda zt 20000, Il nagroda zt 10 000.

Prace nagrodzone stajg sie wiasnoscig Ligi Lotniczej
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KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

— Dlaczego wiasnie ,,Junak—2“?
Czy to nie wstyd, aby ten stary, bo
ponad roczek liczacy, model miat
startowac¢ jako model standartowy?

Takie pytania zadali mi modelarze
nowosadeccy. Ha c6z — nie pozosta-
wiam pytan bez odpowiedzi, dlatego
cata historie przemyslatem i obga-
datem ze specjalistami — oto odpo-
wiedz: Wytypowanie modelu ,,stare-
go“ na zawody zimowe mogto sie
wydawa¢ na oko niezbyt szczesli-
we. No, bo jak to, walczymy o po-
step w matym lotnictwie czy nie?..

Zgoda, ale zaraz sprecyzuje po-

zsze mniemanie. Model Junak
zdat egzamin, jako przejscidwka
szko’na i mimo ze rok minat, jest
to model nienajgorszy. Trzeba wie-
dzie¢, ze opracowanie poprawnego
modelu szko’nego, to tak zwane poto-
cznie ,,utrafienie* —to nie jest spra-
wa tatwa. Modele, podobnie jak duze
samoloty — zyskuja popularnos¢, sa
kwalifikowane do dafezej budowy,
dalszych wersji lub tez odpadaja...

Wybrano ,,Junaka—2“ w Kkategorii
modeli szkolnych, a nie wyczyno-
wych. Zresztg na razie nie ma mode-
lu kadtubowego — szkolnego, ktéry
kwalifikowatby sie do budowy dla
poczatkujacych. A jesli taki_model
istn eje, to nikt go nie ujawnit...

Modele szkolne bedg stale i syste-
matycznie ulepszane. To sg modele,
ktoére nazwatbym ,.elementarzami“
(na przyktad szkolny ,,Zak®), a ele-
mentarz nie tak szybko sie wymie-
nia.

Kategoria modeli standardowych
bedzie réwnoczesnie proba tego typu
modelu. O zadnym ttumieniu 1ni-
cjatywy tworcze]* mowy nie ma,
gd%/z inicjatywa ta moze doskonale
zabtysna¢ w pozostatych dwoch ka-
tegoriach...

A wiec: Wszystko w porzadku, a
swojaI drogg obmyslamy {'eszcze lep-
sze elementarze — modele na przy-
sztos¢.

Koniec roku zbliza sie wielk!mi
krokami. Czas najwyzszy na solidny
rachunek wykonanej pracy w ciggu
365 dni roku 1949.

W zwigzku z tym faktem sadzi¢
nalezy, ze najblizsze numery STM-u
zapetnig s'e wypowiedziami wszyst-
kich zainteresowanych w matym
lotnictwie — co zrobili na swoim
odcinku pracl, a czego nie wykonali
— co przeszkadzato, gdzie panowa-
ta b urokrecja, a co stanowito istot-
na, rzeczowg przeszkode.

Cala Redakcja SIM-u oczekuje

wypowiedzi modelarzy — dlatego
wiec zakoncze troche zm'enionymi
stowami Bolestawa Prusa: — ,Nie

udawafi}cie gtuchych i z przyrodzenia
Slepych, a odpowiedzcie co sie u
was dzieje, dziato i dziaC bedz'e, bo
gdy zawiedzfecie, wéwczas nie miej-
cie w swym sercu ztosci, jezeli sta-
niemy s’e¢ jako néz dla modelarskich
wiosow waszych, jako 16d dla gtow
waszych, jako wedzidto i uzda dla
modelarskich szczek waszych i —
jako dobrze wyprawiony bykowiec
dla modelarskich grzbietbw wa-
szych“.. Co niech sie stanie.
Obserwator



RADZIECKIE
MODELE LATAJACE

Tegoroczne wyczyny mo-
delarzy radzieckich zwroci-
ty jeszcze raz baczng uwa-
ge catego Swiata na najlep-
szych modelarzy i ich kon-
strukcje. Korzystajagc  z
dwukrotnego w roku bieza-
cym spotkania z modela-
rzami  ZSRR, Eoda'emy
kilka ciekawych konstruk-
cji naszych kolegow.

Na pierwszym miejscu
model Pietuchowa z Cen-
tralnego  Aeroklubu  im.
Czkatowa w Moskwie. Jest
to model — kopia samolo-
tu sportowego Jak-12¢
Wyposazony byt w automa-
tyczng regulacje, ogran cza-
,qca wysoko$C lotu.  Naj-
epszy wynik uzyskany w
Silikatnaja w br. nosit
60 kilometréw odlegtosci lo-
tu. Twdrca tego modelu jest
réwnoczesnie znanym Kon-
struktorem silnikéw samo-
zaptonowych. Do osobliwo-
§ci konstrukcyjnych mozna

zaliczy¢ dwa gazniki pomy-
stu Pietuchowa zamonto-
wane na silniku MK-9KCL
0 pojemnosci 7 ¢cm3. Dane
techniczne modelu podano
na rysunku.

Jerzz Zacharéw z Nowo-
sybirska startowat w Sili-
katnaja oraz na zawodach
ZSRR i Panstw Demokracji
Ludowej na Wegrzech. Czas
lotu jego gumowki — wod-
noptata w Silikatnaja wy-
nosit 37 minut. Gloéwne
wymiary modelu podano na
rysunku, a oto uzupetnie-
nie: Powierzchnia statecz-
nika, wysokosci 6,51 dcm,
owierzchnia  stateczn'ka
ierunkowego—0,732 dcm2
ciezar gumy napedowej —
130 gramoéw, dtugos¢ gumy
950 mm, $rednica $migha
550 mm, skok Smigta 450
mm. W modelu tym zwra-
ca uwage prostota i jedno-
czesnie  elegancja ~ kon-
strukciji.

Posiadacz $wiatowego rekordu odlegtosci lotu modelu z na-

pedem silnikowym, S. Malik. Model tego konstruktora

przeleciat odlegtos¢ 210,62 kilometréw podczas zawodow

sw Silikatnaja w 1947 roku. Model Malika posiada silnik spa-

linowy o pojemnosci 10 cm3. Ukiad modelu normalny. Pro-
fil typu Goetlingen.

Model rekordowego wodnoptata konstrukcji
Jerzego Zacharowa

J. Sokolow z Aeroklubu ZSRR im. W. Czkatowa z modelem

silnikowym na zawodach w Silikatnaja w roku biezacym.

Sokolow zdobyt na tych zawodach puchar Ministerstwa
Przemystu Lotniczego ZSRR
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ANANPOCZNOTNICZA | 1GA LOTNICZA

,Czy Czkatow, ktdry w roku 1937 przeleciat z Moskwy
do Ameryki Potnocnej przez biegun potnocny, przebyt ten
dystans bez ladowania? Nie moge sobie wyobrazi¢ tak dtu-
%o rwatego lotu na samo’ocie jednosilnikowym®“ — pisze kol.

ol.karp Adamiec z Miriska Mazowieckiego.

A jednak lot odbyt sie bez ladowania. Walery Czkatow
wraz z towarzyszami lotu Jerzym Bajdukowem 1 Aleksan-
drem Bieliakowem dokonali tego wspaniatego wyczynu
dzieki silnej woli zwyciestwa, znakomitym wilasciwosciom
samolotu CAGI—25 oraz dzigki wtasnemu swietnemu wy-
szkoleniu i Zelaznej wprost wytrzymatosci. Lot trwat 63 go-
dziny, dz e’ni piloci pokonali "przestrzen 11430 km.

_ O w’asciwosc'ach samolotu CAGI—25 S$wiadczy¢ réw-
niez 1moze wyczyn drugiego stawnego pilota radZieckiego
Gromowa, Kktory trzg ata przed przelotem Czkatowa do
USA, we wrzeéniu 1934 r., wykonat na tym samolocie lot
?o zamknietym Kkregu w ‘czasie 75 godz.n, przebywajac
2411 km bez ladowania. ) o

Zainteresowanym podaje do wiadomosci, ze- samolot
CAGI—25 zaopatrzony byt w 12-to cylindrowy silnik_ AM-34,
o_ukladzie V, konstrukcji Mikulina. Dz:eki temu silnikowi
piloci radzeccy ustalili wiele rekordéw miedzynarodowych.

Zacza'em od lotu nad biegunem, a teraz przechodzé do
budowy samo’otéw. Kol. Tadeusz Debiec z Gacza, pow.
Znin pISZ?Z ,»Prosze o poinformowanie mnie o liceach tech-
nicznych lub mechaniczno-lotniczych, gdzieby mozna byto
uczy¢ sie budowy samolotéw, a potem wstgpi¢ na wyzszg
ucze'nie tego samego charakteru®.

Panstwowe Liceum Mechaniczno - Lotnicze miesci _sie
w Warszaw e, przy ul. Hozej 88. Do liceum przyjmowani sg
kandydaci, ktorzy ukonczyli 4 klasy gimnazjum o0golnoksztat-
cacego lub 9 klas oraz ci, ktérzy ukonczyli 4-ro lub 3-letnie
gimnazjum mechaniczne. Wiek kandydatow od 16 do 18 lat.

Nauka w liceum trwa 3 lata i absolwenci uzyskujg sSwia-
dectwo dojrza’osci oraz tytut technika. _Jednoczesnie uzy-
skujg mozliwo$¢ da'szej nauki na wyzszej uczelni. L

. Drugie tego typu Liceum Mechaniczno-Lotnicze miesci
sie w Bielsku, woj. Slaskie.

»,Czy nie byloby mozliwe wydanie Kalendarzyka Lotni-
czego, W ktorym, poza uwzglednieniem dat imprez’ lotniczych
bytyby réznego rodzaju_wskazowki dla pilotow i mitosnikow
lotn ciwa, ewent. zdjecia lub rysunki  samolotéw i szybow-

cow?“ — zapytuje kol. Wiodzimierz Zurowski z Przesuchy,
pow. Opoczno.
Donosze Koledze, ze w przysztym roku ukaze sie Kalen-

darzyk Pi'ota Sportowego, uwzgledniajacy wszystkie wyzej
wymienione %/czenla. Bedz;e to co$ w rodzaju lotniczego ,,va-
demecum®. O_ukazaniu_sie Kalendarzyka zawiadomimy na-
szych Czytelnikow w SiM-ie. )

_~ Ko’ege Konrada Korzeniowskiego z Bielska oraz kilku
|nn?/ch simkarzy zawiadamiam, ze ksigzki-nagrody, ktore
rozlosowali$my mledzy simkarzy wptacajgcych prenumerate
na rok 1949 — zostaty juz dawno wystane do szcze$liwych
wybrancow losu. Ksigzek tych byto wprawdzie sporo, sim-
karzy za$ jest wiele tysiecy, nic wiec dziwnego, Ze nie wszy-
scy prenumeratorzy mogli je otrzymac.

_ Rozumiem dobrze zal Kolegi Konrada, ze nie dostat {;ed-
nej z tych ksigzek, a’e w_tym wypadku zawinit chyba tylko...
los, obdarzajgc nagrodg innego s-mkarza.

Przykro nam, ze pomimo wielkich checi, nie mogbsmy
ro7dz’e’i¢ nagrod wsrod wszystkich naszych prenumeratoréw,
ktérych jest przeciez tysigce.

ZAR

li zdjgciw na  okfadCB;

Generalissimus Stalin_ws$réd  lotnikéw  wojsko-
wych w czas'e ostatniej wojny.

Obraz artysty-malarza A. Kruczinowa

Redaktor Naczelny: ALFRED WTNDHOLZ, mir

Nawigzujac wspotprace z
Towarzystwem  Przyjaciot
Zotn erza Okr(ig Wojewodz-
ki LL w Biatymstoku po-
stanowit urzadzi¢ wspdlng
impreze lotniczg w stycz-
niu 1950 r., z ktorej dochéd
przeznaczony zostanie  na
zakup nagrod dla najlep-
szych sportowcow jedno-
stek wojskowych. .

Poza tym modelarnia o-
kregowa w  Biatymstoku
wykona modele redukcyj-
ne, jako nagrody dla naj-
IekpSﬁych Swietlic  zotnier-
skich:

Otwarcie kursu og6lno-
lotniczego | stopnia nasta-
pi przy Liceum Mechanicz-
nym na Pradze (Warsza-
wa). Na kurs ten, organizo-
wany przez Okreg War-
szawski LL, zapisato sie juz
200 kandydatow.

I wzorowa modelarnia
lotnicza w Olsztynie otwar-
ta zostanie w dniu 15 gru-
dnia br. Modelarnia mies-
$c:¢ sie bedzie w gmachu
Liceum omunlkacH(n_ego
przy A’ei Wojska Polskiego
I wyposazona zostanie w
nowoczesny sprzet techni-
czny oraz bogaty zapas ma-
teriatbw pomocniczych.

Teoretyczny kurs ogélno-
lotniczy “organizuje w bie-
zacym nresiacu Dyrekcja
LL "w Olsztynie. W progra-
mie przewidziane sg zaje-
cia praktyczne na lotnisku
w zakrese zapoznania sie
ze sprzetem lotniczym oraz
budowa platowcow i silni-
kow lotniczych.

W todzi otwarto w dniu
16 listopada br. wystawe lot-
nicza zorganizowang przez
Lige Lotniczg. WSrdd eks-
ponatéw znajduje sie sa-
molot sanitarny PCK W
stuzbie zdrowia™

Zbibrke pieniezng na za-
kup samolotu sanitarnego
Przepyowadza wérdd  spo-
eczefnstwa Warszawy O-
kreg Wojewddzki LL w
Warszawie. Akcja  zbiorki
spotyka sie wszedzie z wiel-

kim  zainteresowaniem i
rzynosi doskonate rezul-
aty.

W zbiorce wzieli miedzy

innymi udziat pracownicy
Dyrekcji Polskiego  Mono-
polu plr%/tusowego, osig-
ga ac z dobrowolnych skia-
ek sume 10935 zt. Sume
te przekazano Lidze Lotni-
czej.

WYDAWNICTWA Z OKAZJI
70 ROCZNICY URODZIN

GENERALISSIMUSA STALINA

W zwiazku z 70 rocznicg urodzin Generalissimusa Stalina
ukazat s’e nakladem Wé/d. MON — ,Prasa Wojskowa"“
izeregh portretow i reprodukcji oraz wydawnictw ksigz-

owych.

Wydrukowano piekny portret Generalissimusa Stalina
na tle portretu Lenn; portret Generalissimusa_ Stalina od-
bierajacego deflade; D. Nalbandjana — Generaliss:mus Sta-
I'n w b b’io‘ece; F. P. Resztnikow — Generalissimus Stalin

rzy mapie, Karpow — GeneraPss mus Stalin (offset, 5 ko-
orow o0-az dwubarwna rotograwiura).

Opr6cz portretow Wydawnictwo ,,Prasa Wojskowa" wy-
dato ,,Kré'ka biografie J. Stalina“ w wydaniu “albumowym
z i'us'racjami; wydanie albumowe oraz masowe J. Stalina
— ,0 Wie'k'ej Wojnie Narodowej Zwigzku Radzieckiego“
oraz J. S'a’in — , 0 trzech cechach charakterystycznych
Armii Czerwonej“.

Z zagadnien strategii Stalinowskiej ukazaty sig¢ nastepu-
jace wydawnictwa: ,Wybrane operacie Arm’i Radzieckiej*
{ 00 s ron. 100 man i szkicéw), J.'S. Baz — ,,Tworcza metoda
stalinowskiej nauki wojennej“, E. Worobiow — Stalin jako
organizator zwyciestw w wojnie domowej“, K. Woroszytlow —
»Stal n a Arnra Czerwona'.

Z literatury pleknej ukazato sie wydanie ozdobne oraz
maso’v,, pow esci A. Toistoja — ,,Chleb”, opowies¢ filmowa
M. Wirty — ,Stabngradzka bitwa“, zbiér piesnl, wierszy,
inscen zacji i wspomnien pt. ,,O Staliwe". Ponadto ukazaly
s e p’esni radzieckie o Stalinie z nutami i tekstami w prze-
ktadzie polskim.
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