


ze  okfadka

auwazytes,
ktéry  przed

SiM-u,

chwila wziate$ do rzék, jest

nieco inna niz poprzednie.
SiM  konczy dzi$ jeszcze
jeden rok swej lotniczej
pracy, rok pracy dla Was.
Te dwanascie zdje¢, ktore
widzate$ na oktadce, to
niejako utrwalony na tas-
mie filmowej obraz pracy
naszego ludowego lotnictwa
minionego roku.

Naszg lotniczg prace roz-
poczelismy w tym roku w
znacznie zwiekszonym tem-
pie, gdyz od dniia 15 grud-
nia 1948 roku prowadzi
nasz kraj, a wiec i nas. po-
tezna, zwarta Polska Zjed-
noczona Partia Robotnicza.

Wiele radosnych chwil
przezywal przez ten rok
SiM razem z Tobg. Wspdl-
nie, razem z Twym lotni-
czym pismem maszerowa-
tes w Wielkag Przysztos¢
naszego lotnictwa. Te wiel-
kie i radosne dni biezace-
go roku nie bieglty obok
Ciebie. Brate$ w nich udziat
swg praca, nauka i sercem,
na tawie szkolnej, w mo-
delarni, szkole slizgowej,
aeroklubie lub na szybo-
wisku wyczynowym.

Dlatego dzisiaj, przy kon-
cu roku musimy zrobi¢
krétki przeglad wydarzen,
ktore w minionym roku
zycia naszego lotnictwa
miaty zasadncze, decydu-
jace i przetomowe znacze-
nie.

W styczniu, po raz pier-
wszy W historii naszego
matego lotmctwa, Zwigzek
Mtodziezy Polskiej zorga-
nizowal w Warszawie Zi-
mowe Zawody Modeli La-
tajagcych. Biorgc przykiad
z dorocznych zimowych za-
wodow w Zwigzku Radziec-
kim i opierajgc sie na ich
doswiadczeniach ZMP zor-
ganizowal impreze napraw-
de wspaniatg, przyczynia-
jac sie w wielkim stopniu
do umasowienia modelar-
stwa wsrod miodziezy ro-
botniczej i chlopskiej.

Popularyzujac  wiedz
techn czno-silnikowg wsré

miodych lotnikéw, SiM
ogtosit ,,Akcje M“ — zmo-
toryzowani malego lotni-
ctwa. Miodziez lotnicza

w Polsce prz&/stapiia do
budowania s:Inikéw wg pla-
néw zawartych w SiM-ie.

Razno do pracy w tym
roku zabrata sie Liga Lot-
nicza. Zgodnie z wytycz-
nymi Zarzadu Giéwnego
LL zorganizowano w pier-
wszym kwartale br. sie¢
kurséw  ogolnolotniczych,
ktére mialy za zadanie
popularyzowa¢ lotnictwo
wsrod ludzi pracy miast
i wsi. Wiele ludzi w Pol-
sce zrozumiato, ze samolot
tylko w rekach imperiali-
stow jest narzedziem zni-
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szczenig, zas w rekach lu-
dzi pracy—to wielki przy-
jaciel cztowieka, ktory od-
daje mu nieocenione ustu-
gi w codzennym zyciu.
Dowodem tego sg pozniej-
sze zbidrki na samoloty sa-
nitarne, fundowane ze skifa-
dek spoteczenstwa dla PCK.

Przetom w zyciu naszych
aeroklubow  nastgpit w
kwietniu z chwilg rozpo-
czecia wielkiego wysc gu—
wprowadzenia wspotzawod-
ctwa miedzyklubowego.
Szybko zaczeto sie réwniez
rozwija¢ wspétzawodnictwo
indywidualne, ktore obej-
mowato —swym  zasiggiem
coraz wiecej pilotéw Kklu-
bowych, podnoszac znacz-
nie poziom pracy w lotni-
ctwie sportowym.

Polscy konstruktorzy lot-
niczy nie ustawali w swej
pracy ani na chwilg. W dniu
Swieta Pracy — 1 nga
Instytut Szybownictwa dat
lotnictwu  nowy
szybowiec  doswiadczalny
»Kaczka". Piloci sportowi
otrzymali ,Zucha—2". W
chwili gdy czytasz te sto-
wa, Warsztaty 1S-u opu-
szcza nowy polski szybo-

naszemu

wiec  akrobacyjny  ,Ja-
strzagb“., Latamy juz na
wiasnym i coraz lepszym
sprzecie. A Ze sprzet ten
zdaje catkowicie egzamin
swej doskonatej sprawnosci
i ze polscy piloci osiagaja
na nim coraz lepsze wy-
niki, potwierdzity Zawody
Szybowcowe Panstw De-
mokracji Ludowej. |

W czerwcu na Zarze
polskie lotnictwo  sporto-
we zaciesnito silnie wiezy
Erzy@inl z krajami_demo-
racji ludowej 1 ZSRR. U-
gruntowaniem tego zblize-
nia i wspotpracy byt po-
byt naszg] delegacji w lip-
cu na Swiecie Lotnictwa

w Moskwie, na Wszech-
zwigzkowych Zawodach
Modeli Latajacych w Si'li-

katnaja iudziat polskiej e-
kipﬁ modelarskiegI W zawo-
dach na Wegrzech.
Sprawdzianem  poziomu
naszych pilotow silniko-
wych byty X Krajowe Za-
wody Lotnicze. |
_Tegoroczne Swigto Lot-
nictwa we wrzesniu wyka-
zalo, ze dysponujemy lot-
nictwem, jakiego Polska ni-
gdy nie miata. Poziom na-

MODELARZE BYTOMSCY DLA UCZCZENIA
70 ROCZNICY URODZIN JOZEFA STALINA

Model samolotu ,,Zuch”
wraz z hangarem  wy-
konali dla uczczenia 70
rocznicy urodzin Genera-
lissimusa Stalina modela-
rze Ligi Lotniczej w Byto-
miu. Samolot umieszczono
w hangarze zaopatrzonym
W mechanizm poruszany
Eradem elektrycznym z a-
umulatora 6 V, ktory zez-
wala na samoczynne otwie-

ranie hangaru i holowanie
modelu.

Przy wykonaniu modelu
wyréznili~ sie modelarze —
zetempowcy: Stanistaw Gor-
ski, Z. Nogacki, Z. Salomon,
M. Florczyk i E. Kiernicki.

Wraz z modelem miodziez
wykonata plakiete przed-
stawiajacg zabudowania
Kremla.

szego szybownictwa stale
wzrasta. Upewniajg 0 tym
rekordy ustanowione w sto-
licy polskiego szybownic-
twa — na Zarze, a wsrod
nich pazdziernikowy rekord
dtugotrwatosci lotu. Coraz
liczniejsze i lepsze sg nasze
miode kadry lotnicze. W
listopadzie Centralng Szko-
fe Instruktoréw Szybowco-

ch opudcili  nowi, naj-
miodsi instruktorzy — sy-
nowie robotnikéw 1 chio-

pow zasilajac nasze kadry
instruktorskie.

Wreszcie grudzien. Szcze-
re uczucia miodziezy lotni-
czej, pilotow sportowych i
wszystklch ludzi naszego
lotnictwa  dla  Wielkiego
Przyjaciela lotnictwa znaj-
duja wyraz w poczynaniach
z okazji 70-te rocznicy uro-
dzin Generalissimusa Stali-
na.

Wiele nowych rzeczy
przyn:6st naszemu lotnic-
twu rok 1949 — ostatni rok
Trzyletniego  Planu, _ rok
E_rzygotowaﬁ do szesciolat-

i — planu budowy funda-
mentéw Socjalizmu w Pol-
sce.

W_naszym lotnictwie na-
stapity zmiany zasadnicze,
stanowiace 0 jego istocie, 0
jego ludowym charakterze.
O osiggnigciach minionego
roku bedziemy jeszcze mo-
wili nieraz “na tamach
SiM-u. Dzi$ chciatbym, a-
by$ uswiadomit sobie na
podstawie tego krotkiego t
do$¢ pobieznego przegladu
wydarzen w naszym lotnic-
twie fakt, ze coraz mocniej
i zgodniej z rytmem pracy
catego kraju bije serce na-
szego _lotnictwa, ze coraz:
szybciej idziemy naprzéd,
Bracu_jemy.i budujemy —

udujemy jasng przysztosc,
budujemy pokdj.

Zrodtem naszych dotych-
czasowych osiggnie¢ jest po-
g’rebienle wiedzy o Zwigz-

u Radzieckim. W oparciu
0 przyktad ZSRR patrzymy
radosnie. w przysztosc.

Historia Swiata pamietac-
bedzie o roku 1949, ktéry
odchodzi od nas miody,
zwycieski i promienny, ja-
ko o roku poteznego wzro-
stu sit Zwigzku Radziec-
kiego i catego obozu poko-
ju, o roku klesk i porazek
imperializmu amerykan-
skiego i Ijego agentur, o0 ro-
ku mobilizacji milionéw lu-
dzi pracy na catym Swiecie-
w obronie pokoju. Dla lu-
dzi pracy naszego Kkraju,
ktérzy pod przewodnic-
twem Polskiej Zjednoczo-
nej Partii Robotniczej sta-
li sie potezng sitg w mie-
dzynarodowym froncie wal-
ki o pokdj, rok ten jest ro-
kiem wielkich zwyciestw
na drodze do — jasnego»
jutra naszej Ojczyzny.

Radosnie wstepujemy w-
rok 1950. ZENIT



LOTNICY KU CZzClI
GENERALISSIMUSA
S TALINA

w dalszym ciagu naptywaja liczne zobowiazania i rezolu-

cje, ktdorymi ludzie naszego lotnictwa pragn

uczci¢ wielkg dla

$wiata pracy rocznice 70-lecia urodzin generalissimusa Stalina.

Zob0W|aIzania te s wyrazem

tebokich uczué, jakie Zywig
otniczej i pracownicy insty-

tucji lotniczych dla 'Wielkiego Przyjaciela i Opiekuna Lotnictwa.

piloci, modelarze, cztonkowie Ligi
Wojewodzki Okreg Ligi
Lotniczej w Biatymstoku

komunikuje, ze d'a” uczcze-
nia 70-lecia urodzin Wiel-
kiego Wodza Zwigzku Ra-
dzieckiego i naszego przy-
jaciela Jozefa Stalina,
wielkiego =~ twoércy najlep-
szego na Swiecie” lotniCtwa,
modelarze Okregowej Mo-
delarni Lotniczej w Bia-
tymstoku zobowigzuja_ sie
wykona¢ wiasnymi sitami
warsztat Slusarski. Sume
Erzeznaczonq poprzednio na
oszty wykonania warszta-
tu modelarze bia'ostoccy o-
fiarowuja na Naukowa Bi-
blioteke Modelarstwa Lot-
niczego w Biatymstoku.

TAJEMNICA JEDNEJ

— Przez otwarte drzwi
zagladam ciekawie do wne-
trza. W duzym i jasnym
hangarze stojg jeden obok
drugiego nowiutkie szy-
bowce " typu ,,Mucha“. Jest
ich .. Poco zresztg mowic¢
ile? Zapewniam Was, ze w
Przysz}ym roku kazdy z pi-
otdw zaawansowanych be-
dzie miat mozno$¢ polataé
na ,,Musze“. Znaczy — nie-
mato.

— To nasza nowa tego-
roczna seria ,Much* ~—
wiadnie ja konczymy obja-
$nia mnie z dumg jeden z
robotnkéw Warsztatéw In-
stytutu Szybownictwa.

Plan wykonacie wiec
przed terminem? — rzu-
cam ﬁytanle. Na twarzy ro-
botnika pojawia sie taje-
mniczy usmiech — nie tyl-
ko przed terminem — od-
owiada — ale i z nadwyz-

3.

Z jaka nadwyzka? Opo-
wiedzcie co$ o tym inzy-
nierze — zwracam sie do
kierownika 1S-u inz. No-
wakowskiego.

— Cafa_historia zaczeta
sie wiasciwie 12 grudnia,
kiedy to na zebraniu pra-
cownicy Warsztatow Dos-
wiadczalno - Na raquxl(\:lh
Instytutu Szybownictwa
powzieli uchwate, w ktorej
zobowigzali sig... ale... naj-
lepiej sami przeczytajcie —

Pragnac uczci¢ 70-tg ro-
cznice urodzin Generalissi-
musa Jozefa Stalina, Zarzad
Obwodu Miejskiego LL w
Czestochowie i Zarzad Ae-
roklubu _ Czestochowskiego
postanowity:

1. zw ekszy¢ liczbe czton-
kow LL w Czestochowie,

2. uaktywni¢ prace Ob-
wodu i Kot, podnies¢ po-
ziom ideologiczny  czion-
kow, zwiekszy¢ kadry mo-
delarzy i uruchomi¢ "5 no-
wych “tpodelarni szkolnych,

3. prowadzi¢ akcje wer-
bunkowg cztonkéw wsrdd
miodziezy robotn czej, )

4. wyglasza¢ referaty i
pogadanki na terenie wszys-
tkich kot w Czestochowie.

to méwiac podat mi kartke
maszynopisu w ktorej czy-
tatem:

»Zatloga Warsztatéw Dos-
wiadczalno - Naprawczych
Instytutu Szybownictwa,
dla uczczenia 70-ej roczni-
cy urodzin Wie'kiego Wo-
dza, Tow. Stalina, zobowia-
zuje sie wykona¢ ponad
plan do dnia 21 grudnia br.
1 szybowiec z serii szy-
bowcow 1. S. — 2 ,,Mucha“
oraz pragnie przekaza¢ go
przodujagcemu  aeroklubowi
w Polsce.

Na tym samym zebraniu
zatoga warsztatow  posta-
nowita rowniez jednomys-
Inie wystosowa¢ do Gene-
ralissimusa Stalina list na-
stepujacej tresci:

,Drogi Towarzyszu Sta-
linie!

W 70-tg rocznice urodzin,
sktadamy Ci Drogi Towa-
rzyszu i Wielki Wodzu o-
bozu pokoju serdeczne zy-
czenia.

Dzien ten uczcimy jesz-
cze bardziej wzmozong pra-
cg, by wysitek naszych
mozgéw i rak przyczynit
sie do utrwalenia i pogte-
bienia Twych idei, o ktore
walczyte$ bez wytchnienia
dla dobra catej ludzkosci,
pragnacej wolnosci, poko-
Ju i pracy“.

Po Erzeczytaniu tego zro-
zumiatem wszystko. Szcze-

re uczucia, jakie zywig dla
Generalissimusa Stalina
wszyscy ludzie naszego lot-
nictwa, znalazty swodj wy-
raz u robotn kéw Warszta-
tow I1S-u w konkretnym
zobowigzaniu. A wiec tu
tkwi cala tajemnica — po-
myslatem.

»Mucha“, ktéra robotni-
cy Warsztatow 1S-u wyko-
nali_ponad plan dla ucz-
czenia wielkiego dla kaz-
dego z nas dnia, jest inna
od dotychczasowych. Moge
Was zapewni¢, “ze _takieg]
»Muchy” nie widzieliscie
eszcze. Luksusowo wy-
onczona. Wszystkie nape-
dy chromowane, doskona-
fa tapicerka, komplet $wia-
tet, specjalne lakierowanie
— jednym stowem posiada
wszystko najlepsze.

— Myslicie, ze to wszy-
stko? — pyta prof. Hu-
men, ktéry towarzyszy
nam przez caty czas krot-
k'ego pobytu™ w IS-ie.
Wszyscy pracownicy Insty-
tutu Szybownictwa_ prag-
nac uczci¢ jak néjgodnlq
roczn'ce urodz'n Generali-
ssimusa Stalina powzieli
réwniez zobowigzanie. Czy-
tam z kolei:

sZebrani w dniu 14
grudnia 1949 r. pracownicy
Insytutu Szybownictwa dla
uczczenia 70 rocznicy u-
rodzin Wielkiego Przyja-

-MuCHY"

ciela Polski Joézefa Stali-
na postanawiaja:

1. Zapozna¢ sie z zyciem
i dziatalnoscia Wielkiego
Nauczyciela mas pracuja-
cych catego Swiata, 2. Po-
pu‘aryzowaé osiggniecia
Lotnictwa Radzieckiego i
pozna¢  zycie ,,Sokotow
Stalinowskich®, 3. Zatozy¢
Kolo Towarzystwa Przy-
jazni Polsko-Radzieckiej i
nieustannie pogtebia¢ przy-
jazn  Polsko-Radziecky, 4.
Wzmoéc wysitki  nad dal-
szym rozwojem uspraw-
nien w dziedzinie standa-
ryzacji urzadzen technicz-
nych ~ szybowcow*.

Koto Towarzystwa Przy-
jazni  Polsko-Radzieckiej
Istnieje juz 1 pracuje na
terenie TS-u. Przewodni-
czacym Zarzadu Kota wy-
brano inz. Nowakowskiego,

21 grudnia Warsztai
IS-u opuscit nowiutki, luk-
susowo wykonany szybo-
wiec ,,Mucha“, bedac "~ je-
dnym sposréd  wielu In-
nych wyrazow czci jaka
darzg " robotnicy — pra-
cownicy lotn'ctwa jedne-
go z najwigkszych ludzi
naszych czasow — Stalina.

O tym ,Mucha" bedzie
,moéwita“ zawsze kazdemu,
ktory zetknie se z nig w
swej lotmczej pracy. W
tym tkwi wiasnie jej ta-

(kon)

jemnica.
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O NOWYM ROKU I

PIERWSZEJ

,ORLEJ ESKADRZE"

iecie dobrze Simkarze, ze jestem
W n:ie tylko pilotem, ale starym,

»zahartowanym w bojach" wspoétpraaty, sympatyczny

wnikiem naszego tygodnika lotnicze)
m’odz ezy. W okresie trzech i pot lat
istnienia’ S'M-u wyrobitem sobie nieza-
wodny tzw. wech reporterski, ktory mi
zawsze mowi 0 tym, gdzie mozna do-
wiedzie¢ sie czegos$ ciekawego.

Tak wiasrne byto i tym razem: ,,wech*
podpowiedziat mi, ze wiasnie ....nastego
(?rudnia w nocy na Okeciu na pewno be-

zie sie dzia’o cos$ ¢ ekawego Ubrany w
ciep’g kurtke i nauszniki wybratem' sie

na pozycje wyjsciowa.

TAJEMNICZY ODRZUTOWIEC | JEGO
PASAZEROWIE

Nie czekatem dtugo O godzinie 22 17
zapali’rg se Sw'at’a lotniska i wylado-
wa’ olbrzymi, odrzutowy samolot pasa-
zerski, z ktérego szybko wysiadta duza
grupa ludzi.

Samo’ot od’ec:at, a przybyli na lotni-
sko gosc'e zaraz na miejscu zrobili na-
rade produkcyjng Nie zauwazony przez
nkogo przystuchiwatem sie o co chodzi.
Pasazerowie tajemniczego samolotu by-
li petnomocnikami Nowego Roku.

Musicre wiedz:e¢, ze pog’ad jakoby
Nowy Rok byt jeden, jest przestarzaty
i juz dawno nie odpowiada prawdzie.
Dz §, gdy trzecia czes¢ mieszkancow ku-
li ziemskiej od Kantonu po Labipracu-
je w ramach planowej gospbdarki i bu-
duje lepsza, socjalistyczng przysz’os¢ je-
den Nowy Rok w zaden sposdb me spro-
stamy tym powaznym zadaniom, jakie
stawiajg mu ludz’e. Wobec tego kazdy
dziat gospodarki narodowej ma swoj No-
wy Rok.

Wracajm% jednak do rzeczy. Odprawa
na Okec u byta krotka i po paru m'nu-
tach petnomocn'cy Nowego Roku roze-
szli sie kazdy do swej pracy.

Ja przylaczytem s’e do m’odzienca,
ktory zapytywat straznika ktoredy trze-
ba is¢ na najblizsze sportowe lotnisko —
byt to Nowy Rok lotnictwa sportowego
ludowej Polski. Po dz'esiec'u krokach
przedstawilismy sie sobie. A po kilku
minutach byliSmy juz ze sobg na ty.

Nast%(p ego dnia, zaproszony przez No-
wy Rok, znalaztem sie przed drzwiami
modelarni w pewnym miesc'e, ktérego
naizwe pragne zachowac do czasu w ta-
jemnicy. Mo6] nowy przyjaciel dowie-
dz'at s'e, ze wihasnie tutaj nalezy szukaé
Starego Roku.

Gdy weszlisSmy do $rodka, sala mode-
larska bytai pe’na po brzegi. W kac:e
pod oknem paru modelarzy majstrowato
redukcyjno-latajacy model Pe-2, aprzy
pozostatych sto’ach siedzieli p;’oci ae-
roklubu stuchajac uwaznie wyktadu in-
struktora o przepisach startowych. Ro-
zejrzeUSmy sie po sali. Wszyscy, nie

+aczajai(): instruktora, absolwenta
CSISz-u, byli m’odzi.

— Bardzo przepraszam — odezwat sie
Nowy Rok, — szukam tu starszego me-
go ko’egi, Roku 1949, ale jak widze
mylnie «ostatem poinformowany.
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Na te s’owa. obecni na sali uSmiech-
neli s'e¢, a z p erwszej tawki wstat mto-
T PI(_)t _ze  znaczkiem
srebrnej ,,C* w klapie i wyciagnat do
do nas reke.

— Poinformowano Was dobrze. Jes-
tem Stary Rok 1949,

Zdumieni spojrzeliSmy na siebie.

— Ne dziwcie sie. Upraw am sport
szybowcowy i sdnikowy, jestem w m'o-
dym towarzystwie i dlatego nie zesta-
rzatem sie.

— To doskonale — powiedziat Nowy
Rok, — mozemy w tak m razie przysta-
pi¢ do pracy. Czy macie gotowe spra-
wozdanie?

W miedzyczasie piloci okrazyli nas
zwartym kotem. W odpowiedzi na stowa
Nowego Roku jeden poprosit nas o do-
kumenty. Po dok adnym sprawdzeniu
legitymacji NowePo ‘Roku i mojej sie-
dfsmy wokot stotu i Stary Rok poczat
sktada¢ sprawozdanie.

Nie jestem upowazniony do cytowania
wszystkich cyfr. W kazdym razie w 1949

roku aerokluby wylataty .. godzin szy-
bowcowych i ...% godzin siln kowych
na pilota w poréwnaniu z rok em ubie-
gtym, a oprocz tego Stary Rok cytowat
Jeszcze wiele innych osiggnigc.

Konczac swe przeméwienie Rok 1949
pow edziat:

— Nie mysl jednak mo6j Nowy kolego,
ze nie masz nic do zrob:enia. Twoje za-
dania sg niezwykle powazne. Musisz nie
ay’ko zachowaé, ale wzmdc jeszcze bar-

Z'ej tempo rozwoju naszego lotnictwa.
Mussz usung¢ szereg powaznych bra-
kéw, ktorych ja n'e zdazytem zl kwido-
wac€. Zanotuj sobie: zogran'zowac nale-
zyte przygotowanie naziemne i podnies¢
poziom teoretycznego wyszkolenia pilo-
tow, wykorzystywac kazdy Jot w 100%
celem podn'es’enta techn ki p:lotazu,
wprowadzaé regu’arny i systematyczny
trcnng, rozwing¢ s'abe jeszcze wspoéiza-
wodnictwa m’edzyk’ubowe i indyw:du-
a’ne, podmes¢ poz om $wiadomosci poli-
tycznej pi‘otow ! uaktywni¢ ich w pra-
Cy ®panej.

Dhugo jeszcze omaw’at braki w swej
pracy Stary Rok, a Rok Nowy w miare
notowania zadan stojacych przed nim
rob:t coraz powazn’ejszg ming i widac
by’o ze przeraza go ’eh rozmiar i roz-
norodni. Zauwazzli to natychmiast
pfoci. Gdy Stary Rok skonczyt wystgpit
Elrzg\_/vodniczqcy kola ZMP przy Aero-
ubie:

_— Kolego Nowy Roku! Ne zasepiaj
sie. Ty nas jeszcze nie znasz. My bedzle-
my Twoimi pomocn:kami i na pewno
wykonamy i przekroczymy plan, na
pewno damy sobie razem rade. Grunt
to zespotowa, kolezenska robota. A ze-
bys$ nie myslat, ze to sg czcze stowa, od-
raza staw'am konkretny wn'osek.
Koledzy! Wobec zadan, ktére nas cze-
kaja. proponuje stworzy¢ ,,Orlg Eska-
re“. My, nasza dziesigtka, musimy
stworzy¢ zwartg ~ szturmowg grupe,
ktéra bedzie przyktadem dla innych.

Zobowigzujemy  sie...

Przewodniczacy podat konkretne pro-
pozycje. Kazdy z pilotow dorzucit jesz-
cze swoje uwagi i.. w ten sposéb pow-
stat re(?ulamm i pian ,,I-ej Orlej eska-
dry“, do ktérej zostat przyjety réwniez
radosny juz i rozeSm'any Nowy Rok.

Gdy zebran'e miato sie ku koncowi
poprosit o gltos Stary Rok.

— Ja, Stary Rok, jestem naprawde
mtody. Ne chce od Was odchodzi¢. Chce
z Wami budowaé noitsk'e, ludowe lot-
nictwo. Prosze byscie przzjeli mnie ja-
ko cztonka ,,I-ej Orlej Eskadry".

— Hurra! — zakrzykneli dpi’oci —Zgo-
da! Przyjmujemy nasz dobry. Stary
Rok, rok przedterminowego wykonania
Trzyletn ego Planu.

Nie myslcie, ze to moje opowiadanie
jest baikg. Regu’am nu i ptanu ,l-gj
Orlej Fskadry" nie poda’em ce’owo.
Cz’onkowle jej na pewno przysta go do
SiM-u, a SiM wydrukuje. | to bedzie
w’asn’e dowodem, ze zyiemy w epoce,
w ktérej praca, nawet basnie zamienia-
ja sie w rzeczywistosc.

(peleng)



Okres przedswigteczny charakteryzu-
je sie w.e.oma cechami, ktérych z bra-

u mlell(sca pozwole sob.e wymienic¢ tyl-
ko Kkilka: WzmoionKm apetytem %a
mys$l o gwiazdkowych wspaniatosciach
kulinarnych), wzmozonym tlokiem w
warszawskich tramwajach oraz zwig-
kszonym tempem pracy W naszej re-
dakcji (aby numer gwiazdkowy byt ,na
sto dwa“.

Nie darmo wymieniem te ostatnia ce-
che, poniewaz nie dalej jak przedwczo-
raj wydarzyt nam sie maly wypadek.
Byto to tak:

Redaktor (mina wyrazajaca najwyzszy
po$piech). — Biegiem zdjecie, ktore
wczoraj wybraliSmy do numeru!! To-
no wiecie, ktore!

My (z szybkoscia ponaddzwiekowa)—
szukamy zdjecia.

Jeden z nas (z triumfujaca ming) —
Jest!! (dorecza redaktorow?zl.

Redaktor — Niech to licho (przymie-
rza do makiety) — za duze! Ale to nic
nie szkodzi, dopasujemy (szybko dopa-
sowuje, zrecznie Operujgc nozycami).
N e, nic z tego, format nie do uzytku!

Ja (wysuwam nagle projekt) — A mo-
ze przycial je z prawej strony? Tema-
tycznieé mc na tym nie stracimy...

Wszyscy — Sprobujmy! (tniemy, a
potem pasujemy: za wysokie).

Jeden z nas — Nie bawmy sig, obcig¢
je znacznie od gory! Nawet lepiej wyj-
dzie w proporcji... (tniemy: nic z tego,
nie pasuje — za szerokie!l).

Wszyscy — (my$lg). W tym jeden z
nas: Mam!! Obcigc je ze wszystkich stron
réwnomiernie. Grunt to nie przesadzac,

Znany i ceniony d’a swych zalet sa-
molot sportowy czechostowackiej kon-
strukcji ,,Sokdt M1D* zostat ostatnio
zaopatrzony w ptywaki. Préby, prze-
prowadzone na jeziorze zehuriskim kolo
Chlumic wykazaty, ze i to rozwigzanie
uda’o sie w zupetnosci.

~S0kot M1D* to jednosilnikowy trzy-
miejscowy dolnoptat turystyczno-spor-
towy o niezwykle tadnej sylwetce i rac-
jona n e przemyslanej konstrukcji. Przy,
pominamy dane techniczne;

Rozpietosc 100 m
Diugos¢ 135 m
Powierzchnia nos$na 138 m2

JAKI TO
SAMOLOT?

koledzy, bedzie male, ale z kwintesen-
cjg tematu! (tniemy, a potem przymie-
rzamy: w ogoéle ,do bani“! Znkio w
powodzi czteroszpaltowego tekstu).

Jeden z nas — Co teraz zrobi¢? Dru-
giego takiego zdjecia niema!

Ja (po namyéleg — Nie ma rady, trze-
ba wszystkie czesci zdjecia skleic, zmie-
ni¢ ukiad strony, a zdjecie da¢ jednak
w pierwotnej wielkosci. Tylko czy zda-
zymy?

Redaktor — Mam pomysH Wezwiemy
na pomoc Simkarzy! Poniewaz nie ma-
my czasu na prawidlowe dopaso a-
nie do siebie poszczeg6lnych kawatkow
zdjecia wiec sklejmy catos¢ ,tak jak
leci*, dajmy w numerze, a Slmkarzepo
ukazaniu suf numeru wytng wszystkie
kawatki, sklejg je tak, jak powinno by¢
W rzeczywistoscl i przyslg do redakcji!

My — Oczywiscie, dobry pomysH Be-
dzie tamigtowka! (rozchodz.my sie z ul-

0a).

SOKOL
NA PLYWAKACH

Ciezar wiasny 475 kg
Ciezar w locie 815 kg
Obcigzenie pow. nosnej 59 kg,ta?
Predko$¢ ladowania 62 km,godz.
Pulap praktyczny 4800 m

Czas wznoszenia na 1 000 m 5 min 50 sek
Zasieg 100J km
Moc silnika 105 KM

Ptywaki wykonane sg z blachy du-
ralowej o wysokiej wytrzymatosci i po-
dzielone na szereg wodoszczelnych ko-
mor, zabezpieczajacych przed zatonie-
ciem catego ptywaka na wypadek prze-
bicia jednej komory. Ksztalt ich jest
opracowany w ten sposob, aby start z
wody i wodowanie odbywaty Erzy ta-
kiej samej mocy, jakiej ~potrzeba ~przy
starcie z ziemi. Ptywaki potgczone sg z

Taki to byt wypadek w redakcji. A
wsz?ﬁtkiemu winien gwiazdkowy pos-
piech!

S mkarze! Wzywamy Was teraz bojo-
wym okrzykiem: Do nozyc! Powycinaj-
cie czesci zajecia, sklg{ue je tak, aby
stanowity przyjemng dla oka i logiczng
cato$¢, a nastepnie w terminie do 1 lu-
tego 1950 roku przysltjcie do redakcji.
Duzo nam pomozecie swg praca.

Aby wynagrodzi¢ Was za poniesiony
trud, redakc?a rozlosuje wsrdéd tych,
ktérzy prawidtowo skleja kawatki zdje-
cia, cenne nagrody. Ale to nie wszyst-
ko: wraz ze sklejonym zdjeciem nalezy
przysta¢ do-redakcji. 2 kupony, ktore
zamiescimy w numerach SiM-u: 1—2 i
3 z 1950 roku. Trzeba rowniez napisac,
w ktorym z poprzednich numeréw
SiM-u byto juz zamieszczone podobne
zdjecie.

A wiec — zyczymy Wam pomysingj
pracy!

Nagrody:

1 silniczek modelarski
Lotniczej),

2. Erzelot samolotem PLL ,Lot"

3. komplet materiatbw modelarskich
(nagroda Ligi Lotniczej),

4. rocznik SiM-u 1949,

5. prenumerata kwartalna SiM-u na
rok 1950,

6. dwie prenumeraty miesieczne SiM-u
na rok 1950,

7. ksigzka A. Pokryszkina *Mysliwiec “

8. ksigzka Wolkowa ,,Samoloty w wal-

ce,

(nagroda Ligi

kadtubem przy pomocy kratownicy ze
spawanych rur cienkosciennych.

Kabina ,Sokofa" jest urzadzona wy-
godnie i przestronnie. Fotele pierwsze-
go pasazera i p lota znajdujg sig¢ obok
siebie, fotel drugiego pasazera z tytu.
Na tablicy przyrzadow poktadowych
umieszczona jest takze niewielka apa-
ratura radiowa.

»Sokot M1D* z ptywakami stanie sie
niewatpliwie jeszcze jedng cenng po-
zycja eksportowg Czechostowacji jako
znakomita maszyna turystyczna. Ta-
nia — lekka — szybka.

wg. LatMtTt
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SAMOLOTY CHOWAJA NOGI

Musimy sobie powiedzie¢ od razu na
wstepie: chowanie podwoz a wecale nie
jest wynalazkiem cztowieka. Odkrycia
tego dokonaty na dtugo przed zbudowa-
niem pierwszego samolotu—ptaki. Tak,
Eb prostu ptaki, ktére lecac, kurczg tap-

i 1 chowajg je w E)_:()ra. Popatrzcie tyl-
ko, jak latajg go’ebie. Schowane tapki
(@ u_ samolotu podwozie) powoduja
zmniejszenie oporu powietrza o 0ko'o
20%, a przez to zwiekszenie predkosci
lotu (gdyz op6r wzrasta proporcjonalnie
do_ kwadratu predkosci).

Jednakze ludz e nie od razu dostrze-
gli te sztuczke. Zrazu budowano samo-

|I. Podwozie samolotu R-5:
lotu PO-2:

wozie samolotu UT-2:

loty ze statym podwoziem, ktére byto
zaopatrzone w mnostwo drutdéw i cie-
gien, zwiekszajgcych znacznie opér. Za-
wita i do$¢ prymitywna konstrukcja
byta tez czesto przyczyng wielu pad-
kow ulegajac zniszczeniu przy ladowa-
niu. N ejednokrotnie stosowano po pro-
stu kota ze szprychami, jak u roweru,
wsparte na stabych wigzaniach i ogu-
mione kawa’kiem twardej tasmy. Cig-
‘e dazenie do zwiekszenia predkosci
oprowadzito konstruktoréw do wyna-
lazku chowanego podwoz a.

Pierwsze rozwigzanie sprowadzato sie

Przy bardzo duzych i ciezkich bom-

bowcach stosuje sie po dwa kola na

jednej osi. Poréwnajcie rozmiary kol
i rozm ary cylindra wciggajgcego
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1 — potoski,
3 — amortyzatory pélosiek, 4 — ciegha Sﬁrezyste. Il.
1 — amortyzator, 2 — nakret
4 — ciegno poprzeczne, 6 — drazek wzmacniajgcy,
1 — wide lec amortyzatora,
3 — ciegno bocznej

WIESEAW GORNICKI

EO prostu do Przek’fadni élimakowea',
torg uruchamiat pilot, pokrecajac o

powiednia korbke, umieszczong w kabi-
nie. Ten typ miat jednak wiele bra-
kéw: czeste zac nanie sie. duzy wysitek
potrzebny do krecenia, wreszCie znacz-
ny ciezar i skomplikowane potgczenia,
przenoszace ruch. Wprowadzono wiec
co$ nowego: wciaggniki hydrauliczne i
pneumatyczne. Sg to niewielkie cylin-
dry, do ktorych qu wysokim cisn e-
niem dostaje Sig olej lub sprezone po-
wietrze, _ocaywis.cie yvte(?/., kiedy pilot
przestawi odpowiedniag  dzwign ¢, tzw.
selektor. Olej lub powietrze, cisngc na

2 — amortyzatory gtowne,
Podwozie samo-
a, 3 — 80Ier’1 amortyzatora,

— 0s. Ill. Pod-
2 — ciegno tylne,

ttok, powoduje jego ruch, przenoszacy
sie z kolei przy pomocy systemu dzwi-
gni i przekfadni na cate podwozie. Tak
wiec maty tloczek (o srednicy 80 — 120
mm) potrafi schowa¢ bardzo wysokie
nieraz_podwozie (nawet do 210 cm wy-
sokosci). Trzeba tu jeszcze dodac, ze
przy ciezkich bombowcach lub wielo-
miejscowych samolotach komunikacyj-
nych ciezar pojedynczego podwozia
wraz z aparaturg wcCiggajaca dochodzi
do 850 a nawet 900 kg. W tych wypad-
kach s$rednica wciggnika nie ulega spe-
cjalnym zmianom, zwigksza sie nato-

Ten samolot posiada podwozie cho-

wane przy pomocy Sprezonego po-

wietrza. Zwr6¢écie uwage na szero-
kie kola i ramie weciggajgce

miast znacznie ci$nienie oleju lub po-
w etrza. Dla uzyskania zadanego Cci$-
nienia (od 25 do 7 atmosfer) uzywa sie
pompek zebatkowych lub sprezarek
promieniowych (w Wypadku(fowietrza ,

rzy czym naped jednych i drugich od-

ywa sie ﬁrzy pomocy przektadni z sil-
nika. Pochaniaja one okoto 10% mocy

rozporzadzalnej, co jednak optaca si¢ w
zupetnosci.

Do podwozi $redniej wielkosci_stosuje
sie czasem niewielkie silniczki elek-
tryczne, umieszczone w przegub e amor-
tyzatora. Prad, wigczony do takiego sil-
niczka, powoduje zmiane potozenia nie
tylko podwozia, ale i samego silntezka,
co dla postronnego obserwatora wygla-
da zgota dziwnie. Tego typu naped uzy-
wany jest przewazn e do skrecania
ptaszczyzny podwozia z potozenia row-
nolegtego do ptaszczyzny kadtuba w po-
tozenie prostopadte do tej ptaszczyzny.

Czestokro¢ stosuje sie pomimo niedo-
odnosci nawet w nowoczesnych samo-
otach (np. amerykanska ,Aircobra®)
naped reczny lub reczno-mechaniczny
Eodwoi.a._ Ma to na celu jak najprostsza
onstrukcje, no i oczywiscie — obn.ze-
nie kosztow produkcji. Zmeczenie pilo-
ta nie jest tu wcale brane pod uwage.

NapisaliSmy, ze podwozie trzeba
schowa¢. Dobrze, ale gdzie schowac?
Pocieszcie sie, nie tylko Was trapi to
Pytanle. Nie jedng bézsenng noc spedzi-
i nad jego rozwigzaniem Kkonstruktorzy.
Z matym podwoziem jest jeszcze pot
biedy,  mozna je ukryC gdziekolwiek,
ale co zrobi¢ np. z kotem, ktdre jest
wyzsze niz najwyzszy z Was? Najczes-
ciej spotyka sie wcigganie do gondoli
silnikowej lub do kadtuba, gdyz jest
tam pod dostatkiem miejsca.

W samolotach o napedzie odrzutowym
z_podwoziem kiopot jest jeszcze znacz-
nie wiekszy. Skrzydio jest przeciez bar-
dzo cienkie (szybkosciowe), a w gondoli
nie ma miejsca, gdyz catg przestrzen
rozporzadzalng zajmuje silnik.

arto nadmieni¢, “ze ostatnio kon-
struktorzy przyszli do przekonania, ze

Tajemnicza platanina dzwigni i drutéw
podwozia nowoczesnego samolotu sztur-
mowego



Kolo az sie ugina pod ciezarem nata-
dowanego samolotu. Nie szkodzi. Po
starcie zaraz je schowamy.

Podwozie matego samolotu spor-

towego: 1 — cylinder wciagaja-

cy, 2 — staty punkt obrotu, 3—4
przegub.

optaca sig zrezygnowac z pewnego pro-
centu oszczednosci na oporze dla zwiek-
szenia bezpieczenstwa lotu. Wszystkie
bowiem chowane podwozia majg jedng
zasadniczg wade: mozliwos¢ zaciecia sie
mechanizmu. Wiasnie dla zapobiezenia
niezbyt przyjemnemu ladowaniu ,na
brzuchu® stosuje sie takie umiejscowie-
nie aparatury weciggajacej, ze potowa
kota Wyst%e na zewnatrz gondoli lub
kadtuba. najgorszym wiec wypadku
ladujemy na tych wysunietych kotach.
Rownie ~ ciekawy jest tzw.” mechanizm
blokujacy, uniemoz iwiaiacy ruch pod-
wozia w krancowych potozeniach. Skia-
da on sie albo z zapadki (kota zebatego
o specjalnie Scigtych zgbach i zatrzymy-
wacza), albo tez bardzo s inego elektro-
magnesu, ktorego cewka jest nawinieta
na ramke, zamontowang do podwozia.
Jezeli chodzi o zapadke, to istniejg du-
ze trudnosci z doborem odpowiedniej
stali, gdyz najlepsza stal produkowana
w chwili obecnej posiada wytrzymatosc
na rozerwanie nie przekraczajgca 28 000
kgcm2, a w tych wiasnie granicach
obracajg sie naprezenia, powstajgce w

»SKRZYDLA | MOTOR®
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W gondoli silnikowej kryjg sie nieraz
bardzo dziwne rzeczy.

zapadkach. Konstruktorzy radzg sobie
na razie w ten SEoséb, ze stosujg trzy
lub cztery zapadki. Co do elektroma-
gneséw, to réwniez s trudnosci, pole-
gajagce na zapobieganiu wytadowaniom
elektrycznym przy transformowaniu
pradu (napiecie rzedu Kkilkudziesieciu
tysiecy volt!). Tu st_ost_ﬂe sie po prostu
otwor w ostonie silnika, przez ktory
wpada z duzg szybkoscig powietrze, lecz
jest to réwniez Srodek potowiczny.

W starszych typach samolotéw sto-
sowano czesto akustyczng lub optyczng
kontrole podwozia. Pole?a}a ona na
tym, ze w krancowym ‘Po ozeniu pod-
wozie automatycznie wigczato obwdd
elektryczng, w ktéry Ipod’raczona byta
syrena lub czerwona lampka, umiesz-
czona w kabinie pilota i dajgca mu
zna¢, co w danej chwili dzieje sie z
podwoziem. Obecnie system ten, jako
zbyt niszczacy nerwy pilota zarzuco-
no, wprowadzajac na jego miejsce
tzw. kontroler podwozia, um’eszczony
na tablicy przyrzadow poktadowych.
Jest to po prostu fosforyzowana wska-
zOwka, poruszajgca si¢ po czarn(éj tar-
czy i wskazujgca po’ozenie podwozia
w czasie chowan'a lub wysuwania.

Moze sie oczywiscie nasungé pytanie,
dlaczego nie wszystkie samoloty posia-
dajag chowane podwozie. Dzieje si¢ tak
dlatego, ze mechanizacja podwozia jest
kosztowna, wymaga troskliwej kon-
serwacji 1 fachowej obstugi, co przy
samolotach sportowych, szkolnych i tu-
rystycznych — zupetnie sie nie op’aca.
Wystarcza wtedy tadnie oprofilowane
podwozie. Doskonaty przyklad przemy-
Slanej konstrukcji mamy w samolo-
tach radzieckich: myskwiec Jak—9
rozwijaigcy duzg szybko$¢ ma podwo-
zie chowane i starannie ukryte: samolot
treningo UT—2 posiada podwozie
state. ~ ktérego opdér w tym zakresie
predkosci nie odgrywa powaznej roli.

WARUNKI PRENUMERATY NA ROK 1950
»OKRZYDLATA POLSKA®

Owiewka o0 ksztalcie optywowym sku-
tecznie zmniejsza op6r powietrza w sa-
molotach ze statym podwoziem.

Podwozie samolotu 11-12: 1—me-
chanizm blokujacy, 2 — tozysko
walka blokujacego, 3 — ciegno
do zam{kania klap, 4 — tozysko
ciegna klap, 5 — klapa_gondoli
silnikowej, 6 — watek, 7 — to-
zysko walka, 8 — uchwyt wal-
ka, 9 — zamek, 10 — kontakt
kontrolera podwozia, 11 — ramie
kontaktu, 12 — zastawka, 13 —
ramie do kierowania kotami,
14 — mechanizm blokujacy,
15—zamocowanie cylindra wcig-
gajacego, 16—cylinder wciagaja-
cy, 17—klapa gondoli silnikowej,
18—ciegno tylne, 19—ramie pod-
wozia, 20 — zamocowanie ra-
mienia, 21 — ciegno boczne,
22 — amortyzator, 23 — zlgcze
ttoka z tulejg, 24 — ttok amor-
tyzatora, 25 — glowica osi,
26 — o0$ kota, 27 — koto.
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INSTRUKTORZY AEROKLUBOW
KU CZCl JOZEFA STALINA

DLA UCZCZENIA 70-TEJ ROCZNICY URODZIN
WIELKIEGO WODZA MIEDZYNARODOWEGO
PROLETARIATU, TOWARZYSZA STALINA, IN-

STRUKTORZY PILOCI

SZYBOWCOWI |

MOTO-

ROWI AEROKLUBOW REGIONALNYCH ZEBRANI
NA KURSIE KONDYCYJINYM W SZKLARSKIEJ PO-

REB E PRZESYLAJA TOW. STALINOWI

PEL-

NE CZCI | 110LDU ZYCZENIA URODZINOWE ORAZ

ZOBOWIAZUJA SIE:

1. Przeprowadzi¢ kursy teoretyczne dla pilotéw klu-
bowych, ceiem rozpoczecia lotéw juz w miesigcu lu-

tym 1850 r.

2. U.nozl wi¢ pilotom k'ubowym jak najintensywniej-
szy trening przez petng poswiecenia prace.

3. Podnies¢ do jak najwyzszego poziomu wyszkolenie
w k ubach przez wspétzawodnictwo oraz zorgani-
zowan.e jak najwiekszej ilosci kurséw doskonalacych
jak: holu, Slepego pilotazu, akrobacji, lotéw w szy-

kach.

4. Lata¢ jak najwiecej, jak najlepiej i jak najoszczed-

n ej.

5. Wychowa¢ pilotow w duchu nowej rzeczywistosci,

na $wiadomych Obywateli

stycznej.

Polski Socjali-

6. Wykona¢ plan lotéw na r. 1950 do 1 pazdziernika

W5 r.

NIECH ZYJE TOW. JOZEF STALIN, wODz
MIEDZYNARODOWEGO PROLETARIATU, WIELKI
PRZYJACIEL NARODU POLSKIEGO!

SZKLARSKA POREBA — 18. 12. 1949r.

staty dz at pod po-
wyzZszym
wiliSmy sobie za zadanie
informowa¢ Czyte’nikbw o
Eracy i zyciu naszych aero-
'ubow. Ostatn’e jedena-
scie numeréw SiM-u przy-
nosity co tydzien meldunki
z frontu wielkiego wysci-
gu. Kazdy numer przynosit
coraz to nowe n:espodz an-
ki. Zwihaszcza, w Il okresie
wspoétzawodnictwa wa’'ka o
zwyciestwo stawa’a sie z
kazdym dniem bardziej za-
cieta. W tym roku ,lotn’cze
lato“ trwa'o znacznie diu-
zej niz zwykle.
Z duma ogladamy sie
oza siebie. Aerokluby wy-
onaty powaznaL robote,
zréb ty  wielki  krok na-
przéd. 72%  aeroklubéw
wzieto udziat we wspo6'za-
wodnictwie  migdzyklubo-
wym, znaczna cze$¢ pilo-
tow staneta do wspotzawo-
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Wprowadzajap do SiM-u

tytutem, postacy

dnictwa indywidualnego.
Podwyzszyt sie poziom pra-
polityczno - spotecznej
w klubach. Bardz ej zwar-
te 1 zdyscyplinowane staiy
sie szeregi lotn kéw spor-
towych. Nie pos adamy je-
szcze w tej chwili doktad-
nych cyfrowych danych
odnosnie pracy wykonanej
w 1949 roku. Podamy je
neco poézniej, ale juz dzi$
mozemy stwierdz ¢, ze te-
goroczne wyniki znacznie
przekraczaja osia%necia z
ubiegtego roku. Piloci szy-
bowcowi wylatali trzy ra-
zy wiecej godz'n niz
w roku ubieg’ym. Na jed-
nego ilota silnikowego
przypad'o przecietnie w
tym roku dwa i pét razy
wiecej godzin niz w roku
ubieg ym. Bez watpienia,
ze sukcesy te ne mogg w
zadnym wypadku zaciem-
ni¢ btedow | brakow, jakie
kluby miatly w dotychcza-

sowej swej robocie. Bledy
te, na pozor nieraz drobne,
jakze by.y charakterystycz-
ne da wielu k ubdw.
Otrzymat.Smy n.edawno
list od pilota z Sekcji S 1-
nikowej jednego z aeroklu-
béw, w ktéorym donosi, ze
wszyscy piloci Sekcji Silni-
kowej tego klubu czujg sie
dotknieci, iz w tabeli wy-
konania planu lotéw za paz-
dziernik, w pozycji lotéw
si'nikowych brak wyn.kéw
Sekcji S.Inikowej ich klu-
bu, jak gdyby nie latali w
ogole w tym miesigcu!
A przeciez latali calg paia,
wykonujac i przekraczajac
miesieczny plan lotow.

Pomytka — ARP, czy
Redakcj.? — trzeba dac
koniecznie sprostowanie —
pisze.

Przepraszamy kolegéw —
CZY sprawozdanie nade-
szto w terminie do 10 li-
stopada, jak wymaga tego
ARP?  Sprawdzalismy —
nie nadeszto. Aeroklub Rze-
czypospolitej otrzymat je
dopiero 14 listopada. Jakze
wiec mozna poda¢ wyniki?

Dzi$ nie mozna podac
takze podsumowania rocz-
nego, gdyz szereg klubdéw
nie nades.alo jeszcze swych
sprawozdanh za Il kwartat
(do dzs, to jest do dnia
16X1149); sa wsrdéd nich
takie kluby jak: Bydgoski,
Olsztynski,  Szczecinski i
Wroctawski.

Jednym z podstawowych
brakéw dotychczasowej pra-
cy klubow jest sprawo-
zdawczos¢.  Mimo licznych
upomnien ze stron?/.ARP
sprawa ta crqlgle kuleje.

Nie jest dla nikogo ta-
jemnicg, ze takie kluby jak
Ostrowski i  Biatostocki,
ktére posiadaty duze osiag-
niecia, zostaty w Il okre-
sie wspotzawodnictwa wy-
eliminowane tylko  ze
wzgledu na nienadestanie
w terminie sprawozdan.

Praca w klubie, to nie
tylko same latanie, to
znacznio  wiecej.  Jeszcze

mato uwagi przywigzuje sie
u nas do samej pracy or-

ganizacyjnej. Wiasnie na
progu nowego roku trzeba
sobie jasno i wyraznie

okresli¢ dotychczasowe bite-
dy i braki. Nie przyciem-

niajac bynajmniej sukce-
sow, trzeba zanalizowaé
je 1 wyciggna¢ wiasciwe

z tego wn oski, gdyz pracy
jest jeszcze duzo.
Wkraczamy w  Wielki
Plan Sze$c:o'etni. Zadania
nasze w przysztym roku
bedg znaaanie ~ wigksze.
Opierajac s'g na doswiad-
czeniach rsdz eck:ch pilo-
tow sportowych —musimy
wykona¢ postawione nam
przez panstwo ludowe za-
dania takze na odcinku lot-
nictwa.
J. Konieczny.

AKCJA
NOWOROCZNA
LIGI
LOTNICZEJ

Wspaniale rozwrja  sie
zycie w naszym kraju, wy-
zwolonym spod jarzma nie-
woli i ucisku.  Na strazy
zdobyczy ludu pracujace-
go — wielkich = przemian
spo’ecznych i catosci na-
szych gran;c stof Odrodzo-
ne Wojsko Polskie.

Z duma spoglada kraj na
swych zotnierzy, opiekuje
sie nim!, wyrazajgc im w
ten sposob swa wdz:ecznos¢
i przywigzanie. Wzorem To-
warzystwa Przyjac 6t Zot-
nierza, ktore zainicjowato
wsrod spoteczenstwa Akcje
Noworoczng opieki nad jed-
nostkami  wojskowymi —
Liga Lotn:cza roztoczyla o-
pieke i nawigzata wspot-
prace z szereg em jedno-
stek Wojsk Lotniczych.

W akcji tej bierze udziat
coraz wiecej placowek Ligi
Lotn'czej na terenie catego
kraju. Poszczegdlne okr%gi,
obwody i kota LL zade-
klarowaty gotowos$¢ zaopie-
kowana sie jednostkami
lotniczymi na swym tere-
nie i wspotpracy z nimi w
jak najwiekszym zakresie.

Za przykiad stuzy¢ tu
moze dzia'alnos¢ Okregu
Wojewodzkiego Ligi Lotni-
czej w Olsztyne.  Okreg
ten, roztaczajac opieke nad
jedng z jednostek Wojsk
Lotniczych, zakupit dla niej
komplet instrumentéw mu-
zycznych. Zakupione instru-
menty wreczone zostalty
jednostce 21 grudnia br..
H’. w 70-tg rocznice uro-
I.zin Generalissimusa Sta-
ina.

W ramach wzajemnej
wspo’pracy Okreg LL w
Olsztyn ¢ 1 wspomniana juz
wyze] jednostka Wojsk Lot-
nczych zobowiazaly sie
pomagaC sobe wzajemn e
W organizacji uroczystosci,
Swragt i obchodéw. Ponad-
to — lotnicy wojskowi po-
magac beda Lidze przy lot-
niczym szkoleniu jej cz’'on-
kéw — zaréwno teoretycz-
nym, jak i praktycznym.

Okreg Warszawski LL,
wigczajac sie do akcji, row-
niez zakupit instrumen(tjy
muzyczne dfa dwoch H']e -
nostek Wojsk Lotniczych.

Okr?(g Ligi Lotniczej w
Gdansku postanowit zaku-
pi¢ komplet krzeset dla
Swietlicy zotnierskiej pew-
nej jednostki lotniczej.

ZAR



JAK ZOSTAC
BOHATEREM?

Bohater Zw:gzku Radzieckiego, Alek-
sy Maresjew, kt(’)reio pisarz Borys
Polewoj uwiecznit w ksiazce ,,Opowies¢
o prawdziwym cziowieku“ odpowie-
dziat listownie pionierom Ukra ng ra-
dzieckiej na pytania,, jak zosta¢ boha-
terem? o

Diogie Dzieci!

Rad jestem, ze moge Wam przysta¢
pozdrowienia.

W dz ecinstwie bylem pionierem i
marzylem o zawodzie lotniczym. Od
mtodosci hartowatem sie i cwiczytem
swoja wole, zeby pozniej oprze¢  sie
\_Nﬁzel im trudnosciom i nie ulekng¢ sie
ich.

To co zrobitem, zrobitby kazdy ra-
dziecki patriota wychowany przez na-
sza Bolszewickg Partie i towarzysza
Stal'na.

Obccen'e otrzymuje tysigce listow. Pi-
szg do mnie miodzi robotnicy i kot-
choinlcY, oficerowie Armii Radzieckiej.
Wiele listow otrzymuje od p’onierow.
Niektore z nich pytaja: ,,Co trzeba zro-
bi¢, zeby zosta¢ bohaterem?“

Odpowiadam wiec swym miodym
korespondentom:

W naszym kraju radzieckim bohate-
rem moze zosta¢ kaidg, kto szczerze mi-
tuje swoja ojczyzne, bez wzgledu na to
gdz e pracuje — w fabryce, kotchozie
czy kopalni, w laboratorium czy na sa-
molocie z czerwong gwiazda.

N'edawno w N. oddziale
lotniczym otwarto wystawe
F_oglqdovy prac racjona-
izatorskic! wykonanych
przez zotnierzy. Eksponaty
w liczbie 70 obejmujg réz-
ne dziedziny techniki lotni-
czej i wyposazenia.

M'strzostwo Armii  Ra-
dzieckiej w czasie tego-
rocznych rozgrywek teniso-
wych zdobyt  lotnik Ie%t—
nant Now’kow, ktéry w fi-
nale pokonat zesztoroczne-
go mistrza, kpt. Czistowa,
w stosunku 6:3, 6:0, 6:4.

wych.

tra

wych

Samoloty komunikacyjne
Aeroftotu nrze’atuig tygod- i
niowo 2 273517 km. z czego
130 329 km w ramach tran-

sportu ocztowego. Plan éci
prz.ewidujf()a w r. 1950 pod- ‘Q%’ﬁgr'f;isc'
wyzszenie  liczby ~przele-

mana/ch kilometrow do

2 500 000 tygodn’owo, a licz- niu br.

be przewloz'onvch pasa-
zeréw do 5000000 rocznie.

dtowsku,
Gorkich
gotowywanie do zimowych dlowy
zawodow  modeli

Radzieccy Iotnicg balono-
Wié)os_'ada*q za sobg

yCje | 4ty
rycznych i szereg S$wiato-

A

Zdje- ie radzieckie

Aleksy Maresjew wsrdéd modelarzy z kétka pionieréw

_Ale zeby zostaC bohaterem, cztowie-
kiem, ktérego szanuje caty kraj, trzeba
duzo i dobrze pracowa¢.

A Wy, — chiopcze j dziewczynko z
czerwonymi krawatami, musicie” przede
wszystkim dobrze sie uczy.

_Tylko ludz¥ wyksztatceni moga przy-
nies¢ korzyS¢ swojej umitowanej oj-
czyznie.
~Juz za miodu trzeba uprawiaC sport
i hartowac sie fizycznie. Dotyczy to

WIADONMOSC |

szczegdlnie tych chiopcow, ktérzy ma-
rza o lotnictw'e i chcg zosta¢ odwazny-
mi  Stalinowskimi Sokotami.

_ Zycze Wam, drogie dzieci, postepow!
Zycze byscie zastugiwaty na same ﬁiqt-
ki. Ro$n jcie r.a meznych i dzielnych sy-
noéw i corki naszej wielkiej Ojczyzny!
A. Maresjew
Bohater Zwigzku Radzieckiego

103 miasta i bedzie posia-
data taczng dlugosé 222 400
kilometrow.

SRR

Kujbyszcwie i Waz
rozpoczeto przy-  dzieckim

pokojo-

. czonych.
pigkng
otow  stratosfe-

evue .

v rekordow ~ wysoko-
§cl. Wystarczy przypomnieé
stynng wyprawe A. Fomina
i M. Wokowa w r. 1939.
Wspaniatym wyczynem jest
lot w otwartej gondoli ~ do

12000 m, do-
na  stratostacie

»SSSR WR-79“ przez Polo-
such na i Krikuna w kwiet

A ] W ciagu szesnastu godzin
Nowa powies¢ lotnicza, pr_zelatUJ'\e/I sie  odlegtosc
obrazujgca bohaterstwo ko- miedzy Moskwg a Krasno-

biety radzieckeej w czasie
m!n’onej woiny. nosi tytut
»Nawigator Kafa Rumlan-

jarskiem lezacym w sercu
Syberii. Na i j
drogi pociagiem potrzeba

Na przebycie tej

Wazng pozycje w ra-
transporcie han-
m stanowi lotnictwo.
Codziennie samoloty Aero-
flotu przewozg 120000 ton
towarow, tj- 0 5000 ton wie-  my
cej niz w Stanach Zjedno-
/ Wiadomos¢  te
podajemy za szwajcarskim
ismem ', Schweizer Aero -

Wi k'zo$¢ lotnikéw ra-
dzieckich spedz:a tegorocz-
ne wczasy W nreiscowos-
ciach wypoczynkowych.
Szczegblnym  powodzeniem
cieszyly sie sanator a i do-
poczynkowe Kauka-

zu i Krymu.

Poeta Azerbejdzanu Mar-
ned Rachim napisat poe-
mat pt. ,Nad Leningra-
dem* poswiecony przyjazni
dwoch  lotnikéw  radziec-
kich: Rosjannowi Alekse-
mu i rodakowi poety Cha-
sanowi. Autor, za poemat
ten otrzymat Nagrode Sta-
liowska, drugiego stopnia.

Szybowiec transporto
A-7 (na rysunku z lewej).
Jest to gornop’at catkowi-
cie drewn;any o bardzo sta«
rannle  opracowanych li-
niach aerodynanrcznych. Do
startu zaopatrzony b&/* w
dwukotowe podwozie, ktore
odrzucat i ladowat nastep-

cewa“ i zostata napisana  co najmniej sze$¢ dni. Po ‘W roku 1950, tj. w koricu nie na podwdjnej plozie.

przez K. Larionows. derowadzeniu samolotow pierwszej powojennej pig- Clizar uzyteczny 1000 kg.

odrzutowych  czas_ lotu ciolatki ‘s'eC komunikacyj-  Zatoga sktada se z dwdc

W Moskwie. Leningra-  zmniejszy s'e do dziesigciu na ZSRR,  obstugiwana IudZ|.”Roz§3|etosc 18,6 m,
dzie, Tyflisie, Baku, Swier- i pot godziny. przez lotnictwo, obejmie dlugos¢ 11,3 m.



MOTORYZUJEMY
MALE LOTNICTWO

SILNIK SIM-2B
konstrukcji Michata Otdachowskiego

duje modelarnia w Lubli-
nie i Chetmie. Jak zapew-
nia konstruktor, M. Opa-
linski, na XV Ogdlnopol-
skich Lublin bedzie starto-
watl na wiasnych silnicz-
kach.

Sitniczek samozaptonowy
konstr. Michata Oldachow-
skiego z Warszawy. Jest to
ulepszona wersja ~ popular-
nego SIM-2 Najnowszy sil-
nik rézni sie od poprzed-
niego ksztattem i wymiara-
mi gtowicy cylindra, szere-
giem drobnych ulepszen, a
przede wszystkim przebu-
dowanym Kkarburatorem po-
siadajacym igte regulacyj-
nqlumieszczona na gietkim
wale.

Dane silnika: Pojemnos¢
2,7 c¢cm3, $rednica cylindra
14 mm, skok ttoka 18 mm,
wysokos¢ silnika 80 mm
(bez_Sruby regulacj’) kom-
presji, szerokos¢ silnika 45
mm, rozstep otworéw mo-
cujacych 39 mm. Materiat—
dural, stal chromoniklowa,

braz- [

SILNIK OM-I-T
konstrukcji Mieczystawa
Opalinskiego z Lublina

Dane techniczne, $red-
nica ttoka — 13 mm; skok
— 16 mm; pojemno$¢ —
2 cm3; catkowita diugosé—
105 cm; wysoko$¢—85 mm.
Prototyp tego s'Inika wyko-
nano w modelarni okrego-
wej w Lublinie przy uzyciu
whasnych narzedzi. W chwi-
li obecnej dwa silniki bu-

SILNIK RT-1

konstrukcji Tadeusza Ka-
tynskiego z Radomia

Prototyp tego silnika po-
wstat w listopadzie 1948
roku. W maju 1949 r. wy-
produkowano serie 9 sztuk
silnikéw RT-1.

Dane techniczne: pojem-

Z OSTATNIEJ CHWILI

Na Il zimowe zawody
ZMP zgtoszono do chwi-

li obecnej 68 modeli nos¢ — 5 cm3, Srednica cy-

kat. A, 161 kat. B i 21 lindra — 17,5 mm, skok —

kat. C. 20 mm, ciezar (bez Smigta)
Zawodnikéw  zglosito — 209

sie 210, w tym 18 dziew- Paliwo: 33,3% eteru,

czat.
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33,3% ropy naftowej, 33,3%
oleju samochodowego.

MIEDZYNARODOWE

REKORDY MODELARSKIE
wg FAI (czerwiec 1949 rok)

— Male lotnictwo Zwigzku Radzieckiego przo-
duje na catym $wiecie. — Zdanie to nie bedzie goto-
stowne, gdy przyjrzymy sie oficjalnej tabeli rekor-
déw zatwierdzonych przez FAI w roku biezacym.
Wszystkie rekordy Swiatowe (absolutne) nalezg do
ZSRR.  Wiekszos¢ rekordow miedzynarodowych
rowniez zdobyli modelarze radzieccy, po ktorych na
drugim miejscu znajdujg sie tadne pozycje modela-
rzy Ludowe] Republiki Wegierskiej.

Na tej oficjalnej tabeli wydanej w czerwcu 1949
roku nie uwzgledniono jeszcze ostatnich rekordow
ZSRR, do ktorych nalezg wyniki uzyskane w Sili-
katnaja, wyniki Lubuszkina w kategorii modeli
wodnoptatéw z napedem silnikowym oraz wyniki
uzyskane w kategorii modeli na uwiezi. Na przyktad
w dniu 28 listopada na lotnisku w Tuszyno pod Mos-
kwa modelarz Jerzy Chuchra uzyskat swoim mode-
lem bezogonowca na uwiezi szybkos¢ 87,203
km/godz. co jest nowym rekordem miedzynarodo-
wym w tej kategorii.

Modele z napedem gumowym

czas lotu  Meszetler §Wegry 31 848) 1g.1m.22s.

Odlegtos¢  Benedek Wegry 20.847) 50,26 km

Wysokos$¢  Poich Wegry 31.8.48) 1442 m

Szybko$¢  Dawidow (ZSRR 11.7.40) 107,08 km godz
Modele szybowcéw

Czas lotu  Hasiach Szwajcaria 46.44) 2g.21m.6s.

Odlegto$¢  Varache Francja 27.7.46) 98.72 km

Wysoko$¢  Benedek Wegry 235.48) 2364 m

Ll H Modele z napedem silnikowym

Czas lotu  Lubuszkin (ZSRR 12747 30.48m. 45

Odlegtos¢  Malik ZSRR 19.947 210,62 km

Wysoko$¢  Lubuszkin (ZSRR 13.8.47) 4152 m

Szybkos$¢ (w loe’e
prostym) Martynow (ZSRR 16.8.48) 66,87 km/godz

Wodnoptaty z napedem gumowym

Czas lotu  Wasiljew ZSRR 19.848 41 min.
Odlegtos¢  Benedek Wegry 65.48 10,45 km
Wysoko$¢  Winkler Wegry 17.8.48) 136 m
Szybkos¢ (w locie

prostym) Abramow (ZSRR 68.48) 76,896 km/godz

Wodnoptaty z napedem silnikowym

Czas lotu  Czelnincew (ZSRR 16.9.47) 19.4m. 425
Odlegtos¢  Wasilczenko(ZSRR 3.8.48 58,843 km
Wysoko$¢ Kawsadze (ZSRR 8.8.40 4 100 m

Szybkos$¢ (w locie

prostym) Chabarow (ZSRR 18.8.48) 50,05 km/godz

Modele bezogonowe z napedem gumowym

Czas lotu Gall Wegry 24.4.49) 1 min. 59,2 sek
Odlegtos¢  Gall Wegry 17.4.49) 0,72 km
Modele bezogonowe z napedem silnikowym
Czas lotu  Marshall ~ (W. Brytania 13.2.49) 1 min. 50 sek.
) Modele specjalne
Smiglowce z napedem gumowym
Czas lotu  Musgrove (W. Brytania 28.11.48) 1 min. 6,8 sek
Rekordy $wiatowe (absolutne)
Czas lotu  Lubuszkin (ZSRR) 30.48m. 45s.
Odlegtos¢  Malik (ZSRR) 210 62 km
Wysoko$¢  Lubuszkin (ZSRR) 4152 m
Szybko$¢  Dawidow (ZSRR) 107,08 km/godz.



TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Na pytanie: Co byto naj-
lepszg pozycja SiM-u z mo-
delarstwa w r. 1949, otrzy-
matem prawie jednobrzmia-
ce odpowiedzi — wszystko!
Pytanie to zadatem Kilku
zainteresowanym  miodym
modelarzom. = Odpowiedzi
byty tak urzekajace, ze w
ierwszej chwili pomysla-
em, ze istotnie wszystko
byto bardzo dobre...

Po glebszym zastanowie-
niu stwierdzitem jednak,
ze SiM nie wykonat w ca-
tej petni zamierzonego pla-
nu a mianowicie: zbyt ma-
fo byto rysunkéw wyko-
nawczych ~modeli lataja-
cych i redukcyjnych, bo
dziat ,,Co budujg modela-
rze* nie zaliccam do tego
typu planéw. Réwniez spra-
wozdawczo$¢ techniczna z
zawodOw troche zawiodta—
ale widzimy nasze bledy i
za wszelkg cene bedziemy
ich unikali.

Wracajagc  do  plandw.
Wiem, ze Liga Lotnicza
zaméwita  kilka  planow
modeli latajgcych u czo-
towych modelarzy, celem
opracowania standartowych
modeli szkoleniowych. Pla-
ny byly potrzebne ,na
wczoraj® i szkoda, ze tak
pdzno, bo przy koncu roku,
pomyslano o ich wykona-
niu...

Liga zamoOwita plany u
instruktoréw  wierzac w
ich zapat i dobre checi
wspbtpracy. Tymczasem
sprawa  przybrata zgota
nieoczekiwany obrot. Tyl-
ko trzech ~ instruktorow
przystalo plany, na szes¢
zamowien!!l...

Obawiam sig, ze takim
postepowaniem dani in-
struktorzy dostatecznie jas-
no precyzujg swoj stosu-
nek do naszego matego lot-
nictwa. Uwazajg widocznie,
ze ono dla nich nie istnie-
je; fatwo moze sie zdarzyc,
ze nasze ,,mate lotnictwo“
wyda taki sam wyrok na
nich...

O ile pisatem /powyzej,
ze widzimy wiasne \g?édy,
o tyle niektorzy z kierow-
nikbw malego lotnictwa
wiasnych btedéw nie chcy
widzie¢ i na prosby nasze,
aby podali uwagi na temat
pracy na swoim odcinku—
tlumaczg sie brakiem cza-
su. (1?)

Wydaje mi sie, ze duzo
wolnego czasu  majg tylko
nieroby. Wiec jakze mozna
sie w ten sposob usprawie-
dliwiac?

Dosy¢ jednak stéw cierp-
kich w Starym Roku. Po-
patrzmy -naprzéd z lotu

Etaka. Ostatnio opracowano
alendarzyk imprez male-
go lotnictwa, uwzglednia-
Jacy wszystkie imprezy w
ciggu 1950 roku. Opraco-
wano plan pracy na rok
1950-ty, przygotowano re-
gulamin, program XV Za-
wodow Ogolnopolskich, tro-
che pokonferowano o Cen-
tralnym Laboratorium Mo-
delarskim i starano sie na-
prawadzi¢ mate lotnictwo
na jeszcze lepszg droge roz-
wojowa  stosujac  bardzo
Smiate posuniecia.

Przypomina mi sie w tym
miejscu dyskusja, czy in-
struktor ma szkoli¢, czy
bra¢ udziat w Z*awodach
Ustalono, ze bedzie tylko
szkolit!  Jestem przekona-
ny, ze wszyscy instruktorzy
matego lotnictwa, ktorzy
[i)oltrafig. spojrze¢ nieco da-
ej anizeli na koniec wias-
nego nosa, przyznaja, ze
jest to rozwigzanie stuszne.

Natomiast przewidziano
specjalne konkurencje w
ramach zawodéw — wias-
nie dla instruktoréw.

Miniony rok 1949 byt o
wiele bardziej —pracowity
w matym lotnictwie niz
poprzedni (mimo ze Wy-
dziat Mod. LL nie umiat
mi podac ile wykonano mo-
deli w tym roku!...). W ro-
ku tym nauczylismy sie
bardzo duzo korzystajac z
bezposredniego  spotkania
i zawigzania serdecznej
przyjazni z modelarzami
ZSRR i panstw demokra-
cji ludowej. Dwukrotne
spotkanie z modelarzami
ZSRR, to wielki zaszczyt
dla nas, to wielki krok na-
przéd do jeszcze wiekszego
zaciesnienia wiezéw przy-
jazni.

Akcja modelarzy, ktorzy
samorzutnie ofiarowali licz-
ne podarunki i zobowig-
zania ku czci Generalissi-
musa Stalina w dniu Jego
urodzin,  zapoczatkowata,
jeszcze moze nje sprecyzo-
wany, ale juz widoczny
ruch wspo6tzawodnictwa w
matym lotnictwie. Nie moz-
na bylo chyba lepiej uczci¢
dnia urodzin Wielkiego Wo-
dza Swiatowego Proletaria-
tu, jak tylko wytezong
pracg na swoim odcinku,
nad rozwojem lotnictwa.

Za kilka godzin (licze juz
na godziny) rozpoczniem
nowy rok 1950, rok wiel-
kiego Elanu szeScioletnie-
go, w ktérym roéwniez ma
swoje miejsce mate lotni-
ctwo. Czy zaplanowate$
juz swoja prace na pier-
wszy rok planu szesciolet-
niego?

Zyczymy wiec sobie z

mniej przeciwnych. Z tymi

Obserwator.
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Kol. Henryk Brozyna, Racibérz —
Bardzo chetnie przyjmiemy Waszg pro-
pozycje wspbipracy z redakcjg. Przy-
slijcie nam kilka swoich rysunkéw do
oceny. Najbardziej pozadany humor!

Kol. Pawet Wajer, Wyrzysk — Pole-
camy Wam ksigzke pt. ,,ABC szybow-
nictwa“. Ksigzka ta jest prawdziwym
abecadtem przyszitego pilota i modela-
rza, Udostgpniajac miodziezy najwaz-
niejsze dane o szybownictwie, udziela
rowniez wskazéwek, jak zbudowaé ma-
ty, latajacy ,.szybowiec”, Cena ksigzki
135 zk. Zamoéwienie mozna skierowac
do Ksiggami Wydawnictwa MON
»Prasa Wojskowa“, Warszawa, Krakow-
skie Przedmiescie 11, wplacajagc nalez-
no$¢ na konto PKO 1-8008 z dokfad-
nym zaznaczeniem celu wpfaty.

Kol. Kol. Jerzy Jurecki, Dabrowa
Tarnowska i Stefan Pluta, Koszalin —
Niestety, nie posiadamy planéw szy-
bowcow ani samolotow. Planéw tych
nie ma rowniez w sprzedazy. W mate-
riaty modelarskie mozecie = zaopatrzyC
sie w Okre% wej Skladnicy Materiatow
Modelarskich, Krakéw, ul. 1 Maja 6.

Kol. P. L,, Gluchéw — AiebY praco-
0

wac nad nowymi wynalazkami lotniczy-
mi, trzeba mie¢ odpowiednie wyksztat-
cenie. Pomyslcie o wstapieniu do Lice-
m  Mechaniczno-Lotniczego, Warsza-

wa, ul. Hoza 88. Bez fachowych studiow
na pewno nic nowego nie wynajdziecie.

Kol. Dyonizy Nowinski, Warszawa —
Plan silniczka samozaptonowego znaj-
dziecie w nastepujacych numerach
SiM-u: 51—52 z ?ru nia 1948 r. oraz
w nastepnych kolejnych: od 1-go do
10-go numeru z roku 1949.

Kol. Ryszard Polak, Sochaczew —Nie
mamy moznos$ci posredniczenia w uzys-
kaniu pracy. Je$li chodzi o Waszg na-
uke, to radzimy Wam na przyszly rok

Nie rozumiem dlaczego ustawili wia-
trowskaz odwrotnie.

wszczaC starania o przyjecie do Lice-
um _Mechaniczno-Lotniczego w War-
szawie, ul. Hoza 88.

»Mitosnicy lotnicwa“ ze Skarzyska —
Kamiennej — Aby zorientowac sie jak
zatozy¢ w Waszym gimnazjum koto Li-
ﬁl Lotnlczejlggolproéue w_Kieleckim O-

regu LL, Kielce, ul. Sienkiewicza 25
o0 specjalng ksiazeczke-instrukcje. Znaj-
dziecie w niej wskazowki, jak macie
postepowac. O pomoc w urzadzeniu mo-
delarni proscie rowniez Kielecki Okreg
LL, w ktérym nastepnie modelarnie
Waszg powinniscie zarejestrowac.

Kol. Adam Zawilanski, Krosno — Ma-
cie 15 lat, a WiSC do tego, aby wstapic
do Oficerskiej Szkoty Lotniczej braku-
je Wam jeszcze 3 lata (wymagany wiek
— 18 lat ukoriczone). Formalnosci w
zwiazku z przyjeciem zatatwia sie w Re-
jonowej Komisji Uzupetnien.

WSZYSTKIM
CZYTELNIKOM TYGODNI-
KA ,SKRZYDLA | MOTOR", M
JEDNOSTKOM  WOJSKO-
WYM, INSTYTUCJOM LOT-
NICZYM, WSPOLPRACOW-

~ NIKOM | SYMPATYKOM

it SKEADAMY  SERDECZNE
ZYCZENIA  SWIATECZNE
I NOWOROCZNE.

REDAKCJA

Kol. Jerzy Kalinowski, Puttusk — Nu-
mery SiM-u z roku 1946 mozna zamo-
wi¢ w Centralnym Kolportazu ,,Prasy
Wojskowej', Warszawa, ul. Nowowiej-
ska 31. Napiszcie w sprawie brakuja-
cego Wam numeru pod wyzej wymie-
niony adres z pros$bg o wysylke.

Kol. Eligiusz Chmielewski, Ciechandéw
— W sprawie ksigzki ,,ABC szybownic-
twa“ przeczytajcie odpowiedz dla kol.
Pawla Wajera. Mundur junaka otrzy-
macie dopiero w szkole szybowcowej,
Czionkowie Ligi Lotniczej nie noszg
specjalnych mundurow.

Kol. Benedykt Frankiewicz, Opoczno
— Poniewaz nie pos'adamy wymienio-
nych przez Was modeli, nadestang nam
w liscie kwote stu ztotych traktujemy
jako optate kwartalnej prenumeraty
,»Skrzydlate] Polski“ za rok 1950. Z no-
V\gm rokiem otrzymacie 1-szy numer
~Skrzydlatej* — jako nasz prenumera-
tor.

Kol. R. Gladczuk, Gdansk — Nowy
Port — Przeczytajcie odpowiedz dla
»Mitosnikdw lotnictwa“ ze Skarzyska -
Kanfennej. Adres Gdanskiego Okregu
Ligi Lotnlcz%J: Gdansk — Wrzeszcz, ul.
Kosciuszki 36.

Kol. Andrzej Frys, Andrychéw —
Maﬁc staby wzrok, nie mozna zaczgé
szkolenia lotniczego. Kandydat na pilo-
ta powinien miec wzrok bez zarzutu.
Aby odczyta¢ komunikat radiowy dla
szybownictwa, tak zwany ,,Met.-Szyb*,
przeczyta{(ue artykut mgr. Wiadystawa
Parczewskiego w 36 (64) numerze SiM-u
z roku 1947. 'Numer do nabycia w Cen-
tralnym Kolportazu ,Prasy Wojsko-
wej“, Warszawa, ul. Nowowiejska 31.

Kol. Andrzej Matuszewski, Ostroda —
W materiaty modelarskie mozecie sie
zaopatrzy¢ w Centralnej Sktadnicy Ma-
teriatéw Modelarskich, ~ Warszawa, ul.
Nowogrodzka 49, za posrednictwem O-
kregu Wojewodzkiego LL w Olsztynie
(nie bezposrednio). W sprawie zatozenia
modelami réwniez zwrdccie sie do Okre-
gu LL w Olsztynie.

Kol. Kazimierz Stopnicki, Gorlice —
O wszelkie instrukcje, biuletyny i foto-
ga_zetkl Ligi LotnicZej proscie w Zarza-
zie Okregu LL w Rzeszowie. Okreg
powinien Wam réwniez pom6c w zorga-
nizowaniu modelarni. Rozumiemy Wa-
sze trudnosci, ale brakowi aktywnosci
ze strony terenowych placéwek LL —
Wy przeciwstawcie wilasna wytezong
prace i aktywnos¢.

,.Niecierpliwy modelarz”, Krakéw —
Dalsza seria planéw modeli redukcyj-
nych samolotéw polskich, radzieckich
i czechostowackich ukaze sie w roku
1950. O ukazaniu sie planéw zawiado-
mimy naszych Czytelnikow w SiM-ie.

Kol. Kol. Zenon Roézanski, K. Juszkie-
wicz, Z. Jabtonowski, Warszawa — Wy-
magany przy Wsth;eniu do OSL wiek:
minimum 1Ig lat u ohczongph. Przeczy-
talbme artykut o OSL w SiM-ie Nr 14
z br.

ZAR

Mechanizacja  modeli  latajacych,
ostatni krzyk techniki — Kaotolot.
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