


SiM-u — skfadacz w dru-
karni po raz pierwszy po-
stawit na okladce rzymska
cyfre V. Pismo nasze roz-
poczeto piaty rok swego
istnienia. Lotnictwo Polsk.
Ludowej weszio w nowy
rok swego rozwoju.

| tak, jak kaze nam tra-
dycja naszego pisma, na
p.erwszej stronie noworo-
Cznego numeru jest miejsce
na artykut, ktéry z jednej
strony podsumowuje to, co
zrobiliSmy w ubiegtym ro-
ku, a z drugiej strony
wskazuje nam perspekty-
wy dalszego rozboju, orrn-
w.a plany na rok przyszly.
W tym wiasnie numerze),
bardziej niz w ktérymkol-
wiek z poprzednich, arty-
kut noworoczny nos.C be-
dzie charakter zwycieskiego
meldunku z placu boju o
silne i ludowe polsk.e
skrzydta.

Rok 1949 charakteryzu-
ja powazne osiggniecia na
wszystkJch odcinkach lot-
niczej pracy. Nie sposéb
wymieni¢ tu wszystkich
dz.edzin i faktébw — za-
trzymamy sie tylko na naj-
wazniejszych.

Wozrosta sita naszego lu-
dowego lotnictwa wojsko-
wego, ktore stoi na strazy
pokoju j naszej budujgcej
socjalizm Ojczyzny.

P6t miliona cztonkéw li-
czy obecnie L.ga Lotnicza,
masowa organizacja mio-
dziezy i dorostych, propa-
gatorka lotnictwa . troskli-
wa opiekunka modelarzy.
Sie¢ jej organizacji pokry-
fa calg Polske duza iloscig
kéb i modelami.

Oddziat Lotniczy Pow-
szechnej Organizacji ,,Stuz-
ba Polsce* wyszkolit w ro-
ku ubiegtym nowe rzesze
synow robotnikdéw, chio-
pow i inteligencji pracu-
jacej, wychowujac ich jed-
noczesnie na Swiadomych
budowniczych naszego soc.
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STARTUJEMY
W NOWY ROK!

jaLstycznego Panstwa.
Szkolono szybciej, lepiej i
taniej, wyszkolono w po-
réwnaniu do lat ub.eglych
znacznie wiecej pilotow.

W aeroklubach piloc, la-
tali réwniez wiecej, lepiej
i tan.ej. Szybownicy w cza.
sie treningu wylatali 35
raza w.ece] godzin niz w
roku 1948. Na kazdego pi-
lota silnikowego wypada
okoto 25 raza wiecej go-
dzin lotu. Praw.e wszyst-
kie aerokluby objeto wspét-
zawodnictwo pracy. Zdo-
byto jeden miedzynarodo-
wy i popraw-ono kilka kra-
jowych rekordéw szybow-
cowych.

Produkcja naszego prze-
mystu lotniczego zaspokoi-
fa calkowicie potrzeby ae-
roklubéw ; szkét lotni-
czych. Konstruktorzy dali
nam nowe ciekawe kon-
strukcje samolotow i szy-
bowcow.

Gdyby zadania, jakie sto.
ja dz.§ przed polskim lot-
nictwem, stawiano nam rok
temu, wydatyby sie one

Moskwa, 1.1.1950,

nam prawie niemozl.we do
zrealizowania. Dzi$ spogla-
dajagc  wstecz na miniony
okres rozumiemy dobrze,
ze przy rzetelnej pracy po-
trafimy to tempo jeszcze
zdwoic i potroic’, potraw.-
my wspolnym, zgodnym
wysitkiem  zbudowaé lot-
n.ctwo godne naszego Lu-
dowego Panstwa.
Specjalne  podkreslenie
koniecznosci wspélnego,
zgodnego wysitku nie jest

przypadkowe.

Znaczen.e tego decydu-
jacego czynnika ocenity
wihasciwie nasze  wiladze

panstwowe podejmujac de-
cyzje o przekazaniu Lidze
Lotniczej catego wyszkole-
nia szybowcowego, spado-
chronowego i silln.kowego
w Powszechnej Organiza-
cji ,,Stuzba Polsce".

Znaczeni!© tego decydu-
jacego czynn.ka ocenity
wihasciwie wszyscy polscy
piloci, zrzeszeni w aeroklu-
bach, podejmujac na Wal-
nych Zebran.ach decyzje
0 wigczeniu swych klubow
do Ligi Lotniczej.

Sekretarz Generalny

Aeroklubu UzeczypospoEted Polskiej

Rndzleccy lotnicy sportowi pozdrawliijac polskich lotnikéw
Z nowym rokiem 1950, zyczg Im dalszych sukceséw w rozwoju

sportu lotniczego.
polskimi | radzieckimi!

Niech zyje przyjazn pomiedzy

lotnikami

Zastepca przewodniczacego Zarzadu
Centralnego Aeroklubu ZSRR

Budapeszt, 1.1.1950.

lin. W. P. tizkalowa.

(—) M. Siniri»ow

Sekretarz Generalny

Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej

Aeroklub Republiki Wegierskiej w Imieniu

wszystkich

lotnikbw | modelarzy wegierskich pozdrawia bratnich lotni-
kéw Polski | zyczy Im dalszego rozwoju | nowych osiggu e¢

w roku 1950.

Pod przewodem Zwiazku Radzieckiego péjdziemy razem

po zwyciestwo pokoju 1 postepu!
Z lotniczym pozdrowieniem

Sekretarz Generalny Aeroklubu Wegier

Sofia, 1.1.1950.

(—) Gyilrgy Redei

Sekretarz Generalny

Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej

Cztonkowie Narodowego

Zwigzku Techniki | Sportu —

lotnicy sportowi, pozdrawiaja polskich lotn kéw z nowym
rokiem 11150 | zyczg Im dalszych sukceséw w pracy. Niech
zyje przyjazn polskich 1 butgarskich lotnikéw |

Sekretarz NSST
<—) B. Olszewski

W rok 1950, w p.erwszy
rok Pianiu Szescioletniego
Liga Lotnicza wchodzi jako
potezna, i jedyna, spotecz-
na organizacja lotnicza je-
dnoczaca w sobie szkolenie
i tren.ng, modelarstwo i
masowg propagande lotni-
ctwa, zagadnienia wycho-
wania lotn.kéw i podwyz-
szenia .ch kwalifikacji fa-
chowych.

Ten fakt daje nam gwa-
rancje, ze w roku 1950 Li-
a Lotnicza osiagnie licz-
e 700000 cztonkow. POl-
torakrotn.e wzrodnie ilos¢
modelarni, ze trenujacy pi-
loci  silnikéw. wylatajg
trzykrotnie wieksza dosc
godzin, a szybownicy wy-
konajg dziesieciokrotnie
wiekszy kilometraz przelo-
tow, ze nasze lotnictwo
wzmocni swe sdy dorow-
nujac swym tempem roz-
woju innym  dziedzinom
naszego zyc.a.

Ten fakt daje nam gwa-
rancje, ze zadania Planu
Szescioletniego, ktore mie-
dzy .nnymi przewidujg
dwudziestokrotny  wzrost
ilosci szybownikdéw wyczy-
nowych, p.eciokrotny
wzrost ilosci godzin na pi-
lota silnikowego i budowe
wielu osrodkéw lotniczych
— zostang w stu procen-
tach wykonane przed ter-
minem.

Nie sposéb tu n.e wspom-
nie¢ o tych, ktérym przede
wszystkim  zawdzieczamy
nasze sukcesy, ktorych bra.
terska pomoc przyjazna
rada umozliwita nam start
do wielkiego lotu — o ra-
dz.eckich oficerach, instru.
ktorach, technikach. Czy-
nem dowiedli nam, jak
wielka « gteboka jest pol-
sko-radziecka przyjazn i
wspotpraca. Nasze sukcesy
W ogromnej mierze za-
wdiz.eczamy  doswiadcze-
niom i pomocy radzieckiej

Myjemy w p.eknych i
dumnych latach wielkiego
budownictwa, zwyciestwa
ide; wolnosci, budownictwa
fundamentéw  socjalizmu
W naszym panstwie. Zyje-
my we wspaniatych cza-
sach; to, co wczoraj wyda-
walto sie basnig, dzis, dziekj
pracy klasy robotniczej,
dzieki zwyciestwu demo-
kracja ludowej, = Staje sie
rzeczywistoscig. Zyjemy w
czasach bohaterstwa mad-
rej, planowej pracy. | no-
wy rok, rok 1950 bedzie ro_
kiem  dalszego,  jeszcze
szybszego rozwoju naszego
ludowego lotnictwa, ro-
k.em zwyciestwa miodych
skrzydet Polski budujacej
socjalizm.

(peleng)



I_IGA LOT NI

siodmej wieczorem
Wyszllsmy z Markiem ze
Swietlicy  zetempowskiej.
Wiasnie zakonczyt sie je-
den z wykladbéw teoretycz-
nego kursu szybowcowego,
ktérego Marek jest zapa-
mietatym stuchaczem. Ma-
jac glowe Swiezo nabitg
wiadomosciami z dziedziny
budowy szybowca, szedt
obok mnie szybkim kro-
kiem, Sciskajgc pod pachg
gruby plik notatek.

— Stuchaj Marku, mam
dla ciebie nowine! Marek
zwrécit do mnie  zacieka-
wiong twarz. Przed tym,
zanim ci to powiem, mu-
simy powaznie porozma-
wiac.

— Zgoda! — krotko od-
part Marek! — Juz stu-
cham.

— Czy zastanawiate$ sie
juz kiedy — zaczatem —
ile pracy potrzeba zeby z
ciebie, lotniczego zo6ttodzio-
ba, zrobi¢ dobrze wyszko-
lonego pilota? — Marek
zdziwit sie troche pyta-
niem, lecz od razu odpo-
wiedziat:

— No tak, rozumiem:
kursy teoretyczne, wyjazd
na szybowisko i szkolenie
Praktyczne, zn6w teoria,
Potem trening w Kklubie,
wreszcie nauka pilotazu
silnikowego. Kursy mode-
larskie, ogdlnolotnicze lub
spadochroniarskie — cala
dtuga historia. Wiem o tym.

— A czy wiesz, ile wy-
sitku wkiada panstwo, ze-
by takich jak ty wyszko-
li¢ tysigce? — Marek ze
zrozum'eniem kiwat glowg

— Widze, ze rozumiemy
sie. Tu ci powiem jeszcze
c°$: tempo tego szkolenia
jest juz zbyt wolne. Musi-
my szkoli¢ sie i predzej i
iepej.

Zaciekawienie Marka ro-
sto. — No dobrze, ale jak
urobi¢, zebym zostat pre-
dzej pilotem? — podchwy-
ci mysl zapytaniem.

— Widzisz, kazda praca,
a wiec i szkolenie lotnicze
musi sie opiera¢ na z gory
utozonym planie. Wiesz
juz, ze weszliSmy w pierw.

KONCENTRACJA SIt U PROGU WIELKIEGO PLANU —

WIOSNA NA SZYBOWISKACH LIGI

LOTNICZEJ —

AEROKLUBY LIGI LOTNICZEJ — OD MODELARSTWA

DO PILOTAZU SILNIKOWEGO __

szy rok wielkiego planu 6-
letniego. Ot6z i nasza lot-
nicza praca miesci sie w ra-
mach tego wielkiego planu.
| tak, — jak od robotnika
w przemysle wykonanie
planu 6-letniego bedzie wy-
maga¢  jeszcze  bardziej
zwigkszonego tysitku, tak
tez wykonanie planu lotni-
czej pracy wymaga hie tyl.
ko zwiekszonego wysitku,
lecz skoncentrowania wszy-
stkich sit.

— No pewnie, jeden nie
zrobi tyle, co cata grupa—
rzucit Marek.

— Masz racje. Teraz mo-

ge ci powiedzie¢ to najwaz.
nlejsze.

— Chodzi o te nowine,
prawda? — zapytat do-
mysinie.

— Tak. Uwazaj: tg spra.
wng grupa, ktora swa pra-
ce wykona nie tylko szyb-
ciej, lecz i lepiej, bedzie w
naszym lotnictwie sporto-
wym jedna, wielka, maso-
wa organizacja lotnicza—
Liga Lotnicza. Musze ci
wyjasni¢, ze z nowym ro-
kiem Liga Lotnicza prze-
jeta od ,Stuzby Polsce”
catos¢ szkolenia szybowco-
wego, silnikowego i spa-
dochroniarskiego. Od no-
wego roku do Ligi Lotni-

W LL

czej przystepuja rowniez
wszystkie aerokluby regio-
nalne — bedg siie one od-
tad nazywa¢ Aeroklubami
Ligi Lotniczej.

Marek byt wyraznie pod.
niecony. — Tak, to wspa-
niala mysl. Skad to wiesz?

— Widzisz, opieramy sie
na doswiadczeniach z lat
ubiegtych. Przypomnij so-
bie wspanialy rozwo6j na-
szej polskiej gospodarki:
przemystu, rolnictwa, bu-
downictwa. Te olbrzymie
osiggniecia mozliwe byly
gtéwnie dzieki wspoiza-
wodnictwu  pracy, dzieki

Foto: Re<l. Czas. Lotn.

sbatemu jej ulepszaniu i
unowocze$nianiu.

W lotnictwie mamy za
sobg duze osiggniecia, ale
to mato. Na znacznie wyz-
szy poziom naszg lotnicza
prace moze podnies¢ jedy-
nie  polaczona,  scalona
dziatalnos¢ wszystkich or-
ganizacji lotniczych. Dopie-
ro w jednej organizacji be-
dziemy mogli w catej mie-
rze zacza¢ pracowac szyb-
ciej, sprawniej i lepiej, a
ruch wspdétzawodnictwa tu
dopiero przyniesie wspa-
niate rezultaty.

— Stuchaj — mowit Ma.
rek — ja juz dobrze to ro-
zumiem.

CZA

— Opowiem ci 0 tymte-
raz doktadniej.

Na przykiad: szkota
szybowcowa, w ktérej be-
dziesz uczyt sie lata¢ te-
go roku, bedzie szkolg Ligi
Lotniczej, z Ligi Lotniczej
beda twoi instruktorzy. Da-
lej: po ukoriczeniu szkole-
nia na szybowisku — be-
dziesz trenowat w Aero-
klubie Ligi Lotniczej. Na
przyszty rok, jesli poje-
dziesz do szkoty pilotazu
silnikowego — bedzie to
szkota prowadzona przez
Lige Lotnicza. Twoje wy-
szkolenie spadochronowe—
rébwniez poprowadzi Liga
Lotnicza.

— A co bedzie z mode-
larstwem, kursami teore-
tycznymi i wszystkimi in-
nymi? To moze interesowaé
mego miodszego brata Jur-
ka, ktory jest modelarzem!

— To tez, oczywiscie,
prowadzi¢ bedzie Liga Lot-
nicza. Aby$ sprawe te po-
jat ostatecznie, powiem ci
krétko: miodziez przycho-
dzaca do Ligi Lotniczej be-
dzie przechodzita w nigj
wszystkie szczeble wyszko-
lenia — od modelarstwa,
szybownictwa, spadodhro-
n:arstwa do pilotazu silni-
kowego. Tak Marku, przed
tobg prosta, jasna, bez za-
kretbw droga — droga Li-

gi Lotniczej.
. a kamien:e milowe
przy niej? — Marek u-
Smiechnat sie radosnie.
— Swietnie Marku to

poréwnates. Kamienie milo-
we na jasnej, szerokiej dro-
dze nowej Ligi Lotniczej
to nic innego, jak poszcze-
goélne etapy lotniczego szko-
lenia. Mysle, ... ze.bedziesz
je mijat ,jia gazie®, prawda?
— Na pewno!
UscisneliSmy  sobie dto-
nie. Marek pobiegt podzie-
li¢ sie wiadomoscig z Jur-
kiem. Ja — myslatem da-
lej o naszej rozmowie, o
nowej poteznej organizacji
lotniczej, ktorej praca i
dziatalno$¢ w jeszcze szyb-
szym tempie budowal be-
dg fundamenty lotnictwa
Polski Socjalistycznej. J. Z.



W SZKLARSKIEJ POREBIE

. Przez ciagle systema-
tyczne rozwiazywanie za-
dan nawigacyjnych piloci
nabierajg wiekszej wprawy
i w kro.kim czase docho-
dzg do sprawnosci takiej,
jaka jest potrze na pilo-
towi w czasie lotu. Zada-
niem naszym jesit robie-
nie u miodych pito.6w nie-
zachwianej  pewnosci we
wskazania przyrzadow, a w
szczego’nosci busoli“. — Sio
wami tymi ob. Charasz za-
koniczyt cykl wykiadéw z
nawigacji powietrznej na
kursie wypoczynkowo kon-
dycijnym dla pilotéw-in-
struktoréw  silnikowych i
szybowcowych w Szklar-
skiej Porebie, zorganizowa-
nym D'z?z Aeroklub Rze-
czypospolitej w dniach od
5 — 22X11 1949 r.

Kurs miat na celu pod-
niesienie poziomu wiado-
mosci teoretycznych oraz
omowi :nie osiggniec i trud-
nosci napotykanych w ostat
n'm sezonie lotniczym. Ce-
lem kursu byto réwniez u-
mozliwienie  instruktorom
z Centrum Wyszkolenia Pi
lotbw i Mechanikéw oraz
instruktorom aeroklubo-
wym wypoczynku i od-
prezenia  nerwowego po
okresie intensywne] pra-

CyDuiy nac'sk kierowmct-
wc kursu potozyto ni -
kindv z I\rljaukiyo Po\llgge
Wspotczesnej. Oprdécz tego
ku's spetni jeszcze jedno
bardzo wazne zadanie —
dat moznos¢ bezposrednie-

go zetkniecia sie wszyst-
kich mstruktorow. Przez
okres prawie trzech tygodni
mogli oni sie blizej poznac
i nadzieli¢ s vo!mi dosw ad-
czeniami zdobytymi w toku
kilkuletniej pracy.

Tu wiasnie wszyscy do-
szli do przekonania, ze zdo-
byte we wilasnym Areo-
klubia doswiadczenia nale-
zy przekazywa¢ innym, a
nie >rzymac tylko dla sie-
bie. Poziom = wyszkolenia
lo.n czego zaleze¢ bedzie
od zgodnej  wspotpracy
wszystkich instruktorow
klubowych.

Tu tez zobowigzano sie
do udzielenia pomocy Are-
oklubom stabszym (np. Po-
znanski  bedzie pomagat
Woroctawskiemu w organi-
zowaniu kurséw holu). Z
ge;nq ks)atysf,ak_cja mozna

0 zobaczy¢, jak na -
ki/adach obo)ll< s{arych .X/vv¥a
FusOw instr. instr. Pow-
smskiego, Szymanskiego,
Hempla, Goéry, Urbanowi-
cza siedzieli miodzi, wy-
szkoleni juz no wojnie in-
struktorzy: Jas:aczyk, Dan-
kowski i wiciu innych.

Sadzac po dyskusji na
wyktadach nalezy stwi er-
dzi¢, ze poziom wiadomosci
teoretycznych jak i prak-
tycznych instruktoréw bar-
zo s'e wvrowmt i nie ma
juz silnych i stabych. Fa-
chowe dyskusje rozpoczy-
nane na wyktadach toczyty
sie catymi godzinami, a
koriczono je nieraz dopie-

Zdjecle grupawe z kursu zimowego jest mitg pamigtka

Foto: B. Urbanow'cz

ro w tozkach. Nie sposéb
tu nie wspomnie¢ o wygod-
nych pomieszczeniach, ja-
kie znalezli piloci w willi
Funduszu Wczasébw pra-
cowniczych ,-Weneda“ oraz
o kierowniczce, ktora dbata
0 wszystkie wygody oraz
o ,wikt i furaz“

Pogoda w czasie trwa-
nia kursu byfa dos¢ kaprys-
na. Wszyscy mieli jednak
przyjemno$c ogladac  na-
ocznia“ ,stynna“ chmure
stojgcg, ktéra w swej kla-
sycznej formie stepuje
rgz dcj) roku w Vgﬁol?gagh
Jeleniej Gory. Pierwszym
szczeSliwcem, ktory ja ,od-
k’j't* byt koiega Dankow-
ski. O drugiej w nocy o-
budzit wszystkich, aby po-
dzjwiali naprawde piekne i
interesujgce zjawisko, kto-
re obserwowano bez przer-
wy przez 50 godzin.

Kaprysy pogody sprawi-
ty, ze duzo czasu instruk-
torzy spedzali we wspania-
le urzadzonej Swietlicy --
czytaniu ksigzek, grze w
szachy oraz nauce Spiewu.
Podczas wykonywania tej
ostatnia! konkurencji gto-
sy $piewakow odbiegaty od
poziomu opery, ale dobre
checi bvly, to najwazniej-
sze. Kolega Patocki powta-
rzat, ze ,my i tak w cho-
rze nie bedziemy Spiewac”
na co WszyscP/ sie zgodzili
i Spiewali dalej.

Kilku szczesliwcow, po-
siadajacych sprzet narciar-
ski korzystajac z dogod-
nych warunkow meterolo-
gicznych, ktére najwidocz-
niej przywiozt ze sobg na
kurs nieoceniony mgr Par-
czewski, robto wraz z n m
dalekie wycieczk' w gory.
Oczywiscie  cierpiata na
tym  kuchnia, bo prosze so-
bie wyobrazi¢ jakie ape-
tyty mieli wycieczkowicze
po ‘powrocie.

Ci, ktérzy nie posiadali
sp-zetu narciarskego, mu-
sieli sie zadowoli¢ tylko sa-
neczkami. Wsrdd nich rej
wodzit kol. Pietka, jeden
z najlepszych specjalistow
(naturalni” wsrod instr. pi-
lotazu) w te]j dziedzinie.

Kurs udat sie w zupet-
nosci. _Wszyscg_ dobrze wy-
poczeli, pogiebiajac réwno,,
cze$nie swoje wiadomosci
teoretyczne, co jest praw-
dziwg zastugg wszystkich
wyktadowcow.

Na kursie umiejetnie po-
faczono przyjemne z po-
zytecznym, a wszyscy in-
struktorzy rozpoczng cieza-
cy sezon z duzym zapasem
nowych sit. A sity te przy
dobrych checiach wszyst-
kich instruktoréw przyczy-
nig sie nie tylko do wyko-
nania ale i przekroczenia
planu lotéw siln kowych i
szybowcowych.

J. Dembowski, kpt.

LIGA

Akcja Noworoczna opie-
ki nad jednostkami lotni-
czymi i wzajemnej wspot-
pracy, podjeta przez Lige

Lotnicza za przykiadem
Towarzystwa Przyjaciot
Zotnierza — zatacza coraz

szersze kregi wsrod placo-
wek Ligi Lotniczej, znaj-
dujac wszedzie zywy od-
dzwiek i poparcie.

W poprzednim numerze
SiM-u pisaliSmy o tym, w
jaki sposob  opiekujg sie
Jkednostkami lotniczymi  O-
regi LL: Olsztynski, War-
szawski i Gdanski i jak im
sie odwzajemniajg lotnicy.

Obecnie podajemy, ze u-
zgodniona zostata rowniez
wspoOtpraca pomiedzy O-
kregiem Wojewodzkim LL
w Poznaniu, a jedng z je-
dnostek Wojsk Lotniczych.
Okreg LL w Poznaniu po-
stanowit zaopatrzy¢ jed-
nostke lotniczg w nastepu-
jac" sprzet Swietlicowy:
szafy biblioteczne i stoly
ping-pongow3, krzesta do
czytelni i sali kinowej, ob-
razy. firanki na 10 okien,
chodniki, dywany, akorae-
on na 120 baséw, 5 kom-
pletéw szachowych i 50
ptyt patefonowych.

Jednostka lotnicza nato-
miast zobowigzata sie: do-

starczy¢  Okregowi  Po-
znanskiemu LL  wykla-
dowcow dla przeprowa-

dzenia kurséw ogolnolot-
niczych i  spadochrono-
nowych, urzadza¢ loty
Eropagandowe dla C2fton-
ow LL oraz scisle wspot-
pracowa¢ na polu kuftu
ralnym i w organizowaniu
obchoddéw, S$wiat i imprez.
Nie pozostaje w tyle
rébwniez  Pomorski Okre;P
Wojewodzki LL. Na wspol-
nym zebraniu Za-zadu O-
kregu | przedstawicieli je-
dnostek Wojsk Lotniczych
wybrano specjalng komi-
sje. Komisja ta zd“Cvdo-
wata zakupi¢ z pieniedzy
zadeklarowanych na rzecz
Akcji  Noworocznej przez
Dyrekcje Naczelng Ligi
Lotniczej i Pomorski O-
kreg LL dwa anaraty ra-
diowe typu , Aga“
Aparaty te, ktérych faczu
n}y oszt wynosi 100 600
zt., Liga Lntn’cza przezna-
cza dla Swietlic zotnier-
skich jednostek lotniczych.

12 KURSOW OGOLNO-
LOTNICZYCH  zorganizo-
wano w Lublinie " stara-
niem tamtejszego Okregu
LL i Aeroklubu Lubel-
skiego. Kurs?/ prowadzone
sg przez pilotow szybow-
cowych i silnikowvch.



LOTNICZA

SAMOLOT ZE SKLA-
DEK spoteczenstwa zaku-
pit Okreg Wojewddzki LL
w Lublinie. Samolot ten,
po odpowiedniej przebu-
dOWE dnq samolot sanitar-
ny, bedzie uzywany w na-
ngch wypadkach do prze-
wozu chorych wymagaja-

cych jak najszybszej po-
mocy lekarskie;j.
nowa modelarnia

Powstata w Chetmie Lu-
belskim, zorganizowana
Przez miedzyszkolne kolo
LL. w modelarni odbywa-
ja sie kursy modelarstwa
otniczego. Wyktady trwa-
ja 8 godzin tygodniowo. W
teoretycznym  kursie spa-
dochronowym, przeprowa-
dzon?/m w tej modelarni,
Woziglo udzial 50-ciu stu-
chaczy, ktérzy nastepnie
wyjechali na szkolenie
Praktyczne do Zamoscia.

ODPRAWA KIEROWNI-
KOW | INSTRUKTOROW
Wszystkich  modelami  wo-
1ewo_dztwa $laskiego odby-
a sie w dniu 15 grudnia
ubr. w Katowicach, w
sali  posiedzen
Miejskiego.

Tematem odprawy byto
oméwienie zagadnien, zwig-

Zarzadu

zanych z usprawnieniem
Pracy 86-ciu  modelami
Slaskich przy szkotach i

instytucjach panstwowych.

POKAZ BUDOWY mode-
li latajacych dla publ‘cz-
nosci urzadzit Obwdd Po-
wiatowy Ligi Lotniczej w
B}/tomiu. Po pokazie zgto-
sito sie 60 kandydatéw na
kursy modelarstwa lotni-
czego.

PIEC MODELARNI pow-
sta’o przy szkotach Towa-
rzystwa Przyjaciét Dzeciw
Warszawie. Kurs modelar-
stwa lotniczego, prowadzo-
ny w jednej z modelarni-, u-
konhczyto 14-tu junloréw.

DRUGA modelarnie
lotnfczg otwarto na terenie
Obwodu Siedleckiego LL.
W mode’arni tej prowadzo-
ny jest przez prezesa Ob-
wo-tii, ob. Wyczotkowskiego
— kurs modelarstwa lotni-
czego.

OTWARCIE MODELAR-
NI OKREGOWEJ w War-
szawie przy Dyrekcji Okre-
gu Warszawskiego Ligi Lot-
niczej nastgpito w dniu 10
grudn'a br.

MODELARZE LL W
BARTOSZYCACH przygo-
towujag w zwigzku z maja-
ca s-e odbyC w styczniu
1950 r. ogdblnopolskg wysta-
wa modeli lotn'czych w
Warszawie — liczne modele
szybowcéw i samolotéw.

NOWY
ROK
CSISz-u

Zgi]rzytne}y hamulce i sa-
mochdd stangt przed piek-
nym budynkiem Central-
nej Szkoly Instruktoréw
Szybowcowych.  Wchodzi-
my do wnetrza i po chwili
znajdujemy sie w gabine-
cie Zastgpcy Komendanta.
Z miejsca, nie tracac cza-
su, zadajemy pytania.

—  Wstepne  wyktady
rozpoczelty sie 12 grudnia
ubr. — mowi Zastepca Ko-
mendanta — date te uwa-
zamy za poczatek Il tur-
nusu  naszego  rocznego
kursu. Musze wam powle-
dzie¢, ze uczniowie, ktorzy
zaczeli sie tu zjezdzac¢ juz
10 grudnia ubr. nie spo-
dziewali sig, ze Szkota Jesl
urzadzona tak nowoczesnie
i komfortowo. Wszystko,
co tu zobaczyli, wywarlo
na nich wielkie wrazenie

— Skad pochodzg?
— Z calej Polski. Ze

wszystkich prawie woje-
wodztw. Sg przedstawicie-

le Warszawy, Szczecina.
Olsztyna, Biategostoku,
Wroctawia, todzi, Gdan-

ska 1 innvch miast.

— Kim sg kursisci?

— 80 proc, miodziezy,
wsrod ktorej znajduje sie
réwniez jedna kobieta, to
miodziez robotnaczo-nhtop-
ska. Przecietne wyksztat-
cenie od 2 klas gimnazjal-
nych do matej matury. Je-
zeli  chodzi o wyszkolenie
lotnicze, to wszyscy po-
siadajg ukonczony Il sto-
pien "z wynikiem bardzo
dobrym.

— Miusze wam powie-
dzie¢c — dodaje jeszcze za-
stepca Komendanta Szko-
ty — element jest na pra-
wde doborovva/. Te kilka
pierwszych ni pozwolito
mi  zorientowaC sie, ze
chtopcy ci (i jedna niewia-
sta réwniez) sg petni za-
patu i entuzjazmu do lEra-
((:jy. Zresztg wszyscy kan-
ydaci przeszli sScistg se-
lekcje, tak, ze pozostali
tylko najlepsi, tacy, kto-
rzy naprawde ze szczerego
serca chcg sie poswieci¢
pracy w lotnictwie. Wszy-
scy sg ZMP-owcami.

— 16 grudnia ubr, odby-
fo sie zebranie Kota ZMP.
Mn zebraniu tym wvbrano
Zarzad Kola, ktéry z miej-
sca przyst ->’t do pracy.

Pierwsze zadanie, jakie
ostawito przed sobg Ko-
0, to zorganizowanie nau-
ki jezyka rosyjskiego. Zna-

jomos¢ tego jezyka fana
szczegoblnie wazne znacze-
nie dla przysztych instruk-

torow — da im bowiem
mozno$¢ korzystania z fa-
chowej lotniczej literatury
radzieckiej.

Udajemy sie na zwiedze
nie Szkoty. Po przeszio
miesiecznej przerwie CSISz
napetnit sie znowu gwa-
rem miodych ludzi. Gmach
tetni praca. Wszedzie wi-
da¢ idealny porzadek no i
komfort urzadzen. W ta-
kiej szkole mozna czué sie
Ingprawde wspaniale. W
sali  wyktadowej lekcja.
Zagladamy do  wnetrza.
KursiSci powtarzajg w tej
chwili matematyke pod
kierownictwem Piotra My-
narskiego. Ws$réd obecnych
na sali znajduje wiele zna-
jomych z zeszlego roku zc
szkot Slizgowych — Kilisz-
ke Romualda z Olsztyna,
Deca Bogdana ze Szczeci-
na, Meszke Jozefa z Go,
dzieszowa pow. skiernie-
wickiego i innych. Zwie-
dzamy Swietlice, w ktorej
znajduje sie biblioteczka
skladajgca sie z 400-tu
ksigzek, i stotdbwke Po dro-
dze spotykamy Kierowni-
ka Woyszkolenia CSISz-u.
Nie ma zbyt duzo czasu.
Zyskujemy  jednak pare
informacji.

— To dopiero poczatek,

traktujemy to wszystko
jako okres przygotowaw-
czy — méwi — od 1 sty-
cznia 1950 roku zaczyna-

my peti- parg. Wstepny
kurs teorii bedzie trwat do
kwietnia. W maju szkole-
nie praktyczne — kursisci
uzupetnig Il stopien wy-
szkolenia na terenie ptas-
kim i przejdg kurs holu.
Zastosujemy tu mianowicie
starty z dolnym zaczepem.
Potem praktyka w szko-
tach $lizgowych, no i Zar.

Po powrocie do CSISz-u
drugi kurs teorii i praca
dyplomowa. W grudniu
zakonczenie Il turnusu.

Zamieniamy jeszcze Kkil-
ka stow z Dyrektorem
Nauk prof. Humcnem. Jest
zadowolony ze  swoich
chtopcéw. W styczniu spo-
dziewany jest przyjazd 2
Butgarow, ktorzy beda sie
szkoli¢ razem z polskimi
kolegami.

Zegnamy Centralng Szko-
te Instruktoréw  Szybow-
cowych, bo nie ma tam
czasu na dbugie rozmowy.
Nauka i praca rzede
wszystkim. = W mroku zi-
mowego wieczoru rzucamy
jeszcze raz spojrzenie na
CSISz — prawdziwg szko-
te orlat.

(kun)
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— Czy oskarzony przy-
znaje sie do winy? — pyta
siwowlosy prokurator w
mundurze radzieckiego ge-
nerafa.

Tlumacz powtarza pyta-
n.e w jakims dziwnym,
szczebiotliwym jezyku.

— Tak jest, wysoki sg-
dzie — odpowiada maty,
z6kohcy cziowiek, popra-
wiajac rogowe okulary —
przyznaje sie.

Jest ich dwunastu. Siedzg
na fawie oskarzonych spo-
kojni, wszyscy  podobni

do siebie — mali, zotci opa-
nowani. Ten spokdj potegu-
je tylko uczuc.e n enawisci,
Jaka zywi do nich publicz-
nos¢c tlumnie zebrana na
procesie.

W sali Radzieckiego Try_
bunatu Wojskowego w
Chabarowsku czuje sie od-
dech historii. Sprawy, kto-
re sie tu porusza, sg przej-
mujace w swej potworno-

§ci, sg przerazajace i ohyd-
ne. Wiasnie tu, a nie gdzie
indziej najlepiej sie widzi,
co zawdziecza ludzkosc
btyskawicznej ofensywie
wojsk radz.eckich w Japo-
nii. Ofens?/wie, ktérg Kkie-
rowat Stalin.

Dwunastu wyzszych ofi-
cerow bylego japonskiego
sztabu generalnego staneto
przed sadem radzieckim
pod zarzutem przygotowy-
wania wojny bakteriolo-

gicznej przeciwko ZS IR,
Chinom oraz innym pan-
stwom. Wojna bakteriolo-
giczna... Dziwne to — po-
w.ecie — i jakie$ straszne

stowo. Macie racje. Polega
ona na tym, ze z samolotu
zrzuca sie kilkadziesiat nie-
w.elkich blaszanych bomb,
wewnatrz ktérych znajduje
sie nie materiat wybucho-
wy, a kilkaset szklanych
amputek. W nich za$§ —
sztuczn.e wyhodowane za-
razki najstraszliwszych
chorob, jakie sg znane ludz-
kosci: jak cholera, dzuma,
ospa, waglik, trad, parat.z,
a nawet tak:.ch, ktorych w
ogoéle nie znamy. Jezeli am-
putki te rozbija sie, nn nad
wielkim miastem, $mieré
groz, catej prawie ludnosci,
gdyz jedni zarazajg sie od
drug'ch, a pomoc leka-ska
jest w tych wa-uakach zu-
petnie niemozliwa  Takie
epidenre nawiedzaty Euro-
pe w XIV, XV i XVI wie-
ku, przynoszac zagtade ca-
tych nieraz prowincji, n’e
znano bow'em na n.e zad-
nego lekarstwa. T-zeba
bylo dopiero kilku wiekow

zmudnej, niebezp.ecznej
i wytezonej pracy lekarzy
i biologéw, aby znalez¢ $ro-
dki zaradcze. | c6z z tego,
ze wynaleziono? Jeden pi-
lot moze w przeciggu Kil-
kugodzinnego  lotu posiac
Smier¢ wsrod setek tys.ecy
ludzi ktérej nie sposob za-
pobiec!

Pomyslcie, jak bardzo Zli,
jak bardzo przewrotni mu-
sieli  by¢ ludzie, ktorzy
chc.eli takg wojne prowa-
dzié. Trzeba wam wiedzieé,
ze np. na dzume umiera sie
W przec.q?u kilku dni i to
w straszliwych  meczar-
niach. Czlowiek puchnie,
staje sie s.nobrunatny, tra-

ci wzrok, stuch, wreszcie

kona.

Taki los chciel-. zgotowac
ludzkosci japonscy bandy-
ci. Taki sam los albo jesz-
cze gorszy chcg zgotowaé
wam i waszym braciom
i siostrom wszyscy ci, kto-
rzy p-agng wojny. Dlatego
przyrzekamy sobie, ze zaw-
sze i wszedz.e bedziemy po-

BYDGOSZCZ OTRZYMALA SAMOLOT SANITARNY

73-t3 roczn‘ce

Pjrnjiz.i

urodzin
Gene a'issimusa Jozefa Sta-
lina. Wielkiego wodza oba.
zu pokoju, spcteczenstwo
ujzc.lj wspania-
tym czynem jakim Dbyto
oddanie do uzytku samolo.

tu sanitarnego, ufundowa-
nego z inicja'ywy L'gi Lot_
nlczej p.zez pomorskie ko-
ta PCK. W uroczystosciach
wzieli udz at: wojewoda po-
morski Ignacy  Kubecki,
przewodniczacy Zarzadu

PCK ptk dr Kostkiewicz,
przedstawiciel W. P. gen:
Florianowlcz, przewodni-
czagcy ORZZ M. Sm gielski,
MRN — Januszewski, pre-
zydent m. Bydgoszczy oraz
delegacje kot PCK, bydgo-
skich zakladéw pracy i
miodziezy szkolnej. Z ra-
mien a Ligi Lotniczej oko-
licznosciowe przemoéwienie
wygtosit por. E. Krasniew-
ski.

Samolot sanitarny jest
wyrazem troski o dobro
cztowieka pracy, o0 jego
zdrowie i zycie.

Akcja fundowania samo-
lotow sanitarnych zalnicjo.
wana przez Lige Lotnicza
— to jeszcze jeden dowdd
wspotp.acy lotnictwa ze
spoteczenstwem.

magail tym, ktorzy walczg
0 pokoj.

Jakze wielka i niezgte-
biona przepas¢ dzieli tyc
japonskich uczonych zbro-
dniarzy od prawdziwych,
postepowych uczonych! Po-
patrzcie tylko, jak najwiek-
sze zdobycze nauk, mogg
by¢ wykorzystane jako $ro-
dek zniszczenia czy tez ja-
ko dobrodziejstwo zaleznie
od tego, w czyich Sie re-
kach znajduja. Radziecki
biolog, profesor Fitatow
szescdz-esigt lat swego zy-
cia poswiecit na to, aby u-
mozliw.¢ niewidomym od-
zyskanie wzroku, a jeden
z Oskarzonych. putkownik
Kadzisuka, przyznat, ze pra-
cowat przez dwanascie lat
nad udoskonalemem meto-
dy transportu zarazkow.
Przy zbrodniczych doswiad-
czeniach, dokonywanych na

zywych ludziach przewaz-
nie patr.otach chinskich,
mandzurskich i obywate-
lach radzieckich g.neto ro-

cznie ok. 600 osdb. Ofiary
przywigzywano do stupow
I zarazano nastepnie bakte.
riami, obserwujgc ich po-
wolne konanie. To byt cel,
do jakiego dazyta formacja
nr. 731. Inny oskarzony,
Hirazakura, wynalazt cze-
kolade, do ktorej mozna
byto, jak nadzienie wiozy¢
Paapke z zarazkami. Czeko-
ade te nastepnie zrzucano
z samolotow. Te ,,nauko-
we“ badania prowadzono
z rozkazu cesarza H.rohito
od roku 1936. Wiedzieli o
nich doskonale Ameryka-
nie, wiedziat i rzad brytyj-
ski, ale nie uczyniono nic,
aby im zapobiec. W tym
samym czasie sztab radziec-
kich biologéw pracowat nad
u’epszeniem odmian zb6z
chlebowych, nad nowymi
metodami  uprawy  roli,
transfuzji  krwi i hodowli
c|vierzat.

Nie myslcie jednak, ze
tych dwunastu zbrodniarzy
wyraza postawe narodu ja-
ponskiego. . Przeciwnie —
Japonski robotnik, wyzy-
skiwany przez swoich i a-
merykanskich kapitalistow,
duszacy sie w jarzmie ucis-
ku i przemocy, nie chce
wojny, tak jak nie chce jej
poznanski tokarz czy man-
chesterski tkacz. Nie chce
wojny  bakteriologicznej,
wojny atomowej am ja-
kiejkolwiek innej. Ani Je-
go, ani zadnego czlowieka
pracy na catym S$wecie nie
przerazi to, ze gingcy im-
perializm chwyta sie naj-
potwornieljszych, najbar-
dziej nieludzkich $rodkdw.
Wyrok jest juz wydany |
nikt ani nic nie jest w sta-
nie go odwrocic.

(wig)



Z KRAJU

Odbudowa zniszczen w
Oficerskiej Szkole Lotnic-
twa JJOStepUje szybko na-

. O i

przo tempie prowa-
dzonych rac  najlepiej
Swiadczy fakt, ze mura-
rze osiagneli w ciagu 7

godzin okoto 1 000% nor-
my, budujac 38 m3 muru
na jeden zesp6t. Prace mu-
rarskie prowadzone sg Ssy-
stemem trojkowym. Naj-
wieksze sukcesy odnidst
zespot skladajgcy sie zmu-
rarza ob. Lachowicza i
podrecznych ob. ob. Ma-

riana Wojcika i Jozefa
Swiecha.

Ciesle wykonujag okoto
150%, zbrojarze okoto
115%, tynkarze 125%, sto-
larze 225%. Najlepszymi
pracownikami sg  wsréd

murarzy —  ob-  ob-
Lachowiica, Marian Wgj>-
cik i Tadeusz Keska; ciesli
— ob. ob. Jézef Maciejez i
Wiadystaw Wojcik; zbroja-
rzy— ob ob. Jézef Janiszek
i Stanistaw Jedrys Ochoczo
pracujg rowniez kobiety -
murarze w osobach ob Le-
okadii Wegrzynek i Janiny
Piskata, nie ustepujac w
pracy mezczyznom. Jako
praca racjonalizatorska po-
wstata specjalna kastra 00
tynkowania S$cian Dzieki
wspotpracy kierownika ro-
bét Inz. Wactawa Koniu-
szewskiego z Komendg O-
ficerskiie) Szkoly Lotnic-
twa, roboty prowadzone sg
doktadnie i1 przedtermino-

Wo. ‘

W jednej 1z Jednostek
Lotniczych st. szer. Kacz-
marczyk skonstruowat przy-
rzad do badania lamp ra-
diowych. Dokonane préby
wykazaty precyzyjnosc tej
Pracy racjonalizatorskie;j.

Pracownik cywilny war-
sztatébw jednej z Jednostek
Lotniczych ob. Kowalski
skonstruowatl matryce do
wykonywania uszczelek
miedziano - azbestowych,
oszczedzajagc w_ten sposob
wiele sprzetu i czasu pra-
cy.

W jednej z Jednostek
Lotniczych st. szer. Kuna
zbudowat model odbiornika
radiowego. Model ten uzy-
wany Jest jako pomoc w
nauce, poniewaz wszystkie
jego czesci sktadowe kon-
struktor umiescit na drew-
nianej ptycie, przez co sg
one doskonale widoczne.

Pracownik cywilny w
jednej z Jednostek Lotni-
czych ob. Wilk skonstruo-
wat przyrzad do frezowa-
na gniazd zaworéw silni-
kowych, przyczyniajac sie
tym do usprawnienia pracy
w warsztatach.

NOWI PRACOWNICY ,,LOTU*

Szeregi jednostek Lot-
nictwa Polskiego opuscity
niedawno setki rezerwi-
stow po odbyciu stuzb
wojskowej. Ludzie ci wro-
cili do pracy cywilnej, nio-
sagc ze sobg ugruntowang
mocno $wiadomos$¢ nowych
zadan — pracy dla dobra
lLudowej Ojczyzny w fa-
brykach, warsztatach, hu-
tach i innych zakladach
pracy. W wojsku dojrzej
pod kazdym wzgledem,
wielu z nich nauczyto sie
nowego fachu, ktory bedzie
dla nich podstawg na no-
wym etape zycia.

Grupa zdemobilizowa-
nych zoknierzy rozpoczeta
prace w Polskich Limach
Lotniczych ,Lot“  miedzy
innymi w porcie lotniczym

na Okeciu w Warszawie
Niedawni mechanicy, my-
Sliwskich, szturmowych czy
bombowych maszyn, ludzie
zamitowani w swym zawo-
dzie doznali serdecznego i
troskliwego przyjecia ze
strony kierownictwa ,,Lotu*,
miejscowe! 0'ganizacji par-
tyjnej i ZMP-owskiej. Za-
pewniono im doskonate wa-
runki pracy

Nowi pracownicy naszego
lotnictwa komunikacyjnego
rozpoczynajac prace w ,,Lo-
oia“, wigczyli sie od razu
do ruchu wspo6tzawodnic-
twa pracy, Znowym miej-
scem pracy tgczy ich Swia-
domo$¢ zwigkszenia wysit-
kéw nad rozwojem i roz-
budowg naszego lotnictwa
komunikacyjnego. Z. J.

OGOLNOPOLSKIE ZIMOWE ZAWODY
SPORTOWE WOJSK LOTNICZYCH

W dniach od 24 do 28 sty-
cznia 1950 roku odbedg sie
w Zakopanem drugie Ogol-
nopolskie Zimowe Zawody
Sportowe 0 mistrzostwo
Wojsk Lotniczych.

W programie zawodow

przewidziano: bieg narciar
ski, slalom, hokej na lodzie
i jazde f “urowa na tj zwach!

Zawody Zimowe bedg
sprawdz'anem osiggniec
sportowych naszych lotni-

kéw wojskowych.

Z KRAJU

Organizacje osrodka spa-
dochronowego przeprowa-
dza Okreg Warszawski LL.

W Ostrowiu otwarta zo-
stata w dniu 12 listopada
br. modelarnia lotn cza. W
modelarni prowadzony jest
kurs amatoréw modelar-
stwa lotnczego, w ktorym
bierze udziat 32 junioréw
ze szkot podstawowych 1
22 amatoréw.

Miodziez liceum im. Bo-
lestawa Prusa w Skiernie-
wicach, zrzeszona w Kole
LL, zorganizowac wystawe,
dajacg obraz pracy Kola,
townie w dziedzéie mode-
arstwa lotniczego. Wysta-
wa skiada s'e z kilku dzia-
téw. W dziale modelarskim
wystawiono liczne modele
latajgce szybowcow, wyko-
nane w wiekszosci przez
modelarzy: Bema, Johna i
Krzymuskiego. Koto prze-
widuje urzadzenie wcsnej
modelarni nrzy Liceum.

Obwod LL w Kosza'in'e
donosi, ze mdédziez szkot
Srednc¢h m'asta Koszalina,
zrzeszona w ZMP, zebrata
na samoct sanitarny 9 866
zt, w okrese od 10 do 30
pazdz;em;ka br.

Szafe spadochronowg po-
stanowi¢ wykona¢ wiasny-
mi $rodkami ko¢ ZMP i
L'gi Lotniczej przy G’'m-
nazium M”chan czno-Sto-
larsk'm w B'atymstoku dla
uczczen¢ | rocznéy Zjed-
noczenia Partii Robotni-
czych.

Szafa przekazana zosta-
nie Aeroklubowi Biatostoc-
Igiemu w dniu 15 grudn a

r.

W Jarostawiu zorganizo-
wana zostata przez Ob-
wod Powiatowy I.L i | Lot-
niczg Druzyne Harcerska
wystawa mode’i latajacych.
Na wvséw'e. t*waigcei od
6 do 13 Ifstonada hr., znaj-
dowac sie oko¢ 50 modeli
szybowcow, sic¢czki oraz
ma'eria’y  modelarskie i
prosa lotn'cza.

Wystawe og’adaty liczne
wycieczki szkolne.

KOMUNIKAT OSMM W
WARSZAWIE
Dyrekcja Okregu War-
szawskiego LL komunikuje,
ze sprzedaz mater atéw mo-
delarskich odbywa sie w O-
kregowei Skiladnc¢y Mate-
r‘acw Modecrskich. War-
ggawa, ul. Marszatkowska
Sprzedaz dla zamcjsco-
V\S/Ch odbywa sie w srody
od godz. 9 do 15. dla miej-
scowych we wtorki i pigt-

ki od godz. 9 do 15.

W dn'ach od 1 do 15 sty-
cznia 1950 roku Skiadnica
jest z powodu remanen-
tu nieczynna.



SE!ker zapowiedziat korkocigg. Dzie-
sigtki tysiecy par oczu $ledzito z napie-
ciem brawurowg akrobacje zgrabnego
»Junaka“. Nagle, obserwowany model
stracit szybkos$C, przechylit sie i poczat
spada¢, obracajgc sie przy tym wokét
swej osi pionowej. Korkoc gg. Dzi-
siaj — fgura akrobacyjna, znana wszy-
stkim bez wyjatku lotnikom silniko-
wym. Jest to lotniczy zabieg kosme-
tyczny jakby go nazwat moj znajomy
chirurg, ktéry w tych dniach wykonat

omyslnie tysigczna operacje Slepej
iszki.
Ale niegdys...

11 wrzes$nia 1916 roku wystartowat
0 godzmie dziewigtej rano z lotniska
Sewastopolskiej szkoty mysliwskiej sa-
molot wojskowy Nieuport-21, oznaczo-
ny numerem fabrycznym 1710. Dwu-
ptat mysliwski szybko nabierat wyso-
kosci.

»Poprzez lekkg mgietke rysowaty sie
wyraznie bielutkie domki Sewastopola.
Lotnisko stawalo sie coraz to mniejsze.
PostanowPem rozpoczaC prébe. Dra-
zek stero na sieb:e, dzwgnia gazu
do tytu. Nieuport postusznie zadart teb
ku gorze, stracit szybko$¢ i na chwile
zawisngt w powietrzu. Datem mu lewg
noge i samolot zaczgt spada¢, obracajac
sie z poczatku powoli, a pdzniej coraz to
Predzej. Styszatem przerazhwy Swist
inek, metna, wirujgca powierzchnia
ziemi zblizata s.i¢ coraz szybciej.

Zwoj, jeden, drugi, trzeci...

Dosy¢. Dragzek od sieb’e, ster K'e-
runkowy w prawo. Samolot zrobit jesz-
cze jedna zwitke, przestat sie obracal i
przeszedt w lot nurkowy. Sciggnatem
dragzek i — po chwili juz leciatem po-
ziomo. Wysoko$¢ 800 metrow*,

Dwup’atowy Nieuport znowu nabrat
wysokosci i powtérnie wykonat piec
zwojow korkociggu dla przekonania, ze
pierwszy sukces nie byt przypadkowy.

PIERWSZY
KORKOCIAG

Wieczorem, dnia poprzedniego miody
lotn k wojskowy, Konstanty Arceulow,
zdecydowat sie na lot.

Konstanty Arceulow

Przez kilka miesiecy myslat on nad
tym, w jaki sposdb wykonac te strasz-
na na owe czasy figure akrobacyjna.
Korkocigg nie byt wowczas opracowany
ani przez lotnikdw, ani przez konstruk-
torébw. Lotnik, ktéry miatl nieszczescie
wpas¢ w korkocigg, najczesciej ginat.
Spadochrony nie byly jeszcze wprowa-
dzone w uzycie. A. Arceulow, miody

pilot mysliwski, uczestnik szeregu walk
powietrznych z nieprzyjacielem, po-
stanowit zwyciezy¢ S$mieré¢, ,,rozwingc”
korkocigg i wykaza¢, ze mozna wypro-
wadz ¢ samolot z tej figury. | pomimo
sprzeciwu otoczenia, uwazajgcego sama
mﬁél K. Arceutowa za — grobowa, lot-
nik wierzacy w stusznos¢ swoich obli-
czen i w umiejetnosci pilotazowe, wy-
konat 11 wrzesnia 1916 roku po raz
pierwszy na Swiecie zamierzony korko-

ciag.
Minat tydzien. Wszyscy instruktorz

kaczynskiej szkoty lotniczej przyswoili
sobie umiejetnos¢ K Arceutowa —

* * *

panowanie korkoc:ggu. 3 pazdziern
1916 roku wprowadzono te figure
normalnego programu  szkoleniow ; 1

lotnikéw mysliwskich w Sewastopolu.

Nie tylko lotnicy zajeli sie opracov;r
niem korkociagu i jego wiasc wol
Istote korkociggu wyjasnit naukowo, ro
raz pierwszy uczony radziecki, adiunkt
Akademii im. M. Zukowskiego, Wiodzi-
mierz Pysznow. W tym samym czasie
(1920 — 30) zostat opracowany w CAGI
Frzyrzqd 0 badan korkociggu w tune-
ach aerodynamicznych. Przyrzad ten,
zaprojektowany przez zesp6t konstruk-
torow pod Kierownictwem Aleksandra
Zurawczenki w oparciu 0 teorige Pysz-
nowa, pozwolit ostatecznie wyjasni¢ ta-
jemnice korkoc’agu. Dtugoletnie prace
adawcze CAGI pomogty wydatnie kon-
strutkorom radzieckim Juz w cza-
sie ostatniej wojny wiasciwosci lotne
nowych samo’otdw w korkociagu bwviy
sprawdzane, zanim prototyp wyszedt ze
stadium projektowana.

Do tego czasu kazdy prototyp, a cze-
sto i kazdy samolot byt sprawdzany w
korkociagu przez lotnika-oblatywacza.

Taka Jest h!storia korkociggu, ktory
lotnik mysliwski, Konstanty Arceulow,
zamienit z figury $nrerci w jedna z pod-
stawowych figur pilotazu.

W. M.

POZYTECZNA KS|AZKA nie  posiadamy  jeszcze lotnictwa®, w_ktérym mo-

prﬁek’fgdtlijf dtraktumcegé) 0 ze oddﬁc wielkie  ustugi

. : ta oktadnym = studium przy konstruowaniu mi-

M N. Szulzenko, ,,Kon- przyktadach swych podaje . ! - 1 -

strukcje samolotow®. Wy- Szulzenko konstrukcje ra- Et”dﬁ‘é‘% s%rlréolot(()(\éve,rsz dc?i Qhal;(grpr\]/vyéﬁh modell. re

dawnictwo Oborongdz, rok dzieckie wigcznie do naj- wgrr)stv?/ naszego przys%/%e- K)éjns¥rukcje samolotow’

é829-05g5025549g rysunkéw ngslf)ﬁh samolotow,  ja go personelu technicznego. mozna  zamawiaé  przez

Z wielkim zadowoleniem Forma, w jakiej opraco- K Ksiazka M. Nl' _Szulzen- ﬁgggg POIII?(\)A—Ig; Zsitggia
witamy hnowq ra((jjziegkq wana jest ksigzka, jest je- b%ﬁ&‘éﬂggﬁ zha F()Zt%ics;glc\l’llv kieij Wsp6tpraca”
prace techniczng z dziedzi- dnakowo zrozumiata dla ; ; ! ” )

ny lotnictwa, ktora ukaza- personelu technicznego, jak hie  wylaczajac  ,matego F. P

ta sie na naszym rynku I latajgcego. Takie roz- ZIMOWE ZAWODY W MOSKWIE

ksiegarskim.

Ksiajkg ta przeznaczona
jest przede wszystkim jako
podrecznik dla technicz-
nych szkét lotniczych J za-
wiera w swej bogatej tre-
§ci doktadng analize kon-
strukcji poszczegdblnycn
czesci  samolotéw, z u-
wzglednieniem najnow-
szych samolotéw odrzuto-
Wych. Autor potrafit dac
petny poglad na elementy
konstrukcyjne, przytacza-
jlgc szereg J)rzy tadow
onstrukcji rodzimych o-
raz  zagranicznych, bez
specjalnego przetadowania
wzorami 1 formutkami, po-
pierajac swe wywody do-
ktadnym opisem i dosko-
natymi rysunkami. w

dziaty, jak np: Elementy
statecznosci i kierowania",
,Sterowanie samolotem*
oraz ,Urzadzenia do star-
tu i lgdowania“ na pewno
zainteresujg pilotow i wy-
ttumaczg Im szereg zacho-
dzacych zjawisk w locie,
na ktére nie zawsze znaj-
dowali wyjasnienie.

Analize  konstrukcji po-
szczegOllnych elementéw
samolotu poprzedzajg wy-
wody z punktu widzenia
wymagan aerodynamiki,
Itludowy, technologii oraz
eksploatacji.

WS$rdd riaszej  ubogigj
dotychczas literatury tech-
niczno-lotniezej mamy Kil-
ka przektadow z podrecz-
nikdw rosyjskich, niestety

W dniu 11 grudnia 1949
roku na krytych kortach
tenisowych stadionu spor-
towego ,,.Dynamo“ w Mosk-
wie odbyty sie doroczne za_
wody modeli pokojowych.
150 modelarzy — uczniéw
szkot stolicy ZSRR rywali-
zowato na tych zawodach.

W kategorii modeli szkol-
nych (belkowych) z nape-
dem gumowym  najlepszy
wynik uzyskat A. Samoj-
tow, ktérego model utrzy-
mat sie w powietrzu 4 mi-
nuty 35 sekund. W katego-
rii modeli wodnoptatéw z
napedem gumowym pierw-
sze miejsce zajat J. Leonow
(3 min. 1 sek.).

N. Tworogow zajat pierw-
sze miejsce w Kkategorii
modeli kadlubowych uzys-
kujac przy starcie z ziemi
czas lotu 3 min. 25 sek. a
przy starcie z wody 3 min.
38 sek.

W kategorii  specjalnej
(Smigtowce) najlepszy czas
lotu nalezat do W. Eskowa
— 1 min. 29 sek.

Na zakonczenie zawo-
déw, znany modelarz, Mi-
chat Wasilczenko, demon-
strowat m.kroskopijny mo-
del z napedem silnikowym,
ktory wykonat pare Jotow
powyzej 1 minuty.

Pokazami modeli na u-
w.ezi zakonczono zawody.



DOKTOR GORBUNOWA

LECI

Maty, przytulny pokoik.
Stot, kilka krzeset, t6zko,
biurko, olbrzvmia poétka z
ksigzkami, maty stolik, na
nim radio i telefon.

Wiasnie dzwoni telefon.
— Halo, tu Gorbunowa! —
To Wy, towarzyszko Gorbu_
nowa? Przed chwilg otrzy.
mailismy wiadomosé, ze w
kotchozie Dzirgital zacho-
rowata powaznie jedna z
kobiet. Konieczna jest ope-
racja. Bardzo Was prosimy,
Przyleccie!

— Za pare minut star-
tuje — przygotujcie chora.

Doktor Aleksandra Gor-
bunowa jest przyzwyczajo-
na do tego rodzaju telefo-

now. Juz dwadziescia piec¢
lat, praktykuje jako wybitny
chirurg w miescie Stalina-
bad w Tadzyckiej Republi-
ce Radzieckiej.

Jedenascie lat pracuje
Jako lekarz-pilot. Ma poza
sobg wiele lotow do naj-
dalszych okolic republiki.
Wielu ludzi uratowata dzie-
ki swojej ofiarnej pracy.

* » )

Zabra¢ zawsze przygoto-
wang torbe z narzedziami
lekarskimi, ubra¢ kombine-
zon — to nie sprawia trud-
nosci. Za chwile doktor
Gorbunowa przypasuje sie
w kabinie swojego sanitar-
nego Po-2.

Pilotuje sama. Z roéwng
pewnos$cig opanowata tech-
nike pilotazu jak i technike
chirurgii. 1 tu i tam reka
nie moze zawies¢. Loty tu-
tejsze, to nie spacer tu-
rystyczny. Tu pogody sie

DO CHOREGO

nié wybiera. Czesto trzeba
przelatywa¢ wysokie masy-
wy gor, czesto wicher,
deszcz lub burza stajg na
drodze lotu.

Po-2 odrywa sie od lot-
niska. Zakret i predko na
kurs. Ani minuty nie mo-
zna straci¢, gdy w gre
wchodzi zycie ludzkie. Sa-
molot nabiera wysokosci
Ponizej lezy malowniczy
Stalinabad, stynna miej-
scowo$¢ kuracyjna Zwiagz-
ku Radzieckiego. Z pra-
wej tysigc metrowe scia-
ny skat. Jednym z gor-
skich  przesmykow leci
G'orbunowa.  Jeszcze Kil-
kadziesigt kilometrow do

Dzirgitalu. Lotniczka zna
tu kaidz przesmyk, kazdy
szczyt, kazdg polane.

Nagle przed maszyng u-
rywa sie Sciana skalna. W
dole mata taka, grupa lu-
dzi i wielblady. To tutaj.

Po chwili uformowata
sie mala karawana. Na
czele, jak mozna najszyb-
ciej, jedzie na wielbtadzie
doktor. Do kotchozu jesz-
cze kawatek drogi. Wokot
doktora gorale, wyrazaja-
cy swag wdzi-cznos¢ za
sz"bkie przybycie. Jeszcze
chwila i rozpocznie sie za-
bieg w chacie chorej ko-
biety. Ostre zapalenie wy-
rostka robaczkowego. O-
peracja wypadta pomysl-
nie. Szybka pomoc zade-
cydowata o uratowaniu
chore;j.

Wies¢ o przylocie Gor-
bunowej rozeszta sie juz
po calej wsi. Kobiety

tlumnie  obiegly  chate.
Kazda chce sie poradzic,
kazda chce zobaczy¢ ,,swo-

ja doktorowg ‘. Gorbuno-
wa z uSmiechem wystu-
chuje présb i stara sie

wszystkich zadowoli¢. Tor-

ba podrozna szybko sie
opréznia z roznych le-
karstw.

Tymczasem na polecenie
lekarza gorale znoszg cho-
rg do kabiny samolo.u sa-
nitarnego. Operacja sie u-
dala, ale ze wzgledu na
mogace powsta¢  kompli-
kacje chora zostanie prze-
wieziona do miasta do
szpitala.

W Stalinabadzie ,,Kuku-
ruzniik® laduje tuz obok
czekajacej na lotnisku ka-
retki pogotowia. Gorbu-
nowa  przekazuje chorg
do szpitala. Sama wraca
do domu szcze$liwa, ze u-

ratowata zycie ludzkie. W
ksigzce  lo.6bw  zapisuje
swoj 1201 lot do chorego.
Latajgcych lekarzy, jak
Gorbunowa, jest w ZSRR
bardzo duzo. O dziatalno-
§ci ich moze powiedzieé
ilos¢ 16 000 wylotow, jakich
dokonano no w 1945 roku,
i 62000 godzin w roku
11946 wylatanych przez po-
wietrzne karetki  pogoto-
wia. Ponad tlz/siac o||:()erac_ji
w ciagu roku onu
Iekar?g-lotnicy. g)\%rzymjlg
ilosci lekarstw (w 1946 —
200 ton) rozprowadzane sg
szybko do najdalszych o-
kolic ZSRR. A'eksandra
Gorbunowa, o ktoérej opo-
wiedzieliSmy pawvzej. jest
charakteryslycznym typem
lekarza radzieckiego, zaw-
sze gotowego do spetnienia
obowigzku lekarza i czto-
wieka
P. E.



Najpierw to najwazniej-
sze w lapidarnym stresz.
czeniu: «Jastrzgb“, naj-
miodsze ,,dziecko* naszego
Instytutu Szybownictwa,
zostat oblatany w dniu
70-letniej rocznicy urodzin
Jozefa Stalina!

A teraz cofnijmy sie
wstecz. Historia powstania
,Jastrzebia“ prowadzi nas
nieoczekiwanie do... Sami-
dan. Jest sierpien 1947 EKi-
Ea polska doktada wszyst-
ich sit, by na zawodacn
zaja¢ mozliwie najlepsze
miejsce. Catodzienny wysi-
tek fizyczny wsréd zaru
alpejskiego stonica wyczer-
puje — wieczorem kiladzie-
my sie na zastuzony od-
poczynek. Lecz sen <nie nad-
chodzi: czy to wpltyw kli-
matu, czy nadmiernej ilos-
ci wrazen — dos$¢ na tym.
ze diugo w noc stychac by-
to bicie zegara na poblis-
kiej wiezy. Pod oknem, skad
dolatujg szepty, tlg sie w
ciemnosci dwa ogniki pa-
pierosow — to Niespat i Ja-
nica rozmawiajg jaszcze. O
czym? Kt6z mogt wtedy
Br?/puécié, ze te rozmowy
edg zalgzkiem przysztego
szybowca?

Dzi$ jeszcze w teczce 2
obliczeniami i wstepnymi
szkicami  konstrukcyjnymi
«Jastrzebia“ znajduje sie
pomieta kartka ze szkicem
szybowca w trzech rzutach.
U dolu data: Samedan.
17.VI1l 1947. Sprébujcie dzis
sporzadzi¢ rysunek Jastrze-
bia w skali' 1:100 i poréw-
na¢ z tamtym szkicem —
bedzie sie pokrywat co do
joty!

Niezaleznie od biezacych
prac w_biurze konstrukcyj-
nym 1S-u, wieczorami Jo-
zio Niespat niezmordowanie
powraca do raz podjetej
mys$li. W marcu 1948 ofi-
ficjalne zlecenie na kon-
strukcje szybowca akroba-
(cjy{'nego_ zastaje projekt w
aleko juz posunietym sta-
dium.

Pracy wiele. Taki szybo-
wiec, to jakby dwie maszy-
ny w jednej: pierwsza dc
latania ,,normalnego®, dru-
a do latania ,glowg w
ot (na plecach). Przy tym
musi byc dobra jako ta i
tamta, cho¢ zalety jednej
wychodzg czasem na nie-
korzys¢ drugiej.

Jesien 1948 zastaje przy
pracy caty kolektyw. Ra-
cjonalny podziat pracy—to
potowa sukcesu. Szczegoto-
wym opracowaniem obli-
czeniowym dzielg sig in-
zynierowie: Wasilewski, Ka
niewska, Kostia, Ortowski,
opracowaniem konstrukcyj-
nym niestrudzeni, konstruk-
torzy: Gracz, Slusarczyk
Biegun. Niespat co dzien
unosi do mieszkania teczke
petng papieréw. Wieczora-
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mi nie przychodzcie do nie-
go — Jest bardzo zajety...

Kierownictwo  warszta-
tow niemato sie nameczy-
to, by w planie produkcyj-
nym zmiesci¢ jeszcze jeden
prototyp. Czy wiecie, ze
warsztaty w Bialej produ-
kowaiﬁ dawniej  meble?
Produkcja szybowcow tak
sie w nich czuje, jak ja-
skotka w klatce dla kanar-
ka. Szaf¥ czy t6zka — to
drobna, tatwa produkcja z
niewielu elementoéw i pros-
tych materiatéw. Co inne-
go szybowiec: wymaga
miejsca, czasu i skompli-
kowanej produkcji. Sproé-
bujcie policzy¢ z ilu poje-
dynczych r(’)ingch czescil
sktada sie choc¢by kadtub
czy szkielet skrzydla —
glowa rozboli od tego ra-
chunku! A przeciez wszyst-
ko, oprécz chyba nielicz-
nych $rub, wykonuje sie
na miejscu z drzewa, stali,
duralu,” gumy, ptétna, ple-
Xi 1 czego$ tam jeszcze.
Taka produkcja wymaga
wyjatkowo korzystnych wa-
runkéw — brak ich moze
zastgpi¢ tylko nadzwyczaj
sprawne Kierownictwo i har
monijna, $Swiadoma wspo6t-
praca wszystkich pracowni-
kow.

O dziejach wykonania
,Jastrzebia“ najlepiej opo-
wiedzieliby _jego  prosci
wykonawcy. Zapytajcie sto-

larzy: Wieczorka, Majdaka,
Biesika, Gatuszki, Zabin-
skiego, jak sobie radzili z
ciasnotg pomieszczen, jak
co dzien oczekiwali popo-
tudniowego ,,fajerantu“ po
ktéorym tak dobrze sie pra-
cuje w opustoszatej hali.

Chcecie  wiedzie¢, jak,
wykorzystywano obrabiar-
ki i jak dlugo pracowano
wieczorami w warsztacie
mechanicznym, gdzie wyko-
nywano okucia? — opowie-
dzg wam o tym: Lenczew-
ski, Stec, Farana, Brudny,
Czaudema.

Ci od montazu: Jani-
szewski, Markiel, Gajda,
Korzeniowski, Stasik, co
pierwsi zobaczyli rzeczy-
wisty, realny ksztalt no-
wej maszyny, dalej pokry-
wacz Cader 1 lakiernicy:
Szczepanczyk, Lorkowa,
Wrébel, Kowalczykowa |
Pytlikbwna — wszyscy oni
stokro¢ lepiej ode mnie opo-
wiedzg wam 0 powstaniu
,Jastrzebia®, Wszyscy oni
na rowni z Niespatem, Wy-
mazatg czy Jakubcem mo-
wig na nowag maszyne:
»nasz Jastrzgb“. Majg do
tego prawo!

Jest co$ uroczystego w
takiej chwili' gdy na lot-
nisku w Aleksandrowicach
wyprowadzajg na start szy-
bowiec nie posiadajgcy nu-
meru rejestracyjnego —
nowy prototyp. Jest to jak

,Jastrzab®“ w koncowej fasie budowy

gdyby Swieto catej twor-
czg“ rodziny spod znaku

Stoi Eod hangarem —
szary, skromny, na pierw-
szy rzut oka podobny niecg
do swego .slarszego brata“
— ,,Sepa". Naokoto wiele
ludzi — nie brak nikogo
z ,rodziny“, sg i goscie.
Siuk  ostatnich  uderzen
miotkéw montazowych mie-
sza sie z gwarem glosow.

W biurze kierownika lot-
niska dzwoni telefon. War-
szawa — KCSP — inz Le-
ja. ,,Czy wszystko w po-
rzgdku, przegladniete, spra-
wdzone? Tak? No, to obla-
ta¢, wykonaé trzy loty*!

Stary wyga szybowcowy,
Mynarski, wsiadajac do ka-
biny z obowigzku spraw-
dza dziatanie steréw. Dra-
zek w prawo — prawa lot-
ka w goére, lewa w dot

Godz. 13 10. Wszystko na
starcie cichnie — do gto-
su dochodzi PO — 2. Ze-
spot rusza z miejsca, roz-
pedza sie... leci. Nasz ,,Ja-
strzgb“ leci!

Na poczatek bez brawu-
ry. Odczepia sie nisko, by
w 'locie prostym wylado-
wac_gtadko w granicach
lotniska. Mtode piskle ja-
strzebie tez w pierwszym
locie nie od razu $ciga ja-
skatki!

Drugi lot trwa juz dhu-
zej — juz na holu pod-
czas wznoszenia na 200 m
pilot sprawdza skutecznos¢
wychylen lotek, kiadac
szybowiec to w prawo, to
w lewo. Po odczepieniu
wykonuje kilka skretow—
szybowiec ,stucha“. Ladu-
je jednak zndéw ostroznie,
na $rodku lotniska.

W trzecim locie zespét
wychodzi wyzej, pomimo
dos¢ silnych rzucai. Te-
raz, z 700 m wystarcza
czasu na osemki, kilka pet-
nych okrazen, przeciagnie-
cie, wreszcie rozpedzenie.
Pikujacy szybowlec, cha-
rakterystyczny swymi nie-
co naprzéd wysunietymi
skrzydtami, ma w taj chwi-
li w sobie co$ z drapiezni-
ka.

Dos¢ — ziemia blisko.
Jastrzab wychodzi z ,pi-
ki“ tagodnym podciagnie.
ciem, wykonuje jeszcze kil-
ka zakretéw i siada deli-
katnie pod hangarem. Mata
szybkos¢ ladowania $wiad-
czy o skutecznosci klap.
Oblatanie skoriczona!

Na starcie ogélna radosc.
Dawa¢ konstruktora! Da-
remnie sie broni' — wyla-
tuje ponad glowy jak z
proc?g. Niech zyje Niespat!
Niec zyje ,,Jastrzab®!
Niech zyje tworczy kolek-
tyw konstruktoréw lotni-
czych Polski Ludowej —
Inatytut Szybownictwa!






ak zdazyliscie juz zau-

wazyé, ki sza tytutowa

naszego dziatu jest nowa.

Obok napisu , Aerokluby*
znajduje sie rowniez zna-
fczek Ligi Lotniczej. Nie
inalazt sie on tam przypad-
kowo — jak moglibyscie
przypuszczaC W pierwszej
chwili. Ma bez watpienia
Swoje uzasadnienie. | 0 tym
Wiasnie chcemy powiedzie¢
zaraz na wstepie.

Wiele nowych rzeczy
przynioést aeroklubom rok
1949, W Kklubach nastgpity
Zmiany zasadnicze — moz-
na powiedzie¢ przetomowe.
Moéwit.smy o nich juz nie-
raz na famach SiM-u i mé-
wi¢ bedziemy jeszcze. Dz.§
dodajemy do tego tancucha
wydarzen w naszej lotni-
czej pracy, ostatni w ubie-
gtym roku, niezwykle waz-
n?/ moment w zyciu aero-
klubow.

Lezg przed nami na biur-
ku sprawozdania z og6l-
nych nadzwyczajnych ze-
bran cztonkdéw Kklubdw.

Siegamy po p.erwsze z
brzegu. W jednym miejscu
czytamy:

...,Cztonkowie  Aeroklu-

bu Bielsko-Bialskiego, zgro-
madzeni na nadzwyczaj-
nym ogélnym zebraniu, z
radoscig . entuzjazmem po.
stanawiaja wigczy¢ klub do
Ligi Lotn.czej, przyjmujac
w calej rozciggtosci statut
LL i tymczasowy Regula-
min Aeroklubow Ligi Lot-
niczej. Czilonkowie Kklubu
zrzekajg sie jednoczes$nie
dotychczasowego  statutu
1 taeroklubow ijako nieaktu-
alnego , niezyciowego"..:
"W innych sprawozda-
niach czytamy to samo. Po-
dobng decyzje o wigcze-
niu swych klubéw do Lig.
Lotniczej podjeli juz w
grudn.u czlonkowie aero-
klubéw: Czestochowskiego,
Slqskiego, Radomskiego,
Olsztynskiego i Warszaw-
skiego/.. Inne  meldunki z
terenul donoszg o wigczeniu
sie do Ligi Lotniczej dal-
szych Kklubéw. Decyzje te
nie $g przypadkowe. Sg one
wyrazem zrozumienia
wsrod czionkéw  aeroklu-
béw koniecznosci zgodne-
go, wspdlnego wysitku bu-
dowania silnych, polskich
skrzydet. Stuszno$é takiego
potaczenia i  wspblnego

dziatania -jest jasna. Ma to
zasadnicze  znaczenie dla
dalszego rozwoju naszego
ludowego lotnictwa.

Zadania, jakie stojg dzi$
przed naszym lotnictwem,
wymagajg wspoélnego, zgod-
nego wysitku, wymagajg
rzetelnej pracy.

Plan Szescioletni stawia
przed nami na odc.nku
lotnictwa sportowego po-
wazne zadania — musimy
je wykonaé nie tylko w 100
procentach, ale - przed ter-
minem.

Dlatego tez polaczenie
aeroklubdéw z Liga jest nie-
zwykle waznym wydarze-
niem w naszym zyc.u lot-
niczym.

W nowy rok — pierwszy
rok Planu Szescioletniego
— kluby wchodzag jako Ae-
rokluby L.gi Lotniczej —
poteznej i jedynej, spotecz-
nej organizacji lotniczej.
Z tej wiec przyczyny w ty-
tule naszego dz.alu znalazt
Sie znaczek Ligi Lotniczej.

Na temat nowego eta‘Pu
pracy, jaki rozpoczety kiu-
tby z nowym rokiem pomoé-
wimy jeszcze w nastepnych
numerach. Dzi$§ cofniemy
sie do roku ubiegtego i za-
poznamy Czytelnikbw z
wyczynami ‘'szybowcowymi
w niektorych klubach.

Jak wskazujg na to mel-
dunki, kluby majg sie czym
pochwali¢. Popatrzmy na
wyniki w Swietle cyfr. Oto

Rozwoj polskiego szybownictwa. Ilos¢ wylatanych godzin gwattownie wzrasta w ro-

ku 1949 wskazujac dobitnie jak wielka role odegrato wspétzawodnictwo
bowe. Zmniejszenie tempa wzrostu w roku 1950
punktu ciezkosci latania wyczynowego na przeloty.
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spowodowane

miedzyklu-
przerzuceniem
Fote: Red, Gmu. Lr.tn.

jest

wyczyny szybowcowe nie-
ktérych klubéw uzyskane
w 1949 roku:

Aeroklub Bielsko-Balski

33 loty ponad 1000 m wy-
sokosci

18lotébw ponad
wysokosci

8 lotéw ponad 2 0C0 m wy-
sokosci

3loty ponad 2500 m wy-
sokosci

27lotobw ponad 5 godzm

5 lotéw ponad 7 godzin
3 loty ponad 9 godzin
2 loty ponad 10 godzin.

Wykonano przelotow o
tacznej dlugosci 350 km.
Najlepsze wynik, w zakre-
sie  szybowcowych lotow
wyczynowych uzyskat pil.
Jan Plonka, ktéory ma na
swoim koncie rmedzy inny-
mi 6 lotéw ponad 1000 m,
3 ponad 1500 m i 1 ponad
2000 oraz lot ponad 10 go-
dzin.

Aeroklub Pomorski
18 lotow ponad 1000 m
wysokosci

3 loty ponad 1500 m wy-
sokosci
1 lot ponad 2000 m wy-
sokosci
1 lot 2800 m wysokosci
1 przelot diugosci 93 km

Najlepsze wymki w za-
kresie szybowcowych lotow
wyczynowych uzyskat pil.
Adamek Jerzy, ktory legi-
tymuje sie miedzy .nnymi
Osiggnieciem 2800 m wy-
$okos¢

Aeroklub Slaski
18 lotoéw ponad 1 000 m wy-
sokosci

3 loty ponad 1500 m wy-
sokosci
1 lot ponad 3200 m wy-
sokosci
1 przelot dtugosci 93 km.

Najlepsze wymki uzyskat
pil. Skrzydlewski Stanistaw
(3200 m  wysokosci).

Aeroklub Kujawski
8lotéw ponad 1 000 m wy-
$okos¢
10lotéw ponad 1500 m wy-
sokosci

1 lot ponad 2500 m wyso-
kosci.

Wykonano przelotéw o
tacznej  dhugosci 650 km.
Najlepsze  wyniki_uzyskat
Pd. Przyjemski Zdzistaw
— 7 lotéw od 1 000—2 500
m wysokosci, 3 przeloty o
tacznej diugosci 330 km.

Aeroklub Krakowski
9 lotébw ponad 1000 m wy-
sokosci
1 lot ponad 5 godzin.

Wykonano przelotow o
tacznej diugos¢, 180 km.
Najlepsze wyniki  uzyskat
pil. Wielgus Stanistaw legi-
tymujacy sie miedzy inny-
mi  krajowym rekordem
szybowcowym  diugotrwa-
tosci lotu (35 godz. 14 mi-
nut).

1500 m
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W numerze (52) 184 ,SiM-u“ pisa-
lisSmy o tym, jak nowoczesne samoloty
chowajg podwozie. Dzi§ pomowimy
sobie 0 zasadniczych czesciach takie-
go podwozia.

Problem budowy podwozia jest jed-
nym z najwazniejszych w konstrukcji
samolotu 1 bodajze jednym z najtrud-

niejszych do  rozwigzania. Przeciez
podwozie musi umozliwi¢ kotowanie,
start, a nade wszystko — lgdowanie.

Woyobrazcie sobie, ze energia przejmo-
wana przy ladowaniu przez podwozia
ci?(ikich maszyn bojowych lub komu-
nikacyjnych dochodzi do Kkilkudziesie-
ciu tysiecy kilogramometréw! Dla po-
rOwnania przytocze nastepujacy przy-
kfad: zatozmy, ze kto§ z Was, ktory
Wazy 70 kg, zeskoczyt z niewielkiej
wysokosci z predkoscig pottora metra

na sekunde. Wtedy energia, jakg
przejmuja jego nogi przy zetknieciu
sie z ziemig, wynosi zaledwie 10,7

kgm.

Nic wiec dziwnego, ze konstrukto-
rzy tamig sobie glowy, w jaki sposéb
uchroni¢ samolot od zniszczenia na
skutek tak mato delikatnego zetkniecia
sie z ziemig. Trzeba przyznac, ze ta-
mi:1 je nie na prozno. Nowoczesne sa-
moloty posmdam juz tak dobre urza-
dzenia, ze pochfaniajg one niemal w
zupetnos$ci  wstrzgs przy ladowaniu,
a pasazerowie prawie nie odczuwajg
momentu zetkniecia kot z ziemig. Te
urzadzenia nosza nazwe amortyzato-
réow i pneumatykow.

Pneumatyk znajg wszyscy,
jezdza na rowerze. Jest to po prostu
opona z grubej (ok. 25 — 38 mm)
i bardzo twardej gumy syntetycznej
(tzn. sztucznej, gdyz naturalny kau-
czuk rozpuszcza sie w benzynie) z Wto-
piong w nig siatkg stalowg dla uod-
pornienia na Scieranie. Wewnatrz opo-
ny znajduje sie detka z naturalnego
kauczuku, wypetniona sprezonym po-
wietrzem. Cisnienie powietrza w pneu-
matykach ciezkich samolotéw wynosi
8 — 85 atmosfer. Maszyny ultraszyb-
kie, posiadajgce duzg predkos¢ lado-
wania (przecietnie 15 — 2,5 razy wieg-
kszg niz samoloty o napedzie S$migto-
wym), zaopatrzone sg w bardzo miek-
kie pneumatyki o cisnieniu ponizej
jednej atmosfery co pozwala na thu-
mienie silnych i gwattownych uderzen.
Niestety, ten zdawatoby sie doskona-
ty gomys’r posiada liczne wady, z kt6-
rych najwazniejsza jest pekanie de-
tek i opon na skutek zbyt niskiego
ci$nienia. Ten ,,bol“ znaja wszyscy ro-
werzysci, ktorym zdarzyto sie Kiedy$
jecha¢ na zle napompowanych det-
ach. Przebiegli konstruktorzy usitujg
i na to co$ poradzi¢, stosujac na pneu-
matyki zamiast sztucznej gumy — pla-
styki, tj rodzaj sztucznych tkanin
0 wiasnosciach zblizonych do gumy,
jednakze o wiele od niej wytrzymal-
szych. Plastyki jednak sg bardzo wra-
zliwe na dziatanie smarow i olejow
oraz znacznie kosztowniejsze.

O ile pneumatyk nie jest wilasciwie
.zadng rewelacja, o tyle amortyzator —
to juz czysto lotniczy wynalazek. Da-
wniej, kiedy ciezar samolotow byt
stosunkowo niewielki, a wiec i wstrzas
Przy ladowaniu znacznie stabszy, wy-
starczat zwykly amortyzator- gumowy,

ktorzy ..

sktadajacy sie z kilkunastu gumowych
kragzkow osadzonych na dwu tele-
skopowych rurach, z ktérych jedna
stanowita cze$¢ kadtuba lub skrzydia,
druga za$ byta zmontowana z widelcem
podwozia. Czesto zamiast krgzkéw gu-
mowych (albo obok nich) stosowano
sprezyny z najprzedniejszych gatunkow
stali. Dzi$, kiedy ciezar samolotu wzrést
kilkunastokrotnie, trzeba byto wpro-
wadzi¢ co$ lepszego. Sg to tzw. amor-
tyzatory oleopneumatyczne. Dziwna

Jakze mali sg cl mezczyzni przy podwo-
ziu powietrznego olbrzyma!

ta nazwa pochodzi stad, ze energie
uderzenia przejmuje sprezone powie-
trze i olej. Zrozumiecie to lepiej, kiedy
zapoznacie sie blizej z budowa takie-
go amortyzatora.

Ot6z widelec podwozia, pomiedzy
ramionami ktérego jest osadzona 0$
kota, posiada z przeciwnej strony za-
koniczenie w formie ttoka. Tlok ten,
zaopatrzony w kilka pierScieni uszczel-
niajacych, porusza sie w cylindrowej
tulei, ktora wypetniona jest olejem.
Ta znowu tuleja porusza sig w dru-
?iej, napetnionej sprezonym powietrzem
ub innym gazem. Przy zetknie-

Podwozie chowa sie do gondoli.

ciu kot z ziemig tlok gwattownie Scis-
ka olej, ktory przedostaje sie przez
waskie otworki z jednostronnymi za-
workami do sasiedniej komory. Jedno-
czesnie tuleja z olejem silnie spreza
powietrze. W ten sposob cala energia
uderzenia zostaje zmienjna na cie-
p;fo, kére uchodzi w otaczajacg atmo-
sfere.

' %y lepiej zrozumie¢ dziatanie sincr»
tyzatora oleopneumatycznego, zrébcie
nastepujgce doswiadczenie: w pompke
od roweru nabierzcie troche rzadkiego
oleju (okoto 1/3 objetosci), zatkajcie
mocno otwor i gwattownie przycisnij-
cie tloczek. Jezeli dobrze uszczelnicie
otworek, dolna czes¢ Eompki stanie sie
nagle ciepta. Po kilkudziesieciu ude-
rzeniach jest juz zupelnie goraca.

Takie same zjawisko zachodzi w
amortyzatorach lotniczych, oczywiscie
w znacznie wigkszej skali. Wystarczy
powiedzie¢, ze cisnienie oleju docho-
dzi nieraz do 4000 kg/cm2, a tempe-
ratura oleju nawet do 120°C. Wy-
obrazcie sobie, jak wytrzymata musi
by¢ stal, z ktorej zbudowany jest
amortyzator, aby tuleja nie zostata ro-
zerwana! Totez do konstrukcjli podwo-
zi uzywa sie najodpowiedzialniejszych
stali, stosowanych pozg tym tylko do
budowy silnikbw. Pozwala to na utrzy-
mywanie wymiaréw amortyzatorow w
stosunkowo niewielkich granicach. Tak
np. S$rednica tulei wynosi od 65 mm
u samolotow sportowych i turystycz-
nych, do 200 mm przy najwiekszych
samolotach bombowych i pasazer-
skich. Ciekawym szczegdtem jest row-
niez fakt, ze na tuleje uzywa sie prze-
waznie rur cienkosciennych, tj. takich,
ktorych grubos¢ Scianki jest rzedu
kilku mm. Sg one wytrzymalsze niz
rury gruboscienne, no I oczywiscie —
Izejsze.

T«Iniete catv szereg odmiennych kon-
strukcji amortyzatorow, ale zasada ich
dziatania jest przewaznie zawsze ta
sama. Radziecki bombowiec Pe-2 po-
siada np. amortyzator, w ktérym naj-
jpierw sprezane jest powietrze, a poz-

nlef olej. Sg réwniez amortyzatory
Wchznie hydrauliczne, tzn tlumiagce
tylko olejem lub innym ptynem, jak

tez spotyka sie amortyzatory wylgcz-
nie pneumatyczne.

Rozwigzan konstrukcyjnych jest bar-
dzo duzo, wszystkie jednak majg na
celu podniesienie  bezpieczenstwa I?S-
dowania. WI

Amortyzator oleopneumatyczny i gu-

mowy,
13




TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Noworocznych zyczen nie bede sktadat. Nie dlatego, abym
zle zyczyt matemu lotnictwu, znacie mnie juz chyba i wiecie
jak dobrze im zycze. Niie sktadam zyczen po prostu dlatego,
ze same tylko zyczenia i wszelkiego rodzaju marzenia nie
pomo%q. Cho¢ bym nie wiem czego zyczyt i co obiecywat —
mie¢ bedziemy tylko to, co nam da nasza wiasna, wytrwata
graca. Nie mozna po prostu powiedzie¢ — niech Nowy Rok

edzie dobry! Nie. Trzeba zmusi¢ go do tego, aby byt jak
najlepszy.

Po t%/m wstepie (ktory oby dla wielu byt tematem do dtuz-
szyc rozmyslah!& siggam do wiernego notatnika i przeka-
zuje nieco kronikarskich wiadomosci moim mitym Czytel-
nikom — zresztg nie tylko modelarzom...

Dyrekcja Naczelna Ligi' Lotniczej, celem lepszego ujecia
organizacyjnego oraz zapewnienia moznosci planowego za-
opatrzenia w material modelarski, przeprowadza obecnie na
terenie catego kraju rejestracje wszystkich modelarni. Ape-
luje wiec do wszystkich kierownikdw modelarni o natych-
miastowe wystanie wszelkich danych na adres Dyrekcji LL
w Warszawie.

__Przypominam rubryki, ktore nalezy wypetnic (czytel-
nie): Nazwa i adres modelarni; przynaleznosc; data zorga-
nizowania; ilos¢ cztonkéw w chwili rejestracji i nazwisko
kierownika.
Ostateczny, nieodwotalny
w dniu 20 stycznia 1050 r.
Musze jeszcze doda¢, ze modelarnia, ktéra nie zareje-

struje si¢ w oznaczonym terminie, utraci prawo do zaopa-
trzenia materiatowego w CSMM.

termin rejestracji uptywa

Na pocieszenie pokrzywdzonych modelarzy redukcyj-
nych ogtaszam wszem i wobec, ze wystawa modeli reduk-
cyinych odbedzie sie w dniach od 15 lutego do 1 marca biez,
roku. Baczno$¢ wiec modelarze ,,redukcyjni“! Wszyscy do
Warszawy, gdyz stolica zastrzegta sobie prawo do pierwszej
wystawy ogoélnopolskiej. Najlepsza modele zostang odpo-
wiednio wyrdznione, a modelarze nagrodzeni.

Wszystkich kandydatéw na instruktorow matego lotnic-
twa, ktérzy uczciwie wykonujg swojg prace jako amatorzy,
wzglednie przodownicy, mo%? zawiadomi¢, ze w lecie br.
odbedzie sie kurs dla instruktorow. Pracujcie wiec jeszcze
lepiej niz dotychczas, gdyz tylko najlepsi bedg mogli otrzy-
mac zaszczytny tytut instruktora.

* % »

Czesto przegladam rozne sprawozdania poszczeg6lnych
modelami. Na oko sg to suche cyfry, mato zajmujace prze-
cietnego czytelnika. Poza cyframi tymi kryja sie niejedno-
krotnie olbrzymie osiggniecia, wyrazone bardzo skromng po-
zycjg sprawozdawczg. Nie moge odmdéwi¢ sobie przyjemno-
§ci zacytowania takiej wiasnie pozycji:

— Wykonano 40 sztuk modeli szybowcow typu ,,Bocia-
nek"”, ktdre zostang wreczone dzieciom goérnikéw jako poda-
runek gwiazdkowy — (sprawozdanie nadestano przed Swie-

tami).

&Io i co powiecie? llez radosci sprawiono obdarowanym
dzieciom! llez dumy i radosci z wykonanej pracy mieli mo-
delarze — gOrnicy zrzeszeni przy S$wietlicy kopalni Anna
w Pszowie.

Przyktad modelarzy z Pszowa stawiam pod rozwag
wszystkim, ktérzy nie wiedzag, w jaki spos6b (popularyzowac
lotnictwo i jak zabra¢ sie do pracy spotecznej.

W nastepnym numerza podamy plan ,,Bocianka“. Przy
okazji warto pochwali¢ kierownika modelarni za starannie
i przejrzyscie wykonany rysunek warsztatowy. Tak zwykle
bywa, ze z pracy wida¢, kto pracuje z myslg o technicznym
wychowywaniu najmtodszych obywateli, a kto pracuje my-
§lac z gory o — zlotym zegarku na rece.
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Znany wegierski teoretyk
modelarstwa, Dr. Gyorgy
Benedek, posiadacz miedzy-
narodowego rekordu odle-
gtosci dla gumoéwek, opra-
cowat serie profili modelar-
skich, opartych na najnow-
szych zdobyczach w dz'e-
dzinie aerodynamiki matych
predkosci.

Rys. 1

Jak wykazaty badania,
ptaty o profilach cienkich,
silnie sklepionych, posiada-
jace zaostrzong rawedz
natar¢ a, wykazujg znacz-
nie wyzszg sprawnos¢ w za-
kresie matych liczb Reynol-
dsa. Powodem tego zjawi-
ska f'(est fakt, ze zaostrzony
nose cienkiego rofilu
sztucznie wywotuje burzli-
wo$¢ w warstwie granicz-
nej i w ten sposéb zmniej-
sza sty tarcia miedzy po-
wierzchnig ptata a optywa-
jacym go laminarnym stru-
mieniem powietrza, Skut-
kiem tego punkt oderwania
strug przesuwa sie od tytu,
maleje opor i wzrasta sita
nosna. Na rys. 1 pokazany
jest optyw strony grzbieto-
Weﬁ) Prof lu normalnego i
turbulencyjnego.

Na rys. 2 podajemy dla
przyktadu biegunows pro-
filu ortodoksyjnego NACA
N60 i profilu turbulencyj-
nego Gottiingen 417a prz
Re = 42000 ?chba Reynol-
dsa modeli o $redniej wiel-
kosci). Z wykresu wyraznie
widaC ogromng przewage
profilu cenkiego 1 silnie
sklepionego.

Ciekawszg jest rzecza, ze
sama przyroda daje nam
najlepszy” przyktad celowo-
§ci stosowania profili tur-
bulenc¥jnych. Mianowicie
skrzydla ptakow, ktore la-
taja na liczbach Reynol-
ds™ mniej wiecej tych sa-
mych co modele latajgce,
pos adajg profile cienkie i
silnie sklepione.

Stosowanie profili turbu-
lencyjnych napotyka¢ be-

dzie w modelarstwie na
pewne trudnosci, ktore jed-
nak przy odrobinie dos-
wiadczenia dadzg s e prze-
zwycigzyC. Pierwsza trud-
nos¢, to rozwigzanie kon-
strukcyjne bardzo cienkiego
plata. Przy Re nizszych od
50 000 najbardziej celows
wydaje sie bezszkieletowa
konstrukcja skrzydta z od-
powiedni wymodelowanej
deseczki (balsa, sklejka itp§
uzupetniona co najwyzej
kilkoma zewnetrznymi ze-
berkami, przyklejonymi do
spodu ptata. Drugg trudno-
$cig bedzie regulacja mode-
li zaopatrzonych w profile
turbulencyjne. Znaczna wy-
pukitos¢ powoduje dos¢ du-
zg wedrowke $rodka par-
Ca, to tez statecznos¢ pod-
tuzna modelu os’agniemy
przy n'eco wiekszel n'z nor-
ma’nie powierzchni state-
czn ka poziomego ! przy od-
powiednio nsk'm umiesz-
czeni Srodka ciezkosci.

Na zamieszczonej obok
tablicy wspé’rzednvch pro-
fili w lewej kolumnie poda-
ne sg: numer profilu, pro-
mien noskai liczba Reynol-
ds”, przy ktérej profii na-
lezy stosowac

L'czbe Re projektowane-
0 modei mozemy w przy-

lizeniu obliczy¢ ze wzoru
Re = 281 X1/ 0-18F¥

(gdzie 1 — cieciwa plata w
milimetrach, g — obcigze-
nie pow erzchni nosnej w
g dcm2) i na tej podstawie
dobra¢ odpowiedni profil z

podanej serii. Pierwsze
cztery  profile StO_S'UjemK
réwniez przy Re mniejszyc

od 50 000.

Radze naszym konstruk-
torom sprébowac¢ uzycia
profili turbulencyjnych,
gdyz praktyka modelarska
w  peilni potwierdza ich
wyzszo$¢. Osobiscie zbudo-
watem swojego czasu czte-
ry jednakowe, niezwykle
Broste szkolne modele szy-
owcoOw zaopatrzone w pro-
file turbulencyjne. W c'agu
dwoéch dni prob stracitem
wszystkie cztery modele,
gdyz ,ucieklty* mi z pola
w;dzenia m’'mo braku spec-
jalnych warunkéw termi-
cznych. Doskonate wyniki
modelarzy wegierskich, czy-
nigcych proby z profilami
Benedek'a rowniez $wiad-
czg o celowosci ich uzywa-
nia.

¢) Wz6r stanowi pota-
czeni wzoru na liczbe Rey-
noldsa Re = 71 x 1 x v i
wzoru na szybko$¢ modelu
V. = 4//gX Cy w za-

tozeniu, ze Cv = 1.
A. Trzcinski






WALKA Z

Nasi  czytelnicy czesto
prosili nas o wyjasnenie,
co to znaczy ,kombinezon
przeciwprzyspieszeniowy .
W artykule ponizszym po-
staramy sie Wam wytluma-
czy¢ to zagadnienie.

Red.

Wiemy wszyscy, ze na
kazde ciato, znajdujgce sie
na pow.erzchni kuli ziem-
skiej, a wiec i na kazdego
z nas, dziala pewna sia
zwana ciezarem. Powstaje
ona na skutek tego, ze
wszystkie ciata nawzajem
sig przyciagajg. To przycig-
ganie nazywamy grawitacja.
Graw tacja powoduje wiele
niezwykle waznych zjawisk,
jak np. zjawisko ruchu przy-
spieszonego ciat przy spa-
daniu. Polega ono na tym, ze
ciato zrzucone z pewnej wy-
sokosci porusza sie coraz
predzej, im blizej jest zie-
mi. Ten przyrost predkosci
na 1 sekunde nazywamy
przyspieszeniem grawitacyj-

nym i oznaczamy literg g.

PRZYSPIESZENIEM

Otoz kazdy cziowiek, nie
zalezn e od tego, czy chodu
stoi czy lezy, podlega dzia-
taniu przyspieszenia g. Mo-
ga sie jednak zdarzy¢ wa-
runki, w ktorych prszFie-
szenie to moze byC kilka-
krotnie wieksze i wynosi¢
np. 5 g. Takie wiasnie wa-
runki istniejg przy wyrwa-
niu z lotu nurkowego oraz
przy skretach i wszytkich fi-
gurach akrobacyjnych w
lotnictwie. Coz to znaczy, ze
przyspieszenie jest np. pie-
ciokrotnie wieksze? To zna-
czy, ze ciezar czlowieka
wzrést pie¢  razy! Jezeli
wiec przyjmiemy ciezar pi-
lota ze spadochronem za 90
kg., to przy przyspieszeniu
5 g, Clezar ten wyniesie
5 X 90 kg = 450 kg, tj. pra-
wie pol tony! Wyobrazcie
sobie, jak wytrzymaty mu-
si_by¢ kosc’ec i stawy czio-
wieka, aby znies¢ tak duze
naprezenia, jak mocne mu-
szg by¢ naczynia krwionos-
ne, aby nie popekaty. Nie
zawsze jednak organizm

Poszczeg6lne fazy lotu nurkowego
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ludzki wytrzymuje te probe.
Przeciez w przytoczonym
wyzej przyktadzie i krew
jest p'eC razy ciezsza, a
wiec serce musi wykonaé
pieciokrotnie wiekszg pra-
ce, zeby dostarczy¢ krew do
wszystkich komoérek. Rzad-
ko ktory czlowiek posiada
serce, mogace podobaé¢ temu
zadaniu, totez wiekszo$¢ pi-
lotéw traci przytomno$c i
mdleje juz przy 5 g. Spowo-
dowane jest to brakiem do-
ptywu krwi do mézgu.

Wytrzymato$¢ organizmu
ludzkiego na przys$peszenie
jest zalezna od dwdch czyn-
nikbw: od bezwzglednej
wartosci przyspieszeni oraz
od szybkosci przyrostu tego
przyspieszeni. Nle jest bo-
wiem di piita obojetne,
czy kilkakrotny wzrost je-
go ciezaru nastgot w prze-
ciggu jednej sekundy, czy
dzisieciu sekund. Przeciet-
nie rzecz birgc, cziowiek
znosi bez niebezpieczenstwa
zycia do 10 g, pod warun-
kom, ze przvrost ten nasta-
pit w przeciggu 5 sekund.
W przeciggu jednej sekun-
dy mozna W%/trzymaé naj-
wyzej 2— 24 g. Utrate
przytomnoéci i zemdlenie
poprzedza ostabienie zdol-
nosci widzenia.

Jednakze rozwdj tech-
niki  lotnizej, znaczny
wzrost  szybkosci  hory-
zontalnej przy nowoczes-
nych maszynach, zwiaszcza
za$ ogromny krok naprzod
w zakresie szybkosci wzno-
szenia samoOtéw odrzuto-
wych, skilonity konstrukto-
row do opracowania urza-
dzenia, ktére zapewnitoby
bezpieczenstwo lotu przy
wysokich predkosciach i co
za tym idzie, wysokich
przyspieszeniach. Skonstru-
owano w tym celu snecial-
ne wiréwki doswiadczane,
na ktérych uzyskiwgno do-
wo’ne wielokrotnos$¢' przy-
spieszenia g. Po dtugich ba-
an ach i rozl’cznvch pro6-
bach, uczeni wpadh wresz-
cie na trop takiego no-
mys’u. Jest to wilasnie
kombinezon  przec'wprzy-
spleszeniowy, przedstawio-
ny na zatgczonym zdjeciu.

Sa to wiasciwie bardzo
obc ste spodnie wykonane z
plastiku lub kauczuku i za-
wieszone na ramionach przy
pomocy szerokch szelek.
Na powierzchni kombine-
zonu znajdujg sie jak gdy-
by ,,kieszenie* bez otworow.
Sa one wszystkie pofaczone
Erzewodem gumowym, do
térego wprowadza sie pod
cisnienOm powietrze, w
taki sam sposob jak do
detki rowerowej. Poczatko-

Kombinezon
przeciw-przyspieszeniowy

wo stosowano do napetnie-
nia ,kieszeni“ takze i inne
gazy, jak dwutlenek wegla,
a _nawet c'ecze, jak wode,
oliwe lub terpentynn 'z-I-
rzucono jednak te metody
ze wzgledu na niewielkie
korzysci, jakie z n'ch ptyng
i zbyt duze trudnosci w na-
petnianiu, przechowywaniu
i uszczelnianiu.  Obecnie
stosuje sie tylko powietrze.

Dziatanie  kombinezonu
jest nastepujace:  kiedy
przyspieszenie wskutek e-
wolucji zaczyna gwattow-
nie wzrastac, krew pod
wplywem zwiekszonego cieg-
zaru wilasnego odptywa na-
%Ie od mozgu w strone

rzucha i ndg. Powoduje to
utrate przytomnosci. U pi-
lota pos:adajacego kombi-
nezon jest to jednak nie-
mozliwe, gdyz powietrze za-
warte w ,,Kieszeniach” wy-
wiera réwnomierny ucisk
na calg dolng czes¢ ciata.
Wobec tego krew musi po-
zostaC w gornej potowie cia-
fa. 1los¢ jej jest wtedy zu-
pe’nle wystarczajgca, aby
zapewmcC nalezyte funkcjo-
nowanie moézgu.

Kombinezonéw przecrw-
przyspieszemowych uzywa
s’e dz’§ w lotn'ctwie na
szerokg skale. Wyposazone
w n'e sg za'ogi wszystkich
samolotéw odrzutowych.

Wiestaw Gornicki



DLACZEGO SMIGLO JEDNOLOPATKOWE?

ey Przy modelach o napedzie gumowym
i spahnowym stosuje s'e obecnie coraz
czesciej sm gta jednotopatkowe. Wy-
bor takiego srmgtla nie jest spowodowa-
ny tylko dazeniem do nowatorstwa w
modelarstwie lotniczym, lecz w pierw-
szym rzedzie odgrywajg tu role wzgle-
dy, praktyczne.

Smiglta  jednotopatkowe pos!adajg
wiekszg sprawnos$¢ od obecnie stosowa-
nych dwu i tréjtopatkowych. Srednica
zewnetrzna (réwna Srednicy kota, zata-
czanego przez skrajny punkt konca to-
patki) tego sSm;gta jest zwvkie wieksza
°d normalnej $rednicy $migta dwuto-

Patkowego, a wiec i sprawnosc jego be-
dzie wieksza, proporcjonalnie do wzro-
stu wymiaréw lin owych.

Podobnie model o wigkszej rozpigto-
§ci skrzydfa bedzie posiadal wiekszg

doskonato$¢ od modelu o mniejszej rozr .

Pietosci. Stosunek $redmcy $m gla je-
dnolopatkowego do maksymalnej sze-
rokosci topatki wynosi 1:7 do 1:10,
Trudnosci w wykonaniu Smigta jed-
no’opatkowego po’egaja na wywazeniu
statycznym 1 dynamicznym, ce’em usu-
niec a wystepujacych drgan. Drgan'a te
rosng proporc.iona®ie do ilosci obro-
tow $mig'a. Poniewaz ilo$¢ obrotow
srrrgla 0 nanedzie gumowym  jest
znrenna w do$¢ duzym przedziale, nate-
przeciwwage__rownowazaca dyna-

tn’cznle Smigto oblicza¢ dla S$redniej
Przyjetej ilosci obrotow,min.
Praktyczne obliczenie ciezaru réwno-
wazgceqo przeprowadzamy dla $redniej
{Josci obrotébw nHr — 70 - 80% n .n.IIﬁ;
Trudnos$¢ ta odpada przy Smigtach dla
modeli o napedzie spal nowym, gdzie
mozna przyjac ilos¢, obrotéw silnika zg
stata. ystepujg tu natomiast inne

komplikacje, jak rozruch silnika (po-
trzebny specja’ny starter mechanicz-
ny) oraz szybkie ustalenie statej ilosci
obrotéw.

D'a uzyskan’as przy napedzie gumo-
wym, mozhwie statej Posci obrotow,
nalezy stosowac nitki gumowe o0 matym
przekroju poprzecznym, przy jak naj-
wieksze] rozpietosci haczykow. Skok
Smgta przy napedzle gumowym obli-
Czamy z nastepujacego Wzoru:

[mm]

Oznaczenie: H —fi¢ok w mm; G —
catkowity cez.sir modelu w gramach;
q — powilerzotunta przekroju, gumy w
mim2; Cy — sipdtczyinnk sty ¢ $nej;
Cx — spo6iczynnk s y cecru catego
modelu; CH —,sp&’czyrin’ik..skoku $m'-
g’a. Spotczynnik CH. zwany takze spot-
czynnik em Palgrend, zalezny jest prze-
de wszystkim od rodzaju, gumy. Srednio
waha sie w granicach od 100 do 400.
Dla gumy krajowej spétczynnik ten wy-
nosi 250.

Ze wzrostem tego  spoiczynnika
zmn ejsza sie czas lotu przy niepracu-
jqcim smigle i jest on praw:e rowny
catkowitemu czasowi lotow. Srednica
Smigta _jednolopatkowego wyraza sie
nastepujagcym wzorem:

D =718 [mm]i?2)

B-P Y

Oznaczenie:

D — $rednica Smigta w
mm; B

Sredna szeroko$¢ topatki
w mm; p — obcigzenie powierzchniowe
g/dm5.  Maksymalna Szerokos$¢" lopa"tk'i

\

powinna leze¢ na promieniu wynosza-
fo
cym >B = 0,55 do 0,6 R, gdzie. R fe %

jest catkowitym promieniem $migta. Nie
nalezy zwieksza¢ zbytnio promienia rR
gdyz w ten spos6b zwiekszamy niepo-
trzebnie spétczynn’k Cx profilu topatki,
0 maksymalnej gtebokosci. Sprawnos$¢
Smigta polepszy¢ mozna przez zastoso-
wanie eliptycznego obrysu topatki, gto-
sujac réwnoczesnie d’a czesci ze-
wnetrznych topatki profile ptasko-wy-
pukte, cienk'e.

Profile” topatki, lezace blisko osi o-
brotu oraz Catkiem na zewnatrz, prachja
w niekorzystnych warunkach przy du-
zym spofczynniku oporu Cx. Chcac
zmniejszy¢ wartos¢ tego spotczynnika,
stosuiemy przy doktadnej konstrukcji
poprawke katéw pochylenia skrajnych'i
wewnetrznych profli topatki. Otrzyma-
ny konstrukcyjnie kat pochy’en'a to-
patki °f danym przekroju) zmniej-
szymy, odejmujac od n’ego kat , . Kat
pochytenia cieciwy profilu, z uwzg’ed-
nieniem tej poprawki  wynies'e:

<p, =tp — P( przy czymPj =2 j 4°

Kat p rosnie ze wzrostem skoku $ml-
g’a H.  Rysunek pierwfezy podaje kon-
strukcje uwzgledniajgca  wspomnianag
poprawke.

Zmniejszajac  dla skrajnego profilu
topatki kat prowadzimy z punktu I
prostg nachylong pod katem cp, =<¢—p
az do prz uciecia sie z prosta V—Q, otrzy-
mujac punkt A.  Z punktem tym ia-
czymy p(()jszczeg(')lne punkty przekroju
I, i itd.

Bedg to nowe kierunki pochylenia,
pokrywajgce sig z cigciwami poszczegol-

nych profili. D'a przekroju lezgcego
najblizej srodka obrotu, kat zmniej-
szony wynosi wedlug Fausta:

sin = sn,tpw <3)

Dla napedu gumowego mozna' przyjac
sprawnos$¢ sm’gta ] = 05 — 0,68.

A teraz zastanbwmy sie, co jest po-
wodem drgan wystepujacych przy $mi-
gle jednotopatkowym, " Jednym z gtow-
nych powodéw tych drgan, to zmien-
no$¢ punktu zaczepienia wypadkowej
sty c’agu <> w czasie jednego petnego
obrotu $migta. Poniew.az kierunek wy-
padkowej sity R (patrz rys. 2) rAusi
przejsc przez srodek c ezkosci modelu S,
a wiec ulega on ciagtej zmianie® Pod-
czas obrotu Sm'g'a, kierunkii.sity R be-
da kazdorazowo lezaly na pobocznicy
stezka o, wierzchotku S. Powstaty, w ten
sposOb inoment zmienny otuje
drgnnie, przfenoszac Sie na calg kon-
strukcje mode’u. Nalezy. pamietac,,, ze
przy tego rodzaju $mligtach , nie, moze-
my zredukowac¢ wypadkowej sity c:aggu
<> na $rodek obrotu, jak to czynimy
przy smigtach normalnych.

Wypadkowg sitg piagu, <&. dziatajgca
na Srednim promieniu i\, wywota, mo-
ment <> < >l nie majacy zréwnowa-
zona z momentem przeciwnie skiero-
wanym. -.Celem zréwnowazenia tego
momentu musim&/ po drugice (przeciw-
nej) stronietopatki umiesci¢ ciezar row-
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nowazacy (przeciwwage), obracajacy sie
razem z topatkg $migta Sita odsrodko-
wa C tego ciezaru dziatajgca na pew-
nym ramieniu ,a" (rys. 3) wywotuje
moment, ktory powinien by¢ réwny co
do wielkosci, ale przeciwnie skierowa-
ny do momentu <p . Mozemy wiec
napisa¢ rownanie momentow:

M, =<, rgri M =C .a
M, = M,
czyliC.a =< . rgr

stad odlegtoscé

-4

Oznaczen'»: a — odlegtos¢ ciezarka
G od ptaszczyzny obrotu (m);

rgr — odlegtos¢ sity ciggu <> od osi
obrotu (m)

<> — wypadkowa sita ciggu (kg)

U — sita odsrodkowa (kg)

Sita ods$rodkowa
M . v*
C=—-— I>qg]

gdzie

G
—masa przeciwwagi [kg hi- seks]

G — ciezar przeciwwagi (kg)
g — przy$pieszenie ziemskie

v — szybkos¢  obwodowa prze-
ciwwagi (m/sek)

gdzie n jest iloscig obrotow
Smigta na minute, za$ re odlegtoscia
srodka ciezkosci ciezarka G od osi obro-
tu Smigta (rys. 3).
(c. d. n)

Opracowat Tadeusz Dzlulak Inz-

? BIUX—FITZ—DLRX?

CZYLI

Od dawna odczuwato sie potrzebe
wprowadzenia jakiejS metody, ktora by
pozwalata na stwierdzenie istotnej
ilosci zbudowanych modeli latajacych.
Dotychczasowe sprawozdania ob”jrrio-
waty jedynie modelarnie, nie uwzgle-

dniajgc wsz”stkich modeli budowa-
nych w kraju.

Dlatego ze szczeg6lnym uznaniem
nalezy powita¢ inicjatywe Ligi Lot-
I Modele 11 Uktad
A. Modele szkolne 1. Ortodoksyjny
B. Modele kadtu- (normalny)
bowe J Kaczka
C. Modele wyczyn. K. Tandem .

i L. Bezogonowiec
D. Mikromodele £. Smigtowiec
E. Redukcyjne M. Ornitopter
F. Redukcyjno-lata- (skrzydtowiec)
jace N. Autozyro
G. 0. —

Uwaga! Dla modeli wodnoptatowcow
na poczatku czteroliterowego znaku
klasyfikacyjnego nalezy umiescic¢ lite-
re ,,H“

COl<re g

KLASYFIKACJA MODELI

niczej, ktéra wprowadzita z dniem )
stycznia 1950 roku ,.Jednolity system
klasyfikacji i rejestracji modeli*.
Nalezy réwniez dodaé, ze tego ro-
dzaju system rejestracji modeli wpro-
wadzono w Polsce po raz pierwszy w
historii matego lotnictwa na Swiecie.
Klasyfikacja modeli (podziat) i ozna-
czanie literowe przedstawiajg sie na-

stepujgco:

VI Rodzaj
1l Naped sterowania

. Szybowce X. Wolno latajacy
. Gumowy Y. Na uwiezi

Te'esterowa-

n e radio,kom-
pas, wariometr,
Swiatto, dzwiek
itp)

. Silnik ttokowy Z.

- O X ©

. Silnik strumie-
niowo-odrzutowy

U. Silnik rakietowo-
odrzutowy

W.—

Poza tym przydzielone zostalty po-
szczegolnym okregom LL numery re-
jestracyjne, w ktore bedg zaopatrzone
wszystkie nowozbudowane modele.

Numery rejestracyjne

1) Dyrekcja Naczelna L. L. — rezerwa 1 — 100000
2) Biatystok — — — —_ — — 100001 — 20> 000
3) Bydgoszcz — — — — — 200001 300000
4) Gdansk 3 0001 — 400000
51 Katowice — — — — 400"01 — 500000
6) K'elce - - J— 500001 — 600000
7) Krakow 600001 700000
8) Lublin 700001 800000
91 todz 800 >01 900000
10) Olsztyn » 9' 0001 — U 00000
11/ Poznan — — — — — — 1'00001 — 11'0000
12) Rzeszéw - = = = = = = 1'00001 1200000
13) Szczec n — — — — — — 1200001 — 1300000
14) Warszawa. — — - — — 1300001 1400000
15) Wroctaw — — — — — — 1400001 — 1500000

Na przyktad: kadtubowy model wo-
dnoptatowca typu Kaczka z napedem
odrzutowym i sterowany radiem, otrzy-
ma oznaczenie H—BJTZ, ktére nalezy
umiesci¢ na prawym skrzydle oraz na
innych czesciach  odejmowanych np.

statecznikach. Wielko$¢ znaku litero-
"wego jest dowolna.

Poza tg praktyczng inowacjg pole-
cono modelarniom wprowadzenie Ksigz-
ki ewidencyjnej modeli, w ktorej od-
not((j)v;/ane bedg wszystkie wykonane
m, dele.

WZzZOIl RUBRYK KSIA2KI

Znak
L. p Nazwisko i imie klasyfi-
- modelarza kacji
modelu

Nalezy podkresli¢, ze obowigzkowi
rejestracji podlegajg wszystkie mode-
le, nawet te, ktore zostaty wykonane
poza modelarnia macierzystg (np. w

Data Podpis
Numer - . .

. ukoncze- kierowni- .
rejestr, nia ka mode- Uwagi
modelu A

modelu larni
domu). Modele niezarejestrowane nie

bedg dopuszczane do zadnych zawo-
dow, ani tez wyniki osiagniete przez
te modele, nie beda klasyfikowane.



Drukowany w SiM-ie w roku <947'48
P'fcl ,,Szkoto Modelarstwa Lotniczego™ spot-
feol sie z duzym uznaniem naszych czytel-
nikbw. Obecnie rozpoczynamy nowy cykl
artykutéw objetych wspdlnym tytutem ,.Szko-
ta matego lolniclwa", w ktdrych zaznajomi-
my miodych modelarzy z podstawowymi
wiadomosciami o projektowaniu i budowie
modeli latajacych.

'Wszelkie uwagi krytyczne  Czytelnikow
przyjmiemy. jako wyrazy zywego zaintere-
sowania i checi w stworzeniu fachowej lite-
ratury matego lotnictwa.

(red.)
I. RYSUNEK TECHNICZNY

,»— Rysunek techniczny jest to jedna
* form wypowiadania_sie i wzajemne-
go porozum ewania sie, podobnie jak

thowa lub pismo —*

Cytatem tym z pracy profesora St.
Wocjana (Kreslen'a techniczne) rozpo-
czynam pierwszy odcinek nowej szkoty
hia’ego lotnictwa. O tym, ze bez dobrze
Wykonanego rysuhku warsztatowego nie
hia mowy o zbudowani modelu, zda-
jemy sobie chyba doskona’e sprawe.
Rysunek jest nle ty'ko upistycznie-
nim mysli, jest rown ez miedzynaro-
dowym snosobem porozumiewano sie
tek w dziedzinie sztuki jak i techniki.

Jasne jest, ze n:e bede omawit ca-
*ge0 zagadnien’a, gdyz od tego sg spec-
jale podreczniki. a ogranicze s’e jedy-
nie do kreslen, i’akie napotyka w swojej
Praktyce modelarz lotnizy.

Kontakt z modelarzami wykazat, ze
sprawa rysunku technicznego nle jest
Postaw ona na odpowiedn:m poziomie.
W wiekszosci rysunki wykonywane sg
niestaranni i bez znajomosci podsta-
wowych prawidet. Tymczasem od ry-
sunku w’asnle 7a’ezny bedz'e nasz
Przyszty model. Mai tego llez cennych
konstrukcji dostowni przepadi ty’ko
wskutek tego, ze instruktor narysowat

bardzo schematyczni model do wyko-
nania np. na zawody — model byt uda-
ny,. mogt stuzyé setkom modelarzy, a
tymczasem szkic pierwotny idzie z re-
guty do kosza poplamiony klejem i zni-
szczony na warsztacie...

Tylko nieznajomos$ci rzeczy nalezy
przypisa¢ podobne wypadki. Gdyby ry-
sunek byt wykonany na kalce kreslar-
skiej, gdyby wykonano odpowiednig
ilosC odbitek, praca bez watpienia by-
taby o wiele bardziej wartosciowa.

Zanim zaczniemy zgtebiaC wszystkie
»tajemnice” projektowan a i kreSlenia,
musimy zapozna¢ sie z podstawowymi
narzedziami, ktorymi bedziemy praco-
waé. Zaznaczam z gOry, ze wymienione
narzedzi nalezy nabywa¢ tylko w
Bierwszorzednym wykonaniu — wted

eda nam s’uzyly dtugi lata. W wypad-
ku przeciwnym czeste wydatki na pew-
no zniecheca i ostabig nasz skromny
uczniowski budzet.

A oto zestawienie narzedzi:

(Patrz rysunek ponizej)

Prawda, ze n'ewiele? No, ale zada-
niem narzedzi jest utatwianie, a nie u-
trudnianie zycia.

( Omactenie formatéw Ao A,
m

) ) 880 625

Wymiary papieru % 1231 x 880

Wymiar papieru 840 594

po obcietiu X 1188 x 840

Wielko$¢ obrzezy ,,a“ 10 10

Podana na rysunku twardos$¢ otdéwka
jest- czysto przyktadowa Nie stosujmy
Jej jako jedyng mozliwos¢. Nawet nai-
gorszym oiwkiem, ba, zweglong zapai-
ka mozna narysowac arcydzieto sztuki.
Zalezy od tego, kto rysuje.

Podaje jedyni di orientacji, ze otow-
ki oznaczone symbolem ,B“ pos adaja
grafity miekkie, ,.F“ $redni, a ,.H®
natomiast majg grafity twarde. Podob-

WYMIAR PAPIERU

WYMIAR FORMATU FO OBCIECIU

WYMIAR RYSUNKU

Ja, NAZWA

t

nie wyglada numeracja: na przykiad
bardzo miekki otéwek ma cyfre 1 ..
$redni 2 .. 3 .. i tak dalej, az do twar-
dych z numerem 5 .. 6 ... 7 ..
Poszczeg6lne gradacje dzielg s:ie na
rézne twardosci-, na przyk’ad: 2H, 2B,
4H itd. Do szkicowania odrecznego, na
przyktad do wstennego opracowania
mode u — tak z grubsza, uzywamy otéw
kow miekkich (Nr 2 lub HB), do kres-
lenia na kalce technicznej otéwkow
twardszych, a znowu do Kresini na
papierze, otowkow S$redniej twardosci

A2 Al A, As 1Ay A,
1 i m e t r Vv

440 330 240 165 120 90
X 625 x 440 x 330 x 240 x 165 x 120

420 297 210 148 105 74
X 594 x 420 x 297 x 210 x 148 x 105

10 10 5 5 5 5

Jak poprawnie zatemperowa¢ otowek
pokazano na rysunku, gdzie widzimy
réowniez sposdb prowadzenia grafitu
otowka przy linijce. Do wygodnego o0s-
trzen a uzywamy kawalka papieru
szklanego naklejonego na deseczce lub
tez starego piln’ka. Uzupetnieniem kom-
pletu narzedzi kre$’arskich by’by jesz-
cze grafion i cyrkiel stuzacy do wycia-
gani rysunkow w tuszu. Ze wz(?l du
jednak na to, ze w praktyce modelar-
skiej wykonuje sie przewazni rysunki
w otdwku, technike kresleni tuszem
potraktuje raczej powierzchownie.

Zapoznalismy sie juz z narzedziami,
obecnie przechodz!my do papieru, na
ktory bedz emy przenosi¢ nasze zamie-
rzeni konstruktorskie. Rysunki szkico-
we projektdw wstennych mozna wyko-
nywa¢ na dowolnym papierze, o do-
wolnym formacie, gdyz szkice te sg do-
piero podstawg do wykonania normal-
nego rysunku wykonawczego. Nato-
miast rysunek wykonawczy kreslimy
juz na papierze (czy kalce) lepszej ja-
kosci o formaci znormalizowanym.
Normalizacja ta ma na celu utatwieni
przechowywani rysunkow i zwigksza
W znacznym stopniu oszczedno$¢ papie-
ru. Znormalizowane wymiry arkusza
wedtug Po'skih Norm przedstawiajg
sie n”‘stepuiaco:

(Patrz tabelke i rysunek powyzej)

(cdn)
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Mam ja, kochani Czytel-
nicy, przyjaciela, ktory pol
Swiata zjezdzit, a na lotn.-
czych sprawach zeby, jak
to sie méwi zjadt. Z nim
to w.odtem wczoraj dyspu-
te, zacieklg i wielce zazar-
tg, bo tez i powody byly
wazkie . donioste. Pokaza-
tem mu mianowicie listy
od naszych Czyteln.kow.

— WyobraZz sobie — mo-
wie — musze dzi$ napisac
»Poczte*,

—Dobra jest — powiada
— nap.szemy we dwach.

Pierwszy list z brzegu
pochodzit ze Sztumu. To
kol. Adam Lubowiecki py-
tat, jak zatozyé w .ch mia-
steczku modelarnie lotni-
cza. Poniewaz kolega ZAR
juz nieraz 0 tym w swej
»Poczcie* pisal, chciatlem
kol. Lubowieckiego do niej
odesta¢. Ale Roman (tak
ma na imie moj przyjaciel)
powiada: nie! Trzeba odpo.
wiedzie¢ wszystkim tym,
ktérzy majg zamiar zakia-
daé¢ modelarnie, ze nawet
stu mitos$nikdw modelarst-
wa me potrafi poprowadzi¢
modelarni na wiasng reke.
Konieczna jest pomoc | o-
pieka ze strony ZMP ZHP
czy Dyrekcji Szkoly, me
mowigc juz o tym. ze mo-
delarnia musi J/é zareje-
strowana w Wydz. Mode-
larskim  Ligi  Lotniczej,
Warszawki, Nowogrodzka
49, a Okregowa Skiadnica
Materiatbw  Modelarskich
rhiesci sie: Gdansk-Wrze-
szcz. Kosciuszki 36.

List naszego statego ko-
respondenta, Zenka z Cho-
rzowa, oObu nas mocnho
zdziwit. Chcialby on wie-
dzie¢, gdzie mozna naby¢
»Matg Encyklopedie Lot-
niczg“. Ejze, kolego Zenku!
Czyzby nie wystarczaty
wam wiadomosci, ktérych
tyle podajemy w ,Skrzy-
dlatej* i ,,SiM-ie“? A ,En-
cyklopedia“ na pewno wam
nic wiecej nie powie. Opra-
cowano jg na Kkilka lat
przed wojna, jest wiec prze-
starzata technicznie, ponad-
to posiada wiele bledéw
historycznych. Zresztg na-
ktad jej jest zupetnie wy-
czerpany. Kol. Matuszczy-
kowi z todzi i kol. Gosz-
czynskiemu z Brzeznicy nl

a.tg zgodnie odpowilada-
my, ze planéw modelu wy-
czynowego ,,Rekin“ nieste-
ty nie posiadamy.

POCZT

Ktéryz to juz raz musi-
my porusza¢ sprawe Sred-
nich szkét  technicznc-lot-
niczych na tamach naszej
.Poczty". CzyLelnicy — wy-
tnijcie sobie tych Kkilka
wierszy i powiescie najle-
piej nad tozkiem. Bo nam
Juz atrament wysycha z
rozpaczy, kiedy w kazdym
numerze musimy odpowia-
da¢ na te same pytania. A
wiec niech kol. kol. Huzar
Julian J Strugata Stanistaw
z Bobrka  Bytomskiego,
Wozniak Janusz z Bydgosz-
czy i Zenon Marian z Cho-
rzelowa powtdrzg wszyst-
kim swoim krewnym, kole-
gom i znajomym, ze na te-
renie Polski istnieja dwa

OTNICZA

woroczne, w .mieniu calej
Redakcji sktadamy serdecz-
ne podziekowanie. Kol.
Stepniewicza przy okazji
zawiadamiamy, ze Skiad-
nica Materiatbw Modelar-
skich  miesci sie w Kiel-
cach, ul. Sienkiewicza 25.
Bardzo nam sie podobat list
kol. Hiszpanskiego z Gdyn’,
ktory pisze: ,W nauce i la-
taniu  nie mam zadnych
trudnosci*. Brawo,: kolego
Janku! Tylko ten bedzie
odnosit sukcesy w lotnict-
wie, kto duzo i dobrze sie
uczy, a z waszego listu wy-
nika, ze takg wiasnie zasa-
da Kierujecie sie w swej
lotniczej pracy. Jezeli cho-
dzi o wydzialy lotnicze, to

KUPON KONKURSOWY NR 1

Nazwisko 1 ITmie

Miejsce zamieszkania

Przynalezno$¢ organizacyjna...........ccccoeevne.
Zdjecie zamieszczone w nr 52 (184) SiM-u
z roku 1949 przedstawia samolot typu:

Wypehi¢, wycigC i przesta¢ na adres redakcji
tacznie z wycietym zdjeciem i kuponem Nr 2,
ktéry podamy w nastepnym numerze.

K:cea medhamczno-lotnicze,
ktérych ukonczenie daje
tytul technika loniczego.
Mieszczg sie one: w War-
szawie przP/ ul. Hozej 88
oraz w Bielsku-Biatej. Do-
ktadniejsze informacje
znajdziecie w numerze 25
S:M-u z ubr. Roman dziwit
sie niepomiernie, ze nasi
Czytelnicy chcag czytac tyle
razy o tych samych spra-
wach. Powiedziatem, ze mu-
simy stosowa s.e do zy-
czen naszych Czytelnikow,
a trudno przeciez mieé
wptyw na ich zyczeh.a...

Kol.  Stepniewiczowi z
Radomia , wszystkim in-
nym, ktdrzy przystali nam
tyczenia $wiateczne i no-

NA ZDJECIU NA OKLADCE:

Rok 1950 to rok rozpoczecia
szescioletniego rowniez dla lotnictwa.

wielkiego planu

Foto: waf

w chwili obecnej

istniejg
dwa: w Szkole

Inzynier-

skiej im. Wawelberga w
Warszawie oraz na Poli-
technice Wroctawskiej. Wa-
runkiem przyjecia jest duza
matura i egzamin_konkur-
sowy. Jezeli chodzi o OSL,
to radzimy wam przeczytac
artykut na ten temat w nu.
merze 4 SiM-u z ubr. na
str. 157.

Na sam koniec zostawili-
Smy pewien list z Opola.
Kolega, ktory podpisat sie
pseudonimem ~Msciwy*
(ciekawe na Kkim i za co
chce sie msci¢) pyta o cene
ksigzki pt. ,,Wymagana wy-
trzymatos¢ samolotu”. Ko-
lego  Zygmuncie, aby te
ksigzke zrozumie¢ i umiec
z niej korzystaé, trzeba sie
dlugo i wytrwale uczyc,
trzeba opanowa¢ ojczysty
jezyk, a tego z waszego li-
stu wecale nie wida¢. Stara-
cie sie¢ by¢ dowcipni, ale
wychodzi wam to jako nie-
przyjemna ztosliwos¢, zre-
sztg zupetnie nieuzasadnio-
na. Liga Lotnicza i wszyst-
ke instytucje lotnicze przy-
wigzujg duzo wagi do
spraw podrecznikéw i na
pewno myslag o tym wiecej,
niz wam sie wydaje. A i
»gtupie“,  jak piszecie, li-
stewki modelarskie, tez ko-
sztujg i muszg by¢ rozdzie-
lane. Brak modelarni w O-
BOIU jest raczej dowodem

raku waszej energii i inic-

jatywy, a nie ospatosci
wj.adz. Bytofoy naprawde
lepiej dla was, gdybyscie

pomysleli o rzetelnej nauce
I pracy, a nie starali sie pi-
sa¢ ztosliwe 1 nieuprzejme
listy.

Wszystkim  Czytelnikom
dziekujemy za nadestane
zyczenia Swigteczne i no-
woroczne. (w)
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