


I ZIMOWE ZAWODY MODELI

W dniach 6, 7 i 8 stycz-
nia 1950 roku odbyty sie w
Warszawie 11 Ogolnopolskie
Zimowe Zawody Modeli La-
tajacych. Te date radze za-
pamieta¢, gdyz otw eraja
one nowy rozdziat historii
naszego matego lotnictwa.

*

Przypominam sobie ze-
sztoroczne zawody zimowe,
ktére byty przewidziane ja-
ko skromna Impreza, gdy
tymczasem staty sie wiel-
kim darzen em w histo-
rii malego lotnictwa. Te-
goroczne zawody zgroma-
dzity tak olbrzymig ilos¢
zawodnikéw 1| modeli, ze
klerown ctwo bylo w po-
waznym kfopocie, czy ta
»konkurencja' ogolnopol-
skich nie przebrata miary?

*

Po krétkim przeméwie-
niu powitalnym, ktore wy-
glosit przedstawi¢ el Wojsk
Lotniczych, Kkpt. Pietrzak,
odezwaty sie brawa sttu-
mione — rekaw czkami.
Kto$ z pilotow powiedziat,
ze to byty oklaski z thumi-
kiem No c6z — mroz

*

Komu dokuczat mroz?
Zawodnikom, nie, gdyz bie
gal; za modelami. Komisji
sedziowskiej rown ez, gdyz

otrzymata ciepte futrzane
buty lotnicze ! wszyscy
wygladali  jak  eskimosi.

Widzow e przytupywali i
chodz.ll na rozgrzewke do
pobliskiego budynku — do
piecyka. Kto bardzo prze-

marzt otrzymywat kubek
goragcej kawy.
.

W pierwszy dzien zawo-
déw od %odzny 12-ej do
15-¢j dbywaty sie starty
modeli szkolnych kategorii
A, sposrod ktérych mode-
le ekipy poznanskiej byty
najlepiej wykonane.

*

Niestety, jak to zwykle
s'e w Swiecie matego lot-
nictwa dzieje, niektérzy
modelarze oblatywali mo-
dele — dopiero na starcie.
Rozbldy model byt w tym
rzypa ku najlepsza ,.nagro-

za niedbalstwo.
*

Na k Iku zaledwie mode-
lach zaobserwowano ! tery
klasyf kacjj  wprowadzone
przez Lige Lotn czg ! obo-
wigzujace od 1 stycznia br.
Bardzo oryginalnie wygla-

NOTATKI

data réwniez numeracja
rejestracyjna. Od razu wi-
da¢ byto, ze Krakéw dob-
rze wypetnia  zarzadzenia
LL, a — zresztag na razie
j.el,'szcze n'‘e powiem, kto
zle.

*

Wséréd roznych rodzajow
modeli nie brakowato i u-
ktadéw specjalnych, jak
kaczki, tandemy i bezogo-
nowce. Bezogonowiec Je-
rzego Smielkiewicza z B el-
ska wykonywat w drugim
du u zawodow bardzo sta-
teczne loty (2 min. 8 sek.).
Zdaniem wielu zawodnikéw
model ten powinien pob:¢
dotychczasowy rekord kra-
jowy. Zobaczymy.

Do wyr6zniajagcych  s'e
na starcie instruktoréw
nalezy bezstronnie zal czy¢
kolegébw: Burego z Pozna-
nia | Tytke z Pszowa. Nie

[

IHT zawodnikéw z 1115 modo land trzech kategorii brato udziat w 11

Osob'écie  zauwazylem
tylko brak (tak, tak, byt j
brak) brak ludzi z duzego
lotnictwa. Poza delegatem
ZMP, kolega Oltapcem, kpt.
Pietrzakiem j inz. Stasz-
kiem ne zauwazytem ni-

kogo wiecej... Czyzby ma-
fe lotnictwo na to nie za-
stugiwato ?

Gdy ogladatem fotogra-
fie z tego rodzaju zawo-
déw w ZSRR, to wsréd wi-
dzéw wida¢ bylo duzo szlif
generalskich i teczek mini-
sterialnych. A c¢6z znaczy
10-cio stopniowy mrdz war
szawsk: wobec 30-tu stopni
Len ngradu...

*

Wspaniaty byt trzeci
dzien zawodéw. Pogoda
przesfczna i bezwietrzna
sprzyjata do osiggania czy-
stych wynikéw. Dawato sie
odczuwa¢ jedyn e dotkl we
zimno (wedtug PIHM-u mi

Zawodach Zimowych w Warszawie.

cdstepowalj swoich  ucz-
nidw ani na chwile.
*

Co robi¢, gdy na sto za-
moéwionych  ob'adow, zja-
wia sie stu osiemdziesieciu
konsumentow?  Kierownik
zawodow kolega Gryglidk;
miat sporo  kilopotu, ale
wszyscy byli nakarmieni do
syta. Kilopoty te wynikly
wskutek niezgtoszonego
przyjazdu wielu ekip. ZMP

jednak znalazt wyjs¢e z
kazdej sytuacji i wydaje
ml se, ze niezadowolo-

nych nie byto.

Pierwsze, gorgce jeszcze
wrazenia z zawodow? Za-
wody Zimowe byty impre-
zg dobrze rozpoczynajaca
sezon lotniczy 1950 roku.
Jako impreza masowa spet-
nity zadanie na piatke.

Foto WAF

nus 13 stopni). W tym
dniu  zakonczono drugie
starty szybowcéw ! po dwa
starty silnikowe. Wszyst-
kie modele za wyjatkiem
kategorii A, wykonaty tyl-
ko po dwa starty, albo-
wiem dzien okazal sie za
krotki.  Przecietnie 4 go-
dziny dziennie prowadzono
loty, a to przeciez n'e mo-
gto starczy¢ dla 187 za-
wodu kow!
*

W Kkategorii szybowcow
szkolnych (A) startowaty
53 modele, w kategorii szy-
bowcéw dowolnych  (B)
startowaty 173 modele. W
kategorii silnikowych (C)
startowato 19 modeli. O-
gotem w Il Zawodach Zi-
mowych brato udziat 345
model , co jest chyba jed-
nym z na razie nierejestro-

LATAJACYCH

KORESPONDENTA

wanych jeszcze rekordéw
Swiatowych.
*
Po raz pierwszy na tych

zawodach nie byto nagréd
w formie dotychczas przy-
jketEJ Poza trzema silnicz-
ami  (S'M-2), nagroda
przechodnlq i materiatami
modelarskimi, zwyciezcy
Indywidualni | zespoly o
trzymali pamigtkowe pla-

kietki. Nagroda jest ! be-
dzie 1lJedynle wyroznlen'e,
a mitg pamiatkag plakietka.

Tego rodzaju ocena ma z
pewnoscig 0 wiele wigksze
wartosci wychowawcze

W ostatnim dniu zawo-
déw, w dniu 8 stycznia
modelarze poznanscy usito-
wali pobi¢ krajowy rekord
szybkosci w kategorii mo-
deli na uwezi (naturalnie
poza konkursem). Nieste-
ty, pewne nedomagania
silnika odrzutowego i trud
ne warunki polowego star-
tu nie pozwolity na wyko-
nanie lotu.

*

Kolejno$¢ zespotow, kto-
re otrzymaly najw ekszag
ilos¢ punktow przedstawia
sie naste;fumco 1. Poznan
— . Radom, 3. Poz-
nan, 4. Jaworzno, 5. Kielce,
6. Pszow, 7. Poznah —
ZIS, 8. Krakéw, 9. War-
szawa — ZHP, 10. Siedlce.

*

W  Kkategorii AALlIN
miejsce zajat kolega Kos-
tecki Bogdan z Poznania,
a Il Srama Eugen usz ro-
wniez z Poznania. Najlep-
szy czas lotu w tej katego-
r|| miat Srama—2 minuty

8 sekund.

W Kkategorii B | miejsce
zajagt kolega Urbanczyk
Rajmund z Chrzanowa, Il
— Twardo Bogustaw z
Warszawy, Il — Goérncki
Bogustaw z Kelc. Najlep-
szy czas lotu, miat model
kolegi Sataty  Stanistawa
ze Srody — 310 sekund.

W kategorii C | miejsce
zdobyt kolega  Czwartosz
Ryszard z Radomia (zeszto-
roczny zwyciezca w junio-
rach), a Il — Trebacz Sta-
nistaw z Chrzanowa. Naj-
lepszy czas lotu m'at mo-
del kolegi Czwartosza —
310 sekund przy 18 sekun-
dowej pracy silnika.

Punlktacja odbywata sie
wedlug metody logarytmi-
cznej.

Pawet Elsztein



LA WARSZAWE!

Mechanicy zalali podgrzang oliwe. Technik uzbrojenia
eskadry jeszcze raz sprawdzit stan karabinbw maszynowych
i dziatka. Zakrecono wloty zbiornikéw benzynowych. Zgrab-
na sylwetka Jaka, os$wietlona zimnymi promieniami stycz-
niowego stonca, srebrzyta sie. jak $nieg.

,»Obywatelu poruczn.ku, maszyna gotowa do lotu!“ — za-
meldowat usmiechniety sierz. Kawka na widok nadchodzg-
cego pilota, przygotowanego do startu. — S-In k sprawdzi-
fem, gra pieknie starg melod ¢ ,,Deutschland kaput® — ani
sie zajgknie! — Zbiorniki pelne, a te ostatn g dziure, co ja
w kadtubie wczoraj fryce zrobili, to razem z Klepaczem
zeSmy zakleili, ze sladu nie ma! Na pewno ob. poruczn k
bedzie zadowolony, bo wiadomo, ze co zrobi Klepacz i Kaw-
ka — to zawsze jest w porzadku, jhak ta choinka co$my ja
na kwatere przyn esli | najtadniej chyba wygladata w catym
putklu  Lotnicza byia...

— Dobrze, dobrze, zawsze musicie tyle nagadaé. Wy,
Kawka, chyba do konca swej stuzby wojskowej nie nauczy-
cie sie mowi¢ krotko. W cywilu chyba fryzjerem bylscie?

— Niee, tu pod Warszawa, to kazdy ma tak e gadane.
O, widzi obywatel porucznik, szkopy znow co$ podpalili, oni
chyba catego domu nie zostawig.

Na horyzoncie wznosit s ¢ powoli stup czarnego dymu.

— Znowu na lot zwiadowczy? Szkoda, ze nie moge cho-
ciaz na pasazera poleciec. Cf‘ua}bym tez miasto zobaczyé...

Szybciej! ty przeklety Polaku! — ryczat opasty zan-
darm z posterunku przy ulicy Wolskiej.

Jakis wynedzniaty cztowiek tadowat dywany, posciel,
maszyny do szycia | pisania na olbrzym g przyczepke sa-
mochodu. Czasem wznosit jaka$ czes¢ garderoby, obraz lub
dywanik, czasem btyszczacy krysztat. Odbieraty je czerwone
dtonie nalezace do drugiego podobnie wychudzonego ,,jefca“.

Byty mieszkaniec ulicy Bema, Jan Bukat, robo.n k me-
talowiec wraz z podobnymi mu mieszkancami okolicznych
ulic dostat sie do obozu przy ulicy Wolskiej, w ktérym pra-
cowat pod groza karabinOw.

Codz ennie wznosit oczy w goére, patrzac na niebo, na
ktorym szukat znajomej sylwetki samolotu. Nieraz widziat,
Lak Jjedna lub dwie maszyny przemykaty pomiedzy obtocz-
ami wybuchajacych pociskow, nieraz obserwowat jak zni-
katy poza czarng sylwetka podziuraw onego ,drapacza“ na
Placu Napoleona... Serce bito mu wtedy i mysl leciata na
drugg strone zamarznietej rzeki, na Prage...

A na prawej stronie Wisty, od Baltyku, az po Karpaty
spada¢ zaczely na Niemcoéw potezne uderzenia poszczegol-
nych frontow radzieck ch.

Poczatek ofens sygnalizowato ruszenie | Frontu
Ukrainskiego marszatka Koniewa w dniu 12 stycznia.
13 stycznia 3 Front Biatoruski generata Czern achowsk ego
zaatakowat Prusy Wschodnie, Armie 2 Frontu Biatoruskie-
go marszatka Rokossowskiego wychodzac znad Narwi od-
ciety Prusy Wschodnie od zachodu, a marszatek Zukoéw ude-
rzyt w dnu 17 stycznia znad Wisty z Pragi — na Warsza-
we. W dziataniu tym wziela zaszczytny udziat 1 Armia WP,
dowodzona przez gen. Poplawskiego. Skutki styczniowej
ofensywy Armii Radzieck ej, u boku ktérej walczyto Woj-
sko polskie, byly olbrzymie. Ofensywa ta zapoczatkowata
ostatni etap wojny — catkowite rozbicie faszystowskich
Nlem ec. *

Podporucznik pilot, Stawomir Michalak, poprawit sie na
siedzeniowym spadochronie, przesunat kabure pistoletu
i spojrzat na mape. Strzatka wysokosciom'erza wskazy-
wata 2400 metrow. Pod maszyna przesuwat sie widok pol
pokrytych $niegiem.

,Ztotoklos-Powsin“ — pomys$lat. A tutaj kiedy$ byla
radiowa stacja Raszynska... Spojrzat na Warszawe—te kto-
rg ukochat, o ktérej myslat tyle lat...

Pod nim palone domy Mokotowa. Smuga dymu z ko-
szar niemieckich na rogu ul e Rakowieckiej i Putawskigj.
Przed maszyna biate obloki rozrywajacych sie pociskdw.
— Strzelaja szkopy — pomyslat, skrecajac maszyne w lewo.
Pociski rwaly sie nieustann e.

Dam ja wam... Maszyna przeszta w nurkowanie wprost
na stanowiska artylerii przeciwlotniczej. Nacisnagt lekko or-
czyk. Dziato nadeszto na siatke celownika. Teraz — cel.

Nacisngt spust dziatka. Poczut lekki wstrzas maszyny, spo-
wodowany dluga serig. Maszyna wal fa w dot. skazowki
przyrzadéw zadrgaty. Sterczace dachy doméw, pokryte ru-
mowiskami ulice zblizaty sie, rosty.

Wolno wyprowadz t  rozpedzong maszyne. Wocisneto go
w siedzenie. Stopniowo ze $wieci przeszedt w skret bojo-
wy j znowu... Artyleria na chwile zamarta, tylko od strony
B elan wzniost sie rzad blyszczacych koralikéw — pociskow
mniejszego kalibru. Spojrzat w dét. Spod siatki ochronnej
sterczata gdzie$ w bok lufa.

Dostali! — Za Warszawe! Za Warszawe, mac'e tobuzy!

Tu Wsta! Tu Wista! Tu Wistal — Odbior!... Odbiér..,

Przekrecit dzwignie stacji odbiorczo-nadawczej. Nawia-
zat tacznosé. Zaczat mowic..:

— Widziale§ — szeptat Jan Bukat do kolegi — w:dz'a-
te§! Sam rozbit to dziato! Widziate§ na skrzydtach biato -
czerwony znak? To nasz! To Polak! Oj, szkopy, niedtugo
bede wam rabowane mienie tadowal! | tak na pewno
z Dworca Zachodniego nie zdazycie wszystkiego wywezc.

— Panie Rysku — szeptat dalej — pam etasz pan jak
przy koncu listopada wysadzili pomnik lotnika na Placu
Unii. Zdawato :m sie, ze w ten spos6b polskie lotnictwo
znszczyli. Idioci! Pomnik, to jeszcze nie wszystko. Jeszcze
sg nasi lotnicy. Tak jak ten! Prawdziwi zoin erze, ktoérzy
razem z zoinierzami radziecki.mi wywalczajg wolnos¢!

H tlerowcy uciekali, jak mogli. Auta ciezarowe, osobo-
we, ciggniki armatnie, wozy — petne byly wystraszonych
zotdakow, ktorzy kiedy$ sami w erzyli w to. ze sg ,,narodem
panow“. Strzaty byly coraz blizsze. Stycha¢ byto juz sere
karabinébw maszynowych.

Jazgot gasienic rozlegt si
doméw. Krotkie, bliskie strzaty.
pokryte paj(gczy{naZ okienko.

Ulicg powoli wtaczaty s'e czotgi.

Na czolgach wyraznie odznaczaty sie duze czerwone
gwiazdy....

— Rany Boskie! Nasi! Nareszcie!

Pierwsze izy radosci po tylu latach sptynety po twarzy.

gtoSnym echem wsréd ruin
Jan Bukat spojrzat przez

E. Krasniewski, por.



WIELKI PLAN

W niecate 5 lat po wyzwoleniu naszej
Ojczyzny spod hitlerowskiego jarzma,
w necate 5 lat po p e.wszyeh p.ac.ch
w zniszczonych fabrykach, na zamino-
wanych jeszcze polach zakonczyli-
Smy p erwiszy etap walki o lepsze jutro
narodu polskiego, o jego dobrobyt, o0 so-
cjalizm wykonalismy Plan Trzyletni.

Odbudowat sSmy nasz przemyst. Mato
tego. Rozbudowal$my go do tego stop-
nia, ze dzis produkujemy przeszio dwa
razy wecej wyrobéw przemystowych
niz przed wojna.

Odbudowat Smy rolnictwo. Dz$ war-
tos¢ produkcji rolnej jest w eksza niz
przed wojna.

Odbudowalismy nasz transport, odbu-
dowaliSmy Warszawe, zagospodarowa-
lismy Ziem e Odzyskane.

Takie sg wspan ale os'agnec'a pol-
sk ch mes pracujacych, tak e sa wyni-
ki nowego socjal stycrnego stosunku do
pracy, ktory coraz szerzej obejmuje
masy ludzi pracy.

Walka o zwycieske wykonan e PVnu

Trzyletniego n'e byla tatwa, lecz masy
pracujgce Polski z klasg robotnicza ni
czele, w oparc'u o dcsw adc en a | brat-
nig pomoc Zwazikiu Radzeckiego potra-
fity przetamac trudnosci, potrafty zni-
weczy¢ wszelkie zakusy naszych wro-
ow.
g Wykonan'e Planu Trzyletn ego stato
sie baza, stato sie podstawg dla wyko-
nan'a poteznego Planu Szes¢ oletn'ego,
ktory zbuduje u nas fundamenty nowe-
go, wyzszego ustroju, ustroju dobroby-
tu i szczeScia mas pracujacych SO-
cjalizmu.

Co glosza wytyczne Planu Szesciolet-
niego?

Spo6jrzmy najp erw na przemyst. Pro-
dukcja przemystu polsk’ego w wyniku
Planu Sze$c oletniego wzfrosn e prawie
dwukrotnie w stosunku do stanu obec-
nego. Rozbudujg s'e dotychczas istnie-
jace zaktady przemystowe, a procz te-
go powstanie 350 nowych wielkich za-
ktadow.

A jak wzrosn'e produkcja w poszcze-
gélnych gateziach przemystu?

Wazrost produkcji rolnej
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Wozrost produkcji przemystowej

W 1955 roku wydobywaé bedziemy
okoto £5 mil onéw ton wegla, produko-
waé bedziemy dwa razy wiecej stali
niz obecnie, przemyst metalowy ! ma-
szynovxgl wzrosnie 0 2,5 raza w porow-
nan u do stanu obecnego. Samych obra-
biarek wytwarza¢ bedziemy 20
wiecej niz przed wojna.

Powstanie wielki, nowoczesny prze-
myst chem czny, ktéry w porownaniu
z rokiem 1949 wzrosnie 3 razy. Na
przyktad nawozow azotowych bedziemy
produkowac 5 razy tyle co przed wojna.

Nasz kraj potrzebuje traktorow j sa-
mochoddéw | oto spojrzmy! W roku 1955
produkcja traktorow osiggu e 12 tysie-
cy sztuk roczn e, samochodéw ciezaro-
wych produkowaé bedziemy 15 tys ecy
sztuk rocznie, samochodéw osobowych
10 tysiecy sztuk roczn e.

Spojrzmy teraz na drugg, wazng dzie-
dzine gospodarki narodowej — na rol-
nictwo. | tu wzrost produkcji jest ol-
brzymi. W c’agu 6 lat produkcja rolna
w Polsce wzrosnie o 45 procent.

razy

w Plunie Szescioletnim

1955 £
w Planie Szescioletnim

W dz edzinie rolnictwa szczeg6lny na-
c'sk zostan e potozony na wziost me-
chanizacji uprawy roli. Wie$ otrzyma
60 tysiecy traktorow, potezny park ma-
szyn rolniczych oraz olbizymg ilos¢
nawozéw sztucznych. Znoczn e wzrosn e
stan pogtowia zwierzecego, a sama tyl-
ko produkcja mleka zwigkszy se dwu-
krotnie.

Ogromng role w podn esien u pro-
dukcji rolnej odegraja rozwijajace s e
spotdzieln e produkcyjne. Spoidz elczcsc
produkcyjna wyrwie pracujacych chio-
poéw z w.ekowej nedzy i zapewni im
dobrobyt oraz rozwo6j kulturalny.

W'dz my wiec, jak wspanialy rozwdj
gospodarczy oczekuje nasz kraj. A roz-
wo0j gospodarczy to podstawa rozwoju
wszystkich dz edzln naszego zycia spo-
tecznego — techniki, nauki i kultury.
Rozwdj gospodarczy, to droga do dobro-
bytu mas pracujacych. Rozwdj gospo-
darczy — to droga do socjalizmu.

Dlatego tez Plan Szescioletn', plan,

»ktOry stworzy u nas potezng gospodar-
ke — przemyst ! roln ctwo, stusznie na-
zywamy planem budowy fundamentéw
socjalzmu.

Gospodarka polska, jaka zbuduje
Plan Szes¢ oletni, stan’e sie wspania-
tym zapleczem dla lotnictwa polsk ego.
Zarowno lotnictwo wojskowe jak i cy-
wilne rozwn’e sie znacznie na bazie
poteznego rozwoju przemystu.

Rok 1950 otwiera nowg, w:elkg kar-
te w hstorii naszego narodu, ktory
pod przewodu:ctwe'm kiesy robotniczej
z Polska Zjednoczong Partig Robotni-
cza na czele zbuduje fundamenty so-
cjalstycznej Polski.

Plan Szescioletni niesie narodowi pol-
ak emu trwaty dobrobyt, zbliza go do
celu, o ktory walczyli | dla ktérego gi-
neli najlepsi synowie Polski do so-
cjalizmu!

W oparciu o site polskiej klasy ro-
botn czej, w oparciu 0 sojusz robotni-
czo-chtopski, w oparciu o jedno$¢ naro-
du polskiego, w oparcu o przykiad,
pomoc i doswiadczenie ojczyzny soclja-
lizmu — Zw azku Radzieckiego — plan
ten wykonany!

(Ban.)



»Niebo | ziemia“ jest
epopeja., ktorej akcja obej-
muje czterdz esci lat zyc a
rosyjskieg?o i kresli obraz
rozwoju lotnictwa od pier-
wszych rekordéw do dnia
dzsiejszego. Gtéwnymi bo-
haterami pow esci  Sajatno-
wa sg lotnicy.

W powiesci tej ujawnia
sie Rosja, ktéra ze wszech
miar zastuguje na miano
ojczyzny lotnictwa, Rosja
welk ego  uczonego, Zu-
kowsk ego tworcy teorii
aerodynamiki,, kap tana
Niesterowa znakomite-
go lotn ka, 'ktéry po raz
p'erwszy w dziejach lotnic-
twa wykonat petle, Rosja
kraj  n'eustraszonych re-
kordzstow, konstruktorow
i badaczy — eksperymen-
tatorébw. Tej dazacej do
pieknej przysztosci Rosji
Erzeciwstawa autor garst-
e wplywowych  finansi-

stéw, us tujagcych zahamo-
wac rozwdj lotnictwa ro-
i yjskiego.

Z trzema gldwnymi bo-
haterami  powiesci czytel-
nk zaznajamia sie w
szkole budowy samolotow
Farmana w Wielk m Mar-
inelone w poblizu Reims
(Francja), dokad przyje-
chali sie uczy€.

Znajdujgc s’e we Fran-
cji, mtodzi Rosjanie w dzg
odwrotng strone tego zy-
cia, ktére z daleka wyda-
wato s'e im tak poc’agaja-
ce: przekonujg sie, ze spra-
wy zasadnicze podporzad-
kowane sg tu zachtannym
interesom tkapitatstow.

Rozmacie ukladaly sie
losy bohaterébw powiesci.
Gleb Pobiedonoscew, syn

wybitnego lekarza, marzyt
od lat szkolnych o karierze
lotnika. Jego starszy brat,
inzynier, daje mu $rodki na
studia w szkole lotniczej i
Gleb udaje sie do Francji.

Przyjaciel jego, Kuzrha
Tientennikow — to czio-
wiek 0 naturze gwattow-
nej, goracej, sportow ec od
urodzena. Jest on rze-
m e$lnikiem, pochodzacym
z najbiedniejszych warstw
ludnosci. W m’astach nad-
wotzanskich zyskat stawe
znakomitego motocyklisty.

Piotr Bykdéw — trzeci z
rzedu bohater powiesci,
ktory pozyskat pozn ej naj-
wiegkszg stawe, jest synem
ogrodnika, pracujgcego u
bankiera, Lewkassa. Lew-
kass jest przeds'ebiorcg na
wieka skale i zna s'e do-
brze na reklanre. Stara sie
zawsze iS¢ Sladami mody
wspotczesnej. Z jednej ze
swych_podrozy do Francji
przywiozt nowiutenki, ele-
gancki  szybowiec.  Nikt

SKRZYDLACI

wojnie z Turkami. Jest to
ich pierwszy chrzest bojo-

. Po powrocie do Pe-
tersburga konstruujg i wy-
prébowujg nowe maszyny.
Bykow zaczyna pracowac
w  niedawno zatozonych
wielkich zaktadach budowy
samolotow i b erze udziat
w strajku robotniczym. U-
dziat w walce rewolucyjnej
petersburskiego prolctara-
tu zostawit gteboki $Slad na
dalszym zyciu  Bykowa.
St.aje sii on przekonanym
i konsekwentnym zwolen-
n'k em miodej rewolucyjnej
Rosji. Zaczyna sie wojna
domowa. Bohaterowie po-
wiesci p'erwsi lotncy
rosyjscy, staja sie pierw-
szymi Yotnkarr?i radziecki-
mi. B org udziat w upan-
stwowieniu przemystu lot-
niczego, gromadzg specjali-
stow z dziadziny lotnictwa,
organizujg nowy zarzad
wojskowej floty pow etrz-
nej. Tworzg sie p erwsze
oddziaty Czerwonej Floty
Powietrznej. Trzej przyj»-

LUDZIE

(0 ksigzce ,,Niebo 1 Ziemia'l)

nie odwazyt sie na nim le-
cet. Syn ogrodnika zain-
teresowat sJe nieznanym
dotychczas aparatem i za-
czagt go cichaczem badac.
Dwadziescia sekund utrzy-
mat sie Bykéw w powie-
trzu i ta chwila zdecydo-
wata o0 jego losie. tasy na
mode  bankier Lewkass
wystat Bykowa do Paryza,
nie omingwszy zawczasu
zawrze€ z nm umo na
niewolniczych  warunkach

miody lotnik zobowigzat
sie mianow cie oddawa¢ do-
chody z lotbw swemu ,,do-
broczyncy*.

W ciggu krotkiego czasu
trzej rosyjscy miodziency
zyskali stawe nieustraszo-
nych lotnikéw. Po powrocie
do kraju ojczystego de-
monstrujg w réznych mia-

stach swoje umiejetnosci
lotnicze. Byly to pierwsze
kroki lotnictwa j ogromne

ttumy widzéw gromadzity
sie na placach podmiej-

skich, gdz e sie odbywaty
loty pokazowe. Zreczni
przedsiebiorcy zbijali ma-

Jatki na tych widow skach.

Pozniejsze losy bohate-
row powiesci rozwijajg sie
w gposob nastepuquy: na
zaproszenie rzadu butgar-
skiego jadg we trzech na
Batkany i biorg udziat w

ciele sg znowu razem, wal-
czag teraz przeciwko ar-
miom biatogwardzistow.
Stronice powiesci, posw e-
cone tej walce, nap sane
sg ze szczegblnym patosem
i natchnieniem. Lotnc
radzieccy dokonujg istnyc
cudéw bohaterstwa i odno-
szg zwyciestwo nad b ato-
gwardyjskimi lotnikami.

W jednej z pierwszych
walk tragicznie ginie Gleb
Pobiedonoscew, atakujac
n eprzyjac elski poc'ag pan-
cerny. Smieré Pobiedonos-
cewa jest ciezkim ciosem
dla jego przyjaciot. Z wiek-
szg Jeszcze  zawz.etosc'a
kontynuujg oni walke z na-
cierajacym na Moskwe
batogwardyjskimii  horda-
mi

Bohaterow powiesci  wi-
dzimy ponown e po uptyw'e
przeszto 20 lat. Wiosng
1941 r., na krétko przed
wybuchem Wielkiej Wojny
w Obronie Ojczyzny, scho-
dzg sie starzy przyjaciele w
lenlngradzkim  mieszkanu
Pob.iedonoscewéw  (Bykow
jest mezem siostry polegte-
go lotnika). Zebrali sie tu-
taj przedstawiciele trzech
pokolen. Zyje jeszcze dok-
tor Pobiedonoscew, 80-letni
starzec. Drugie pokolenie
stanowig: Bykow, jego zo-
na j Tientiennikow sg to

juz teraz ludzie w pode-
sztym wieku. Przedstawl-
c elem miodych sit w lot-
nictwie jest lwan, przybra-
ny syn Bykowa, zastuzony
lotnik dowddca putku lot-
niczego, i Swijazendn, zna-
ny konstiuktor, ktérego
maszyny przyjeto za uzbro-
jenie armii.

Wojna przerywa ich spo-
kojna, tworczg prace. Saja-
now pokazuje, w jak potez-
ng ste przeksztalc o s'e
niezwyc ezonc lotn ctwo
stalnowskie, jak rosng jego
ludz e, opisuje bohatersk e
czyny miodziezy — czwar-
tego pokolenia lotnikdw ro-
syjskich.

CzytalsSmy juz n ejedno-
krotnie o hero cznef' obro-
nie Leningradu, lecz za
kazdym razem na nowo
wzrusza i porywa wytrwa-
tos¢ j sita ducha obroncow
i mieszkancow miasta bo-
hatera. Blokadze swego
rodznnego miasta poswie-
cit Sajanow zaiste na-
tchnione stronice.

Ogromne dzieto psarza,
ktore liczy okoto szeSciuset
stron, imponuje szerokos-
cig zasregu hstorycznego,
jako tez gtebokim psycho-
logicznym ujeciem charak-
teréw.

W tej epopei odzwiercie-
dlona zostata wielka epoka
j jej szlachetni, dazacy
Zawsze naprzod Kku sSwie-
tlanej przysztosci, ludzie.

Ksigzka ,N’ebo i Ze-
inia“ odznaczona zostala
nagrodg Stalinowska. W
niedlug m czasie ks gzka ta
ukaze sie w przekiadzie
polskim.
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RAKIETOWE SPADOCHRONIARSTWO

JOZEF ROMANOWSKI

Stosunkowo dawno, jesli
wezmiemy pod uwage tem-
po rozwoju techniki w na-
szych czasach, samoloty
Erzekroczy’fy szybkos¢ 600
m/godz.  Stosunkowo nie-
dawno jednak zostat wzie-
ty pod mikroskop wiedzy,
problem skoku ze spado-
chronem przy tak duzych
szybkosciach.

Skok ze spadochronem
ma jako gtéwne zadanie —
ratunek zycia pilota i mu-
si_witasnie ocala¢, a nie za-
bijac.

Pomyslicie Czytelnicy, ze
to przesada z tym zabija-
niem, ze nie taki diabet
straszny itd.; odpowiem
Wam kilkoma przyblizony-
mi cyframi, ktére mowia
same za siebie.

Przypusémy, ze lecimy z
szybkoscig 600 km/godz.,
czyli 166 m/sek. Jesh dhu-
gos¢ naszego odrzutowca
wynosi 10 m, to prosciutki
rachunek wskazuje, ze pi-
lot, chcac unikng¢ zranienia
sterem kierunkowym, musi
opusci¢ kabine i znalez¢ sie
powyzej steru Kierunkowe-
go w ciggu 0,06 sekundy.
Uwzgledniajgc ruch poste-
powy pilota wraz z samolo-
tem, granica czasu podnie-
sie sie do dziesigtych czesci
sekundy.

Podane cyfry przekracza-
ja fizyczne mozliwosci na-
wet naszych ,,niezréwna-
nych” lekkoatletow, bK w
tym czasie w petnym ekwi-
punku lotniczym podsko-
czy¢ o wiasnych sitach na
wysoko$¢ co najmniej 15
metra.

Jasne ze nie wystarczy
zdaé sie na przyspiesze-
nie ziemskie w locie ple-
cowym. Pilota_trzeba wy-
rzucie z kabiny silnym
Srodkiem W)&buchowym i to
wyrzuci¢ tak, by nie zro-
bi¢ mu krzywdy tym ener-
gicznym sposobem ocalenia.
P_rzyspielszenia W [T|10men-
cie wylatywania pilota z
kabiny bedag dochodzity dc
12 g., co znaczy, ze | kg
ciata pilota wazy¢ bedzie
12 kg, ze gtowa pilota wa-
zaca przecietnie 5 kg, wa-
zy¢ bedzie 60 kilogramow,
a szyja muti ten ciezar wy-
trzymac!! Takie przyspie-
szenia sg [przez kroétkie o-
kresy czalu) przez orga-
nizm ludzki wytrzymywa-
ne. Przyspieszenia te sta-
nowig gorng granice w ob-
liczeniach  konstrukcji  z
wyrzucanymi przez tadu-
nek wybuchowy fotelami
pilota.
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Pierwsze proby z wyrzu-
canymi fotelami skonczyt
sie tragicznie na skute
zmiazdzenia kregbw szyi w
momencie wybuchu. Przy-
czyng byto wadliwe usado-
wienie pilota (patrz rys. 1).
Wiasciwe rozwigzania po-
znano dopiero po dhugich

badaniach na ziemi i to ba-
daniach, prowadzonych na
urzadzeniach specjalnie do
tego celu konstruowanych.
Zbudowane zostaty wyrzut-
nie naziemne sokosci 20
metréw i na nich przeszka-

lano wszystkie zatogi lata-
jace na maszynach szybko-
sciowych.

Najlepsze wyn'ki uzyska-
no przy zastosowaniu po-

dwojnego tadunku wybu-
chowego w cylindrze cis-
nieniowym. Pierwszy tadu-
nek pokonywat bezwiad-
no$¢ calego urzadzenia i
wprowadzat fotel wraz z
pilotem w ruch. Drugi ta-
dunek, detonowany automa-
tycznie przez ciepto wyzwo-
lone przy pierwszej eksplo-
zji, dawat wihasciwe przy-
spieszenie na wysokosci 25
cm od podiogi i najwiek-
szg szybko$¢ przy koncu
szyny prowadzacej.

W razie koniecznosci sko-
ku, pilot miat zapewniong
ekonomie ruchéw przez u-
mieszczenie wigcznika uru-
chamiajgcego calg maszy-
nerie powyzej gtowy. Ruch
odrzucajgcy owiewke kabi-
ny samolotu byt w swej po-
wrotnej fazie wykorzystany
do wilaczenia  kontaktu,
przez pociagniecie raczek
nad gtowg i jednoczesnie byt
wykorzystany do zaciaggnie-
cia na twarz pilota ostony
gumowej (rys. 2). Ostona ta
spetnia podwdjne zadanie.
Po pierwsze chroni twarz
pilota przed uderzeniem po-
wietrza w momencie opusz-
czania kabn (jak = taki
wiaterek dziafa, pokazywa-
ty zdjecia twarzy w ,,Prze-
kroju* nr 231). Po drugie
przytrzymuje 3+owe pilota
przycisnieta 0 oparcia,
przez co zmniejsza hiebez-
pieczenstwo pogruchotania
stabych kregéw szyi w mo-
mencie wybuchu.

Sam ratunek pilota mo-
ze odbywac sie dwoma spo-
sobami. Pierwszy z nich to

ZSRR

W Centralnym Aeroklu-
bie ZSRR odbyt sie odczyt
prof. dr. N. Wolkowa na te-
mat  ,,Prymat rodzimego
lotnictwa".

Lektor przytoczyt szereg
faktéw historycznych do-
tyczacych rozwoju lotnic-
twa w Rosji 1 ZSRR.
Pierwszy na $wiecie lot ba-
lonem ‘wykonat w roku
1731 mieszkaniec Rizania
Kriakutnoj. Obecnie, pro-
wadzone sg prace odkryw-
cze W miescle +omonoso-
wie  (byty Oranienbaum),
gdzie uczeni spodziewajg
sie  znalez¢ nowe dane,
Swiadczace 0 pierwszen-
stwie M. tomonosowa w
stworzeniu $migiwca.

Omawiajac zastugi uczo-
nych radzieckich w dziedzi-

nie silnikbw odrzutowych
lektor podkreslit pomoc i
poparcie udzielone przez W.
Lenina inzynierowi Cande-
rowi oraz K- Ciotkowskie-
mu.

- * *

Lotnik, starszy sierzant
Piotr Skrzypczenkow jest
posiadaczem rekordu ZSRR
w ptywan u na 200 m. Od-
legos¢ te P. Skrzypczenko
przeptynat ,,motylkiem*“ w
czasle 2 min. 39,8 sek.

* * *

FAl zatwierdzit rekord
szybkos$ci (patrz poprzednie
nr. SiM-u radzieckiego lot-
n ka Jakuba Forostenko, ja-
ko miedzynarodowy wy-
czyn w klasie samolotéw
ladowych 2 kategorii.

automatyczne uruchomienie
spadochronu pomocniczego
i gtéwnego, drugie to pozo-
stawienie woli pilota mo-
mentu otwarcia spadochro-
nu gtdéwnego.

Wieza do préb
Z wyrzutniami

Po wyrzuceniu fotela z
samolotu linka pieciometro-
wa przymocowana do fote-
la i samolotu wyrywa spa-
dochron pomocniczy. Spa-
dochron  ten zmniejsza
szybkos¢ opadania i unie-
mozliwia koziotkowanie cen-
nego tadunku w dalszej
drodze do ziemi. W pierw-
szym rozwigzaniu moment
otwarcia spadochronu gtow-
nego jest regulowany au-
tomatycznie przez polacze-
nie go ze spadochronem po-
mocniczym, w drug’m roz-
wigzaniu otworzenie spa-
dochronu gtéwnego jest nie-
zalezne od dziatania spado-
chronu pomocniczego | mo-
ment otwarcia spadochro-
nu gtdwnego pozostawiony
jest do decyzji pilota.

Dalszy rozwoj samolotow
odrzutowych stawi jednak
uczonych wobec faktu, ze
to co zostalo dokonane w
dziedzinie ,,rakietowego spa-
Pochroniarstwa", to za ma-
0.

Podniesienie putapu sa-
molotu do 13 000 metréw i
wyzej, uniemozliwia wyrzu-
canie pilota na tych wyso-
kosciach, bez podania mu
tlenu potrzebnego do oddy-
chania i zapewnieni ci$nie-
nia powietrza, ktére orga-
nizm moze zniesc¢.

Nowe badani (gtéwnie w
ZSRR) ida po linii rzu-
cania )ca’feaj rI)<abiny, vv\\,/ykté-
rej zachowane bedzie state
cisnienie, wraz z pilotemi
ratunkowym spadochronem
z uszkodzonego samolotu.



MODEL REDUKCYJNY SAMOLOTU UT-2

UT—2 jest dwumiejscowym samolotem szkolno - tre-
ningowym, konstrukcji Aleksandra Jakowlewa, Stanowi on
dalszg wersje jednomiejseowego samolotu c¢wiczebnego
UT—1

Jest to samolot o konstrukcji mieszanej, direwniano-me-
talowej. Wyposazony jest w gwiazdz s-y s inik péeciocylin-
drowy M—I11 D, o mocy startowej 125 KM, mocy przeloto-
wej 115 KM, konstrukcji Szwecowa. Orczyk steru kierunko-
wego i drazek, znajdujgce sie w kabinie instruktora i pilota
oraz manetka gazu i powietrza, sg sprzezone. Obydwie ka-

bny sg wyposazone w komplety przyrzadow poktadowych,
przy czym w kab nie pilota znajduje sie dodatkowo pompka
zastrzykowa do paliwa oraz dzw gnia iskrown ka. Sm gto
dwutopat.kowe drewniane, lewoskretne z okuciami metalo-

wymi na krawedzi natarcia. Predko$¢ maksymalna 192
km/godz. Predkos¢ przelotowa 150 km/godz. Ptaty nosne
i stateczniki pokryte sg sklejka. Kabiny odkryte i zaopa-
trzone w celuloidowe owiewki.

Istniejg rdzne wersje tego samolotu,

oprofilowaniem goleni i kot podwozia.

réznigce sie np.
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DLACZEGO SMIGLO JEDNO LOP ATKO WE?

Sumaryczng site ciggu <p otrzymamy,
sumujac poszczegodlne sity <, dziata-
jace na elementy fopatki. W tym celu
nalezy topatke sm'gta podzieli¢ na pe-
an ilo$¢ elementéw, nastepnie za$ dla
kazdej takiej czesci o powierzchni E,
obliczy¢ elementarng site ciggu <pn
Site ciggu obliczymy z ogdlnego u-
proszczonego wzoru:

<P, Fn. Cv.V, P fkg]l ---- (5

Poniewaz gestos¢ masowa powietrza
p dla warunkéw normalnych wynosi

Y r kg . sek-1
P °'125 [ m' J a wiec
= 012 = 4 (kg . sek- . m-

Wz6r powyzszy przybiera wtedy po-
stac:

<|> * Fo \C* "
n = 6

Szybko$¢ obwodowa elementu topatki

V__
celem obliczenia odlegtosci ,,.a" z wzo-
ru 4, musimy znalez¢ okreslenie na
wielko$¢ >sr (rys. 4).

<A1 TA 4-<pB . rB4 .1,

rsr- <A 4 <P

Dla obliczenia sity ciggu <Pn  wedtug

wzoru 6, potrzebna jest znajomosé
spélczynnika Cy dla danego kata na-
tarcia i°. Kat natarcia i°, elementu to-
patki $migla, jest to kat zawarty mie-
dzy cieciwg profilu a kierunkiem szyb-
kosci wzglednej powietrza.

Korzystajac z uogdlnionego wzoru (3)
sin a = sin P . 7) oraz z zalozenia, ze
F = p— a , obliczymy z fatwoscia
poszczegolne katy natarcia i° oraz war-
tosci spotczynnikéw Cy z biegunowej
danego profilu.

O ile topatka $migta posiada profil
zmienny, nalezy dla okreslenia spot-
czynnikdw Cy, posiada¢ biegunowe
wszystkich  profili i z nich odczytaé
warto$¢ spétczynnikdéw. Przystepujac
do obliczenia, musimy wykona¢ rysu-
nek topatki w rzucie poziomym, na-
stepnie podzieli¢ ja na kilka czesci,
najlepiej jednakowej szerokosci érys. 4).
Dla kazdej czesci A, B, C znajdujemy
odnosne promienie $rodkowe rA B lc

potowigce poszczegolne elementy. Na-
stepnie przy pomocy kalki milimetro-
wej, obliczamy powierzchnie kazdego
elementu rzutu topatki.

Dzielgc topatke na wiekszg ilosC cze-
sci, zwigkszamy tym samym doktad-
nos¢ obliczenia sumarycznej sity ciggu
<. Dane z obliczen wpisujemy w ta-
belke. co w diuzyim stopniu utatwk o-
stateczne obliczenie. Dla przykiadu,
obliczenie nasze przeprowadzimy dla
modelu z napedem gumowym, 0 naste-
pujacych danych:

G — 200 g, g — 80 mm2 (przekrdj gu-
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Opracowat TADEUSZ DZIULAK, inz.
Il.

my), CH — 200, p — 15 g/dm2, B —
50 mm, Cy —1,2 catego modelu, Cx —
0,16 catego modelu, n — 1000 obr/hain.
Obliczamy skok $migta z wzoru (1)

80J) . 1.2
T2 . Cx
512000 . 1,2
12 . 0,16 — 666 tnm

* Uwaga: Wartosci katow i°

L p. r(ni) F(m2) V(m/sek) W2
A 0,02 0.0005 2 4
B 0,06 0,0016 6 36
C 0,10 0,0027 10 100
D 0,14 0,0030 14 196
E 0,18 0,0029 18 324
F 0,22 0,0023 22 484

Nastepnie rysujemy fopatke Smigta
w widoku z gory oraz konstrukcje ka-
tébw pochylenia profili topatki z u-
wzglednieniem poprawki, przyjmujgc
ii = 06. Stosunek $rednicy Smigta do
maksymalnej szerokosci, przyjmujemy
réowny okoto 10, Jak wida¢ z rysun-
ku 4, promien'e $rodkowe potowig po-
szczegolne elementy powierzchni topat-
patki. Jest to konstrukcja przyblizona,
gdyz w rzeczyw sioscii promienie te
powinny okresla¢ odlegtos¢ od osi

obrotu $migta do $rodkow cieikoéci(fo-
szczegolnych powierzchni Fa Fb itd.

, Powstaly w ten sposob btad jest ma-
ty dla powierzchni $rodkowych, nato-
miast dla powierzchni koncowej F
jest najwiekszy. Nalezy wigc zastgpic
obrys tej powierzchni trapezem row-
nowaznym, tj. posiadajgcym identyczng
powi-erzchn ¢ F, ia nastepnie wykresl-
nie wyznaczy¢ S$rodek ciezkosci tego
trapezu.  Promien r[i)( bedzie taczyt
znaleziony srodek ciezkosci powierzchni
Ff z osig obrotu $migta (rys. 5).

(d. c. n)
podane sa w zaokragleniu.
i(T GCn “*(kg) 4>rlkgm)
0 0
27 0,7 0,00025 0.0000 15
14 0,8 0,01350 0,00135
13 09 0,03300 0,00470
1 o1 0,06500 0,01170
9 011 0,07600 0,01680



ZYCZENIA
Z CZECHOSEOWACII

W zwigzku z Nowym Ro-
kiem Aeroklub Rzeczypo-

spoltej Polskiej otrzymat
od Aeroklubu  Republiki
Czechostowack ej telegram

nastepujacej tresci:

Aeroklub Republiki
Czechostowacje ej  pozdra-
wia  wszystkich  pilotow

sportowych ARP i zyczy
>m duzo sukceséw w nad-
chodzacym nowym roku.

N ech zyje przyjazn ra-
dzieck ch, polak'’ch i cze-
chostowackich p fotéw spor-
towych ze sportowcami lot-
n‘czymi innych krajow de-
mokracj' ludowej.

Generalny  Sekretarz
ARCS

(—) Otokar Svari.ce k"

Polscy piloci sportowi
szczerze odwzajemnaja
zyczcna kolejow z Cze-
chostowacji. Z nowym ro-
kem — Letu zdar!

Pilot Przyjemskl Zdzistaw —

Absolwent = CS1SZ.-U, uzyskat

najlepsze wyn ki lotéw wyczy-

nowych w Aeroklubie Kujaw-
skim

SAMOLOT SANITARNY
, RATUJE
ZYCIE CZLOWIEKA
Dnia 1 stycznia 1950 ro-
ku samolot sanitarny Lgj

Lotn czej przewidzt ciezko
chorg ob. Wojtowiczowg
Jozefe z Wroctawia do
Lodzi.

Jak stw'erdzili lekarze
jednego ze szpitali wro-

ctawskich, ob. Wojtowiczo-
Wa, ktéra zapadia na ka-
mice nerkowa z bardzo
cezkim przebegiem choro-
by, musiata by¢ ze wzgledu
na stan zdrowia w mozli-
wi  najkrotszym  czasie
rzewieziona do todzi, ce-
em dokonania zabiegu.
Mimo ¢ ezkich warun-
kéw atmosferycznych, na
co ziozyly sie: silny w'atr
czotowy, opady $nezne i
zta widoczno$¢ oraz nie
zwazajac ha Swieto Nowe-
go Roku, instruktor pilot
Aeroklubu LL Woroctaw-
sk ego, ob. Dembinski Aloj-
zy, ktory zostat zawiado-

miony o koniecznosci po-
mocy dla chorej, wystarto-
wat w niedz ele o go,z nie
10.30, a wyladowat w todzi
tego samego dna o godzi-
ne 12.00, ratujgc zyc.e ob.
Wjtdw czowe;j.

ALL GDANSKI
nadestat nam (zapewne w
mys$l  przystowia:  lepigj
pézno nz wecale) wyniki
wspotzawodnictwa  wsrdd
pilotéw s Inikowych klubu
za mesac |stopad 1949
roku. Ci, sposréd Czytelni-
kéw, ktorzy zadadza sobie
trud zajrzen a do popized-
nich kronik aeroklubowych
i poréwnania poprzednich
wyn kow z obecnym , prze-
konajg sie, ze walka 0
perwsze miejsce byta
przez caly czas niezwykle
zacieta i ze czotowka naj-
lepszych stale sie zmien a-
fa po naturaln e $w ad-
czy 0 wyréwnanym pozio-
mie Wsp0+zawodn|czacych
A oto wyn Ki:

I miejsce zajat pil. Fra-
nﬁ?zczuk Zygmunt 1897
pkt.

Il m'ejsce zajeta pl.

Kketmpéwna Irena — 1115
pkt.

Itl miejsce zajat pil. Ce-
necki  Zbigniew 899
pkt.

Dalsze mejsca w kolej-
nosci zajeli piloc': Multa-

Z ZYCIA LIGI

Samolot sanitarny, zaku-
pony ze skiadek spote-
czenstwa kieleckiego, ura-
towat w roku ubiegtym zy-
cie trojga ludzi, wtej llcz-
b e dwoch ch’fopcow wiej-
skich ran onych przez wy-
buch niewypatu granatu.
Poza tym samolot brat u-
dz at w akcji przeciwko-
kluszowej  zorgan zowangj
wspolnie z PCK na terenie
catego wojewodztwa. Akcja
objefa ponad 80 dzieci. O
mskutecznosci  tego leczenia
Swiadcza licznie nadestane
podziekowania.

Okreg Kelecki kiadzie
duzy nacisk na rozwéj ma-
tego lotnictwa. Cate woje-
wodztwo ma by¢ pokryte
siecig modelarni pow’ato-
wych j gminnych. Istniejg-
ca juz modelarnia gm'nna
w  Szczekocnach rozwija
sie pomyslnie, stajac se
waznym  czynnikiem pro-

nak T., Starzewski W.,
Rachon H., Zadurski E. |
Pawlikowski H. Sklasyfi-

kowano 19 p.lotow ne
sklasyfikowano instrukto-
row oraz pilotéw, ktérzy
nie brali udzialu w trenin-

gach.
REKORDY
SZYBOWCOWE 1949 R.
W odpow edzi na liczne

zapytania Czyteln kow po-
dajemy dz$§ zestaw enie
rekordéw szybowcowych u-
stanow.onych  przez na-
szych pilotow. klubowych
w roku ubiegtym, co wcho-
dzi réwniez w zakres na-
szych sprawozdan z rocz-
nej pracy klubéw. Oto one:
1. 9V pil. Adam
Z entek (ALL Beisko-
Bialski) na ,,Sepie*
szybko$¢ w przeloce 100
km po tréjkac e Sred.
szybkos¢ 28,7 kim/godz
krajowy rekord absolutny;
pil. Irena
Kempowna (ALL Gdanski)
na ,,Musze“ szybkos$¢ w
przelocie 100 km po troj-

kacie — sred. szybkos¢ 22,7
km/godz krajowy re-
kord kobiecy;

3. 7.VI pil. Irena

Kempéwna na ,,Sepe“
szybko$¢ w przelocie doce-
lowym 106 km $red.
szybko$¢ 36,8 km/godz
krajowy rekord kobiecy;

LOTNICZEJ

pagujacym mate lotnictwo
na wsi. Poza tym w naj-
blizszym czas’e powstang
nowe modelarnie w Busku

i Mastow e.
*

Czestochowa posiada trzy
doskonale zaopatrzone w
narzedzia (nawet do obrob-
ki mechanicznej) i materiat
modelarnie lotnicze: oddzia-
towa, szkolng przy gimna-
zjum im. H. Sienk'ewicza
oraz przy ,,Ognisku“. Mo-
delarne oddzialowg prowa-
dzi instr. Ciesielski.

W najbl zszym czasie zo-
stanie otwarta nowa mode-
larnia szkolna przy gimna-
zjum i liceum mechanicz-
nym.

*

Bardzo zywotny oddziat
kieleckiej Lt w Ostrowcu
posiada dw'e modelarne (w
tym jedng TPD) i 6400
cztonkdw.

4. 10.VI pil. Irena
Kempéwna na ,Sepe" —
szybkos¢ w przeloce 100

km po trodkaue — $red.
szybkos¢ km/godz —
krajo rekord absolutny

i miedzynarodowy rekord
kobiecy — (zatw erdzony
przez FAIl)!

5. 19 — 20.X — pil. Sta-
nistaw Wielgus (ALL Kra-
kowski) na ,,Komarze 48“
— dbugotrwatos¢ lotu —
35 godzn i 14 minut —
krajowy rekord absolutny.

Jak wida¢ z powyzszego
zestawienia, w roku ub e-
glym ustanowiono 5 rekor-
dow, ktore zatw erdzone
zostalty przez ARP. B lana
rekordow szybowcowych
zamknat pil. W elgus, kt6-
ry znalazt sie na lisc e na-
szych dotychczasowych re-
kordzistéw, jako  nowa

»gw azda". Zresztg ub e-
g»y sezon wykazat, ze ju-
niorzy robig state postepy

(np. Brzuska — 3705 m

Pilot Jerzy Perkowski ALL
Kujawskiego — absolwent
CNINz-n, obecny Instruktor

ALL Grudzigdzkiego, gdzie

uzyskat w ubiegtym rolu w
czasie treningu wysokoS¢
2500 ni
na falj i inne wyniki lata-
nia w klubach). Nalezy
sie spodziewal, ze juz w

najbl zszym sezon e nowe
nazwiska znajdg sie na li-
Scie ,,asow“ — idz'emy
przeciez szybko naprzod.
Dwa rekordy w kat. U
szybowcow dwumiejsco-
wych, ktére padly: pierw-
szy w lipcu na Zarze, dru-
gi we wrze$niu, w ramach
wyprawy dOSW|adczaIneJ do
Nowego Targu, nie zosta-
ty przez ARP zatwierdzone
z powodu wadliwego dz'a-
fania barografu. M edzyna-
rodowy rekord Kempowny
jest pierwsza pozycja, jaka
Polska zdobyta po wojnie
w tabeli rekordow FAI
poczatek zrobiony.

Nalezy s'e spodz'ewac, ze
w Planie SzesScioletn!m na-
si  szybownicy poptawig
znacznie dotychczasowe re-
kordy i uzupetnig puste po-

zycje w tabeli.
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2. RYSUNEK TECHNICZNY

Do podanych (w ostatnim numerze
S'M-u) formatéw nalezy sie zawsze
stosowa¢ dobierajac arkusz do odpo-
wiedniej wielkosci modelu lub odwrot-
nie. Mowa tu naturalnie o rysunkach
modeli $redniej wielkosci,, gdyz dla mo-
deli wiekszych nalezy dob era¢ propor-
cjonalnie i wiekszy format. Modele, kto-
re nie nalezg do kategorii szkolnych
1 ktorych rysunki nie muszg by¢ wyko-
nane w welkosci naturalnej, mozna
kresll¢ w odpowiedniej skali, ktorg
przewidujg rowniez Polskie Normy Te-
chniczne. A wiec skale zwiekszajgce
dany detal — 10:1, 5:1, 2:1, wielkosci
naturalnej 1:1 i zmniejszajagce — 1:2,5,
1:5, 1:10, 1:20, 1:50, 1:100, 1:200. Skal
tych nalezy rowniez s'e trzymac, gdyz
utatwi to nam pézn ej odczytywanie ry-
sunkéw w przysziej pracy zawodowej
w duzym lotnictwie.

Obecnie zapoznamy s e pokrotce z te-
chn kg kreslenia, a wigc z poprawnym
stosowaniem na rysunku réznych ro-
dzajow i grubosci linii, z przyjetym
1 znormalizowanym liternictwem oraz
wymiarowan om, tak aby nasz rysunek
byt dla kazdego zrozumiaty.

Spoéjrzmy na tablice 1, na ktérej (od
gory) pokazano zasadnicze cztery ro-
dzaje linii, jakie sg uzywane podczas
kreslen. Literg A oznaczono peing, gru-
ba Unie, stuzacg do rysowan a widocz-
nych konturéw przedm’otéw. Grubos¢
tej linii konturowej uzalezniona jest od
skali, w jakiej rysujemy dany przed-
miot. Grubo$C ta jest wiec dowolna
1 jednocze$nie stuzy za punkt wyjscia
dla wyboru nastepnych 1'nii (B, C, D)
pomochiczych. Polskie Normy ustalajg
wyraznie stosunek linii  pomocniczych

Wielkoséci pisma znormalizowanego

I
Wysokos$¢ (iter do napiséw iwyktych

“b/ysokoi€ liter do napisbw na rysim

kach na formatach A4.ASA&A7. &
"Wysokosc¢ liter do napisow

na form. AQ. Al, A2.A3._i
"Wysokosce liter do na
pisow gtbwnych na
rysunkach techni-
cznych?
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do linii konturowej, o czym mowimy
ponizej.

Linia przerywana (B) stosowana jest
przy rysowaniu zarysow_niew docznych,
zakrytych 1 grubos¢ jej pow nna wy-
nos ¢ % grubosci lini konturowej.

Linia przerywana z kropkami (C)
stuzy do wykreslania osi danego przed-
miotu i grubos¢ IJ;ej pow nna wynosic¢
l4 grubosci 1'nlj konturowej. W koncu
linia cienka ciggta (D) stuzy do kresle-
nia linii wymiarowych i innych pomoc-
niczych. Grubos¢ — 1/6 lin.i konturo-
wej.

Nalezy doda¢, ze wszystkie wymie-
nione rodzaje linii ne moga by¢ cien-
sze niz 0,1 mm.

Na dalszych rysunkach pokazano Kil-
ka zastosowan roznych linii, ktére na-
potyka w swej pracy miody konstruk-
tor.

Na tablicy | pod pozycjg 1 widz my
zastosowanie linii przerywanej, ktora
wyobraza np. dolng niewidoczng kra-
wedz beleczki oklejonej kawatkiem
sklejki. Linie osiowa widzimy na ry-
sunku 2. Linia tego rodzaju pokazuje
od razu, ze dany przedmiot jest syme-
tryczny, to znaczy z obu stron linii po-
siada jednakowe wymiary. Stosuje sie
ja praktycznie przy wykreslan u kazdej
symetrycznej czesci i osi danego przed-
miotu, np.: kadtluba, kotek podwozia
itp. Zastosowanie linij pomocn czej
1 'wymiarowej widzimy na rysunku 3.
Kontur przedmiotu, ktory wymiaruje-
my, ograniczamy dwiema liniami cien-
kimi (tzw. wynoszacymi), do ktérych
dotykajg korce strzatek linii wymiaro-
wej. Pod numerem . przedstawiono linie
umowna, ktdrg mozna stosowac dla zo-
brazowania na przyktad pokryc a skrzy-
dta papierem w widoku z przodu lub
innych, z tym ze na rysunku trzeba
zaznaczy¢, co taka linia ma przedsta-
wia¢. Czesto zdarza sig, ze dany detal
trzeba .,,urwa¢“ na rysunku, aby zmie-
§ci¢ na arkuszu. Wtedy stosujemy 1 nie
odreczne, ktére dla metalu przybierajg
ksztatt falisty (rys. 5), dla drzewa —
ostro postrzepiony (rys. 6) 1 wreszcie
dla papieru jak na rys. 7. Na nastep-
nym rysunku (8) widzimy prawidtowe
umieszczenie liczby wymiarowej nad
linia wymiarowg. Na rys. 9 1 10 poka-
zano, w jaki sposob umiesci¢ wymiar,
gdy nie starcza miejsca do praw dio-
wego przeprowadzenia linii.

Wszystkie napisy na rysunkach na-
lezy tak umieszcza¢, aby mozna je byto
czyta¢ wygodnie wprost lub od prawej
strony (rys. 11). Przy wymiarowan u
tukow Snp. skrzydet), ktére tworza
cze$¢ kota, przed wymiarem stawiamy
litere R (oznaczajgcg promien) rys. 12.

Na rys. 13 pokazano wymiarowanie
$rednicy kotka drewnianego w widoku
z przodu i z boku. Przed wym arem
$rednicy kota w widoku z boku nalezy
zawsze podawac znaczek pokazany na
rysunku. Jest to symbol oznaczajgcy
Srednice.

Czesto na rysunkach modeli zaznacza
sie ze wzgledow wytrzymatosciowych
kierunek stoi drzewa. Kierunek stoi o-
znacza se strzatkg, jak wida¢ na ry-
sunku 14.

Chcac wyraznie zaznaczy¢ na prze-
kroju, ze dana konstrukcja skltada sie
z dwoch czesci, stosujemy kreskowanie
réznokierunkowe, rys. 15. Wreszcie na
zakonczenie pokazano prawidlowy ry-
sunek strzatki wymiarowej (rys. 16).

Tablica 1
R6zne rodzaje linii



Z uwag ogoélnych mozna by wymienié
kilka zasadniczych: 1. linie wymiarowe
powinny byé umieszczane poza kontu-
rem przedmiotu, aby nie zaciemn aty
rysunku; 2. linie wymiarowe nie po-
winny przecina¢ linii wynoszacych j od-
wrotnie; 3. linie wymiarowe n’e powin-
ny sie w miare moznosci przecinac.

Na zakonczenie trzeba pokazac¢ rozne
wielkosci pisma znormalizowanego (rys.
1, 2, 3), ktdrym nalezy sie postugiwac
przy opisywaniu rysunku, pamietajgc
o0 tym, ze najpekniejszy rysunek brzyd-
ko opisany caty traci na wygladzie i zle
Swiadczy o wykonawcy. Nie potrzeba
mie¢ p atki z kaligrafii, ale troche cier-
pliwosci, aby nauczy¢ sie znormalizo-
wanego pisma technicznego.

W zw gzku z wprowadzong obecnie
klasyfikacjg modeli i koniecznoscig za-
mieszczania oznaczen literowych na mo-
delu, podaje wzo6r pisma blokowego, do-

WZOR LITER DO ZNAKOW REJESTRACYJNYCH

skonale nadajgcego sie dzieki prostocie
i odpowiednim proporcjom do estetycz-
nego ,,opisywania“ modeli. Litery poda-

no na kratce, co utatwia dowolne po-
wigkszen:e.
(c. d. n.)

POLSKIE REKORDY MODELARSKIE

ARP nie zarejestrowat re-
kordéw, ktérych zresztg do
zarejestrowania  nikt nie
przedstawit.

— Nie mozna czeka¢ na
przyjscie rekordu, ale sa-
memu wybraé¢ sie na jego
zdobycie — t0 zdanie mogt

rzeczyta¢  kazdy mode-
arz w zesztorocznym rocz-
nku SM-u. Czy apel nasz,
majacy na celu wypetnie-
nie pustych miejsc tabeli
rekordow krajowych, dat
wyniki? Niestety, nie zupet-
nie. Niektére pozycje zo-

W roku biezagcym, gdy
rozpoczynamy prace ze
wzmozong energig pod o-
pieka nowej Ligi Lotniczej,
nie moze zabrakng¢ row-
nez i nowych zarejestro-
wanych rekordow.

N e od rzeczy bedzie wiec
sk:erowaé apel do wszyst-
kich modelarzy — wy-
chodzcie na spotkanie no-

kraczajagcych 5 minut, ale
nezarejestrowanych.

W kategorii gumowek
wynik 48 minut jest tad-
W porycji pierwszel w Y™ OSAEn Seem, b b
kat. szyb, szkolnych mamy ktérzy pos adaja w swoje"
trzykrotnie lepszy czas lotu tabeli na rok 1949 WyniIJ(
od zesztorocznego. W pozy- 35 minut!  Poprawilismy

cji drugiej — czas lotu szy- réwniez czas lotu dla mo-

bowca - jest 0 /2 minut | deli wodnych guméwek !
sekund mniejszy od mie- silnikowych (?1& WQ'

staly podwyzszone, “ale pu- dzynarodowego (patrz SiM grzech). wych rekordéw | rejestruj-

- : 52 z roku 1949). . cie je!

ste miejsca jeszcze strasza - Znaczne  przewyzszono L. .

swoja n eskalang biela. W Kategorii  szybowcow odlegtosci dla szybowcow Trzynascie  m'ejsc pu-
Spojrzmy jednak na ta- bezogonowych wynik pozo- i guméwek oraz zanotowa- stych w tabeli oczekuje

belke zestawiong przez na- stat ten sam, mimo iz no po raz pierwszy wyso- wypetnienia.

szg redakcjg,, bo niestety, miel Smy wiele lotéw prze- kos¢ 1000 m dla gumowek. P. E.

STAN POLSKICH REKORDOW MODELARSKICH NA DZIEN 111950 R
/ S

G UMO WK 1 SILLNIK OWE NA UWIEZ]

Szkolne Kadtubowe Bezogonowe Kadtubowe Wodne Kadtubowe W odne Na wedce Silnikowe Odrzutowe

Henryk Krok Jerzy Stnief Jan Bury Bogustaw Henryk Zawal Jan Bury Teodor
= kieu i Spuuda KarHban
= 451 1049 ieu icz 25.v1 1947 P 101X 1949 23.V1 1947 13 1% 1949
= J6.V1 |<M9 121 1949
- Krosno e atowice Kobylnica ? Hajduszoboszlo Kobylnica Hajduszo- o
= L
= 30 min. 2 godz. 2 min. Swidnik 2 min. 18 min. bnszlo
o

57 sek. 9 min. 24 sek. 48 minc« 27 sek. 18 sek. 2 m
21 sek.
Woijciech Kos- Wiadystaw
50 sakowski Niesto) Jan Bury
> 4.1 1949 28.\1 1949 > 23.VI 1947 >
0 Warszawa Krakow Kobylnica
o
46 km 22 km 5.5 km.
B +
= ogustaw
- Spunda
e
o 7 7 12.v1 1949 1 7 7
s Swidnik
&
1 000 m
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,Redaktorze, ne dener-
wuj sig, ze Cie zasypuje
pytaniami!* — prosi w
swym liscie kol. Janusa

Mielczarek z Czestochowy,
a nasteﬁnie zapytuje o a-
dres Okregowej ~Skiadnicy
Materiatbw Modelarsk ch w
Kielcach oraz o to, czy ma-
teriaty mozna zamawia¢ w
niej indywidualnie, czy tyl-
ko za posrednictwem mo-
delarni.

Kolege Janusza pragne
najpierw zapewn ¢, ze wca-
le sie nie zdenerwowatem
jego dwoma pytaniami,, na
dowod czego z catym spo-
kogem odpowiadam: adres
OSMM — Kielce, ul. Sien-
kiewicza 25,
ty modelarsk’e
powinno sie zamawia¢ w
Sktadnicy za posrednic-
twem modelami, do ktorej
sig nalezy.

»Ostuplatem, gdym wy-
czytat w SiM-ie nr 51 na
str. 583, ze komun kacyjny
samolot 4-12 pos ada dwa
cztcrocyl'ndrowe s’Inlkj
M-82 o uktadzie podwojne]
gwiazdy. Przeciez to oczy-
wisty nonsens, takie zesta-
wienie: podwdjna gwazda
I cztery cylindry. Prosze o
sprostowanie“ — wota kol.
Andrzej Sawicki z Lublina.
Wtéruje mu kol. Jerzy o-
pala z Pruszkowa, IKtory pi-
sze, ze te cztery cylindry |
podwodjna gw azda niemato
nim wstrzasnety.

Ot6z, my tez... ostupielis-
my z przerazenia, gdy
stwierdziliSmy po niewcza-
sie, ze w Swiat poszia dz'e-
ki naszemu  przeoczeniu
wies¢ o czterocylindrowych
silnikach 1-12 'w uktadzie
podwadjnej gwiazdy. Oczy-
wisdcie, przykre nieporozu-
mienie: }-12 ma dwa czter-
nastocylindrowe silniki o u-
ktadzie podwdjnej gwiazdy.
Ogromnie wstydzac sie tej
pomyiki drukarskiej skia-
damy cze$¢ winy na prze-
meczone oczy korektora.
Cieszymy sie jednak zara-
zem ze Spostrzegawczosci
naszych Czytelnikow i pro-

zas materia-
zasadnczo

simy ich o nadsytanie cen-
nych uwag.
Kol. J6zef zamszyn =z

Wicimic, pow. tobez, dono-

si nam, ze bz’f na komisji
lotniczo - lekarskiej, gdzie
skierowano go do lotnic-
twa wojskowego, a nastep-
r.e zapytuje, czy z ukon-

czonymi 6 klasami szkoty
podstawowej bedzie madgt
dosta¢ sie do Oficerskiej
Szkoly Lotnictwa.

Kolego, na to, aby w
OSL szkoli¢ sie na pilota
luib obserwatora — mace

za mate wyksztalcen e. Be-
dziecie mogli zosta¢ ucz-
niem podoficerskiego kursu
strzelcow pokitadowych —
radiotelegrafistow. Brakiw

wyksztatceniu  powinniscie
uzupetni¢ podczas pobytu
w Szkole.

A teraz odpowiadam bra-
ciom H. i J. Gawlikom Z
Woli Tesserowej, pow. Je-
drzejow: informacji o pro-
wadzonych kursach mode-
larskich zasiegnijcie w O-
kregu Wojewodzkim Ligi
Lotniczej w Kielcach, ul.
S enk ewicza 25. Jesli cho-
dzi o indywidualng nauke
modelarstwa, to w nume-
rze 1—2 SiM-u z br. roz-
poczeliSmy dziat pt. ,,Szko-
ta matego lotnictwa*, Zaj-
mijcie sie uwaznie tym
dz atem, a z pewnos¢’a du-

z0 skorzystacie. | odpo-
Wled; ostatnia: Licea Me-
chaniczno-Lotnicze  miesz-

czg sie — w Warszawie, ul.
Hoza 88 oraz w Bielsku
woj. Slaskie.

Kolega Adam Hofbauer
z Sandomierza przysia’f
kréciutki  list, w ktérym
prosi 0 jak najszybsze
przystanie = szczegdétowych
planbw motoszybowca ,,Pe-
gaz*.

Niestety, Kolego, nie po-
siadamy takich planow.

Aby ~w czeSci  przynaj-
mniej  jednal zaspoko¢
Wasze pragnienie, zdradzi-
my Wam, Zze Ww numerze
33 SIM-u z ubiegtego ro-
ku (9—16 sierpnia 1949
roku) byt zamieszczony
Elekny rysunek motoszy-
owca W trzech rzutach.
Zaméwcie ten numer w
Centralnym Kolportazu
»Pracy Wojskowej“, War-
szawa, ul. Nowow ejska 3L,
a by¢ moze iz ten rysunek
Was zadowoli. ZAR.

NA ZDJECIU NA OKtLADCE

KUPON KONKURSOWY NR 2

Nazwisko i TMII€.....ccocvvviiiieecee
Miejsce zamieszkania =
Przynalezno$¢ organizacyjna
Zdjecie zamieszczone w nr 52 (184) SiM-u
z roku 1949 przedstawia samolot typu:

tacznie z wycietym zdjeciem i kuponem Nr 1.

KONKURS PRZEDEUZONY

Ogtoszony w 52 numerze SiM-u z ubiegtego roku kon-
kurs - sktadanka wywotat wsréd Czytelnikéw SiM-u olbrzy-
mi zainteresowanie. Wérdéd setek listow naptywajacych co-
dziennie do redakcji sg takie, ktorych autorzy chcac nam
jak najszybciej pomdc, proponuja juz teraz przyjecie skle-
jonego zdjecia, bez zalgczenia kuponéw z 1—2 i 3 Nr-u
SiM-u.

Bardzo wielu Simkarzy prosi jednak o przedtuzenie
terminu nadsytani zdjecia wraz z kuponami. Kol. Jbézek
Stasiak z Zamoscia pisze w ten sposob: ,,Przesun, kochana
redakcjo, termin 1 lutego przynajmniej o dwa tygodnie. Ty
na tym nic nie stracisz, a my — bedziemy mogli zawiado.
mi¢ o konkursie wielu kolegow mieszkajacych na wsi, da-
leko od miasta“.

Wiasnie wzglad na tych, do ktérych S’M dociera p6zno,

skionit nas do ostatecznego postanowienia: przedtuzamy
termin skladania zdje¢ o dwa tygodnie!
Simkarze! Zawiadamiamy Was (a Wy z kolei powia-

domcie swych kolegbéw), ze ostateczny termin nadsyfania
do redakcji prawidlowo sklejonych zdje¢ uptywa z dniem
15 lutego br. Do zdjecia koniecznie trzeba dotaczy¢ 2 ku-
pony, zamieszczone w 1 — 2 i 3 numerach SiM-u oraz na-
pisa¢ w kuponie, jaki typ samolotu zdjecie przedstawia.

Przedwczesne nadsylanie zdje¢ bez kupondéw nie spet-
nia warunkéw konkursu. Takich rozwigzan nie bedziemy
bra¢ wcale pod uwage.

Simkarze! Macie wiec jeszcze dwa tygodnie wiecej cza-
su. Skrupulatnie, bez pospiechu uporzadkujcie rozsypane
zdjec:e, wypetnijcie kupony i wszystko razem w kopercie
przystijcie na odres redakcji: Warszawa, Krakowskie Przed-
miescie 11/6.

Przypominamy nagrody: 1. siln’czek modelarski (nagro-
da L:gi Lotniczej), 2. przelot samolotem PLL ,Lot“ 3. kom-
plet materiatbw modelarskich (nagroda Ligi Lotniczej), 4.
rocznik SiM-u 1949, Brcnumerata kwartalna SiM-u na rok
1950, 6. dwie prenumeraty miesieczne SiM-u na rok 1950,
7. ksigzka A. Pokryszkina ,,Mysliwiec”. 8. ksigzka Wolkowa
,»Samoloty w walce*.

Nil 1l Ziiwoitnck Z1 nowych nuilrgo lotnictwa Zbyszek Kloc
buran ze $lgska demonstruje z duma swoéj model koledze
z duftego lotnictwa Foto WAF

2 Redaktor Naczelny. ALFRED WINDHOLZ, mjr

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa“ przy wspotudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krak. Przedmiescie 11/6
Tel.: 88350, 88 352, 80582, 80583, wewn. 40 albo 45. Adres kolportazu: W-wa. ul. Nowowiejska 31 (w podworzu).
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