


W dniach 24—29 stycznia
biezacego roku odbyty sie w
Zakopanem Il-gie Zimowe
Zawody Sportowe Wojsk
Lotniczych.

Zakopane toneto w poto-
kach stonca. Mrozne, goérskie
powietrze nastrajato wszy-
stkich naprawde ,,na sporto-
towo“, to tez stadion nar-
eiarski na Krokwi z ledwos-
cig mogt pomiesci¢ wszyst-
kich widzow, zwlaszcza ze
odbywaty sie réwnoczesnie
w tym czasie XXV Narciar-
skie Mistrzostwa Polski. A
trzeba przyznac, ze byto na
co popatrzeé. Nasi lotnicy
pokazali juz na zawodach w
zesztym roku, ze narciar-
stwo cieszy sie wsrdd nich
wielka popularnoscig. Po-
trafig oni zy¢ ,,za pan brat"
ze $niegiem, mrozem i nar-
tami. A jak potrafig to ro-
bi¢ — o tym najlepiej mogty
SwiadczyC okrzyki widzow,
ktérzy gromkimi: — ,,000pi!
towarzyszyli kazdemu zja-
zdowi.

Sporty zimowe, jak i sport
w ogole posiadaja dla lot-
nika szczegblne znaczenie.
Woyrabiajg one takie cechy
charakteru, jak odwage, bty
skawiczng orientacje, spo-
strzegawczos$¢, podnosza o-
gblng kondycje fizyczna, a
Wieé: dajg to, co jbest jemu
najbardziej potrzebne.

Za chwile start. Grupa narciarzy przygotowuje sie do zjazdu.

I ZIMOWE ZAWODY SPORTOWE WOI3K LOTHCZTCH

TSL
ZWYCIEZYL

W slalomie startujg ra-
zem kapral i kapitan, w roz
grywkach ping-pongowych
wygrywa para: porucznik i
starszy lotnik. A na trase
zjazdowag raz po raz wyjez-
dzaja nasi najlepsi narcia-
rze Marusarz | Kula, udzie-
lajac lotnikom rad i wska-
zOwek.

W drugim dniu zawodoéw
odbyt sie konkurs jazdy fi-
gurowej na tyzwach, a po
potudniu tegoz dnia i naza-
jutrz — rozgrywki hokeja
na lodzie. Oprocz saneczkar-
stwa, nie byto chyba dzie-
dziny sporow zimowych, w
ktorej nasi lotnicy nie mie-
liby co$ do powiedzenia.

Niezaprzeczalny triumf w
Zawodach odnidst zesp6t Te
chnicznej Szkoty Lotnictwa.

Zdobyt on az cztery nagro-
dy: Nagrode Dowodcy
Wojsk Lotniczych, gen-
bryg. Aleksandra Romeyki
— ,,Puchar Tart“, nagrode
za najlepsze wyniki sporto-
we w ciggu 1949, nagrode
za uzyskanie najlepszych
osiagnie¢ w sportach zimo-
wych i nagrode za wzoro-
we utrzymanie sprzetu spor-
towego w jednostce. Na dru
gim miejscu w og6lnej pun-
ktacji uplasowat sie zespét
jednej z jednostek lotnictwa
szturmowego.

Tak jak na lotnisku, zawodnicy czekajg na sygnat startowego
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W poszczeg6lnych konku
rencjach pierwsze miejsca
zajeli:

Slalom — indywidualnie
|_sze miejsce lotn. Toma-
szewski, 2-gie — st. lotn.
Bolestaw Chorzempa. Ze-
spotowo — TSL, 2-gie miej-
sce OSL.

Nasz rysownik obecny na
zawodach zanototrat kilka
ciekawych momentéw, z
ktérych trzy zamieszczamy

powyzej

Bieg zjazdowy na 12 km
— indywidualnie — 1-sze
miejsce lotn. Jan Bogdan
(osiggnat on dobry czas 1
godz. 6 min. 43 sek). 2-gie
miejsce — lotn. Jan Ortow-
ski. Zespotowo—TSL, 2-gie
miejsce — jednostka lotni-
ctwa szturmowego.

Hokej — OSL.

Jazda figurowa na lodzie
—indywidualnie |_sze miej
sce ppor. Sosinski, 2-gie
miejsce — ppor. Bieranow-
ski; zespotowo — jednost-
ka lotnictwa szturmowego.

Ping-pong — indywidua!
nie 1-sze miejsce kpt. Char
linski, zespotowo OSL.

Drugie Zimowe Zawody
Sportowe Lotnictwa wy-
kazaty doskonalg tezyzne
fizyczng naszych zotnierzy-
lotnikéw; staty sie wspania
ta rewia osiagnie¢ lotnikow
wojskowych w sportach zi-

mowych.

Wieczorem, na Gubatow-
ce odbyta sie zabawa lotni-
cza. Na zakonczenie, gen.
Romeyko wreczyt ,,Puchar
Tatr zwycieskiemu zespo-
towi Technicznej Szkoty
Lotniczej.

Na wirazu nie wolno utraci¢ szybkosci — tak moéwig regula-
miny pilotazowe. Zawodnik nr. 160 z zachowaniem wszelkich
przepiséw ,lekkim $lizgiem*“ schodzi w doline



LIGA LOTNICZA

Z AKCJI NOWOROCZNEJ
LIGI LOTNICZEJ

Liga Lotircza podkresla-
jac swojg tacznosc z lotnic-
twem wojskowym nawigza-
ta Scisty kontakt z szere-
giem jednostek Wojsk Lot-
nicznych, dajac wyraz te-
mu w zorganizowanej "~Ak-
cji Noworocznej“ przepro-
wadzonej na terenie catego
kraju.

W dniu 15 bm. odbyta
sie uroczystos¢ przekazania
instrumentéw  muzycznych
Technicznej Szkole Lotni-
czej przez Oddziat LL przy
Warszawskiej Dyrekcji O-
kregowej Poczt i Telegra-
fow, ktorego wszyscy pra-
cownicy sa cztonkami Ligi
Lotniczej.

Do zgromadzonych kursl-
stow w sali Kasyna Oficer-
sk ego TSL przemowienie
okolicznosciowe wygtosit ob.
mgr. Jan Szydtowski, ktory
m edzy innymi powiedziat:

»Przypadt mi w udziale
zaszczyt przemawiania w i-
mieniu  tysigcznych rzesz
cztonkéw Ligi Lotniczej, dla
ktorych celem jest umoc-
nienie Skrzydet Polski Lu-
dowej. W okres e wytezo-
nej walki o pokoj i ugrun-
towanie podstaw socjalizmu

Polsce, wobec ofiar do
jakich wy, lotnicy, jestescie
zdolni — upominki te sg
symbolem jednosci mas pra-
cujagcych z naszym ludo-
wym wojskiem*,

Przybytym delegatom LL
Podziekowat w imieniu zot-
nierzy Technicznej Szkoly
Lotniczej st. lotn. Zaborek,
Zapewn ajac, ze  Kursisci
Szkoty é zotnierze pozosta-
tych jednostek Wojsk Lot-
n czych nie zawiodg pokia-
danego w nich zaufania.
Zoln erze otrzymali p ekny
akordeon, 61 ptyt patefono-
wych, gitare, dwie mando-
“ny j aby pozyska¢ uzy-
teczno$¢ tych instrumen-
Ow urzadzili dla mitych go-

$ci, dowoddztwa 1 " licznie
Zgromadzonych kolegéw
oncert. Na ofarowanym

akordeonie grat st. lotn. Ry
cki, a na pozostatych in-
tcumentach inni zotn erze
muzycy. A na patefonie
prawie wszyscy.

t,,°bfity Program wypetnl-
t P ekne melodie polskie 1
ezAn eCk e- Kiedy ° ukon-
,7,n'u uroczystosci rozcho-
msmy sie do domoéw usty-
szatlem urywek rozmowy
-m edzy Komendantem

« dyrektorem Okregu
Do”S?IWskieg0 | LL: -Roz-
zel Smy wspotprace. Dzi-

siaj my byliSmy u Was,
jutro Wy u nas. Razem be-
dziemy dgzyli do umocn e-
nia jednosci mas pracuja-
cych z Ludowym Wojskiem.
Razem bedziemy budowac
Polske Skrzydlatg*.

EKRA

ZBLIZA SIE TERMIN

otwarcia | Ogolnopolskiej
Wystawy Modeli Redukcyj-
nych w Warszawie (15 lute-
go — 1 marca 1950 r.).

CZY WYKONCZYLES Juz
SWOJE MODELE?

Modele nalezy wysytaé
do Okregéw LL, ktore je
skompletujg i przesla na
adres Okregu Warszawskie-
go LL, ktory zajat sie orga-
nizowaniem wystawy.

Przy otwarciu przesytek
obecna bedzie specjalna
komisja, ktora w wypadku
stwierdzenia  uszkodzenia
modelu sporzadzi odpowie-
dni protokét.

Koszty zwigzane z nad-
syfaniem eksponatéw na
Wystawe pokrywajg Okre-
gi LL, natomiast zwrot mo-
deli nastgpi na koszt Okre-
gu Warszawskiego LL.

W celu unikniecia pomy-
tek przy zwrocie kazdy
model powinien byé zaopa-
trzony w kartke umieszczo-
ng na widocznym miejscu
Z napisem, wskazujgcym
przynalezno$s¢ do danego
Okregu. RoOwnoczesnie do
eksponatu nalezy dotgczy¢
opis modelu, uwzgledniajac
nastepujgce dane: Model
(samolotu, lotniska, silnika
itp.), wykonat, godzin pra-
cy, materiat.

KURS TEORETYCZNY

dla pilotéw szybowcowych
zorganizowat Aeroklub Li-
gi Lotniczej w Toruniu. Na
kurs, obejmujacy ogo6tem
26 godzin wykfadoéw, ucze-
szczajg ~ wszyscy  piloci,
cztonkowie Kklubu.

PRZY SZKOLE POD-
STAWOWEJ w Minsku
Mazowieckim otwarto no-
wg modelarnie Ligi Lotni-
czej.

MASOWA AKCJE zakta-
dania k&t LL przy zakla-
dach pracy i uaktywnie-
nia kot juz istniejacych
prowadzi Zarzad Okregu
Olsztynskiego LL wspdlnie
z Okregowa Radg Zwiaz-
kéw Zawodowych. Uaktyw.
niono wzgl. zatozono kota

LIGA LOTNICZA SZKOLI WE WSZYSTKICH
DZIEDZINACH LOTNICTWA

CIICESZ ZOSTAC LOTNIKIEM
— ZAPISZ SIE DO LIGIH!

LL przy: Urzedzie Woje-
wodzkim, Zarzadzie Migj-
skim, Ubezpieczalni Spo-
tecznej, PCK, ZEOM-ie, U-
rzedzie Likwidacyjnym i
innych.

W szeregu dalszych in-
stytucji odbywajg sie ze-
brania organizacyjne, na
ktérych wygtaszaja prelek-
cje piloci Aeroklubu Ol-
sztyhnskiego Ligi Lotniczej.

W 182 DRUZYNIE har-
cerskiej w Bogatyni po-
wstata przy Swietlicy mo-
delarnia lotnicza, w ktorej
pracuje 28 harcerzy.

300 MODELARZY rocz-
nie bedzie mogto szkoli¢
sie w nowym lokalu, jaki
uzyskata modelarnia LL w
Kaliszu. Powiatowy Od-
dziat LL w Kaliszu czyni
obecnie starania o uzyska-
nie niezbednego do szkole-
nia sprzetu, a wkrotce zor-
ganizuje réwniez w lokalu
modelarni  kurs  og6lno-
lotniczy dla  miodziezy
szkolnegj.

MODELARNIA  WIEJ-
SKA powstata w Zalesiu

Dolnym koto Warszawy.
Organizacje modelarni
przeprowadzit Zarzad O-

kregu Warszawskiego LL
wraz z Ligg Kobiet w Za-
lesiu Dolnym. W modelar-
ni prowadzony jest Kkurs
junioréw, na ktory uczesz-
cza 15 o0s6b-

KURS MODELARSKI ju-
niorow trwa obecnie w ko-
le modelarskim LL przy
TPD we Wioctawku. Na
kurs, prowadzony przez
przedstawiciela ~ Oddziatu
Wioctawskiego LL, ob. ta-
beckiego, uczeszcza 45 ucz-
niow i uczennic. Wykiady
odbywajg sie dwa razy w
tygodniu, przy czym czas
trwania kursu przewiduje
sie na 95 godzin, z czego
12 godzin jest przeznaczo-
ne na wyklady teoretycz-
ne. a 77 — na zajecia prak-
tyczne. Na zakonczenie
kursu odbedzie sie egza-
min.
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MICKIEWICZ ZNOWU W WARSZAWIE

ROZMOWA
Z PRZYJACIELEM

Moj  przyjaciel powiada,
ze najpiekniejszg ulicg w
Warszawie (poza trasg WZ
oczywiscie) jest  Nowy
Swat i Krakowskie Przed-
miescie. Ci z Was, ktorzy
mieszkaja w Warszawie,
albo byli w niej cho¢ raz,
Na pewno przyznajag mu
racje. A ci, ktdrzy nie byli,
niech wyobrazg sobie
dtuga ulice, oswietlong
wieczorem p:eknymi latar-
niami i zabudowana z obu
stron slicznymi  kolorowy-
mi domami. | pomysicie, ze
jeszcze dwa lata temu byly
tu, jak okiem siegng¢ —

gruzy.
Nie podzifelalem zdania
mego przyjaciela.  Moze

dlatego, ze urodzitem sie
w innej dzielnicy, a moze
i z innych powoddéw. Ale
kilka dni temu a dokfadnie
w dniu 28 stycznia br. zo-
baczytem na Krakowskim
Przedmiesciu cos takiego, co
mnie ostatecznie do niego
przekonato.

POETA MLODYCH

Byto to odstoniecie pom-
nika Adama Mickiewicza.
Gdybyscie wiedzieli, z ja-
kim wzruszeniem witata te
uroczystos¢ ludnos¢ stolicy.
Pod pomnikiem wieszcza
az czarno bylo od zebra-
nych delegacji. Sterty
kwiatéw i wienicéw ztozono
u stép cokotu. Na uroczy-
stosci obecne byly delega-
cje zagraniczne, literaci,
przedstawiciele wiadz pan-
stwowych, ale mnie sie wy-
daje, ze najzywszy udziat
wziely w niej delegacje
miodziezowe. Bo przeciez
Mickiewicz, to jest nasz
poeta — poeta miodosci.
On jest autorem ,,Ody do
mtodosci“, on w swych ut-
worach poswieca tak wiele
miejsca miodziezy.

NA PRZEKOR
NISZCZYCIELOM

Hitlerowcy  postanowili
zniszczy¢ naszg stolice, jej
zabytki historyczne, domy
mieszkalne, mosty, dworce
— stowem wszystko, co
miato na imie Warszawa.
W swym niszczycielskim
szale nie omineli pomnika
Mickiewicza. Dzi$, po pie-
ciu z gorg latach pomni
Mickiewicza wrécit na swo-
je miejsce, zrekonstruowa-
ny wedtug dawnego wygla-
du. 1 znowu spoglada na
Krakowskie Przedmiescie,
jak spogladat przez pieé-
dziesiat lat.
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Nie, Zle powiedziatem!
Inaczej spoglada dzi$, niz
przed piecdziesieciu laty.
Kiedys widziat tu hrabiow-
skie karoce i opastych fab-
rykantéw, poOzniej — pto-
mienne manifestacje i gra-
natowg policje. Jeszcze
poznlieg — stuchat niena-
wistnego stuku pruskich
butow po bruku Trebackiej
i Krakowskiego.

A DZIS...

A dzis.. dzis§ opodal
pomnika stoi odbudowana
Dziekanka, w ktorej miesz-
ka uczaca sie miodziez ro-
botnicza i chlopska. Nieco
dalej — trasa WZ, Rynek
Maniensztacki, Most Slas-
ko-Dabrowski. | cho¢ Adam
Mickiewicz ni?dy w War-
szawie nie byl, cieszy sie
zapewne z tego, co juz. zro-
biliSmy i z tego, co zrobi-
my. Wie, ze Warszawa jest
stolicg, godng Polski Ludo-
wej.

POD STRZECHY

W miastach i po wsiach,
w_ robotniczej kolonii i
wiejskiej  spotdzielni pro-
dukcyjnej, imie  Adama
Mickiewicza nie jest niko-
mu obce. Jego ksigzki nie
»zbladzity pod strzechy",
ale zostaty tam zaprowa-
dzone. | to nie przypadek,
ze nietylko pod strzechy,
ale dzieki dokonanym prze-
mianom spotecznym i pod
murowane dachy.

WIELKA PRZYJAZN

Gorgca przyjazn Mi-
ckiewicza z  Aleksan-
drem Puszkinem i wielkimi
rewolucjonistami rosyjski-
mi stala sie dzi§ wzorem
dla niewzruszonej przyjaz-
ni pomiedzy narodami
Zwigzku Radzieckiego i na-
rodem polskim.

Na wskro$ demokratycz-
na i prawdziwie postepowa
mys$l naszego najwiekszego
poety znajduje w Polsce
Ludowej swoje petne urze-
czywistnienie. Nasze idea-
ty, sg Jego ideatami, nasze
cele — Jego celami. Ale
nigdy nie przypuszczat Mic-
kiewicz, ze Jego dzieta uka-
zywaé sie beda w setkach
tysiecy egzemplarzy, ze je-
go pragnienia w tak wspa-
niata zamienig sie rzeczy-
wistosé.

Mickiewicz marzyt o wie-
lu rzeczach, ktore zdawaty
mu sie wowczas niedosiez-
ne. My te marzenia dzi$
realizujemy, i to na taka
skale, jakiej nie przewidy-
watl on nawet w swych
najSmielszych snach. Al¢
cel przySwieca nam ten
sam.

— ,Dalej z posad bryto
Swiata, nowymi cie pchnie-
my tory!“ — pisze Mickie-
wicz. w jednym ze swych

Na nowe tory pchneliSmy
dzi$ losy naszego kraju. Na
drogg, u celu ktorej lezy
pokoj, rozkwit i dobrobyt.

najpiekniejszych  wierszy. Socjalizm. (wig)

LIST Z FRANCJI

Wsréd wielu listéw, jakie naptywajg od naszych Czy-
Zelniikéw, sg i listy z zagranicy. Niedawno otrzymalismy je-
den z takich zagranicznych listow — z Francji. Autorem
jest nasz rodak, wielki entuzjasta Odrodzonego Lotnictwa
Polskiego, niestrudzenie pracujgcy nad popularyzacjg nasze-
go lotnictwa i jego osiggnie¢ wsrod miodziezy polskiej we
Franciji.

Polacy we Francji zywo interesujg sie sprawami naszego
lotnictwa;, w czym ogromnie pomaga im nasza lotnicza pra-
sa. Autor listu pisze: ,,Prenumerujac ,,Skrzydta i Motor*
| ,,Skrzydlatg Polske“ mamy duzo wiadomosci o rozwoju lot-
nictwa i modelarstwa w Polsce Ludowej".

Mtiodziez polska we Francji, wsrod olbrzymich trudnosci
ze strony wiadz francuskich, garnie sie do lotniczego zycia.
Samorzutnie zorganizowane powstaty kétka modelarzy przy
polskich szkotach i miodziezowej organizacji ,,Grunwald®

Reakcyjne i wykonujace rozkazy amerykansk'ch kapita-
listbw wiladze francuskie czynig wszystko, aby zdusi¢ tgcz-
no$¢ francuskiej Polonii z jej ojczyzna. Po brutalnych wy-
siedleniach polskich gérnikobw i robotnikéw, agenci policji
Mocha dokonali masowych aresztowan wsrod polskich dzia-
taczy oswiatowych i kulturalnych. Wi-.dze francuskie ogtosi-
ty nastepnie o rozw'gzanlu wszystkich polskich organizacji,
wigczajgc w to organizacje miodziezy ,,Grunwald". Zaslepieni
nienawiscig do Polski Ludowej reakcyjni wiladcy Francji
przesladujg naszych rodakéw i uniemozliwiajg miodziezy pol-
skiej swobodng prace w jej wihasnych stowarzyszeniach.

Pomimo bezprawnej | prowokacyjnej akcji rzadu fran-
cuskiego, skierowanej przeciw wszystkiemu co polskie i de-
mokratyczne — miodz'ez polska we Francji nie rezygnuje ze
swej pracy. Autor wyzej przytoczonego Tstu pisze: ,,Chciat-
bym nadal podtrzymywac¢ prace zatozonego przeze mnie Kot-
ka Modelarzy, aby wzmdc jeszcze bardziej zainteresowanie
lotnictwem ws$réd naszej mtodziezy. Brak nam jednak podrecz-
nikéw, potrzebnych do prowadzenia kétka, nie mamy broszur

popularyzacyjnych, ani pogadanek. Prosimy Was o pomoc .

Na te pomoc nasi miodzi rodacy nie czekali dtugo. Liga
Lotnicza niezwlocznie przestata na adres autora listu kilka
wartosciowych ksigzek lotniczych oraz materiatow, ktore
utatwig prowadzenie pracy w modelarskim kotku.

Jak bardzo cenna jest dla naszej mtodziezy $wiadomosc,
ze miedzy nig a miodziezg Polski Ludowej istnieje facznosc,
Swiadczg stowa listu, ktory nadszedt w odpowiedzi na prze-
stane ksigzki:

,.JesteSmy zaskoczeni tyloma ciekawymi ksigzkami,
o ktorych tutaj nie S$mieliSmy marzy¢. Dotychczas czulismy
sie oderwana grupa modelarzy, dzi$ jesteSmy mocno zwia-
zani z Warni w Kraju. Z podziwem i uznaniem obserwujemy
rozwijajace sie w Polsce zycie lotnicze. Dziekujemy Wam za

dary!""



BALO NO W A
SKAKANKA

Inz FRANCISZEK JANIK

Tematem, niniejszej po-
gawedki nie bedzie oczy-
wiscie zwykta skakanka,
ktéra nalezy do pozytecz-
nych zabaw dla dzeci —
jako jedno z mitych ¢éwi-
czen gimnastycznych. —
Chce w krotkich stowach
opisa¢ inng skakanke, da-
jaca o wiele wiecej emo-
Cji... starszym. kakanke,
ktéra pozwala nam prze-
skoczy¢ domy, rzeke, wy-
sokie drzewo itp.

Podobnie, jak nie jeden
z Was, miodzi Czyteln cy,
marzytem nieraz o takim po
teznym skoku,, ale wowczas
dochodzitem do wniosku,
ze bez pomocy czarodz'eja
jest to niemozliwe. Moje
dziecinne marzenie ziscito
s;e dopiero, kiedy nie by-
tem juz dzieckiem i to przy
pomocy tzw.  balonowej
skakanki.

Co to za cudo? — spy-
tacie.

Polega ono na wykorzy-
stann u prawa Archimedesa,
mowiacego, ze kazde cato
zanurzone w cieczy traci
Pozornie tyle na ciezarze,
ile wazy vciecz przez nie
wyparta. To wiasciwie
Wszystko.

Otéz jesli przyczepimy
ei¢ do balonu, ktorego si-
fa- podnosna réwna sie na-
szemu ciezarowi — to po-
zornie nic nie wazymy, bo
nasz ciezar jest zréwnowa-
zony sitg podnosng -balo-
nu. WoOwczas mozemy wy-
konywa¢ skoki nawet na
Pareset metrow w gore j w
(tjﬁlj zaleznie od siy wia-

Zamiast jednego balonu,
niozemy uzy¢ catej ,bate-
11i* matych balonéw, jak to
Pokazano na fotografii. Ma
,° jednak te niedogodnosc,

przy uzyciu matych ba-
onow nie mozemy regulo-
wac ich sity podnosnej. Zle
..odwazony" skoczek albo

»za ciezki" 1 wykonu-

je wtedy ,tylko™ kilkuna-
sto-metrowe skoki, albo jest
eza lekki" i wtedy zostaje
bardzo soko.

>’owczas te mate baloniki,
J'ko szczelnie zamknigte,
Da Pewnej wysokosci

wac na skutek zwiekato-

mgj roznicy cisnien. Wiemy
»2Y Gm'  Zze z wysokoscig
r eJe cisnienie atmosfe-
y . 1 na wysokosci 1500
metrow wynosi ono tylko

f , atmosfery (. %
kon?n°* Mate baloniki wy-
sa KneZz btonly kauczukowej
ardzo elastyczne (roz-

ciggliwe) i dlatego bardziej
odporne na tego rodzaju
pekniecia. Ale balon taki
wykonany z najmocniejszej
tkaniny przegumowanej —
nie mogacej sie rozciggac,
musiatby pekna¢ na wyso-
kosci do 300 m.

Dlatego w Polsce zabudo-
wano w roku 1935 dwa ba-
lony — skakanki w ten
sam sposOb, jak dotych-
czas buduje sie balony ku-
liste (wolne). Jeden z tych
balonéw pokazany jest na
Jotografii Od  zwyktego
balonu kulistego réznita sie
ta .,skakanka" tylko wiel-
koscig 1| tym, ze zamiast
kosza dla za’fo?i, zaczepio-
no do seci balonu zwykie
szelki spadochronowe dla
skoczka. Balon — skakan-
ka miat bowiem 120 mffl po-
jemnosci. Balon—skakanka
wypetniony byt wodorem
zuzytym, czyli przepompo-
wanym z balonéw obser-
wacyjnych. Balony sporto-
we hapetnia sie zwykle ga-
zem Swietlnym lub jeszcze
lep ej wodorem. Na 1 ms
gazu — wodor daje ponad
1 kg sity podnosnej, pod-
czas Edy gaz Swietlny da-
je tylko 0,7 kg.

Jesli przez R oznaczymy
{J/ro_mieﬁ kuli balonu, przez

jego objetos¢, zas przez
S powierzchni¢ jego po-

wloki — to jak wiemy
V = 3/4 R 51 = Tz0iiiF  za$
S = 4Rt

Z czego mozemy obliczy¢
promien kuli R = 3,05 m
oraz V:S = R:S, czyli
S — 117 m2. Ponewaz 1
m2 tkaniny gumowanej wa-
zyt 275 graméw, a zatem
EOWI’Oka wazyta 32,3 kg,
lapa 1,2 kg, sie¢ (sznur)g?
9,5 kg — szelki 6 kg, czyli
razem waga skakanki wy-
nosita 49 kg. Sita ponosna
wynosita F = 120x 11 =
132 kg. Balon ten mogt
wiec podnies¢ wiasny cie-
zar i cigiar skoczka 83 kg
(gdyz 4 83 = 132).

Nasz pojedynczy balon—
skakanka miat te wyzszos¢
nad ang elskimi (na zdje-
ciu), ze posiadat wspom-
niang klape, umieszczong
na wierzchotku kuli i tzw.
apendyks.

(dc. na str. 50)

* Jest to zdjecie wykonane
na polu Mokotowskim w
roku 1935 podczas pierw-
szgch u nas préb ,skokéw
z balonem".
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Balonowe skoki autora w 193"
roku w Warszawie.

Klapa stuzy do pusz-
czania gazu — gdy chcemy
lot balonu obnizy¢, apen-
dyks za$ jest to rekaw ot-
warty, zwisajacy u dohu
powtoki. Styzy on za klape
bezpieczenstwa na wypa-
dek zbyt wysokiego lotu.
Gaz rozprezajac sie z wy-
sokos$¢”™ na skutek zmniej-
szania sie ci$nienia otacza-
jacego powietrza zwieksza
swojg objetosé, a nadmiar
gazu ulatnia sie wiasnie
przez apendyks — przez
co zabezpiecza balon przed
pekn eciem.

A teraz opowiem wiasne

przygody na balonie —
skakance. Poniewaz nie
wazytem 83 kg, muslatem
zaopatrzy¢ sie w balast. W
tym celu do kombinezonu
rzyszytem dwie wielkie
:eszenle, ktdre napetnitem
plask em. Majac do dyspo-
zycji klape | balast mo-
gtem regulowa¢ tzw. ,od-
wazenie'".

Smieszne jest uczucie
cztowieka bez wagi. Wyo-
brazatem sob e to uczucie
zupetnie inaczej. Myslatem,
ze raz pozbywszy s e tych
wiezdw, jakimi jest przy-
ciggan e ziemskie — bede
m'at pelna swobode ru-
chow. Byto jednak inaczej.

Balon napetniono i wynie-
siono przed hangar. Gdy
szykowacz  oznajmit mi,
ze wszystko gotowe, zapig-
tem na sob e szelki przy-
mocowane do balonu. By-
tem juz wtedy pilotem, a
nawet Instruktorem balo-
nowym, lot balonem ne byt
wiec dla mnie nowoscia.
Napetn wszy kieszenie pla-
skiem, kazatem sie prowa-
dzi¢ na start.

Na miejscu startu poleci-
tem  powoli  popuszczac
sznury balonu, aby sie ,,0d-
wazyc", czyli zmniejszy¢
swag wage. Umyslnie nasy-
patem za duzo pasku do
kieszeni, aby nie ,,ulecle¢”,
gdy mnie puszcza. Jakiez
byto moje zdziwien e, gdy

20

po opuszczeniu lln statem
sie igraszkg wiatru. Nie
mogtem sie oprze¢ nogami
0 ziem e. Bylem zbyt lek-
ki, aby tarcie o ziemie Wﬁ
wierato jakikolwiek skutek.
Wiatr, cho¢ staby, przepe-
dzat mnie z miejsca na
miejsce, jak kawatek pa-
pieru, ktérym w atr pomia-
ta na ulicy. Czulem sie
bezsilny wobec tych Igra-
szek wiatru | poprositem
znéw 0 przytrzymanie mnie
jak poprzednio. Odwazenie
ylo utrudnione ! trwato
dos¢ dtugo. Trzeba bylo za
kazdym odsypaniem kilku
garsci plasku odczeka¢ az
wiatr przycichn e, aby dac
komende ,,pusc" i sprobo-
waé lle jeszcze waze. Nie
bylo mowy o ,odwazeniu
sle na zero".

Czekajac na sygnat star-
tu, ktéory m at by¢ dany od
trybun kilkaset metréw od
nas, obmyslatem plan j me-
tode skakania. Rozumiatem,
ze  musze sie szybko !
mocno odbi¢ od z'eml, aby
skok byt efektowny. Gdy
zblizat sie moment startu,
wykonatem przysiad | pole-
citem  trzymajagcym, aby
mnie mocno przycisneli do
z'eml 1 na komende ,,pusc"”
natychmiast puscili i od-
skoczyli w bok.

Sygnat. Naprezytem mie-

$nie n6g — pusc! — zan m
sznury balonu  zrownaty
moj ciezar, energicznie wy-
prostowatem nogi, uczutem
stabnacag reakcje z'emi 1
znalaztem sie w powietrzu.
Z poczatku dos¢ szybko od-
dalatem sie od ziemi, ale
juz na wysokosci kilkuna-
stu metrow uczutem, ze
wznoszenie moje zanika —
sypnatem gars¢ plasku !
znéw lece w gore. Widze
pode mng trybuny, a na
n‘ch tlumy publcznosci.
Topole na polu wyscigo-
wym zréwnujg sle ze mna,
po tym z horyzontem —
wreszc'e schodzg pod hory-
zont. Zaczynam se dener-
wowaé, ze lekko jestem
odwazony — gdy zawatem
na wysokosci okoto 80 m.
Po chwili jednak znéw czu-
je opadanie.
Opadlem niedaleko trubun
— mocny przys ad — szyb-
kie i energ:.czne odbicie i
znéw jestem w powietrzu.
W czterech skokach zna-
laztem sie na drugim kon-
cu pota Mokotowskiego (po
nad 800 m). Malcy wzieli
mnie na rece i n edli przed
trybuny, jak lalke, bo nic
nie wazytem. A Im Impo-
nowato to, ze moga udzwi-
gna¢ takiego wielkiego dry-
blasa.

PIERWSZA LINIA
LOTNICZA poza kregiem
polarnym byfa zorganizo-
wana w ZSRR w roku

1929 miedzy Irkuckiem i
Jakuckiem. ~Juz w pierw-
szym roku jej istnienia

samoloty przefecia’fy na
tym odcinku ponad 46.000
km, przewozac pasazeréw
i poczte.

PO RAZ PIERWSZY w
HISTORII polarnych  wy-
praw odkrywczych w roku
1926 wyladowat radziecki
samolot na krze lodowej,
kierowany przez pilota Ba-
buszkina. Miejsce lgdowa-
nia znajdowato sie pod
82° 53 szerokosci péinoc-
nej i 54° 40° wschodniej
dtugosci.

INSTYTUT METALUR-
GICZNY przy jednej z
hut w okregu Krzywego
Rogu  opracowat metode
wytopu  specjalnej  stali
wysokowartosciowe]  prze-
znaczonej dla lotnictwa.
Posiada ona oprocz wielu
zalet mechanicznych tak-
ze i doskonate wiasnosci
prz%/ wysokich temperatu-
rach.

GEORGI KAWTELA-
DZE, starszy sierzant jed-
nego z radzieckich garni-
zonbw lotniczych, zdobyt
mistrzostwo  Kaukaskiego
Okregu Wojskowego jed-
noczesnie w lekkoatletyce
i ptywaniu. Kawtetadze u-
izyskat czas 10,8 sekundy
w biegu na 100 m.

INSTYTUT LOTNICZY
W MOSKWIE prowadzi o-
becnie badania nad przy-
stosowaniem silnikdéw lot-
niczych do napedu kilko-
ma rodzajami palijy, a nie
{'ak dotychczas tylko naj-

zejszg benzyng  lotnicza.
Moze to mie¢ ogromne
znaczenie dla obnizenia

kosztow eksploatacji silni-
ka oraz przedtuzenia okre-
su jego pracy.

MISTRZEM SZACHO.
WYM Armii Radzieckiej w
roku 1949 zostat lotnik iejt.
Bajkow.

DO AEROKLUBU RCS
w roku 1950 zostali przy-
jeci najmiodsi czionkowie
(ur. w roku 1934), ktorzy
ukonczyli kurs modelar-
stwa.

DLA UCZCZENIA 70-ro-
cznicy urodzin Generalissi-
musa Stalina Aeroklub RCS
zorganizowat uroczystg a-
kademie, za$ po jej zakon-
czen u wykonano nad Pra-
gq loty pokazowe. Jeden z

samolotow miat przymoco-
wang piecioramienng czer-
wong gwiazde, inne za$
»pisaty” na niebie przy po-
mocy dymu inicjaty JWS
i cyfre 70.

CZECHOSEOWACKI
PRZEMYSL LOTNICZY
wypuscit nowag wersje sa-
molotu turystycznego
»Bonzo" pod nazwa ,,Bon-
z0-3". Jest to jeden z naj-
nowoczesniejszych i naj-
bardziej udanych w .tej ka-
tegorii samolotow.

PRACOWNICY ZAKLA-
DOW AERO w dniu 70-
rocznicy urodzin Genera-
lissimusa Stalina przestali
Mu jako podarunek — sa-
molot AERO — 45.

CZECHOSEOWACKIE
Linie Lotnicze CSA orga-
nuzuja popularne Et))rzeloty
dla ‘narciarzy wybieraja-
cych sie w Karkonosze.
Cena przelotu w obie
strony (niezaleznie od od-
legtosci) wynosi 600 ko-
ron.

OSRODEK cywilnego
szkolenia spadochronowego
zostal niedawno otwarty w
ogrodzie Trojskim na
przedmiesciu Pragi. Bedzie
on stuzyt przede wszystkim
dla celéw szkolenia mio-
dziezy. OSrodek zaooatrzo-
ny jest w nowoczesny
sprzet techniczny.

LINIE LOTNICZE CSA
ORGANIZUJA na coraz
Szersza skale specjalne lo-
ty dla dzieci e.otkn:etach
kokluszem, uzyskujac w
tej dziedzinie doskonate

wyniki.

RADZIECKO - RUMUN-
SKIE linie lotnicze TARS
zorganizowaly nowg linie
lotn czag Bukareszt — Con-
stanza. Obstuguja ja sa-
moloty K-12 i 11-18.

W FABRYCE silnikdw
elektrycznych ,Electrica”
w Bukareszcie, otworzono
|[klub i modelarnie lotni-
cza. Korzystajg z nich pra-
cownicy fabryki i ich
dzieci  Modelarnia cieszy
sie ogromnym zaintereso-
waniem, jako  pierwsza
tego rodzaf(u placowka na

tad

terenie za Ow przemy-
stowych.
PANSTWOWE CEN-

TRUM DOSWIADCZALNE
LOTNICTWA w Bukaresz-

cie Erowad;i prace nad
projektem pierwszego ru-
munskiego $migtowca

CSEA - 1| oraz nad nowy-
mi typami maszyn sporto-
wych. Dziat silnikowy mo-
ze sie poszczyci¢ miedzy
innymi takze wiasnym sil-
niczkiem modelarskim o
pojemnosci 10 cm-.



CZY ZNASZ DOBRZE SAMOLOT PO-27?

Samolot Po — 2, konstrukcji radziec-
kiego inzyniera Polikarpowa nalezy juz
wihasciwie do historii. W ciggu swej
dwudziestoletniej stuzby chlubnie za-
pisat sie w dziejach historii lotnictwa
radzieckiego. Jest to klasyczny dwuptat
konstrukcji drewnianej, przeznaczony
dla wyszkolenia w pilotazu.

W czasie minionej wojny, samolot
Po — 2 uzywany byt do roznorodnych
zadan, jak to tgcznosci, przewozu ran-
nych, rozpoznania a nawet bombardo-
wania nocnego.

Po — 2 obecnie wchodzi u nas w
sktad taboru Aeroklubéw regionalnych,
jak rowniez przyjety jest w Polsce jako
podstawowy typ szkolny.

Dane samolotu: Rozpietos¢ 11,40 m
Dtugosc 8,17 m

Wysokosé 29 m

Waga wilasna 770kg

WIADOMOSCI L

NA WYROZNIENIE wsérdd

47 120 ZLOTYCH zebrata

Szybkos¢ maksymalna 147 km/godz.

12.

Ryg. F. Pawlowicz
Zbiornik oleiny.

Smigto drewniane dwuramienne.
Piasta émig’ra.*

Lewy gorny ptat.

Zbiorn?k benzynowy (pojemn. 1261)
Baldachim.

Stojki baldachimu.

Zebro wzmocnione ptata.

Zebro azurowane plata.

Krawedz natarcia — keson.
Dzwigar tylny.

Gorny prawy pflat.

Stéjki komory platowej.

Lolka prawa gorna.

Sciegna sprzegajace lotki.
Statecznik pionowy.

Ster kierunkowy.

Statecznik poziomy.

Ster wysokosciowy.

Putap.....ieeee, 3000 m 13. Silnik.
Czas wchodzenia na wys. 1000 m — 14.
9 min. 15.
Silnik pieciocylindrowy gwiazdzisty 16.
o chlodzeniu powietrznym, M 11 — Do 17.
mocy 125 KM. %8
Opis rysunku %g
1. Lotka prawego dolnego ptata. 22.
2. Ochronny kabtak podskrzydiowy. 23
3. Ploza ogonowa. 24,
4. Dolny prawy ptat. 25.
5. Golen elastyczna podwozia. 26.
6. Przednia golen podwozia. 21.
7. O$ podwozia. 28.
8. Koto podwozia. 29-
9. Sciegna podwozia. 30.
10. Ochronny kabtak lewego ptata. 3L
11. Piat dolny lewy. 32.

1G1

L OTN.I

Obwdéd LL w Czestochowie,

Linki sterowe.

CZE]

jeszcze w roku ubiegtym.

kot LL Okregu Warszaw-
skiego zastuguje koto Nr.
81 przy Dyrekcji Monopo-
lu Spirytusowego. Zarzad
kota w wysokim  stop-
niu uaktywnit wszystkich
swych czlonkéw w pracy
na rzecz Ligi Lotniczej i
Poczynit starania o zorga-
nizowanie kursu ogolnolot-
niczego.

na zakup samolotu sanitar-
nego zaloga fabryki ,,Cze-
stochowianka“ w Czesto-
chowie. Robotnicy ,,Czesto-
chowianki“ wezwali jedno-
czednie zatogi innych fabryk
do przeprowadzenia zbiorki
na ten cel.

Akcja zbiérkowa na sa-
molot sanitarny dla Czesto-
chowy, prowadzona przez

przyniosta w efekcie sume
600 000 zi.

WE WSZYSTKICH O-
KREGACII LL odbywaja
sie od 20 stycznia do 20 lu-
tego br. teoretyczne kursy
szybowcowe dla kandyda-
téw do sz%/bowcowych szkol
Slizgowych L gi Lotniczej.
Nabor na kursy przeprowa-
dzita P. O. ,,Stuzba Polsce"

llos¢ kandydatéw wzrosta
0 14% w stosunku do roku
ubiegtego.

MODELARNIE LOTNI-
CZA otwarto w dniu 27
grudnia ub. r. w Olsztynie
w lokalu Zarzadu Okrego-
wego LL. Nowa modelarnia
wyposazona zostata w no-
woczesny sprzet wartosci
300 000 zt.



Zadania postawione ae-
roklubom na grudzieh i
styczen nie nalezaty do
najtatwiejszych. Totez o-
statnie dni stycznia wyko-
rzystaty kluby u siebie na
ostateczne wykonczenie za-
planowanej roboty, bowiem
od lutego czekajg ich nowe
zadania:

Aby zorientowaé Czytel-
nikbw w pracy Aeroklu-
béw LL w roku biezacym,
zwrocilismy sie do Wydzia-
tu Wyszkolenia Ligi Lotni-
czej po informacje, ktore
podajemy ponizej.

¢

Na poczatku lutego odbe-
dzie sie w Dyrekcji Naczel-
nej LL w Warszawie wielka
odprawa. Na odprawie tej
zostang omowione osiagnie-
ciaw roku 1949; kazdy klub
otrzyma oceng pracy za rok
ubiegty. Nastepnie wszyscy
delegaci  zapoznajg  sige z
szeregiem instrukcji, roz-
porzadzen itp. oraz z pla-
nem pracy na rok 1950. Na
zakonczenie odprawy po-
szczegllne kluby otrzyma-
ja plan pracy na rok bie-
zacy.

W ciggu tygodnia od
Wielkiej odprawy w War-
szawie Zarzady klubow
wraz z Kierownikami Wy-
dziatbw Wyszkolenia Okre-
géw LL opracuja na spec-
jalnych odprawach swoj
plan pracy w oparciu o o-
trzymany plan od LL i o
mozliwosci wiasnego tere-
nu, czyli tzw. kontrplan.
Plan ten zostanie nastep-
nie szczeg6towo przedysku-
towany na walnym zebra-
niu cztonkéow klubu, gdzie
ustalone zostang Sciste ter-
miny wykonaniiai zaplano-
wanej pracy, Taki plan
pracy, ustalony przez walne
zebranie czionkow klubu—
zostanie zaopiniowany
;IJ_rEez Dziat Wyszkolenia

Juz w chwili obecnej, na
podstawie meldunkéw z
terenu, trzeba stwierdzi¢, ze
poszczeg6lne aerokluby
przygotowujg sie bardzo
starannie do nadchodzace-
go sezonu latania.

| tak na przyklad ALL
Kujawski, ktory w roku
ubiegtym latat bardzo tad-
nie, ztozyt juz w tej chwili
(nie majac jeszcze planu na
rok 1950) konkretne zobo-
wigzanie, dajac  piekny
przyktad innym aeroklu-
bom. Sekcja Szybowcowa
tego klubu zobowigzuje sie:
wylata¢ w roku biezagcym
210% godzin lotu w stosun-
ku do roku 1949, wykonac

scu i stwierdzi rzeczywiste
przygotowanie klubu do lo-
téw. Po orzeczeniu inspek-
tora, Dziat Wyszkolenia LL
bedzie wydawat klubom
kolejno zezwolenia na loty.
Przewiduje sie, ze w
marcu kluby powinny wy-
kona¢ 3% rocznego planu
lotow tak silnikowych jak
i szybowcowych. Skoro tyl-
ko pogoda sie ustali, przy-
puszczalnie z poczatkiem
kwietnia wszystkie kluby
juz ,na pelnym gazie* roz-
poczng bitwe o wykonanie
planu lotéw w roku 1950.

przeloty o tgcznej dtugosci
4500 km, uzyskaC 5 srebr-
nych odznak oraz 3 zlote
odznlaki pilota szybowco-
wego.

Powazny stosunek do la-
tania, jaki cechuje czion-
kéw ALL Kujawskiego i
inne kluby, juz od samego
poczatku biezacego roku
jest bardzo wymowny. Nie-
ktore kluby znajdujg sie
juz ,na gazie* i wszystko
majg przygotowane, by w
-lutym rozpoczaé start.

Trzeba bowiem wiedzieé,
ze wspotzawodnictwo mie-
dzyklubowe liczy sie juz od
1-go stycznia br. i wszelkie
prace wykonywane przez Pare danych odno$nie
kluby w styczniu (a wéréd szkolenia w klubach: Aero-
nich  réwniez teoretyczne kluby LL bedg w roku bie-

POWIEKSZA SIE
BIBLIOTEKA LOTNIKA

Parczewski W} Czynniki pogodotwércze. Warszawa, 1949:
Wyd. Wiedza Powszechna Nr. 532 (,,Czytelnik®): Str 115 z 61
rysunkami i 11 tablicami w tekscie.

Kto jak kto, ale czytelnicy SiM-u, z ktérych wyrosna
przyszte kadry lotn cze, powinny zapozna¢ sie od podstaw
z naukg o atmosferze. Uczynig temu zado$¢ bez wigkszych
trudnosci przeczytawszy nowa ksigzke mgr. Parczewskiego
Wiadystawa pt. ,,Czynniki pogodotworcze®, w_ktorej dobrze
Wam' znany autor w przystepnej i zywej formie omawia cis-
nienie, temperature, wilgotnos¢ oraz zjawiska, ktére sg nastep-
stwem zmian wymienionych czynn kéw. Jest w ljiej wiec
mowa: szczegOtowo o wszelkich ruchach powietrza (wietrze,
pradach pionowych, ruchach falowych i $lizgowych) oraz
0 zjawiskach wywotanych kondensacjg pary wodnej, to jest
0 osadach (rosa, szron itd.), mgtach, chmurach i spadach-
Liczne rysunki, atlas chmur oraz obszerne przypisy utatwig
zrozumienie tresci, ktéra podana jest w sposob tatwy do
przyswojenia. Ksuazke 0 czynnikach pogodotworczych warto
nie tylko przeczytaé, ale i nabywszy wiaczy¢ do swej biblio-
teki lotniczej. W. D.

*

zacym szkoli¢ pilotow szy-
bowcowych z 1l stopniem
wyszkolenia do 111 stopnia.

kursy doskonalgce) wcho-
dzg w zakres punktacji
wspotzawodnictwa.

Kluby, ktére przez ostat-
nie dwa miesigce wywig-
zaly sie ze swych zadan, a
wiec z ,,Akcji LL* — (teo-
retycznych kursdéw dosko-
nalagcych), ktore uporzad-
kowaty sprawy finansowe,
uzupetnity wszelkie spisy
i rejestry, bedg miaty pra-
wo zgtaszaC swa gotowosc
do lotow. Do takich klubéw
Dziat Wyszkolenia LL wy-
$le swego inspektora, ktory
sprawdzi wszystko na rniej-

Piloci ci przypomng sobie
latanie do Il stopnia, przy-
gotowujgc sie nastepnie do
lotéw zaglowych. Szkolenie
zaglowe odbywac sie be-
dzie na termice. Piloci, kto-
rzy wylatajg w lotach za-
glowych termicznych 5 go-
dzn lub w lotach zaglo-
wych zboczowych 8 godzin
i ztozg egzamin z wiadomo-
§ci teoretycznych, otrzyma-
ja Swiadectwo pilota Il
stopnia. Ma to szczegdlne

znaczenie dla pilotow z 111
stopniem wyszkolenia, kto-
rzy IV stopien tzn. srebr-
ne ,,.D“ moga zrobi¢ w ra-
mach treningu klubowego,
przy czym gdy nie zrobig
jakiego warunku na zaglu
termicznym, moga go uzys-
ka¢ na zaglu zboczowym
na Zarze lub w Szkotach
Zaglowych.

Dla informacji trzeba
dodaé, ze na samym Zarze
piloci klubowi majg wyko-
na¢ wg planu 140 warun-
kéw do srebrnego ,D“, w
tym 55 lotéw na diugotrwa-
tos¢, 45 wysokosci i 40
przelotow.

Kazdy z pilotow IV stop-
nia bedzie rnusiat wylatac¢
w klubie po 15 godzin, przy
czym okoto dziesieciokrot-
nie wzrosnie w klubach
dtugos¢ przelotébw. Na Za-
rze  dtugosc przelotow
wzroénie pieciokrotnie w
stosunku do r. ubiegtego.
Wyczyny tzn. wysokosci i
loty na dtugotrwato$¢ wzro-
sng dwukrotnie, a poza tym
przewiduje sie podwyzsze-
nie 1 ustalenie 13 rekordow
szybowcowych (napiszemy
jeszcze o tym oddzielnie).

Przewidziane jest bada-
nie warunkéw szybowco-
wych nad Morzem Battyc-
kim, nad Pustynia Btedow-
ska i w Wysokich Tatrach.

*

Latanie silnikowe w Kklu-
bach odbywac sie bedzie w
roku biezacym o wiele
sprawniej, anizeli w roku
ubiegtym i Scisle wedtug
planu wyszkoleniowego.
Zadania zostaty tak dobra-
ne, aby piloci mogli w sto-
sunkowo krétkim czasie u-
zyskac¢ kolejne stopnie wy-
sizkolenlia. Przecietna ilos¢
godzin lotu na pilota silni-
kowego wzrosnie w roku
biezacym wiecej niz dwu-
krotnie. Szczegdlng uwage
przywigzywac sie bedzie do
szkolenia naziemnego, jako
szkolenia  obowigzkowego.
Skonczy sie réwniez latanie
nad lotniskami. Piloci bedg
tak szkoleni, aby byli zdol-
ni lata¢ w réznych warun-
kach atmosferycznych. Na-
turalnie, aby te zadania
mogly zosta¢ zrealizowane,
trzeba bedzie lataé syste-
matycznie — stale przycho-
dzi¢ na treningi.

Zadania, jakie oczekujg
pilotdbw szybowcowych i
silnikowych w klubach w
biezacym roku, nie sg tat-
we. Wiemy jednak, ze mia-
no pilota Polski Ludowej
nie jest pospolitym, a zasz-
czytnym i dumnym tytu-
fem.



Dwa najciekawsze modele z Zawoddéw Zimowych ZMP: z lewej Jerzy Smlelkiewicz z rekordowym bczogonowcem,
z prawej zawodnik a Chrzanowa z modelem konstrukcji K. Strycharskiego

KILKA StOW 0 ZAWODACH Z

Na zimowych zawodach matego lotnictwa w dniach 6. 7
i 8 stycznia br. spotkaliSmy sie po raz drugi. Z perspektywy
roku przypominamy sobie pierwsze u nas tego rodzaju zawo-
dy, ktorych wzor zaczerpneliSmy u kolegow ze Zwiazku Ra-
dzieckiego. llez byto wowczas gloséw o niecelowosci takich
zawodow, ilez zwatpienia w wyniki...

Jednak rezultaty osiagniete na | zawodach: masowosc,
utrzymanie kondycji zawodnikoéw rowniez w okresie tzw.
»martwego sezonu” i podniesienie poziomu wyszkoleniowego,
to czynniki, ktére zadecydowaly o zorganizowaniu Il zawo-
dow w oparciu na doswiadczeniach zesztorocznych. Po raz
pierwszy na tych zawodach wprowadzono nowe metody
punktacji w walce o pierwszenstwo, wychodzac z zatozenia,
2etjedynie punktacja zespotowa moze da¢ pozytywne rezul-
aty.

taty

O popularnosci zawoddéw zimowych moze $wiadczy¢ fakt,
ze do kierownictwa wptyneto 198 zgtoszen, obejmujgcych
595 zawodnikéw!

Zrozumiale, ze takg ilos¢ zawodnikéw trudno bytoby
nawet zakwaterowa¢ w warunkach warszawskich, a zawody
musiatyby trwac¢ nie trzy, a dobre siedem dni. Poniewaz
fundusze byly juz dawno zapreliminowane na mniejszg ilo$¢
zawodnikow (na 100 ludzi) wystano tylko na te Liczbg karty
uczestnictwa. Jako podstawe do kwalifikacji i udziatu w za-
wodach przyjeto: 1) nadestanie petnego skfadu eKipy, to jest
€ ludzi, startujacych przynajmniej w dwoch  kategoriach
Z 0golng liczbg 12 modeli; 2) konanie modeli zgodnie z kar-
tg zgloszen; 3) terminowe nadestanie zgtoszeri wedtug wzoru
zamieszczonego w SiM-ie; 4) z kazdej miejscowosci zgtasza-
{?CQJ zesp6t modelarzy dopuszczono tylko jeden za wyijat-

lem tych miejscowosci, gdzie istniejg modelarnie prowa-
dzone przez ZMP. ] . ) ]

Tak wygladaty zamierzenia kierownictwa zawodow.
Niestety, nie wszyscy zrozumieli program zawoddw, wskutek
czego w Warszawie stawito sie 154 ludzi z terenu i 33 war-
szawiakow, razem 187 zawodnikdw.

Do ,,najciekawszych“ widzoéw nalezeli bez watpienia zotnierze Wojsk Lotniczych,

MOWYCH Z. M. P.

Ta nadprogramowa i nieprzewidziana ilos¢ zawodnikéw
wprowadzita w pierwszym dniu wiele chaosu. Drobny fakt:
listy startowe starannie uprzednio przygotowane stracity
waznos¢ i prace trzeba byto rozpoczyna¢ od nowa juz w cza-
sie trwania zawodow.

Mimo tych niedociggnie¢, za ktére ponoszg odpowiedzial-
nos¢ kierownicy poszczeg6lnych nadprogramowych zespotow,
zawody nalezy rozpatrywaé jako 1mpreze ze wszech miar
udang. Plan zawodow w odniesieniu do uczestnikow wyko-
nano w 150%. Wyniki klasyfikacji zespoty zawdzieczajg rze-
telnej pracy modelarzy, a przede wszystkim instruktorom.
Przyjemnie byto widzie¢, jak koledzy instruktorzy pomagali
swoim wychowankom na starcie. Szczeg6lne uznanie nalezy
sie kol. kol. z ekip: Radom, Pszéw, Knuréw, Poznan ZMP,
Poznan LL, Jaworzno ZMP, Kielce LL i ZMP, Bytom ZMP
i LL oraz Tomaszéw Mazowiecki ZHP. Uzyskane nagrody
Swiadczag dobitnie o poziomie tych zespotow. Zespoty te wy-
rozniaty sie rowniez nienaganna dyscypling. Koledzy: Niestoi',
Tomaszewski, Degler, Strycharski, Bury, Musiatowicz, Brel-
ski, Tytko, Depta, Florczyk, Jedrys i Wiodarczyk Teresa
zastuzyli na osobng pochwale, przyczyniajac sie do spraw-
nego przeprowadzenia zawodow.

W przysztych zawodach zimowych, ktére rOwniez bedzie
organizowat Zwigzek Miodziezy Polskiej, wprowadzone zo-
stang z pewnoscig pewne inowacje w oparciu 0 doswiadczenia
organizacyjne w roku bieiqc?/m. Miedzy innymi punktowane
bedg wyniki zespotéw nie t%/ ko za ich wyczyny modelarskie,
ale réwniez za karno$¢, obowigzkowos$¢, porzadek i zacho-
wanie tak na zawodach jak i miejscu zakwaterowania.

Chcac by¢ godnymi nastepcami lotnikow, ktérzy przy-
niesli nam wolno$¢, musimy ksztatci¢ sie we wszystkich
dziedzinach zycia politycznego i technicznego, bra¢ przykiad
z pracy naszych przyjaciot — Zwiazku Radzieckiego.

(ZG-PE)

Z prawej model silnikowy K. Stry-

charskiego. Jak wida¢ uktad ,,parasola“ nie cieszy sie uznaniem tego konstruktora



4. O ESTETYCE | KRZYWYMI

Czesto podobajg, sie nam ksztatty o-
gladanego samolotu wzglednie modelu
wyczynowego. Mowimy nawet — o
»czystosci  linii“, o ,idealnych propor-
cjach", o ,,zwartej budowie"”, ,,doskona-
tej smuktosoi"”, czy tez po prostu stwier-
dzamy ze przedmiot zachwytu — jest
piekny.

— Piekny, to znaczy prawidtowy (po-
siadajacy uktad prawidiowy). Lina
prosta, ktorej tak troskliwie szuka i
pilnuje kazdy rzem'eslnik, wydaje sie
piekna dlatego, ze jest prawidlowa. Je-
sli niektére punkty zbaczaja od niej
nie wiadomo kiedy i jak, linia robi sie
nieprawidtowa | staje sie brzydka»).

Jednak nie tylko przy ogladaniu Unii
Idealnie prostej (np. skrzydia w wido-
ku z przodu) odczuwamy jej prawidio-
wos¢. Podobajg sie nam na og6t row-
niez linie krzywe, jednak ptynne, po-
zbawione ostrych zataman, a w ec linie
prawidtowe. Gdyby przeprowadzi¢ an-
kiete wsrod czytelnikdw, okazatoby sie,
ze z planéw drukowanych w SiM-le po-
dobaly s e wszystkim te modele, ktore
miaty, jak to sie mowi, ,ksztatty".

UmieLetnoéé zastosowania  (ksztattow
pieknych i jednoczesnie celowych pod
wzgledem aerodynamiki — to jeden z
wielu klopotow konstruktora. Nie zaw-
sze bowiem udaje se te dwa czynniki
tak pogodzi¢, aby otrzyma¢ koncowy
efekt pozytywny. Trudno$¢ ta powstaje
zazwyczaj przy projektowani modeli
szkolnych, gdzie pewne narzucone nie-
raz z gory wymagania techniczne nie
pozwalaja na opracowanie ,,czystosci
Unii". Natomiast w modelach wyczyno-
wych, obojetnej kategorii, mamy olbrzy-

+ ,Uczucia estetyczne” — prof. Wit-
wicki.

mie pole do popisu w potgczeniu wyzej

wspomnianych czynnikéw. Nie znaczy
to jednak, ze modele szkolne muszg byc
koniecznie brzydkie, bo inaczej nie mo-
zna. Woprost przeciwnie. Dzigki pro-
stocie konstrukcji mozna 1 model szkol-
ny uczyn.¢ takim, aby zastugiwat na
ochwale, nie tylko dzieki wiasnosciom
otnym. Dla zobrazowania powyzszych
killéulsk')w 0 estetyce przedstaw,am dwa
modele.

Model z lewej konstruowat kolega
Marchal (USA), a model z pra-
wej kolega Zacharow (ZSRR). tatwo
jest porownywaé¢ oba modele, gdyz na-
leza do jednej kategorii wodnopta-
tow. Pozostawiam Czytelnikom oceng,
ktory model zastuguje na okreslen e
Ladny". Musze doda¢, ze planiki te
wycigtem z podrecznych pism zagra-
nicznych, bez specjalnego wyszukiwa-
nia kontrastowych zestawien, z ktérych
mozna by utozy¢ duzy tom.

W poprzednim rozdz:ale op’sywatem
wielokaty i ich zastosowanie przy kon-
strukcji kadtubow. Obecnie zapoznamy
sie ze sposobem wykreslania obryséw
bardziej ,szlachetnych”, milszych dla
oka i co najwazniejsze pos'adajacych
Wi%(kszq wartos¢ dla nas, gdyz przekro-
je kotowe, eliptyczne j owalne posiada-
Ja mniejszy wspotczynnik oporu niz
wielokaty o tej samej powierzchni.

Spljrzmy na zestawienie réznych
krzywych. Na rysunku 1 podano ten
sam spos6b wykre$lania obrysu, co w
poprzedniej czeSci na rys. 10, z tym, ze
zamiast taczy¢ miejsca przedecia se 11
nij konstrukcyjnych linig prosta, pota-

Wykreslanie krzywych

o4

czono je krzywikiem. W ten sposéb
otrzymat Smy owal. Prostszg metode wy
kreslania owalu widzimy na rysunku 2,
gdzie figure te wykreslono wylacznie
przy pomocy cyrkla. Do$¢ czesto sto-
suje s e elipse 1 to zarbwno jako obrys
kadtuba, jak i skrzydet czy stateczni-
kow. Na rysunku 3 podano tatwy spo-
sOb kreslenia el psy, postugujac sie wy-
tacznie cyrklem. Mozna sie réwniez po-
stugiwaé metodg przedstawiong na ry-

sunku 4. Przy pomocy ko6t wspdlsrodko-
wych, z ktérych jedno wyznacza wyso-
ko$¢ a drugie szeroko$¢ naszego kadtu-
ba, wykreslamy elipsg, wyprowadzajgc
dowolng ilo$¢ prom eni ze $rodka. Kre-
Slac prostopadle do linii osiowych pio-
nowe] i poziomej otrzymujemy ich
przeciecia, ktére wyznaczajg punkty
obwodu elipsy, (na rysunku o0znaczono
je lterg ,,p").

Postepujac w podobny sposéb, tylko
przesuwajac Srodek kota matego w dot
lub do gory otrzymujemy bardzo cieka-
wa konstrukcje (rys. 5) pozwalajacg na
dostosowanie, np. do danego silnika, od-
pow edniego oprofilowania itp. Umiejet-
nos¢ wykreslania elipsy moze sie przy-
da¢ rowniez przy rysowaniu tukdéw
skrzydfa, jak to pokazano na rysunku
6.$redn ea kota wewnetrznego odpo-
wiada gtebokosci ptata.

W praktyce przy postugiwaniu sie
metoda rysowania krzywych (rys. 1 |
*8) wylania sie konieczno$¢ szybkiego
podziatu danego odcinka na pewna ilosé
czesci. Poniewaz doktadny podzial we-
dtug miarki nie zawsze jest mozliwy
(np. 65 mm trudno jest podziel ¢ na 8
rownych odcinkéw) podaje prosty spo-
s6b podziatlu takich ,niepodz elnych"
odcinkdw.

Mamy podzieli¢ odc'nek A — B na 7
czesci. Z punktu A" wyprowadzamy
od dowolnym katem do AB prostz(ii (na
torej widac linijke), na ktérej odmie-
rzamy 7 odcinkow dowolnych (na przy-
kladze co 1 cm). Koniec ostatniego
odcinka (7 cm? taczymy z punktem
.B". Z pozostatych  punktow (1. 2. 3,
4, 5, 6 cm) prowadzimy réwnolegle do
prostej, wykreslonej z punktu ,B". Te
proste podz'elg odcinek A — B na 7
réwnych czesci.

Wykres$lenie  eliptycznego  obrysu
skrzydta wzgledn'e statecznika pokaza-
ne na rysunku 8 nie wymaga juz spe-
cjalnych objasnien, poza wskazowka, ze
0$ pozioma powinna znajdowa¢ se w
30 do 40% gtebokosci piata, a to ze
wzgledéw  konstrukcyjnych:  dZzwigar
przebiega zazwyczaj na tej gtebokosci.

(c. d. n)



METHANOL, AETER SULFURIS, RENZEN
—CZYLL CHEMIA MALEGO LOTNICTWA

Hasto  ,,Motoryzujemy
mate lotnictwo*“ przybiera
zupetnie realne  ksztaity.
Zewszad dochodzg wiado-
mosci o budowie nowych
silniczkow.

Nowy silnlczek dla mode-
larza — to stuszny powod

do dumy i radosci. Czesto
jednak staje sie przyczynag
zmartwien. No, bo jak sie
nie martwié¢! Wszystko jest
starannie przemyslane, kaz-
da czes¢ pieczotowicie wy-
konana, montaz bez zarzu-
tu, a silniczek n:e chodzi,
Ma jakie$ swoje fanaberie.
Czasem zaskocz% to zndéw
milczy jak zaklety. Nie
pomagajg liczne i przemysl-
ne zabiegi. ,Przeciez juz
zupetnie dobrze chodzit"
— zali sie kostruktor.

Duzo moze by¢ powodow
dla ktérych  modelarskie
silniczki odmawiaja postu-
szenstwa. Chce pomoéwic
tutaj o jednej waznej, a
czesto niedocenianej przy-
czynie. zadajac od swojego
silnika tatwego rozruchu,
duzych obrotow i w ogole
wydajnej pracy, musimy
przec ez tez postaraC sie
0 odpowiednie dla niego
»pozywienie”“. Krotko mo-
wigc musi by¢é odpowiednio
dobrane paliwo. Jest to
sprawa pierwszorzednej wa
gi i wecale nie tatwa.

Najp erw dwa stowa o
silniczku z zaptonem elek-
trycznym. Zapton wywota-
ny jest iskrg j nastepuje
dosy¢ tatwo. Dobor paliwa
nie jest tu specjalnym pro-
blemem. Ponewaz jednak
silniczki tego typu mato sg
u nas stosowane nasze roz-
wazania nad zagadnieniami
paliwowymi bedziemy pro-
wadzili raczej pod katem
sliniczka samozaptonowego.
Czytelnik na pewno przypo-
mina sobie, ze mieszanka
w silniczku samozaptono-
wym wybucha samorzutnie
°dl  silnego nagrzania w
«zasie sprezenia. Paliwem
musi byc ciecz, ktéra w po-
staci mgly zmieszana z po-
wietrzem ulegnie zapaleniu,
a Scislej moéwiac wybucho-
wi juz w takiej tempera-
turze, jaka daje sprezenie.
Mamy wiec juz zdef.nlo-
w-any jeden skiadnik mie-
szaniny. Jego wilasnosci to:
duza lotno$c (tatwos¢ paro-
wania,), zdolno$¢ tworzenia
mieszann wybuchowych z
Powietrzem, niski punkt za-
Wonu. Ciecza, ktora spetnia
Podstawowe wyzej warunki,
Jest eter. Drugim czynnl-

em, ktéry musimy wpro-

LECH ZAKRZEWSKI

wadzi¢ wraz z paliwem do
cyl ndra, to smar. Uzywa
sie zwyklego oleju samo-
chodowego, czasem czystej
(lekarskiej) parafiny, cze-
sto oleju rycynowego. Mo-
zna by wiec zestawi¢ mie-
szanke tylko z eteru i ole-
ju. Silnik na takiej mie-
szance chodzi, ale praca je-
go nie jest zadowalajaca.
Ustyszymy stukania, glos-
n ejsze detonacje itp. Przy-
czyng jest zbyt tatwa wy-
buchowos¢ eteru, ktéry cze-
sto zapala sie zbyt wczes-
nie, gdy tlok jeszcze jest
»daleko* od gbrnego mar-
twego punktu. Wywotuje
to powazne zaburzenia w
pracy, n'e mowigc juz o
tym, ze dziala zabdjczo na

sam silniczek. Wiasnosci
wybuchowe eteru muszg
by¢ ostabione dodatkiem

cleczy tez wybuchowej, ar-
ie ktorej punkt zaptonu jest
duzo wyzszy. Spetniajg to
zadanie nastepujace ciecze:

benzyna (najlepiej wysoko-
oktanowa: lotnicza), ben-
zen, nafta. W ten sposob
powstata standartowa mie-
szanka modelarska: 45 %
eteru, 45% benzyny i 10%
oleju smarnego. Role czyn-
nika przeciwdetonacyjnego
antystukowego) moze spet-
nia¢c rowniez alkohol me-
tylowy. Nalezy jednak
zwr6ci¢ uwage, ze jest to
dodatek nie dajacy zbyt du-
zo ciepta i nadmierna jego
ilos¢ w mieszaninie powo-
duje trudny zapton. Paliwa
oparte na alkoholu metylo-
wym znajdujg jednakze du-
ze uznanie w silniczkach ze
Swiecg zarzeniowa, gdzie
sprawa zapalenia jest zna-
cznie fatw ejsza. W tego ty-
pu siln'czkach mozna na-
wet stosowaé pailiwa, w
ktorych  materiat pedny
stanowi jedynie alkohol me-
tylowy. Pamietajmy jed-
nak woweczas, ze jedna je-
go cze$C zuzywa przy swo-
im spaleniu tylko 85 cz
powietrza (benzyna 15,5).
Zuzycie wiec paliwa jest

tutaj znaczn'e wieksze, o
czym nalezy pamigta¢ usta-
lajagc pojemnos$é zbiornicz-
ka

Rzadziej wymieniane w
receptach skiadniki: jak
terpentyna, octan amylu i
naftalen (naftalina) to row
nez dodatki tonujgce wia-
snosci eteru.

Ostatnio w literaturze
modelarsk’ej spotyka sie
wzmianki o dodatku do

mieszanek paliwowych ni-
trometanu lub n troetanu.
Sa to ciecze bardzo zblizo-
ne do siebie, ktorych obec-
no$¢ wptywa na pobudzenie
wybuchu  skiadn kéw stabo
lub zle detonujgcych. Me-
chanizm detonacji wyglada
nastepujgco: najpierw za-
pald sie od silnego spreze-
nia sktadnik gtéwny. Wtedy
nitrozwigzek, jako substan-
cja o charakterze materia-
tu wybuchowego, przemie-
nia ,,powolne“ spalanie na
gwattowny wybuch. Brak
zbyt wczesnego  zaptonu,
ktory wystepuje z reguty
przy mieszankach etero-
wych, bardzo korzystn'e
wplywa na bieg i spraw-
no$¢ s Iniczka. Skiadnikiem
gtbwnym moze by¢ tutaj
nafta, lub nawet olej ga-
zowy (,,dieslowski®).

Jak bedziemy postepowa-
li przy dobieraniu paliwa
do nowego silniczka mode-
larskiego ?

Sprobujemy najpierw za-
pali¢ go na mieszance stan-
dartowej. Jesli proba nie
powiedzie sig, stosujemy
mieszanke bogatszg w eter
dodajagc 5% wiecej tego
sktadnika. Gdy w ten spo-
soéb dojdziemy do propor-
cji: 80 proc, eteru. 10 proc,
benzyny 1 10 proc, oleju, a
silniczek nie bedzie Chciat
zapali¢, mamy pelne pra-
wo przypuszczac, ze dzieje
sie to nie z winy paliwa.
Dalsze zmiany skiadu mie-
szanki nic tu nie pomoga,
trzeba raczej zmieni¢ co$ w
silniczku  lub... silniczek.
W  wypadku  pomyslnie
przeprowadzonej préby mo-
zna przystgpi¢ do bardziej
szczegbtowego opracowania
recepty na mieszanke, ba-

dajagc sprawno$¢, zuzycie
paliwa, obroty itp.
Wiemy wiec teraz dla-

czego uzywamy takich, a
nie innych mieszanek spa-
liwowych. To_jest teoria.
Bardziej nas jednak inte-
resuje, jak pozna¢ s'e na
gatunku 1 jak przechowy-
wacé poszczegblne skiadni-
ki. d c n)

KRONIKA
MALEGO

LOTNICTWA

Droga Redakcjo!

Starym zwyczajem tro-
che podrozuje, aby sie w
»terenie rozejrze¢". Z tego
rozgladania ~ wyc agnatem
kilka ciekawych wnioskow,
ktore racz o czcigodna Re-
dakcjo rozpatrzy¢. Miano-
wicie skarzg sie Czytelnicy
— modelarze, ze artykuty
od Nowego Roku staty se
zbyt trudne. Mowa tu o
wzorach w artykule ,,Dla-
czego Smigto jednotopatko-
we?“.  Wiegkszos¢  moch
rozmoéwcow i Czytelnikéw
SiM-u, to miodzi 14 — 16
letni ludzie, ktérzy jeszcze
nie potrafig operowaC wzo-
rami  matematycznymi z
potrzebng precyzjg j fat-
woscig. Poniewaz na 50

iadow z naszymi Czy-
telnikami tylko jeden zain-
teresowat sie tego typu ar-
tykutami, prosze wiec Was
kochani koledzy po piorze,
zrébcie cos, aby artykuty
technicznie — modelarskie
byty  bardziej popularne.
Przecez, jak wiem o tym
doskonale, nie  chcecie
ksztalci¢  inzynierow dla
matego lotnictwa, tylko dla
duzego. A nasze pismo nie
moze by¢ podrecznikiem...

Ale dos¢, za duzo sie
rozp satem, a nie zdaje so-
bie moze sprawy, jak e gro-
my na mnie spadna...

Konkretnie  proponuje
(dla uspokojenia sumienia)
ogtosi¢ btyskawiozng ankie-
te na temat: Drukowaé w
SiM-ie, czy nie drukowac
tego typu artykuty? Jezeli
na tysigc odpowiedzi bedzie
50% pozytywnych, to dru-
kujcie koledzy! Osobiscie
zglaszam nagrode dla ty-
sigcznego czyteln ka, ktory
rczsadn e uzasadni swojg
wypowiedz. Nagroda bedzie
ciekawa ksigzka. A zatem
— | Ogolnokrajowa ankie-
ta ,,Kroniki“ otwarta, bo
widze Waszg aprobate, za
co Sciskam catg redakcje.

Obserwator

PS — Na zakoriczenie —
mata wiadomos$¢ kronikar-
ska. FAI postanowig wpro-
wadzi¢ nowg kategorie mo-
deli szybowcéw. Bedag to
szybowce na loty z holu, o
powierzchni nosnej (skrzy-
dia i statecznik wysokosci)
wynoszacej od 32 — 34
dcm2, przekroju kadtuba
minimum 32 cm?2 j ciezarze
410 g przy obc’azeniu mi-
nimum 12 g/dcm2. Poza tym
szybowiec tej kategorii mu-
si by¢ wyposazony w do-
wolne urzadzenie, ktére by
pozwolito skraca¢ czas lotu
do 5 — 6 minut.
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Sprawy studiéw lotniczych
na wyzszych wuczelniach moc-
no absorbuje, naszych Czytel-
nikébw. W zwigzku z tym. ze
w roku biezgcym nastgpita re-
organizacja studiow lotni-
czych, polegaliqca aa scentra-
lizowaniu ic w  Warszawie
(Wydziat Lotniczy przy Szko-
le Inzynierskiej Wawelberga)
i we Wroctawiu (Wydziat Lot-
niczy przy Politechnice Wroc
tawskiej),  kol. JAN NOWAK
zc Szczecina zapytuje: ,,Czy
nie mozna by pierwszego roku
studiow odby¢ np. w Szkole
Inzynierskiej w Szczecinie, a
nastepnie przejs¢ na drugi rok
do Woydzialu Lotniczego Szko-
ty Wawelberga? Pytam dlate-
go, ze przeciez pierwszy rok
studibw ma na celu zapozna-
nie studenta z przedmiotami
ogblno - inzynierskimi, jedna-
kowymi na ‘wszystkich uczel-

niach®

Kolego, zasadniczo  mogli-
byscie = pierwszy rok studiow
ukonczy¢ w Szczecinie, lecz
pézniej ~— powstatyby przypu-
szczalnie trudnosci z przyje-
ciem Was na drugi rok stu-

dibw na Woydziale Lotniczym
w Warszawie. Te trudnosci —
to nic innego, jak ograniczona
jeszcze ilos¢ miejsc, ktére zaj-
mowa¢ beda przede wszystkim
studenci z pierwszego roku u
Wawelberga.

Koledze ZBIGNIEWOWI
ROSZAKOWI z Koszalina,
ktéry prosi o informacje w
sprawie szkolenia spadochro-
nowego komunikujemy, ze po-
winien zwr6ci¢ sie w tym celu
do Okregu Szcze_cir’\skielgo Ligi
Lotniczej, Szczecin, Al. Woj-
ska Polskiego 60. Jak juz pi-
saliSmy o tym w poprzednich
numerach SiM u, szkolenie lot-
nicze (a wiec 1 spadochrono-
we) prowadzi wylacznie Liga
Lotnicza.

,,Co pocza¢, gdy teoretyczny
kurs szybowcowy, ktory miat
sie odby¢ w naszym miescie,
nie ®dbyt sie z powodu zbyt
matej ilosci kandydatéw? Pro-
sze 0 rade, jak mam postapic,
aby zdoby¢ teoretyczne prze-
szkolenie ~szybowcowe?  Kon-
cze niedtugo 16 lat* — zwraca
sie  do nas koi. JANUSZ
OYRZANOWSKI z Tomaszo-
wa Mazowieckiego.

Nie pozostaje Wam nic in-
nego, Kolego, jak poczekaé
pare miesiecy, az do chwili
rozpoczecia nowego naboru
kandydatéw na szkolenie lot-
nicze.

W biezagcym roku na pewno
w Waszym miescie znajdzie
sie wiecej chetnych i przepro-
wadzenie teoretycznego Kkursu
szybowcowego nie natrafi na
trudnosci. Nie martwcie sie.
ze Wasz wiek mogtby nie od-
Bowiadaé warunkom przyje¢—
edzie on akurat odpowiedni.

A teraz sprawa pewnego
Kota LL. Oto stowa, ktérymi

autor  listu.  kol. STEFAN
KWIATKOWSKI z Lublina,
charakteryzuje ,prace” kota:

,,Koto zostato zatozone w roku
1946. Nastepnego dnia po zato-
zeniu odbyto sie zebranie, na
ktorym wybrano zarzad kota.
To wszystko — bylo catorocz-
ng pracg kota. Po tej ,pracy”
koto nie dawato znow znaku
zycia az do 1949 roku. W roku
1949 uchwalono na zebraniu,
ze ,praca musi wzia¢ duze
tempo*, ale — do tej pory nic
sie nie robi. Co czyni¢ dalej?”

My sadzimy, ze oprécz naj-
wiekszej winy, jaka oczywis-
cie ponosi zarzad kota za jego
bezczynnoé¢, réwniez i Wy —
jego czionkowie nie mato za-
winiliscie. Nie potrafiliscie
bowiem wptynaé¢ na cztonkéw
zarzadu, aby naprawde wzieli
sie do pracy. Przeciez jestes-
cie kolegami.

Rada jest jedna: stary za-
rzad ustgpi, a nowy, wybrany
na walnym zebraniu kota, juz
bez zadnego ,,ale* wyprowar
dzl prace kota z zastoju. Na
zorganizowanie walnego zeb-
rania jest wiasnie odpowiedni
czas, gdyz w catej Polsce trwa
obecnie akcja wyboréw do no-
wych zarzadéw.

Doprawdy, wstyd byitoby,
gdyby w dalszym ciagu praca
w Waszym kole Kulata.

Kol. KONSTANTY PIECII
z Lodzi i .ZBIGNIEW LE-
WICKI 2z Zar kolu zagania
prosza nas o ulatwienie im
nawigzania kontaktu z mio-
dziezg A Zwiazku Radzieckiego
o zamitowaniach lotniczo-tech-
niczynych. ,,Uwazam — pisze
kol. Piech — Zze wzajemna
wymiana korespondencji  ha
najbardziej nas interesujacy
temat — lotnictwa, przyczyni
sie do jeszcze wiekszego zbli-
zenia miodziezy krajéw demo-
kracji ludowej i ZSRR™.

Spetniajac prosbe obu Kole-
géw, podajemy adres Osrodka
Mtodych Technikéw im. Szwer-
nika w Moskwie. Os$rodek ten
skupia nie tylko modelarzy
lotniczych, lecz takze chemi-
kéw, elektro- i radiotechni-
kéw  Itp.

Oto adres:

Centralnaja Stancia Junych
Technikéw,  Moskwa — Centr
Projezd imieni Serowa, 4,
podjezd, 6. )

»SZESCIU KOLEGOW* z0
Starachowic pisze; W zesz-
tym roku uzyskaliSmy JT sto-
pien wyszkolenia szybowcowe-
go. Wedtug zapewnien instruk-
toréw ze szkoty szybowcowej
— mieliSmy od razu po pow-
rocie z szybowiska rozpoczaé
f(r_ening w  Aeroklubie Kielecr
im.

Wroéciwszy ze szkoty, zwré6-
cilismy sie do Komendy Po-
wiatowej P. O. ,,SP“ w Sta-
rachowicach o ufatwienie nam
treningu.  Niestety — nada-
remnie. Ani rusz, nic z tego.
Zwracamy sie do Was o po-
moc’".

List jest niejasny. Nie po-

dajecie nam, na czym polega
to” ,ani rusz”, nie plszecie
jasno — o co konkretnie pro-

NA ZDJECIU NA OKLADCE

5 lat temu 31 stycznia 1945

roku Pierwsza Pomorska

Mieszana Dywizja Lotnicza przebazowata na lotnisKO

Bydgoszcz, skad rozpoczeta przy wspétdziataniu z Jed-

nostkami naziemnymi | Armii W. P. akcje zniszczenia
ugrupowan wojsk hitlerowskich w rejonie Pity.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa“ przy wspotudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul.

MODEL Z NAPEDEM SILNIKOWYM S—44 ,,GRYF“
) konstr. Jan Staszek, inz. — Warszawa-
RozpigtoS¢ skrzydet — 2350 mm sSrednia gtebokos¢ skrzyd-

ta — 250 mm, dbugos¢ — 1225 mim.

rozpietos¢ statecznika

wysokosci — 675 mm, Sredn a giebokos¢ stateczn ka wyso-
kosci — 185 mm, V — skrzydet (>podgigcie) — 150 mm. SlI-
n k benzynowy o pojemnosci 10 cm3

siliscle w Komendzie. Po po-
wrocie z szybowiska powinn $-
cie uda¢ sie bezposredn.o do
Aeroklubu w Kielcach i tam
zaciggna¢ sie na liste czion-
kéw. Lata¢ na treningach mo-
ga tylko sztonkowie Aeroklu-
bu, — to nie podlega dyskusji.

Azeby unikngé¢ bezczynno-
éci, zaplszcie sie natychmiast
do Aeroklubu i tam uzgodnij-
cie z instruktorem sprawe tre-
ningu.

»W tym roku pojade w cza-
sie wakacji na kurs szybow-

cowy | i Il stopnia. Nie chciat-
bym Jednak na tym zakoriczy¢
mego lotniczego szkolenia i

dlatego pragne po uzyskaniu
matury rozpocza¢ starania o
rzyiecie mnie do Oficerskiej
zkoty Lotnictwa. Nie wiem
tylko, czy mam do tego pra-
wo. Prosze o odpowiedz'—pi-
sze kol. DANUTA zUPINSKA
z Gdanska — S'edllc.

Naturalnie, po odbyciu szko-
lenia szybowcowego  bedzie
mogta Kolezanka wszczgé sta-
rania o przyjecie do OSL. w
tym celu nalezy sie udaé¢ do
Rejonowej Komendy Uzupetl-
nien (RKU), ktéra udzieli
wszelkich, zwigzanych ze spra-
wa przyjecia, informacji.

Kol. EDWARD S1EWNIAK
z Kielc pisze do nas ,W jaki
sposéb mozna by byto zalozyc¢
zwiazek modelarzy "albo Jaki$
inny zwigzek bliski lotnictwu?
PragnelibySmy w naszej szkole
zatozy¢  kotKo lotnicze, aby
pracowa¢ w nim i zachecac
miodziez do lotnictwa. Jak to
zrobié?“

Z Waszych

stow, Kolego,

zrozumieliSmy, ze niezbyt do-
brze orientu ecie sie jeszcze,
co chcielibyscie zatozyc. Nie
ma celu zaklada¢ ,zwigzku
modelarzy*“. Praca modelarska
kieruje jedna w Polsce orga-
nizacja lotnicza — Liga Lotni-
cza, organizujac kursy mode-
larskie w istniejacych juz mo-
delarniach. Najmniejszymi pla-
cowkami Ligi w terenie sa Ko-
ta Ligi Lotniczej, ktorych wiel-
ka iloé¢ istnieje przy ‘szkotach,
fabrykach, urzedach i insty-
tucjach.

Chcac pracowa¢ dla lotnict-
wa, powinniscie przy Waszej
szkole zatozy¢ takie wiasnie
Koto LL. Zwréccie sie w tym
celu do Zarzadu Okregu Kie-
leckiego Ligi Lotniczej, Kielce,
ul. Sienkiewicza 25 z prosba o

instrukcje.
Koledze HENRYKOWI MAG-
DZIAKOWI z Sochaczewa

(Dom Dziecka M.O.) komuni-
kujemy, ze po ukonczeniu 9-ciu
klas ‘szkok ogolnoksztatcacej
bedzie moéglt stara¢ sie o przy-
jecie do Panstwowego Liceum
Mechaniczno - Lotniczego w
Warszawie, ul. Hoza 88.

Bedziecie musieli Kolego
sktada¢ egzaminy z jezyka
polskiego i matematyki. Przy
zapisie potrzebna jest metryka
urodzenia oraz = Swiadectw©
szkolne i dwie fotografie. Za-
pisywa¢ sig mozna w_okresie
wakacji, po otrzymaniu $wia-
dectwa szkolnego.

Nauka w Liceum trwa trzy
lata, a absolwenci uzyskuja
Swiadectwo dojrzatosci oraz ty-
tut technika.

ZAR.

Jedna z nieprzewidzianych konkurencji na Il zawo-
dach zimowych.
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