


SPOTKANIE N A TKS

JERZY ZAREBSKI

»rarcza do gory!“—Trzy
wyciggarce tez wida¢ wznie-
siong do gory tarcze sygna-
lizacyjng. ,Biata!* — Uj-
rzawszy obrot tarczy przy
szybowcu junak przy wy-
ciggarce rowniez obraca
bialg ptaszczyzng swej tar-
czy w Kierunku szybowca.
Teraz stycha¢ juz pracuja-
cy silnik wyciggarki, linka
napreza sie... tarcza poma-
tu zniza sie do ziemi. Szy-
bowiec ruszyH“

Trzydziesci dwie pary o-
czu z najwiekszg uwaga
obserwujg kazdy ruch reki
instruktora Dziuby, z wpra-
wa szkicujagcego kredg na
tablicy startu szybowca za
wyciggarka.

,»Prosze uwazac¢: na star-
cie sg dwa szybowce. Je-
den wiasnie wystartowat!
Kiedy drugiemu wolno roz-
poczg¢ start?”

,,Gdy pierwszy szybowiec
wykona okrazenie 1 wraca
w strone startu, wtedy do-
piero drugi szybowiec mo-
ze wystartowac!“ — pewnie
odpowiada junak Szygen-
dowski.

Padajg nastepne pytania.
Junacy odpowiadajg bez
zajakniecia, dobrze zrozu-
mieli stowa instruktora, nie
wahajg sie przy odpowie-
dziach. Jeszcze pare wyija-
$nien i pare pytan 1 — ko-
niec wykiadu. Zwartym
kotem otacza mnie gromad-
ka jednolicie umundurowa-
nych chtopcéw. W powodzi
jasnych i ciemnych czu-
pryn dostrzegam nagle
rézowa kokardke i pukiel
jasnych, dtugich wilosow.
To Ledynaczka kursu, Zosia
Maksymiuk z Siedlec. Nie
ustepuje swym kolegom w
niczym, pilnie stucha wy-
ktadéw wykazujac wielkie
zainteresowanie naukg i
cheé¢ do pracy.

* * *

Z nowym rokiem Liga
Lotnicza, przejgwszy catos¢
szkolenia lotniczego od SP
— przystgpita do organiza-
cji teoretycznych kurséw
szybowcowych, skoszarowa-
nych i dochodzacych. Stu-
chaczami kurs6w sa chtop-
cy i dziewczeta, ktérych kan-
dydatury zostaty zatwier-
dzone w ubiegtym roku
przez komisje mandatowe
I lekarskie ,,Stuzby Polce*.

Rozpoczecie  wykladow
na Kkursach nastgpito w

drugiej potowie stycznia br.
Nauis.a trwacC beoz.e dwa
tygodnie, po czym nastgpig
egzaminy. Ze $wiadectwem,
stwierdzajacym  pomysine
ukonczenie kursu, miodziez
rozjedzie sie potem do do-
méw. Na wiosne dostang
wezwania na szybowiska
Ligi letniczej, gdzie czeka
ich szesciotygodniowy kurs
pilotazu $lizgowego: spet-
nienie marzen o ,prawdzi-
wym lataniu“ drugi, prak-
tyczny juz etap ich lotni-
czego szkolenia.

Tymczasem — uczg sie
zapamietale teorii, zdoby-
wajgc przy pomocy in-

struktorow Ligi Lotniczej
mocne, gruntowne podsta-

— Od godziny 8 do 14-tej
wyktady, potem przerwa
obiadowa do godziny 16-tej.
Od 16-tej do 19-tej nauka
wiasna pod okiem instruk-
tora, nastepnie kolacja. Po
kolacja — godzina i dziesie¢
minut pracy Swietlicowej.
Mamy Juz zorganizowane
koto ZMP liczace 30 czion-
kéw i koto Przyjazni Pol-
sko-Radzieckiej.  Powstato
przed Kilku dniami kotko
redakcyjne, ktore wyda ga-
zetke scienna.

Rozmowe przerywa nam
stuzbowo meldujacy sie ju-
nak, wreczajac komendan-
towi Kkartke zapisanego pa-
pieru.

— 0, wiasnie w samg po-

Kto nie wszystko zrozumiat na wykladach temu pomasia in

struktor po lekcjach

wy do nauki latania na

szybowisku.

— Czy wiecie kolego, ze
oni nie konczag rozmoéw o
lataniu nawet po capstrzy-
ku? — moéwi z uSmiechem
komendant kursu, por. De-
rewinski. Nie dalej jak
wczoraj przytapatem ich na
tych ,,nocnych rozmowach*;
Zainteresowanie  wyktada-
nymi przedmiotami i zapat
do nauki — olbrzymie.
Chiopcy i dziewczynka sta-
rajg sie nadzwyczajnie,
kazdy wyktad jest wstepem
do pbzniejszych goracych
dyskusji 1 omowien, nie
tylko podczas trzech godzin
nauki wiasnej, lecz nawet
w przerwie obladowej, przy
kolacji i w Swietlicy.

— A jak wyglada roz-
ktad zaje¢ w ciggu dnia?

Foty: WAF

re. Prosze, przeczytajcie
kolego ten protokot!
Czytam: ,..w dniu 26

bm na walnym zebraniu
eskadry szybowcowej do-
konano wyboru  Zarzadu
Kota ZMP przy eskadrze.
W zebraniu brali udziat
wszyscy zetempowcy. Prze-
wodniczacym zostat star-
szy Lunak Maciej Kowa-
lewski, wiceprzewodnicza-
cym — szef eskadry Kazi-
mierz Kowalski, sekreta-
rzem Andrzej Ehren-
kreutz...”

Program nauki przewi-
duje 55 godzin wyktadow i
7 godzin na repetycje. Jest
siedem przedmiotéow wy-
ktadowych: wychowanie o-
bywatelskie, zasady lotu,
budowa szybowca, meteo-
rologia podstawowa, prze-
pisy lotow szybowcowych,
higiena lotnicza oraz uzyt-

kowanie i konserwacja szy-
bowcoéw i sprzetu pomoc-
niczego.

« *

Znéw jestem na sali wy-
ktadowej. Chiopcy stucha-
ja pilnie instruktora, ktéry
ttumaczy na czym polega
lot Slizgowy. Kazdy wy-
ktad ilustrowany jest wy-
raznymi tablicami, znako-
micie ulatwiajgcymi orien-
tacje stuchaczy.

Siadam przy jednym ze
stotfow. Tu zebrala sie
piatka kolegébw z Plocka,
zawsze nierozigczni: Janusz
Radoszkiewicz, Andrzej
Ehrenkreutz, Kazik Kowal-
ski, Ryszard Lewicki j Ja-
nusz Szygendowski, Mie-
dzy nimi jest roéwniez Zo-
sia  Maksymiuk. Miejsca
przy nastepnych stofach
zajmujg chlopcy ze wszy-
stkich powiatéw wojewddz-
twa warszawskiego: z Sier-
pca, Puttuska, Garwolina,
Makowa i innych. Moi
dwaj sasiedzi z lewej, to
Wactaw Bartczak z Thucze-
nie w powiecie makowskim
i Marian Kolek 2z Ryk-
Wiekszo$¢ — synowie ro-
botnikéw i chlopéw woj.
warszawskiego.

Szybko poruszajg sie w
rekach chlopcow otowki,
zapetniajg sie kartki zapi-
sanego papieru. Jeden z ju-
nakéw trzyma przed sobg
otwartg ksigzke. Zaglagdam
na okfadke: ,,Szybownict-
wo“ — Humena.

— To moja hajcenniejsza
ksigzka. Trudna, ale od

czego glowa na karku? —
moéwi mi potem.

Piszac te stowa przypom-

niatem sobie jednego z
ptockiej pigtki chiopcow.
Szegendowski! Tak, juz

wiem, on pisat kilkakrotnie
do SiM-u. Jeden z wielkiej
rodziny simkarzy, nasz sta-
ry czytelnik i korespon-
dent. Co za spotkanie! Do-
piat swego, po diugim o-
czekiwaniu jest wreszcie na
kursie. Mysle, ze to nie by-
to ostatnie spotkanie, Ko-
lego! Was i nie jednego z
Waszych kolegéw, simkarzy,
Z pewnoscig zobacze jeszcze
latem — na szybowisku L.i-
gi Lotniczej.



WARSZAWSKI
ALL

GOTOW
DO STARTU

Grudniowa ,,Skrzydlata“
z ubiegtego roku przyniosta
artykut, ktéry po przeczy-
taniu zasepit mnie troche.
»1rzy pory roku w ciagu
62 dni“? Czy to nie za
$miato? Czy klub nasz po-
dota tym wszystkim zada-
niom. ktérych wykonanie
do 31-go stycznia warunko-
wato rozpoczecie latania w
roku 50-tym? Czy zmiesci-
my sie w styczniu z trzema

doskonalgcymi kursami
teoretycznlymii, z kboérydh
kazdy miat obejmowac
przynajmniej po 24 godzi-
ny wykladoéw, plus egza-

miny na zakonhczenie?
Moje watpliwosci jednak
byty  bezpodstawne. 9-go
grudnia klub otrzymat z
ARP szczegotowy program
kursow doskonalgcych, z
podaniem tematyki i Zr6-
det do wyktadéw, a w pare
dni potem Zarzad A. W.
zwotal zebranie cztonk6w.
Ustalone zostaty terminy
poszczegllnych  kurséw z
godzinowym rozkfadem
wyktadow, a okres miedzy-
Swigteczny dat czas wyzna-
czonym na zebraniu Kie-
rownikom kurséw na do-
branie i zmobilizowanie
wyktadowcow sposrod naj-
bardziej zaawansowanych
cztonkow AW, i w pierw-
szych dniach stycznia roz-
Eocze}a sie regularna ,,szkot
a“.

Jeden tydzien silnikowcy,
drugi szybownicy Il i IV
stopnia i trzeci — bezsilni-
kowi drugostopniowcy za-
siadali wieczorami ~ przy
stolikach  goscinnej  sali
,Lotu“ z zainteresowaniem
stuchajac i pilnie notujac
omawiane przez wyktadow-
cow zagadnienia. A wykla-
dowcy nie szczedzili czasu
i dobrej woli, zeby swymi
mwiadomosciami jak najsku-
teczniej podzieli¢ sie z ko-
legami klubowymi. Wywig-
zywaty sie sympatyczne dy-
skusje, w_ktorych stucha-
cze wyswietlali swoje wat-
pliwosci w poszczeg6lnych
zagadnieniach i nie do rzad-
kosci nalezaly wypadki,
kiedy po zakonczonym wy-
ktadzie prelegent przez du-
gi czas okupowany byt
przez ?rupe zadnych wie-
dzy kolegow, zasypujacych
g° pytaniami na poruszone
w prelekcji tematy.

Atrakcjg kursu dla szy-
bownikéw 111 i IV stopnia
byt szesciogodzinny wyktad

Prosze pana — czy moge zosta¢ pilotem? — pyta maly Wojtus szefa Powsinskiego
z Warszawskiego ALL. A czy jeste$ cztonkiem Ligi Lotniczej—?

z meteorologii szybowco-
wej. w ktorym znany
wszystkim z taméw SiM-u
..specjalista od chmurek” —
mgr Parczewski, ilustrowat
swoje stowa dziesigtkami
wspaniatych, barwnych i
bardzo pouczajgcych przez-
roczy.

W koncu stycznia i w
pierwszych dniach lutego
odbyly sie egzaminy. Pi-
semne i ustne wypowiedzi
egzaminowanych wykazaty,
ze kursy spetnity swoje za-
danie w petni. Przeprowa-
dzone systemem seminaryj-

Przyjemnie uczy¢ sie w takim zespole na TKS

nym repetycje z zagadnien
0 Polsce Wspbitczesnej do-
wiodly, ze piloci Aeroklu-
bu Warszawskiego sa Swia-
domymi swych zadan i o-
bowigzkow obywatelami
Polski Ludowej i orientujg
sie w aktualnych zagadnie-
niach politycznych réwnie
dobrze, jak w przedmio-
tach fachowo-lotniczych.

Kursy zimowe zostaty
ukonczone i to z wynikiem
pomysinym. Jezeli zatowaé
nalezy, ze wzieli w nich
udziat nie wszyscy cztonko-
wie klubu, to zatowac tego

winni przede wszystkim ci,
ktorzy z roéznych przyczyn
nie uczeszczali na wyklady.
Stracili duzo, bo stracili te-
oretyczne przygotowanie do
bogatego programu trenin-
gu lotniczego w biezgcym
sezonie.

Stracili réwno$¢ startu z
przewazajgca resztg kole-
gow klubowych, bo stycz-
niowe kursy teoretyczne
byty wiasnie przygotowa-
niem aeroklubéw do startu
w rok 50-ty.

A teraz juz tylko siada¢
do maszyn. Awowlec.

Foto WAF



DOBROCZYNNOSC. KTORA BYLA ZtA

Nieraz pewno, drodzy
Czytelnicy spotkaliscie na
ulicach miast kwestarzy z

puszkami, ktoérzy zbierali
dobrowolne datki ,,na po-
moc najubozszym“ — jak

mawiali. Dawaliscie na Be-
wno chetnie, bo cel byt
naprawde piekny.

Taka akcje prowadzito
katolickie zrzeszenie ,,Ca-
ritas“. Statut tego stowa-
rzyszenia mowi, ze iego za-
daniem jest opieka nad
najubozszymi i niesienie
pomocy najbardziej po-
trzebujacym. Kontrola,
ktorej dokonano w oddzia-
tach ,,Caritasu“ na terenie
catej Polski, kazata nie-
stety co$ zupelnie innego.
Ogromne sumv pieniezne,
zywno$¢, odziez, lekarstwa,

ktére ,Caritas® otrzymy-
wat od panstwa, od roz-
nych organizacji spotecz-

nych, wreszcie od spote-
czenstwa, nie trafiaty nig-
dy do tych, ktérzy pomocy
naprawde potrzebowali.
Obdarowywano nimi by-
tych obszarnikéw ii kapita-
listbw, wysytano paczki
dla odsiadujagcych kary w
wiezieniach przestepcow
przeciw Polsce Ludowej,
wspomagano bytych hitle-
rowcOw. Znaczna cze$¢ da-
réw trafiata do seminariow
duchownYCh i klasztorow,
tak ze dla najbardziej po-
trzebujacych nie pozosta-
wato prawie nic.

Dotychczasowa dziatal-
nos¢ ,Caritasu“ wynikata
stad, ze na czele organiza-
cLi stali dostojnicy hierar-
chii koscielnej, ktorzy zaw-
sze byli usposobieni wrogo
do wszelkich przemian, ja-
kie zachodza w naszym
kraju. Dlatego w ,,Carita-
sie® znajdowali opieke i
poparcie  dywersanoi i
przestepcy, dlatego odma-
wiano pomocy zdemobili-
zowanym zotnierzom i sie-
rotom. Bylo to wynikiem
przemyslanej 1 wrogiej
masom ludowym polityki.

Dlatego witadze panstwo-
we postanowity rozwigzac
dotychczasowy zarzad zrze-
szenia ,,Caritas“ a na jego
miejsce powota¢ nowy. W
sktad tego zarzadu weszto
wielu ksiezy oraz dziata-
czy katolickich. Jego zada-
niem jest prowadzenie
»Caritasu“ po innej, lep-
szej niz dotychczas drodze.
Stowarzyszenie  ,,Caritas”
bedzie stuzy¢ potrzebujg-
cym i nigdy wiecej nie
stanie sie osrodkiem wro-
giej dziatalnosci, skiero-
wanei przeciwko naszemu
ludowemu panstwu.

Nowy zarzad zorganizo-
wal w Warszawie Krajo-
wa Narade zrzeszenia ,,Ca-
ritas“. Licznie zebrani na
niej ksieza i Swieccy dzia-
tacze katoliccy dali wyraz
swojej solidarnosci i z decy-
zja wiadz panstwowych i
zaufania, jakim darzg no-
wy zarzad.

Narada wykazata z calg
dobitnoscia, ze ksieza, kto-
rzy wyszli z ludu, sg temu
ludowi najblizsi, a ich in-
teresy sg interesami mas
ludowych. Ksieza, ktérzy
niejednokrotnie cate swe
zycie spedzajg na zapa-
diej wsi, znajacy troski i

radosci ludu potrafig go
zrozumie¢ i stuzyé mu w
taki sposob, w jaki okre-
$§la go powotanie katolic-
kie.

Dlatego przedstawiciele
Rzadu tak tatwo znalezli
wspolny jezyk z ksiezmi,
zebranymi na naradzie
»Caritasu®. Dlatego moze-
my bv¢ pewni, ze w sto-
sunkach pomiedzy Rzgdem
a Kosciolem musi nasta-
pi¢ ostateczne polepszenie.

Ani nasz Rzad, ani kto-
kolwiek inny w Polsce nie
walczy z religia. Sami wie-
cie najlepiej, ze nikt nie

zabrania wam uczyC sie w
szkole reliigii, nikt nie za-
myka kosciotéw, ani nie
przeszkadza w uroczysto-
sciach koscielnych. A i,
ktorzy takie plotki szerzg,
to nasi wrogowie.

To tez Krajowa Narada
Zrzeszenia ,,Caritas”, na
ktorej  wypowiedzieli sie
przedstawiciele wiekszosci
kleru data najlepsza od-
Erawe tym klamcom, wy-
azata, ze pomiedzy inte-
resami  mas ludowych a
dzatalnoscig uczciwych ka-
ptanéw nie ma zadnych
Sprzecznosci. (wig)

C O, GDZIE, KIEDY

.LOT“—CORAZ TANSZY!

Polskie Linie Lotnicze
»Lot“ sprawity z nowym
rokem mi#tg n espodz an-
kQZ od 1 stycznia br.
wszyscy pracownicy za-
trudnieni w naszej gospo-
darce uspotecznionej maja
prawo do 33% znizki od
normalnej optaty za przelot
samolotem na liniach kra-
jowych.

Znizkowe optaty stang,
sie w elkim udogodnieniem
dla ludzi, ktéorzy do tej
pory nie mogl. pozwolic
sobie na wykorzystanie
najszybszego | w pehni
bezpiecznego srodka komu-
nikacji — samolotu. Nowe,
ulgowe optaty za przewoz
samolotem  dotyczag. nie
tylko pasazeréw, lecz row-
niej towaru i bagazu.

Rézn'ca w cenie biletu
ulgowego i normalnego jest
bardzo znaczna j powiek-
sza s'e proporcjonalnie do

dlugosci trasy. Na przy-
ktad: bilet normalny na
przelot z Warszawy do

Bydgoszczy kosztuje 3 000
zt.  Pracown Kk panstwo-
wy, samorzadowy lub jed-
nej z instytucji uspotecz-
n onych, przedstaw ajac w
biurze ,Lotu“ swa legi-
tymacje, otrzymuje znzke
33% i placi za b let 2000
zk. Ten sam pracownik, le-
cac z Katow ¢ do Warsza-
wy, placi za bilet zn zkowy
2100 zt, zamiast 3203 z.
Przelot z Gdanska do Ka-
towic kosztuje ze znzka
3000 zi, podczas gdy cena
b letu normalnego na tej
tras e wynosi 4500 zt

Samolot zaczyna w coraz
wiekszej m erze stuzy¢ n-
teresom ludzi pracy, o-
szczedzajac ich czas. Na-

sze lotnictwo komunikaqéj-
ne wiacza s'e przez to do
walki o wykonanie Planu
Sze$€'oletn ego i przyczy-
nia sie do rozwoju gospo-
darki narodowej.

KURS DOSKONALACY
mechanikéw lotniczych zo-
stat  zOrganizowany — w
Szklarskiej Porebie pnzez
Lige Lotnicza. Kurs bedzie
trwac od 1 do 22 lutego br.
Na kurs delegowani zosta-
li kandydaci z Aeroklubéw
LL 1 Centrum Wyszkolenia
Tetniczego.

W marcu br. odbedzie
sie w Jezowie kurs mecha-
nikéw wyciggarkowych.

16 FILMOW KROTKO-
METRAZOWYCH o spado-
chroniarstwie  wyswietlita
w ciggu 111 kwartatu ub. r.
Dyrekcja Okregu Biatosto-
ckiego LL (ogdtem 23 se-
anse). Filmy te wyswietla-
ne byly w zakladach pracy
i kotach LL. Réwniez w 111
kwartale ub. r. Dyrekcja
Okregu Biatostockiego LL
wydata drukiem na po-
wielaczu nastepujace poga-
danki: ,,Lotnictwo radziec-
kie“, ,Pierwszy Putk My-
Sliwski Warszawa“, ,,Ustroj
socjalistyczny podstawg ro-
zwoju lotnictwa“. Poga-
danki te zostaty rozkolpor-
towane do két LL i wygto-
szone przez miejscowe ra-
diowezty.

OKREG WARSZAWSKI
LL jest jedynym Okregiem
Ligi Lotniczej, ktéry na
swoim terenie prowadzi
modelarnie lotnicze przy
Domach Dziecka Towarzy-
stwa  Przyjaciot  Dzeci.
Dziatalnos¢ Okregu War-
szawskiego moze stuzy¢ za
przyktad dla innych Okre-
goéw Wojewddzkich LL.

INSTRUMENTY MUZY-
CZNE (akordeon, gitary,
mandoliny oraz ptyty gra-
mofonowe) wreczyli w dniu
22 stycznia br. przedstawi-
ciele Okregu Woarszawskie-
go Ligi Lotniczej jednej z
jednostek  Wojsk  Lotni-
czych. Przekazanie instru-
mentéw jest jednym z wie-
lu wyrazéw przywigzania
i #facznosci  spoteczenstwa
z lotmictwem wojskowym.

W ZAWODACH PLY-
WACKICH, zorganfizowa»-
nych w Warszawie przez
Gtowny Urzad Kultury FI-
izycdnej i Stowainzyszenl e
,»Ognisko“ wzigt udziat ze-
spot, ptywacki skiadajacy
sie z cztonkéw Ligi Lotni-
czej. Zawody te urzadzono
z okazji 5-ej rocznicy Wyz.
wolenia Warszawy. Dyrek-
cja Okregowa LL ufundo-
wata nagrode przechodnig

»MONTAZ SEtOWNO-MU
ZYCZNY*, na ktéry ziozg
sie recytacje indywidualne
i zespolowe, utwory muzy-
czne, $piew solowy i chor,
tarice oraz balet, wystawi
w pierwszej potowie marca
br. Oddziat Miejski LL w
Gliwicach. Cato$¢ montazu
przemyslana jest jako im-
preza propagandowa Ligi
Lotniczej.

196 PRELEKCJI natema-
ty lotnicze wygtosili prele-
genci Slqskieg}o Okregu LL
w roku ubieglym. Oto nie-
ktore z tematéw: Lotnictwo
w stuzbie pokoju, Lotnic-
two w ZSRR, 70-lecie uro-
dz n Generalissimusa Joze-
fa Stalina.

253 OSOBY braty udziat
w 7-miu kursach ogolnolot.
niczych zorganizowanych w
ubiegtym roku przez Slaski
Okreg LL. Kursy odbyty
sie w Bytomu, Ochojcu,
Cieszyne i Bielsku.



Ponizej podajemy tabele
polskich rekordow szybow-
cowa/ch W zestawieniu z re-
kordami medzynarédowy-
mi. Jak wida¢ w kategorii
I, puste dotychczas miejsca
zostaty w ub.egtym  roku
przez naszych szybownikéw
czeSciowo zapetnione. Sto-
sunek procentowy rekor-
déw krajowych do miedzy-
narodowych jest w trzech
konkurencjach zadowalaja,
¢y, w innych natomiast —
jeszcze w dalszym ciggu
staby. Puste miejsce w jed-
nej z konkurencji oczekuje
na wypetnienie.

Gorzej przedstawia sie sy
tuacja w kategorii Il, tak
w meskich jak i kobiecych
rekordach krajowych. llos¢
pustych miejsc jest dos¢ du
za 1 oczekuje w dalszym
ciggu na wypetnienie.

X

Jak juz uprzednio pisali-
$my, Dziat Wyszkolenia LL
opracowal na biezacy se-
zon plan poprawiania i u-
stalania krajowych rekor-
déw szybowcowych. Ogo-

tem ustalonych, wziglednie
popraiwionych zostanie w
tym roku 13 rekordow. T
tak:

W Kategorii | (szybowce
jednomiejscowe)

1. Rekord dtugotrwatosci
lotu wzrosnie o 30%, tj. be-
dzie wynosit — 45h

2. Rekord odlegtosci prze-
lotu docelowego 1 z powro-
tem na miejsce startu wzro
$nie 0 90% — bedzie wyno
sit 200 km.

3. Rekord wysokosci wzro
$nie 0 20% — bedzie wyno-
sit 4 500 m.

4, Rekord szybkosci w
tréjkacie 100 km wzrosnie
0 10% — bedzie wynosit 55

km/godz.
5. Rekord szybkosci w
przelocie docelowym 100

km (wyczyn kontrolowany)
wzrosnie 0 90% — wynie-
sie 70 km/godz.

6. Zaplanowano ustalenie
nowego rekordu—szybkos-
ci w przelocie docelowym
200 km (wyczyn kontrolo-
wany) — 60 km/godz.

W kategorii Il (szybowce
dwumiegjscowe)

7. Rekord dtugotrwatosci
lotu wzrosnie o0 25% — wy-
niesie 301

8. Rekord wysokosci
wzro$nie o okolo 34% —
wyniesie 3 500 m.

Zaplanowano ustalenie
nastepujacych rekordéw:

9. Odlegtos¢ przelotu do-
celowego z powrotem na
miejsce startu — 100 km.

10. Odlegtosé przelotu do-
celowego — 100 km.

11. Szybkos$¢ w tréjkacie
100 km — 40 km/godz.

12. Szybko$¢ w przelocie
docelowym 100 km — 60
km/godz.

Jak wida¢ — plan $mia-
ty, ale realny i wcale nie
przekracza naszych mozli-
wosci w tym roku. Nalezy
sie raczej spodziewac, ze nie
ktore cy ri zostang w pew-
nych konkurencjach prze-
kroczone. Naturalnie plan
ten odnosi sie tylko do kra-
jowych rekordow absolut-
nych, a spodziewac sie na-
lezy, ze niektore rekordy
kobiece zostang poprawio-
ne, wzglednie ustalone no-
we, zwiaszcza w kategorii
1.

Charakterystyczne  jest,
ze dotychczasowe powojen-
ne rekordy ustalone zosta-
ty na Zarze. W tym réku
szereg pilotéw przygotowu-
je sie bardzo starannie w

lubach do wyczynéw. Spo
dziewac¢ sie zatem nalezy,
ze w roku biezagcym nowe
rekordy pada¢ bedg nie tyl
ko na Zarze ale i w Klu-
bach.

TABELA KRAJOWYCH | MIEDZYNARODOWYCH REKORDOW SZYBOWCOWYCH

KLASA | KATEGORIA
KONKURENCJA

ULASA D KATEGORIA Z

e aon MIE.DZYWAROD RE@DU REKORD
KRAJOWV' MEE. KRAJOWY

STAW DO DWIA 31

REKORD 0, KOBIECY

DEUGOTRWALOSC  wieLeus FRANCIA
LOTU Z POWROTEM ~ 1e1or.  MIECC*™ 867 1037
00 MIEJSCA STARTU 35h14' 40h51’ 24" 14'
4 A 4 ZSRR
ODLEGLOSC (];_ggél’ RLEPIUOWA W 1958
' 1939 r.
PRZELOTU OTWARTEGO 577,9k» 749,205¢™ 55  Hm
ODLEGLOSC PRZELOTU cora USA REMPOWNA
DOCELOWEGO 1Z POWRO 1ess . MAlcglc;?E:_\DY 1918 r.
TEM NA MIEJSCE STARTU 106 Km. 368.84L U« 5 m
ODLEGEOSC sorn ZSRR | a4 e
: 1939r. !
PRZELOTU DOCELOWEGD 304 i1 505 28 156 o
WYSOUOSC LOTU  sasinski SZWECJA KEMPOWNA
WOLNEGO NAD MIEJ- 1017r  “jorsr 46,9 1o18r
SCEM STARTU 3660 m. 7800 m. 3710 m.
SZYBKOSC PO KeWPOwna STWAJCARIA — ueweouia
A 1919 - “gig, 715 1919c
TROJKACIE lookm. oo" o 70 ke 50 Rmeod
WYSOPOSC ABSOLUTNA USA
nPmM.Z PRZEWYZSZE- ROBINSON
NIEM MINIM. 5000m. 10210 m.
SZYBKOSC W PRZELO- yempowNA REMPOWNA
CIE DOCELOWYM lookm 1919, 1010 r

(wyciyn kontrolowany) 36,8

oednomiejscowe)

STYCZNIA 1950 ROKU

ULASA D KATEGODIA K (dwumiejscowe )

FRANCJA ZIENTEK N|EMCY UEMPOWNA FRANCJA
CHOSNET 603 “rerer 19381 472 jgya, 19181 825
35h5 25h51' 50”26 14h22' 16h3'45"
ZSRR PIETROW  7GRR ZSRR
WEPKOWA w2 "Yoser 1938¢ 499 1010
749,203 309,4 Hm. 619,748 Hm. 443,714 .
FRANCJA ZSRR ZSRR
CI}%'%%‘ET 50,9 1910 r. 1910 r.
106,43 km 416,07 Hm. 4457714 a
ZSRR ZSRR ZSRR
"o 386 or0 ¢ 1650 .
543,816«m 495,020 223,633
FRANCJA ZIENTEK FRANCJA UEMPOWNA - FRANCJA
MATHE 550 ek 19181 3g4 Thepel 018 716
6730 * 2650 m. 6850 m. 2065 m 2883 m
POLSKA ZSRR

UERFONA 100 1918 1.

50 Hmir<k. 0Q6

61



Przez sto czterdziesci jeden dni u
bram Stalingradu historia zatrzymata
swoj bieg. Przez sto czterdzieSci jeden
dni, dniem i nocg toczyla sie zazarta,
nieustepliwa i bezlitosna walka o kaz-
da ulice, o kazdy dom, o kazde miesz-
kanie.

Stalingrad stat sie grobem faszystow-
skiej EOU?QI wojennej, stat sie poczat-
kiem konca. Bynajmniej nie to przewi-
dywali niemieccy strategowie i ich pot-
obtgkany Fuhrer.

_____ 0_____

»---Wojska nasze stanety pod Stalin-
gradem: Nie sadze, aby bylo to zdra-
da tajemnicy, jezeli powiem, ze szyku-
jemy sie do ostatecznego i druzgocgce-
go natarcia na to miasto. Natarcia, kto-
re przyniesie nam zwyciestwo. To jest
wiecej niz pewne!”

(Josef Goebels — Przemoéwienie w Reichsta-
gu na jesieni r. 1942).

_____ 0_____

Hitlerowski sztab generalny wiedziat
dobrze, ze od powodzenia ofensywy pod
Stalingradem zalezaly dalsze losy woj-
ny. Totez rzucit na ten odcinek naj-
wi%ksze swoje rezerwy, wzmocnit front
doborowymi  dywizjami SS, dywizjami
grenadieréw pancernych i lawing sprze-
tu technicznego. Na szale wojny nie za-
wahat sie nawet postawiC przewazaja-
cej czesci rezerw lotniczych.

_____ [

..Osiem godzin bez przerwy nurko-
waty Ju-87 na pozycje obronne dywi-
zji generaila-majora Gurtiewa. Osiem
godzin bez przerwy szty fala za falg
niemieckie samoloty. Osiem godzin wy-
ty syreny, S$wiszczaty bomby, drzala
ziemia, wality sie resztki murowanych
budynkéw. Przez osiem godzin w po-
wietrzu unosity sie kieby dymu i pyhu,
poswistywaty Smiercionosne  odfamki.
Ten, kto styszat jt;gk powietrza rozry-
wanego przez bombe lotniczg, kto prze-

zyt naprezenie gwattownego, dziesie-
ciominutowego nalotu samolotéw nie-
mieckich, ten rozumie, co to znaczy o-
$miogodzinny nalot nurkujgcych bom-
bowcow. Osiem godzin strzelali Sybi-
racy ze wszystkiej swej broni do samo-
lotow niemieckich. Zdawato sie, ze nic
zywego nie mogto tam sie osta¢. Tym-
czasem syberyjska dywizja, okopawszy
sie w ziemi, wcigz walczyta — upar-
ta, nie$miertelna!

..Na trzeci dzien samoloty niemiec-
kie wisiaty nad dywizja juj nje osiem,
a dwanascie godzin. Pozostawaty w po-
wietrzu nawet po zachodzie stonca i z
bezdennej cipmnoscl nocnego nieba,
przy wyciu syren ,Junkersow®, jak
ciezkie 1 czeste uderzenia miota, wstrzg
saly ziemie objeta czerwonym ptomie-
niem wybuchéw bomb. Od switu do no-
cy bity w dywizje niemieckie dziata i
mozdzieze. Sto putkéw artylerii nie-
mieckiej ostrzeliwato Stalingrad.

Niekiedy przeprowadzaty one naloty
ogniowe, nocami za$ prowadzity szar-
piacy nerwy ogien metodyczny. Wraz
z nimi pracowaly baterie mozdzierzy.
Byt to kierunek gtéwnego uderzenia.

..W ciggu calego miesigca codziennie,
za wyjatkiem trzeieh dni. niemieckie
samoloty wisiaty nad dywizjg po 10—12
godzin. 320 godzin w ciggu catego mie-
sigca*

(W. Grosman:
nia).

Kierunek gtéwnego uderze-

Ale o powadze sytuacji pod Stalin-
gradem wiedziat ~ przede wszystkim
Sztab Armii Czerwonej, ktdry opraco-
wat szczeg6towy plan nie tylko obro-
ny miasta, ale takze przeciwnatarcia.
Walka na przedpolach Stalingradu kie-
rowat sam Stalin, a pod jego kierow-
nictwem sztab najznakomitszych stra-
tegdbw, miedzy ktorymi znajdowat sie
r(')wnkiez Marszatek “Konstanty Rokos-
sowski.

_____ O_____

STALINGRAD
MIASTO NIEZLOMNE

(Pokéj na Kremlu. Przy stole zasta-
nym mapami stoi Stalin. Obok niego
Woronow, w glebi Wasilewski i Rokos-
sowski).

STALIN:  (wskazujgc na mape, do
Woronowa) No, i jakiz jest Wasz plan?

WORONOQOW: Plan operacyjny, towa-
rzyszu Stalin,, oparty jest ‘na” Waszej
koncepcji. Polega on na rozbiciu zgru-
powan wroga na niewielkie formacje,
okragzeniu ich, a nastepnie zniszczeniu
kazuej z osobna... (pokazuje na mapie):
Tu mamy rozlokowanie oddziatéw nie-
przyjacielskich...

ROKOSSOWSKI:  Jest to zupetnie
row forma manewru operacyjnego.

STALIN: (po chwili milczenia) Ale
zwazcie, ze przeciwnik rozporzadza
dwustu tysigcami wyborowych zotnie-
rzy oraz znacznymi rezerwami czotgéw
i lotnictwa.

WORONOW:  Oczywiscie, i dlatego
szykujemy Niemcom niemitg nhiespo-
dzianke w postaci artylerii (wyjmuje
notes).

(Mikotaj Wirta — Bitwa Stalingradzka —
scenariusz filmowy).

....... o —

Caty cywilizowany $wiat z napieciem
obserwowat walke pod Stalingradem.
Klasa robotnicza Sledzita jg z ufnoscia
i nadziejg, = Swiatowa reakcja — ze
strachem 1 niewiarg. Bo wynik tej wal-
ki mial przynies¢ Klasie robotniczej
wyzwolenie spoteczne i narodowe, a ka-
pitalizmowi i wstecznictwu — zgube.

_____ O_____

....Czerwoni nie wytrzymajg niemiec
klej ofensywy pod Stalingradem... Piec¢-
dziesigt dywizji SS idzie na Stalin-
grad... Koniec wojny w Rosji?... Nie
poradzg sobie...”

(New York Herald Tribune — tytuly arty-
kutdbw w listopadzie 1942 r.).

»ZWyciezymy*.

(Tytut artykutu w jednym
dziennikéw w grudniu 1942 r.).

z radzieckich

-O-

Zotnierz radziecki wygrat  bitwe o
Stalingrad. ZW{ciestwo nie przyszto ani
tatwo, ani szybko, ani tanio. Wielu zo}-
nierzy pozostawito w_rodzinnym nies-
cie zony i synéw, wielu z nich nigdy
iuz nie ujrzato rodzinnego miasta ‘i
swoich najblizszych.

*0

,.Karabiny maszynowe klada nas pra
wie od razu. Biegnacy obok mnie Zzot-
nierz pada nagle jak dtugi, plackiem,
z roztozonymi szeroko rekami. Z roz-
pedu wskakuje do $wiezego jeszcze, pa-
chnacego wybuchem leja. Kto$ przeze-
ranie przeskoczyt. Obsypat mn|e zie-
mig. Rowniez upadt. Potem, niezwykle
szybko przebierajac nogami.  pelznie
gdzie$ w bok. Kule $wiszcza tuz nad
ziemig, trzepig w piasek, pogwizduja.
Gdzies catkiem blisko wybuchajg mi-
ny...
..Z catej sity przyciskam sie do zie-

mi. Lej, w ktorym leze, jest dos¢ ob-
szerny, ale mam wrazenie, ze lewe mo-
je ramie troche wystaje. Po niedawnym
wybuchu ziemia w tym miejscu jest
dostatecznie spulchniona i daje sie dos¢
tatwo wybierac). Ale to tylko wierz-
chnia warstwa — dalej bedzie stwar-
dniata, zamarznieta glina.  Skrobie i
skrobie te ziemie gorgczkowo, bez wyt-
chnienia, pazurami, jak pies...
...Karabin maszynowy zaczyna strze-
la¢ z przerwami, ale ciaggle tak samo
nisko, prawie po samej ziemi. Wcale
nie moge zrozumie¢, jakim cudem wy-
szedtem cato z tego wszystkiego — dla-
czego nie jestem ani ranny, ani zabity*.

(Wiktor
gradu).

Niekrasow — W okopach Stalin-

0-

A hitlerowcy, ktérym zadano pier-
wszy Smiertelny cios, pienili sie z wécie
ktosci. Nie pomogly im juz ani ktamli-
we mo Goebelsa, ani, pancerne dy-
wizje. Kleska faszyzmu stata sie fak-
tem.

o

(Sztab Marszatka  Rokossowskiego).
Przy stole siedzi dowoddca niemieckiego
korpusu stalingradzkiego, feldmarsza-
tek von Paulus. Na przeciw niego mar-
szatkowie: Woronow i Rokossowski.

WORONOW: Panie feldmarszatku,
pétnocna grupa generata Steckera wcigz
Jeszcze stawia opdr. Niech pan da roz-
kaz, aby przerwano walke. Oszczedzaj-
cie ludzi!

PAULUS: Nie moge wyda¢ takiego
rozkazu. Nie jestem juz wiecej dowdd-
€3 a po prostu jencem.

ROKOSSOWSKI: Tak, rozumiemy
panska metode: chcecie zatrzymaé na-
sze oddzialy jeszcze na kilka dni. Ale
my juz jutro wycofamy je z tego odcin-
ka — bedg tam niepotrzebne.

PAULUS: Nie, nie moge dac¢ takiego
rozkazu...

WORONOW: ‘'Panie feldmarszatku,
niech Pan pomysli. Dowodzacy frontem

wyda za chwile rozkaz zniszczenia pot-
nocnej grupy.

(Paulus patrzy ponuro w okno).

ROKOSSOWSKI:  Panskie ostatnie
stowo...

(Paulus milczy).

(M. Wirta — Bitwa stalingradzka).

_____ [ —

Przeminety grozne dni nad_miastem
Stalina. Najpierw zaczety znika¢ rui-
ny, pézniej — pojawily _sie pierwsze
odbudowane domy. A dzis.. Dzi$, jak
okiem siegng¢ — wida¢ nowopowsta-
te piekne gmachy, kolonie mieszkalne,
fabryki, urzedy.

....To, co widziatem w Stalingradzie,,
da sie chyba poréwna¢ tylko z ogrom-
nym wodospadem; jest to porywajgce
i urzekajgce miasto®.

(Daily Worker — Stalingrad wczoraj, dzi$
i jutro).

(@)

.W Stalingradzie zniszczono wszyst-
kie zaktady przemystowe, 41 895 domow
mieszkalnych, 100 szkét, 45 szpitali, 158
przedszkoli, 24 teatry i kluby i ponad
500 doméw towarowych.

W przeciagu czterech lat, jakie mi-
nety od dnia wyzwolenia miasta, odbu-
dowano juz z go6ra 2500000 m3 gma-
chow publicznych i doméw mieszkal-
nych*.

(Sowieckij Wojn)

Stalingrad zyje! Na przekor hitlerow-
skiej pozodze, na przekér niedowiar-
kom, zyje i rosnie w prawdziwie socja-
listycznym tempie.

Stalingrad — to miasto, w ktorym
mieszka historia. Ongi$ — historia szla-
ku krwi, chwaly i zwyciestwa. Dzi§ —
historia pracy. ]

(wig)

Zdjecia: u géry — ,,SSSR na Strojke* ! u dotu (2) ,,Mosfilm*



CZY RURA

Obejrzyjmy te rurke. Co
W niej Znajdziemy cieka-
wego? Nic. Przynajmniej
nic takiego, co w mysl na-
szych dotychczasowych po-
jeC powinien posiada¢ sil-
nik. Brak ttokéw i cylind-
réw, brak chociazby przy-
zwoitej turbiny z komorami
sprezenia. Rura dtugosci
3,35 m, $rednicy 76 cm, ze
specjalnie uksztattowanymi

Scianami, pare palnikéw
benzynowych, wmontowa-
na krata... 1 w ten sposdb

zakonczylibysmy doktadny
opis jednego z silnikéw lot-
niczych — tzw. athodydy
(otwarta dysza napedowa):
Zalety jego dajg sie stre-
§cic w kilku stowach. Ten
najprostszy z obecnie ist-
niejgcych silnikow ma da-
wac przy szybkosciach, dla
ktorych  jest przeznaczony
(ponad 1000 km/godz.), wie-
kszg site ciggu niz najwie-
kszy dotychczas uzywany
silnik turbinowy.

Silniki tego typu nadaja
sie w zasadzie tylko do
bardzo szybkich samolo-
tow, przekraczajagcych szy-
bkos$¢ dzwieku (okoto 1225
km/godz.). Nawet przy tych
szybkosciach, wyzszych
Erzeciez od oficjalnego re-
ordu Swiatowego i Osig-
anych tylko w nielicznych
otach probnych, wydaj-
no$¢ silnika strumieniowe-
go jest jeszcze bardzo zia;
uzywa on prawie cztery ra-
zy tyle paliwa, co silnik
turbinowy tej samej mocy.

Gdyby samolot lec'at z
szybkoscig 1840 km/godz., a
wiec 0 50% wieksza, sita
ciagu wzrostaby 2,25 raza.
Wozrost sity ciagu  bytby
znacznie wiekszy niz zwie-
kszenie oporu powietrza,
ktory maleje zaraz po prze,
kroczeniu ,,bariery gtoso-
wej“, W tym samym czasie
zuzycie paliwa wzrostoby
tylko o 50%.

Badania nad nowymi sil-
nikami sg na catym Swiecie
otoczone tajemnicg i trudno
jest otrzyma¢ konkretne
dane cyfrowe z poczynio-
nych prob. W Zwiazku Ra-
dzieckim silniki tego typu
zamontowane byly w mys-
liwskim  samolocie  do-
éwiadczaln(}/m juz w roku
1946. Wiadomo jednak, ze
athodyda przy szybkosci

Dane techniczne; rozpietos¢ — 15 m, dtugos¢ — 7,15 m,powierzchnia skrzydet — 14 ma, ciezar wiasny

MOZE BYC SILNIKIEM?

dzwieku daje site ciggu
przekraczajacag 10 kg na !
kg ciezaru wiasnego. Oka-
zuje sne takze, ze zuzycie
paliwa w silniku jest bar-
dzo WyS(/)ll(de i Wyn(/)si doko’ro
1000 g ciggu/godzine,
podczas g(?y silnl%< gokowy,
zuzywa mniej niz 300 g/KM
mocy/godzine.

GdybySmy nip. wbudo-
wali nasz silnik w samolot
o0 szybkosci 1840 km/godz,
sita ciggu wzrostaby do 22
kg na 1 kg ciezaru witasne-
go, za$ zuzycie paliwa spad-
toby znacznie. Tutaj wiec
jest gtéwne pole do popisu
nowego silnika. Obliczenia
te sg jednak raczej teore-
tyczne. Ciezar athodydy nie
wchodzi wiasciwie w ra-
chube. Wynosi on zaledwie
1 kg przy 10 kg sity ciagu,
w poréwnaniu z 100 g/kg

wa Bemoulliego zamienia
sie w cisnienie. W tej prze-
dniej czeSci umieszczona
jest koncentrycznie rura o
dtugosci 70 cm. z licznymi
zaworami  zwrotnymi do
wtryskiwania paliwa. Po-
mimo mozliwosci  przed-
wczesnego samozaptonu,
paliwo musi juz tutaj zmie.
sza¢ sie z powietrzem, je-
zeli ma si¢ ono w pore za-
pali¢; na przebycie prze-
strzeni od pierwszego za-
woru do konca komory
zmieszania, paliwo potrze-
buje zaledwie 0,004 sekun-
dy. W tak krotkim czasie
paliwo musi by¢ rozpylone
na catej powierzchni prze-
kroju rury. Kazda kropelka
paliwa musi przez ten czas
zostaC  przygotowang do
spalenia i pobra¢ — przede
wszystkim przez promie-

ATHOTYDA

1. WIlot powietrza;
4. Doprowadzanie paliwa;

2. Dyfuzor;
5.

3, Stozek regulacyjny;
Swiece zaptonowe; 6-

Krata; 7. Koniora spalania; 8. Wylot dyszy; 9, Gagy u-
chodzace z dyszy; 10. Obudowa z pierscieniami.

ciagu silnika odrzutowego
i 600 g/KM silnika ttoko-
wego.

Przyjrzyjmy sie blizej
temu prostemu silnikowi:
Skiada sie on z czesci prze-
dniej, (tzw. dyfuzora) dtu-
gosci 15 m, do ktorej wpa-
da przez okragty otwor po-
wietrze z szybkoscig rowng
szybkosci samolotu, a wiec
ok. 300 m/sek. Ta przednia
cze$¢ rozszerza sie stopnio-
wo osiagajagc w  koncu
dwukrotng $rednice otwo-
ru wlotowego, przy czym
ped  powietrza zostaje
zmniejszony, a cze$¢ ener-
gii kinetycznej w mysl pra-

niowanie — pewng ilo$¢
ciepla z otoczenia. Musi
przejs¢ pewien proces che-
miczny, dzieki ktéremu na
powierzchnie kropelki wy-
dobeda sie lekkie, tatwoza-
palne czesci skitadowe.

W ten sposéb zmieszane
z powietrzem paliwo dosta-
je sie do najszerszej cze-
sci rury, gdzie wbudowana
jest krata, ktorej konstruk-
cja stanowi jedng z tajem-
nic nowego silnika. Nie ule-
ga watpliwosci, ze jest ona
sporzadzona z materiatu
odpornego na dziatanie
najwyzszych temperatur i
zarzy sie w czasie pracy

SZYBOWIEC WYCZYNOWY ZLIN 25 ,,SOHAJ" ]

Szybowiec czechostowacki ,,Sohaj“ znamy z Zawodéw Szybowcowych ZSRR i Panstw Demokracji Ludowej z Zaru
Obecnie zamieszczamy sylwetke (str, 59), ktéra moze postu zy¢ do wykonania modelu tej zgrabnej maszyny na wystawe
modeli_redukcyjnych, wzglednie do kolekcji modeli szybowcow. ‘

silnika. Nie jest wykluczo-
ne, ze na kracie umieszczo.
ne sg ptytki platynowe dla
katalitycznego przyspiesze-
nig procesdow chenfcznych.

Sciany dolnej czesci ko-
mory spalania konane
sg z trudnotopliwej stali i
wytozone odpornym na wy-
sokie temperatury mate-
rialtem chemicznym. W ko-
morze tej nastepuje catko,
wite spalenie paliwa, przy
czym cale, powstajgce przy
tym ciepto zostaje zuzyte
wytacznie dla nadania ga-
zom wiegkszej objetosci. Z
komory spalania gazy kie-
rowane sg do ostatniej cze-
§ci silnika tzw. efuzora —
zwezajacej sie rury, przy
wylocie ktérej majg dwa
razy wieksza szybkos$¢ niz
przy wlocie.

Silnik zostaje wprawiony
w ruch w ten sposéb, ze
prz&/ pomocy rozrusznika
elektrycznego  uruchomia
sie pompe paliwowa, a na-
tychmiast po tym zapala sie
paliwo przy pomocy wbu-
dowanej w krate Swiecy.
W przysztosci zagadnienie
rozruchu tego rodzaju sil-
nikbw uproszczone zostanie
prawdopodobnie w ten spo-
sob, ze start samolotu od-
bywaé¢ sie bedzie przy po-
mocy wbudowanych rakiet
lub pomocniczego silnika
rakietowego, a po osiaggnie.
ciu dostatecznej szybkosci
uruchomiony zostanie sil-
nik,athodyda.

Praktyczne badania nad
silnikami tego typu datujg
sie od 4 lat. Szereg mniej-
szych silnikéw o Srednicy
do 50 cm zostat juz wypro-
bowany na szybkich do-
Swiadczalnych samolotach
mysliwskich. Wyniki tych
prob rokujg duze nadzieje
na ich praktyczne zastoso-
wanie. Mimo to uptyng za-
Bewne jeszcze lata, zanim

edziemy rozporzadzali se-
(rjyjnymi_ samolotami o wy-

ajnosci zapewnlajga\Icg o-
ptacalnos¢ uzycia silnikéw
dynamicznych.

Silnik  dynamiczno-od-
rzutowy ma szanse zasta-
pienia stosowanych dzi$ sy-
steméw napedowych w
tych  wypadkach, w kt6-
rych nie mozna uzywac ra-
kiet dla krétkiego czasu
ich pracy, za$ turbin z po-
wodu ich nieoptacalnosci,
przede wszystkim w samo-
lotach dla szybkosci ponad-
dzwigkowych.

K. Szubansici

o
— 165 kg,

ciezar w locie — 260 kg. Wyczyny: szybko$¢ opadania przy szybkosci 60 km/godz. — 0,65 m/sek., doskonatoS¢ przy szyb-

kosci 100 km/godz. — 1 : 27, szybko$¢ minimalna — 50 km' godz., szybko$¢

TJI=a=arm s aegcocAd =" 7
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maksymalna w locie

nurkowym — 215
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Postaram sie odpowie-
dzie¢ tutaj na te pytania,
przeprowadzajgc systema-
tyczny przeglad interesuja-
cych nas substancji.

Eter (zwany rowniez
eterem siarkowym, eterem
du, uetytowym, eterem do
narkozy) jest to ciecz bar-
dzo lotna — temperatura
wrzenia 33° — i fatwo za-
palna. Rozpuszcza ona kau-
czuk, celuloid, lakier. Na
metale nie dziata szkodli-
wie. Niewielka ilos¢ par e-
teru tworzy z powietrzem
mieszanine wybuchowa,
wszelkie wiec operacje jak
przelewan a, mieszanie itp.
nalezy przeprowadza¢ dale-
ko od ognia. Eter suro
me nadaje sie z racji swyc
zanieczyszczen na paliwo
modelarskie, zawiera bo-
wiem Slady kwasu siarko-
wego,  ktéry znlszczytby
nasz sTniczek, a obok tego
posiada bardzo wybuchowe
nadtlenki. Stosowa¢ mozna
bardzo starannie oczyszczo-
ny eter do narkozy. Jed-
nakze nawet on, gdy jest
czesto otwierany j przele-
wany, tworzy drobne ilosci
nadtlenku, zwiekszajgce i
tak juz bardzo silne wias-
nosci  detonacyjne eteru.
Nalezy wiec uzywac lekar-
skiego eteru ,,pro narcosi“
i trzyma¢ go w butelce z
doszlifowanym  szklanym
kork em. Przechowywaé¢ w
chtodnym  miejscu, gdyz
inaczej zacznie wrze€ i roz-
sadzi butelke.

Jak z tego wszystkiego
wynika, nie jest to substan-
cja wygodna i przyjemna,
Przyjmijmy wiec za zasa-
de mie¢ z nig mozliwie ma-
to do czynienia. Mieszanke
napedowa pownnjismy ze-
stawi¢ z pominieciem ete-
ru. Gdy jest juz przyrza-
dzona i przefiltrowana (b.
wazne!), nalezy przygoto-
waé¢ sobie w innej bute-
leczce odmierzong 1los¢ e-
teru i obie te ciecze zmie-
sza¢ dopero na krotko
przed startem. Spyta moze
niejeden z Czytelnikéw, po
co te ceregiele. Odpowiedz
jest prosta. Wystarczy jed-
no przelanie pal wa zawie-
rajagcego eter, by ten w
znacznej juz mierze odpa-

rowat. Sklad procentowy
Ulega naruszeniu. A c06z
dopiero, gdybysmy takie

paliwo filtrowali? Uceknie
nam wowczas caly zawair-
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ty tam eter.

Olej smarny. Wy-
starczy dobry samochodo-
wy — byle niezbyt gesty.
Wazny jest brak zanieczy-
szczen mechanicznych.

Olej rycynowy. Do-
stateczne 1 z jak najgor-
szej strony znana wszyst-
kim ciecz. Dobry olej moze
by¢ co najwyze] lekko zot-
ty. Tylko taki bedziemy u-
zywali.

Benzyna. Moze by¢
zwykta samochodowa, lep-
sza bedzie jednak, ze
wzgledu na swojg wysoka
1czbe oktanowg, benzyna
lotnicza.

Benzen (zwany row-
niez benzolem) ciecz bez-
barwna o zapachu benzy-
ny. Temperatura wrzeria
81°. Benzen techniczny jest
czesto zoOttawy. Rozpuszcza
kauczuk, na metale nie
dz'ata szkodliwie. Benzen
jest fatwo palny, ale mniej
wybuchowy od benzyny.
Trzyma¢ go mozna w zwy-
ktych butelkach zatkanych
dobrym korkiem,

Alkohol metylowy

KRONIKA

Podczas rozdania nagréd
po zakonczeniu zawodow
matego lotnictwa w Pozna-
niu (w ubiegtym roku) je-
den z czlonkéw komisji se-
dziowskiej obwieszczajgc
uroczyscie nazwiska zwy-
ciezcow powiedziat mniej
wiecej w ten sposob: W
tajpach zwyciezyt kolega
X"

Po prostu zbaraniiatem
na dzwiek stowa — lajpy.
Co za licho? Siedzacy obok
mnie sedziwy lotnik z wra-
zenia az pobladt, ale niie
Smiat nawet zapyta¢ mio-
dzikéw, co to za ,tajpy*“.

Sprawa moze sie wyda-
wac¢ btaha, bo mozna by
przyjaé, ze ten nowotwor
jezykowE\)/ wymyslit prele-
gent lub tez po prostu —
przejezyczyt sie.

Tymczasem historia przed
stawia si¢ znacznie gorzej,
bo ni mniej ni wiece], tyl-
ko stowo to jest nowym
»Chwastem na niwie nasze-
%o jezyka ojczystego” jak

y sie wyrazit poeta. Mia-
nowicie: Amerykanie nazy-
wajg model bezsilnikowy

(zwany réwniez spirytusem
drzewnym, metanolem, kar-
binolem) ciecz bezbarwna
o0 temp, wrzenia 65°. Al-
kohol metylowy jest palny,
ale mimo stosunkowo nis-
kiej temperatury wrzenia
nie tak lotny i wybuchowy
jak benzyna czy benzen.
Rozpuszcza lakier j celuloid.
Dtuzsze zetkn ecie z zela-
zem (ze stalg) powoduje
rdzewienie. Z racji swej
matej lotnosci uzywa sie go
prawie wyltgcznie do silnicz-
kéw specjalnych ze $wiecg
zarzeniowa. Alkohol metylo
wy jest bardzo dobrym ma-
teriatem pednym, gdyz po-
siada wysokg 1 czbe okta-
nowg. Produkt techniczny
zawiera pewien procent wo-
dy, co powoduje nie mie-
szanie s e alkoholu metylo-
wego z pozostatymi sklad-
nikami. Uzywanie chemicz-
ne czystego alkoholu u-
strzeze nas od tych niespo-
dzianek.

Nitrometan i nitro-
etan. Sa to bardzo podob-
ne do sieble ciecze. Obie sg
mato lotne, palne, w pew-

nych wypadkach nawet wy-
buchowe. Sg niestety bar-
dzo trudno dostepne. W hau
dlu nie mia ich wecale, a
otrzymac je jest dos¢ trud-
e ). Kto jednak bedze
mogt nitrometan lub nitro-
etan uzyska¢ musi uwazac
przy  eksperymentowaniu.
Nie nalezy zapominaé, ze sg
to zwigzki o charakterze
buchowym. Trzymac je
wiec bedziemy we flaszkach
ze szklanym korkiem, uni-
kajmy dtuzszego zetkriecia
z metalami. Pary nitrome-
tanu, jak rowniez wszyst-
kich innych nitrozwigzkdw,
sg szkodliwe dla zdrowia.

Na zakonczenie jeszcze
jedna uwaga ogélna. Po
kazdorazowej pracy nalezy
siln czek bardzo starannie
przemy¢ benzyng. W ten
spos6b usuwamy zesmolo-
ne pozostatosci po oleju
smarnym i Inne zanieczysz-
czen'a, ktdre nie obmyte
od razu, dzialajg niszczaco
na silniczek.

*)  Nitrometan mozna,
pod Kkierunk em chemika,
zrobi¢ sobie samemu. Do-
ktadny przepis podaje Ga-
terman ,,Preparatyka che-
miczna“ wydanie polskie
Krakow 1949 r. str. 161.
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na uwiezi — ,Whip-po-
wer“, co mozna przettuma-
czy¢ jako ,,model, puszcza-
ny sitg bata“. Jest to bar-
dzo swobodne tlumaczenie,
ale oddaje sens tej angiel-
skiej nazwy.

Po wprowadzeniu u nas
tego typu modeli,'niektérzy
instruktorzy zamiast pomy-
$le¢ nad odpowiednia pol-
ska nazwa lub stosowac slig
do terminologii przyjetej
w naszych czasopismach,
wynalezli kategorie—,taj-
pow“! Nie jest to ani EO
angielsku, ani po polsku
(Whip — czyta sie ui‘p). Co
gorsze, tego rodzaju ,no-
wotwory“  przyjmujg sie
nader szybko 1 styszatem
czesto rozmowy miodych
modelarzy, ktérzy tego taj-
pa na dobre wciagneli do
codziennego stownika.

Pisatem juz kiedys o na-
zwach modeli. Sg u nas je-
szcze takie typy (nie mode-
li, a.. modelarzy), ktérzy
czerpig je z najgorszych
wzoréw zagranicznych. W
jednym z czasopism angiel-
skich widziatem model o

nazwie ,,BANDIT“ (Bandy-
ta). Sadze, ze tego rodzaju
wzorOéw nie potrzebujemy.
Zresztg wiekszo$¢ innych
nazw, zapozyczonych — ze
zrédet _angielskich, jest row-
nie ,inteligentna“ i1 wys-
tawia $wiadectwo ubdstwa
umystowego dla tych, co je
u nas usitujg wprowadzic.
A przeciez stownik polski
jest tak bogaty, ze mamy
moznos¢ wyboru jak naj-
lepszej nazwy. Jak wiado-
mo, w SiM-ie modele tego
rodzaju nazywalismy ,,mo-
dele na wedce®“. Bardzo mo-
zliwe, ze nazwa ta nie jest
zbyt szczeSliwa, ale to
sprawa do omowienia.
Zreszta podobnie przed-
stawiata sie sprawa z U-
Control, dla ktorego znale-
ziono okreslenie ,na uwieg-
zi* i ktére z miejsca sie
przyjeto w catym kraju.
Whiosek z powyzszego?
Instruktorzy powinni zwra-
ca¢ uwage nie tylko na sa-
mo modelarstwo, ale po-
winni uczy¢ sie (i swoich
uczniow) whasciwej polskiej
terminologii techniczne;j.
Obserwator



5.0OBLICZANIE POWIERZCHNI

Z obliczaniem powierzchni spoty-
kamy sie w matym lotnictwie na kaz-
dym kroku; powierzchnia przekroju ka-
dtuba, powierzchnia skrzydet i statecz-
nikow, powierzchnia  bocznego rzutu
kadtuba, a nawet powierzchnia czoto-
wa modelu — to wszystko sa dane, po-
trzebne w naszej pracy. FAI okresla
minimalng dopuszazalng powierzchnie
przekroju kadtuba ( w jego najwiek-
szym przekroju) dla szybowcow
y  SSk-|:Sstp. , a dla Z na_

pedem = SKAS O fie

S — powierzchnia przekroju kadtuba,
Ssk powierzchnia skrzydet, Sstp
powierzchnia statecznika  poziomego.
Chcac wiec zaprojektowa¢ kadtub, mu-
simy najpierw wiedzie¢, jaka powierz-
chnie bedg miaty skrzydia i stateczniki.
Obliczanie powierzchni i skrzydta nie
nastrecza specjalnych trudnosci, zakia-
dajac, ze posiadamy podstawowe wia-
domosci z matematyki i geometrii. Dla
przypomnienia jedynie, podaje mate
zestawienie Kkilku figur wraz z wzora-
mi do obliczania najczesciej spotyka-
nych powierzchni (rys. 1).

Powierzchnie bardziej wymysinych
obryséw  (gdy chcemy f'e stosowac),
Znajdziemy w odpowiednlich podrecz-
nikach szkolnych. Nie zawsze jednak
mamy do czynienia z figurami, Kkto-
rych powierzchnie dadza sie szybko o-
bliczyc.

Na rysunku 2 widzimy dos$¢ orygi-
nalny obrys statecznika pionowego (kie
runkowego). Jak obliczy¢ jego powierz-
chnig, jego rzut bocznﬁ? Zadanie nie
nalezy do tatwych, bo chcac liczy¢ bar-
dzo dokladnie, musielibysmy poznac
wprzod rachunek ca’:kom&y czy geome-
trie analityczna, ktéra dysponuje Kkil-
koma sposobami do obliczania pola do-
wolnej figury.

Dla naszego uzytku nadaje sie w zu-
petnosci metoda podana na rysunku.

Jest ona wystarczajgco doktadna dla
obliczania dowolnyclh powierzchni w
matym lotnictwie.

Spéjrzmy na rysunek 2. Caty rysu-
nek statecznika podzielono na poziome,
jednakowej wysokosci pasy. (Dolng
czes¢ (Podzielono jeszcze na potowe ze
wzgledu na specjalny przebieg krzy-
we] dolnej.)

Rysunek tego rodzaju naljlepiej wy-
konywa¢ na papierze milimetrowym,
przez co uzyskuje sie zwiekszong do-
kfadnosé. Wykreslone pasy nalezy na-
stepnie zamieni¢ na prostokaty w ten
sposdb, aby trojkaty znajdujace sie we-
wnatrz i na zewnatrz krzywej posia-
daty jednakowa powierzchnie. Przy-
ktad — pola zakre$lone na rysunku.

Obecnie wystarczy obliczy¢ powielL
rzchnie kazdego w powyzszy sposob o-
trzymanego prostokata oraz zsumowac
wyniki, aby otrzymac pole danego sta-
tecznika.

Zrozumiate  jest, ze aby unikngé
niepotrzebnych przeliczan i niedoktad-
nosci metode te stosujemy do ablicza-
nia powierzchni figur w wielkosci na-
turalnej. Powierzchnie skrzydet i sta-
tecznikow obliczamy zazwyczaj w de-
cymetrach kwadratowych (dcm?) lub,
jak chca niektérzy, w metrach kwadra-
towych (m2).

Regulamin FAI okresla, ze za po-
wierzchnie catkowitg (S) uwaza sie su-
me rzutéw poziomych skrzydet i sta-
tecznika wysokosci. A wiec te powierz-

Rys. 2

widoku z boku; potrzebne sg co naj-
mniej trzy rzuty: z przodu, z boku i
gory, a czestokro¢ musimy sie postu-
giwac¢ przekrojami pewnych czesci, czy
specjalnym widokiem danej czesci, aby
moc przedstawi¢ projektowany model
z wszelkimi szczegdtami'.

Na rysunku widzimy model, ktére-
go trzy rzuty umieszczono na trzech
ptaszczyznach, tak jak wykorzystuje
sie je na rysunkach technicznych. Do-
ktadne opanowanie rzutowania postuzy
nam do fatwiejszego zrozumienia, co
nazywa¢ bedziemy powierzchnig skrzy-
det, statecznikdw czy kadtuba. Z pra-
wej strony na rysunku 3 pokazano

Rys. 3

chnie, ktorg otrzymamy rzutujac skrzy
dla na ptaszczyzne rysunku, juz z u-
wzglednieniem podgiecia ,,V* skrzydia
(czy wielokrotnych podgie¢). Patrz ry-
sunek 3

Na rysunku 3 z lewej strony pokaza-
no zasade rzutowania przedmiotéw, w
tym wypadku modelu szybowca. Dla
jednoznacznego okreslenia  ksztattow
modelu nie wystarcza rysunek, np. w

szkic modelu z podwdéjnym podgieciem
skrzydet oraz rzut poziomy tych skrzy-
det na ptaszczyzne rysunku. Rozpietos-
cig skrzydet bedzie wiec odlegtosc od
korca lewego do konca prawego skrzy-
dia, a nie jak kto§ mogtby sadzic —
catkowita dtugos¢ skrzydta roztozonego.
Rozpietos¢ rzutowana z ksztattu ,,V“
jest zawsze mniejsza od rozpietosci cat-
owitej bez uwzglednienia podgie¢. W

zaleznosci od wielkosci iksztattu V"
zmienia sie i wielkos¢ powierzchni
skrzydet.

Jezeli_ mamy np. skrzydto o rozpig-
tosci 1000 mm, to z chwilg gdy kon-
ce skrzydet podniesiemy na wysoko$é
250 mm (przyktad przesadzony) w celu
nadania ptatom ksztattu ,V“ to otrzy-
mamy rozpieto$¢ skrzydet wynoszacq
okoto 880 mm, a wiec i mniejszg po-
wierzchnig. rzutu poziomego.

Zazwyczaj w obliczeniach powierz-
chni nie uwzgledniamy ro6znicy, ktorg
powoduje podgiecie skrzydet, gdyz réz-
nica ta jest niewielka (przy konstruk-
cjach normalnych, gdy ,V* skrzydet
nie przekracza 10—15°). Natomiast przy
podgieciach wiekszych nalezy obliczac
powierzchnie skrécona. (cdn).



Kol. LUCJAN  MACIKIE-
WICZ z MalUHOw Wielk.cli.
i>ow. Czestochowa zapytuje
nas, czy majac ukonczone Gim-
lazjuin Mechaniczne (w Cze-
stochowie), mozna_ubiegac eie
o przyjecie do wojskowej szko-
ty lotniczej.

Tak jest Kolego, mozecie czy-
ni¢ starania o przyjecie do Uli-
cerskiej Szkoly Lotnictwa, na
kurs pilotéw = lub obserwato-
réw. Jesli posiadacie jeszcze
odpowiedni wiek (18 — 20 lat)
oraz stuprocentowe zdrowie —
Smialo mozecie uda¢ sie do
najblizszej Rejonowej Komen-
dy Uzupeknien, gdzie otrzyma-
cie wszelkie potrzebne Wam.
odnos$nie  przyjecia. informa-
cje.

Sprawa druga: nie przysy-
tajcie pieniedzy na prenume-
rate SIMn do redakcji, lecz na
adres kolportazu: Warszawie,
ul. Nowowiejska »1. Apel ten
kierujemy rowniez do wszyst-
kich tych Czytelnikéw, ktorzy
przysytaja pienigdze razem z
listami do redakcji!

Koledze KAZIMIERZOWI
8KROBACZOW1 z Bielska,
proszacemu nas o informacje w
sprawie OSL. odpowiadamy,
ze z wyksztatceniem 3 Kklas
szkoty zawodowej, réwniez mo-
ze stara¢ sie o przyjecie do
OSL, gdzie moégtby zosta¢ ucz-
niem kursu meteorologéw. Na
to, aby szkoli¢ sie na kursie
pilotéw i obserwatoréw — kol.
Kazimierz ma za mate wy-
ksztatcenie. Kandydat na pilo-
ta lub obserwatora zawodowe-
go powinien mie¢ ukonczone
przynajmniej 4 klasy szkoty
$redniej ogodlnoksztatcacej Iub
zawodowej.

,,Chcialbym wstapi¢ do Ligi
Lotniczej, lecz nie wiem jak
postepowacé. Prosze o odpo-
wiedz w_ SiM-le" — pisze, kol.
TADEUSZ NOWAK ze Swie-
bodzic, pow. Swidnica,

Chcac zosta¢ czionkiem Ligi
Lotniczej powinniscie  Kolego
rozejrzeC sie za najblizszym
Kotem Ligi Lotniczej w Wa-
szym miescie. Wielka ilos¢ kot
LL istnieje przy szkotach,
gdzie gromadza one miodziez
interesujaca sie lotnictwem.
Czy w Waszej szkole nie ma
kota Ligi Lotniczej?

Napiszcic list do Okregu
Wroclawskie?o Ligi Lotniczej.
Wroctaw, ul. Swierczewskie-
go 99, z prosba o podanie adre-
su takiego kota LL, ktére znaj-
duje sie najblizej Waszego
miejsca  zamieszkania. Zgtos-
cie sie nastepnie do prezesa
kota, ktéry Was wciaggnie na
liste cztonkoéw.

Druga rada: moglibyscie sa-
mi zalozy¢ kolo LL przy Wa-
szej szkole, jesli go tam jesz-
cze nie ma. O Instrukcje po-
proscie Okreg Wroctawski LL.

Kol. MARIA GORCZYNSKA
z Poznania: zapytuje: ,,Co mo-

NA ZDJECIU NA OKELADCE
ajg sie Teoretyczne Kursy szy-

W catym kraju odb

ze mi da¢ teorety zny Kkurs
lotniczy, jesli ja chce zosta¢
lotniczka?

Bardzo wiele, Kolezanko.
Kurs taki da Wam mocne pod-
stawy og6lnej wiedzy o lotni-
ctwie, zorientuje w wymaga-
niach, jakie lotnictwo stawia
kandydatowi do stuzby w po-
wietrzu, wreszcie utatwi
Wam nauke na teoretycznym
kursie szybowcowym, jaki cze-
ka Was przed szkoleniem prak-
tycznym.

A teraz odpowiadamy na
drugie pytanie, w sprawie za-
kiadania kola LL w szkole:
najprosciej byloby najpierw u-
zyska¢ zgode kierownictwa
szkoty, a potem zwrdci¢ sie po
instrukcje do Zarzadu oddz atu
powiatowego LL. Jesli jednak
Zarzad zawiadomit Was. ze
sam uprzednio pragnie uzgod-
ni¢ te sprawe z kierownikiem
szkoty — nalezy podporzadko-
wac sie decyzji Zarzadu.

Kol. JACEK EJSMOND ze
Skarzyska—Kamiennej  donosi
nam, ze postanowit napisac¢ list
do Aleksego Maresjewa, styn-
nego lotnika radzieckiego, w
zwigzku z czym prosi nas o
jeg?g adres )

olego, naplszcle list do re-
dakcji miesigcznika ..Literatu-
ra radzi, cka', Moskwa, ul. Ki-
rowg 17.

W miesieczniku tym czesto
zamieszcza swoje artykuty Bo-
rys Polewoj, autor ,,Opowiesci
o0 prawdziwym cztowieku™,
ktérej bohaterem jest Aleksy
Maresjew. Poproscie redakcje,
aby ulatwita Wam wystanie
listu pod wiasciwym adresem.

Axteraz sprawa Swiecy. Kol.
JOZEF SAJ KA z Tarnowa, Ko-
lonia Kolejowa Nr 12 m. 2,
zwraca sie do Simkarzy z za-
pytaniem, czy ktéry z nich nie
posiada $wiecy zaptonowej do
silnlczka modelarskiego? Kol.
Jozef podaje jednocze$nie, ze
poszukiwana przezen S$wieca
powinna mie¢ 28 mm diugosci
I gwint metryczny M 10. Po-
siadaczy tego rodzaju S$wiecy
prosi 0 skontaktowanie se z
nim w celu kupna lub wymia-

ny,,Bardzo bym Cie prosit, ko-
chana redakcjo, o ksigzke pt.
,ABC szybownictwa"" pisze
kol. HENRYK SWIDERSKI z
Wroctawia, dopytujac sie jed-
nocze$nie o cene ksigzki.

Ksiazka ,,ABC szybownict-
wa". kosztuje 135 zl. Bedziecie
ja mogli naby¢ w kazdej z
wiekszych ksiegarni wroctaw-
skich, np. ,,Ksigzka i Wiedza
lub ,,Czytelnik™.

,Mamy dobry wzrok i zdro-
we serca, bardzo pragniemy
zosta¢ lotnlczkaml. Prosimy o
odpowiedz w jakim wieku mo-
zemy zaczynac¢ szkolenie lotni-
cze? Obie mamy po 14 lat™

bowcowe Ligi Lotniczej. WS$réd uczestnikOw nie brak
i dziewczat. Oto kol. Zosia Maksymiuk zbOStioqu\tla\;:Ai,

* '

Redaktor Naczelny AlLKREP WINDHOLZ. mijr

LIST Z CZECHOSLOWACII

Przyjaciele!

Dusniky, 13f.1.50.

Serdecznie Was pozdrawiam, jako cztonek licznej

rodziny czechostowackich,

szybownikéw i przesytam

Wam zyczenia dalszej owocnej pracy.

Zapewne zdziwi Was madoj
mnie i nic o mnie nie wiecie.

list, gdyz nie znacie
Otéz moze nie sprawi

Wam trudnosci spetni¢ ma prosbe: chciatbym korespon-
dowac¢ z ktoéras z polskich szybowniczek w wieku 17 —

19 lat i dlatego jesli mozecie,

podajcie mdéj adres w

Waszym czasopismie. Mysle, ze kto$s mi odpisze.

Bede Wam bardzo

wdzieczny

za spetnienie mej

prosby za co juz z gory dziekuje , ciesze sig, oczekujac

na list.

Sadzimy, ze mity list, jaki otrzymalism

Letu zdar’

Karet Valenta
zubni technik
Dusniky u Prahy
Zizkova 3H3

od cze-

chostowackiego szybownika, “spotka S'¢ z odpowiedzig

ktoérejs z polskich

Zrozumiany.

Piszg kol. kol. LEOKADIA JE-
ItYSZEWSKA t  DANUTA
BIENKOWSKA z Zabek kolo
Warszawy.

Aby rozpocza¢ nauke pilota-
zu. trzeba mie¢ przynajmniej
skonczone 16 lat. Brak Wam
zatem, Kolezanki, jeszcze 2-ch
lat. Abysécie jednak nie mar-
nowaly czasu, radzimy Wam

juz teraz przygotowywac sie
do przysziej lotniczej nauki:
wstapcie do Ligi Lotniczej,

zainteresujcie sie modelarst-
wem lotniczym, czytajcie na-
sze pisma lotnicze, " jednym
stowem weciggnijcie sie w lot-
nicze zycie. Nie od razu mozna
zosta¢ lotniczka, najpierw trze-
ba duzo wiedzie¢ o lotnictwie,
trzeba wuczy¢ sie go od pod-
staw.

Jako czynne cztonkinie Ligi
Lotniczej, bedziecie Irtogly za

< szybowniczek Prosimy pisa¢ do
czesk ego kolegi po polsku -

I'st bedzie na pewno

dwa tata starac¢ sie o przyjecie
kurs pilotazu szybowcowe-
go.
..Czy wuczen Liceum Mecha-
niczno - Lotniczego moze nosi¢

okulary? zapytuje kol. JE-
RZY r.CZYNSKI z Ostro-
wla WIkp.

Tal: jest. Kolego, okulary na
pewno nie przeszkodza Wam
przy wstgpieniu do Liceum. Mo
ukonczeniu IX klasy szkoty o-
golnoksztatcacej  Smiato zt6z.-
cie podanie o przyjecie do Li-
ceum. Jesli pomyslnie ztozycie
egzaminy wstepne. Wasz nie-
Be}ny wiek (15 lat) réwniez nie
edzie Wam stat na przeszko-
dzie. Po ukonczeniu Liceum,
majac tytut technika macie
prawo wstepu na Wydziat Lot-
niczy Szkoly Inzynierskiej w
Warszawie.
ZAIt.

Gdy sprawozdaweca radiowy jest bardzo gorliwy
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