


NOWE ESKADRY SZESCIOLATKI

druga Slqska eska-
dra SZESCIOLATKI

Druga Slaska Eskadra
Szesciolatki deklaruje naste-
pujace zobowigzania:

Grupa | — Wyszkolenie

1. Uzyskanie przez 3 pi-
lotéw srebrnej odznaki szy-
bowcowej;

2. 5 pilotbw szybowco-
wych [V stopnia do-szkoli
sie w pilotazu silnikowym;

3. piloci Eskadry zdobe-
dgq kolektywnie 4 warunki
do ztotego ,D*;

4. 2 pilotbw szybowco-
wych przejdzie przeszkole-
nie w Slepym pilotazu;

5. 4 pilotbw zaawanso-
wanych IV stopnia zdobe-
dzie uprawn'enia instrukto-
réow szybowcowych;

6. 1 pilot silnikowy uzys-
ka licencje pilota turystycz-
nego;

7. wszyscy piloci silniko-
wi Eskadry posiadajacy li-
cencje postarajg sie o pra-
wo holowania szybowcow;

8. 4 pilotow szybowco-
wych Il i IV stopnia uzy-
ska uprawnienia ciggowe
na wyciggarce;

9. 1 pilot silnikowy od-
bedzie podstawowy kurs a-
krobacji.

Grupa li — wyczyny

10. W roku 1950 Eskadra
wykona kolektywnie 200
godzin lotéw szybowcowych
i 150 godzin lotéw silniko-

ch (w tym wliczeni sg
piloci, ktérzy ubiegac sie
bedg o doszkolenie silniko-
we);

11. piloci szybowcowi E-
skadry wykonajg kolekty-
wnie w roku 1950 1500 km
przelotow;

12. piloci Eskadry wyko-
najag kolektywnie 20 prob
pobicia nastepujgcych szy-
bowcowych rekordéw kra-
jowych:

a) wysokosciowego — na
jedno i dwumiejscowym
szybowcu;

b) docelowego — na jed-
no i dwumiejscowym szy-
bowecu;

c) docelowego — powrot-
nego na jedno i dwumiej-
scowym szybowcu;

d) szybkos¢ po tréjkacie o
obwodzie 100 km na szybo-
wcu dwumiejscowym;

e) docelowe szybkosciowe
na szybowcu jedno i dwu-
miejscowym.
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Wezwanie Pierwszej War-

szawskiej Eskadry Szescio-
latki znalazto szeroki od-
dzwiek w catym kraju. Po-
szczegblne Aerokluby Liigi
Lotniczej przyjmujac wez-
wanie pilotow I-ej Eskadry
Szesciolatki, zgtaszajg do
wspotzawodnictwa nowe es-
kadry, ktére przyjety kon-
kretne zobowigzania dtugo-
terminowe.

Tworzenie si¢ nowych es-
kadr szeSciolatek jest dal-
szym wyrazem zrozumienia
wsrdd pilotéw sportowych
nowych zadan Ligi Lotni-
azej w Planie Szescioletnim.
Dtugofalowe zobowigzania

dowodem, ze lotnicy coraz
intensywniej wiaczajg sie
w rytm pracy polskiej kla-
sy robotniczej, w budowe
fundamentéw socjalizmu w
Polsce.

Ponizej podajemy dekla-
racje organizacyjne trzech
dalszych Eskadr Szesciola-
tek, ktére powstaty w Slas-
kim, Warszawskim ii Kielec-
kim ALL.

Zyczymy tym nowym es-
kadrom przekroczenia wy-
konania ich zobowigzan 1
rébwnoczes$nie  oczekujemy
dalszych zgtoszen o zawia-
zaniu  nastepnych Eskadr

nowoutworzonych eskadr sg Szesciolatek.

Czionkowie Czwartej Kieleckiej Eskadry Szesciolatki:

Stojg od lewej: Szyszko, Marek i Wojtecki. Siedzg od lewej:

Cetner, Gorzelak i Winter.

Grupa Il — praca spotecz-
no - propagandowa

13.  Propagowanie lotnic-
twa w ramach wykonywa-
nia zadan lotu:

a) 10 godzin prelekcji i
pogadanek  na przelotach
szybowcowych;

b) 30 lotéw silnikowych
w ramach akcji spotecznej
w czasie 20 godzin;

14, Akcja lotniczej po-
mocy sanitarnej:

a) 15 lotow
wych;

15. zorganizowanie wzo-
rowego kursu teore'glczne(r;o
doksztatceniowego dla pilo-
tébw Slaskiego ALL;

16. przeprowadzenie w
ramach treningu 80 godzin
pogadanek ..teoretycznych i
polityczno-wychowawczych;

17.  Nawigzac Scista
wspotprace z prasg sporto-
wa;

a) 5 artykutéw populary-

kokluszo-

zacyjnych do ,,Przegladu
Sportowego* wzglednie
»Sportu i Wcezasow*

b) kazdorazowo  notatki
informacyjne do wyzej wy-
mienionyc czasopism w
wypadku uzyskania jakie-
gos rekordu czy tez lepsze-
go wyczynu;

18.opieke nad sprzetem
spadochronowym  (przewi-
nigcie  6-ciu spadochronéw
miesiecznie).

Za warunki oceny Eska-
dra przyjeta indywidualna,
kontrolowang przez wszyst-
kich cztonkéw  ewidencje
poszczegblnych  osiggniec,
ktéra bedzie podstawg do
miesiecznego sprawozdania
z wynikow catej Eskadry.
(—) Figwer Jozef, (—) Ko-
pernok Rudolf, (—) Makula
Edward, (—) Molbéwka Sta-
nistaw, (—) Rybak: Mieczy-
staw, (—* Skrzydlewski Sta-
nistaw, (—) Wilinski Ed-
mund, (—) Zajac Zygmunt.

TRZECIA WARSZAWSKA
ESKADRA
SZESCIOLATKI

Podejmujemy  wezwanie
»1-€] ESkadry Szesciolatki“
do wspotzawodnictwa i po-
staramy sie nie ustepowac
w lataniu ,,Eskadrze Aséw*
a wykorzystujac ich cenne
wskazéwki  dawane nam
w kolezenskich ,,naradach
produkcyjnych.“ postaramy
sie doscigna¢ ,,mistrzow",
w jak najkrotszym czasie.

Zobowigzujemy  sie do
dnia 1-go maja br.:
1. Wylata¢ odziny po-

trzebne do uzyskania licen-
cji pilota turystycznego.

2. Zda¢ egzaminy potrze-
bne do uzyskania licencji.

3. Wykona¢ ¢wiczenia
przewidziane do |_go ma-
Ja przez szefa wyszkolenia
AW

4. Organizowa¢ prosowki
na starcie w dniach, w kto6-
rych lata nasza eskadra.

5. Zredagowa¢ nastepne
2 numery Klubowej Gazet-
ki Sciennej (2 pierwsze re-
daguje I-sza eskadra, kolej-
nos¢ wydan do oméwieniaj).

6. Zorganizowa¢ i obsa-
dzi¢ wyktady kursiu ogél-
nolotniczago  Ligi Lotni-
czej, dla jednej ze szkot
warszawskich wskazanych
przez Dyr. 'Okr. LL.

7. Dopoméc do zdania
przez naszych  miodszych
kolegéw (conajmniej trzech)
egzaminu na licencje pilo-
ta turystycznego.

Odi chylvili uzyskania li-
cencji. piilota turystycznego.
,,Il—gjja Eskadra s)éeg)éiolat?(i“
deklaruje na state:

a): gotowos¢  wykony-
wania lotéw zleconych, w
rodzaju: lotéw sanitarnych,
transportu samolotéw, wy-
krywania zatoréw lodo-
wych itp.

b) gotowos¢ prowadzenia
lotow pokazowych z przo-
downikami nauki (typowa-
nymi, przez Dziekanat WYy-
dziatlu Lotniczego Szk. Inz.
w porozumieniu z Kotem
Lotniczym) i przodownika-
mi pracy  typowanymi
przez Zarzad AWLL

c) dazenie do wziecia u-
dzialu w imprezach i za-
wodach podanych w Kka-
lendarzyku ARP i LL.

Ponadto  zobowigzujemy

sie wzorowo przestrzegac
dyscypline lotnicza, kole-
zenstwo i zarzadzenia klu-
bowe.

(—) 1 Gudel Romuald,
(—) 2. Malinowski Tadeusz,
(—) 3. Markowski Wactaw,
(—) 4. Pawtowski Janusz,
(—) 5. Romanowski Jozef,
(—) 6. Sygitowicz Jan.

Warszawa,
1950 r.

dnia  28.11.



CZWARTA KIELECKA
ESKADRA
SZESCIOLATKI
My nizej podpisani czton-

kowie Kieleckiego ALL,
organizujemy sie  w
Czwartg Kieleckg  Es-

kadre Szesciolatki. Réwno-
cze$nie przyjmujemy cele
i zadania ,Il-e] Eskadry
Szesciolatki“.

W zwigzku z tym zobo-
wigzujemy sie do dnia 30
czerwca br.:

1. wylata¢ roczny kon-
tyngent godzin dla pilotow
szybowcowych 111 stopnia;

2. uzyska¢ dwie srebrne
odznaki szybowcowe;

3. uzyska¢ trzy warunki
»D," (czas);

4. uzyska¢ dwa upraw-
ienia do zabierania pasa-
zerbw na szybowce dwu-
miejscowe;

5. uzyska¢ dwie licencje
Puota turystycznego;

6. uzyskaC jedno upraw.
Hienie do holowania szybo-
wcéw za samolotami;

__ uzyska¢ jedno upraw-
ienie do wykonywania lg-

A dnych tere-
%g\éna;m w przygodnych tere

8. uzyska¢ trzy upraw-
nienia do lotdw ciagnionych
23 samolotem;

9. wykona¢ sze$¢ lotow
Propagandowych na wies
Potaczonych z prelekcjami
i zakladaniem Kot Ligi Lot-
niczej;

10. wygtosi¢ 20 prelekcji
w_ramach zapotrzebowan
t-igi Lotniczej.

-Poza tym zespét Eskadry
oeklaruje: nies¢ statg po-
0ioc mniej zaawansowanym
Kolegom, pomaga¢ kierow-
nictwu aeroklubu w orga-
nizowaniu treningéw, da-
zy¢ do wystawienia dwadch
*atdg na Regionalne Zawo-
dy Szybowcowe, Krajowe
zawodg Szybowcowe i XI
KZL, bra¢ udziat w catok-
sztalcie pracy spotecznej a-
eroklubu i intensywnie po-
gtebia¢ swoje “wiadomosci
mchowe.

Jednoczesnie  wzywamy
Kolegéw z Radomskiego i
t-zestochowskiego Aeroklu-
u Ligi Lotniczej do zawia-
zywania eskadr szesciolat-
, I do powziecia dtugofa-
°Wych zobowigzan.

., ) Cetner Stawomir, (—)
Gorzelak Marian, (—) Ma-
ek Stawomir, (—) Szyszka
Stanistaw, V\}—) Winter A-
aam, () Wojtecki Wiodzi-
mierz.

JS\olcee dnia 26 lutego 1950
roku.
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Mamy wiec juz cztery Es-
aory Szesciolatki. Czeka-
y na pigta... szosta... i
Kisze. Ktore kluby naste-
pne?

LOTNICY  PODEJMUJA  ZOBOWIAZANIA

W poprzednim numerze
S;M-u  zamiesciliSmy — mi-
gawki z wielkiej odprawy
pracownikéw  Ligi Lotni-
czej, jaka odbyfa sie w
Warszawie, w dn.ach od 20
do 22 lutego br. Migawki
te, to tylko btyskawiczny
skrot odprawy, a przeciez
— obrady trwaty niemal
hez przerwy trzy peine
dni, od rana do samego
wieczora i daty w efekcie

jasny obraz drogi, jaka
kroczy¢ bedzie Liga Lot-
nicza w biezacym roku,

pierwszym roku
Szesciolatki.

Na odprawie padto caty
szereg konkretnych zobo-
wigzan na odcinku szkole-
nia lotniczego i akcji po-
pularyzacyjnej lotnictwa.

Zobowigzania te, podjete
przez poszczegblne sokoty
lotnicze i Okregi LL w ra-
mach Wielkie?o ogolnopol
akiego wspotzawodnictwa,
jakie zrodzito sie w szere-
gach Ligi Lotniczej,, bﬁl'y
hastem do podjecia zobo-
wigzan przez nastepne o-
Srodki Ligi Lotniczej. Z zo-
bowigzan  tych utworzyt
sie jeden dhugi, ciggly tan-
cuch.

Zaczynamy! Glos ma
Centrum Woyszkolenia Lot-
niczego Ligi Lotniczej:

przystepujac do wspot-
zawodnictwa na odcinku
wyszkolenia lotniczego,

CWL LL zobowigzuje sie
roku 1905
50«/t uczniow - pilotébw na

lotniczej

wyszkoli¢ w

ocene bardzo dobra, 35%
— na oceng dobra i 15%
na ocene dostateczna.
Zobowigzujemy sie jed-
nocze$nie do catkowitego
wyeliminowania ocen do-

statecznych z zagadnien
polityczno - wychowaw-
czych.

Do wziecia udziatu we
wspoétzawodnictwie—wzy-
wamy Centralng Szkote
Instruktoréw  Szybowco-
wych*.

Wi CSISz-owskich szere-
gach zawrzato. Krétka de-
cyzja i.. do Zarzadu Gtow-
nego Ligi Lotniczej wply-
wa nastepujagcy meldunek
Centralnej Szkoty Instruk-
torow Szybowcowych:

..Centralna Szkota In-
struktorow Szybowco-
wych przystepuje do
wspoétzawodnictwa z Cen-
trum Wopyszkolenia Lotni-
czego LL i zobowigzuje
sie osiagna¢ przy koncu
roku szkolnego nastepu-
jace efekty: 50«/t ocen
bardzo dobrych, 35% —
dobrych, 15% dostatecz-
nych. Oceny z wyszkole-
nia politycznego — nie
mniej jak — dobrze.

,,CSISz zobowigzuje sie
jednoczesnie wyszkoli¢:
100% uczniéw na instruk-
toréw, 100% uczniéw do
11l stopnia wyszkolenia
szybowcowego oraz 30%
—do 1V stopnia wyszko-

lenia.
W indywidualnym zo-
bowigzaniu — instr. A-

damski podejmuje sie wy-
szkoli¢ na instruktoréow
przygotowanych do szko-
lenia na szybowcach z
dolnym zaczepem — pet-
ny stan osobowy Szkoty*.
A wiec, zaczeto sie! Ru-
szylty do wspotzawodnictwa
dwa centralne  oS$rodki
szkolenia lotniczego w Pol-

sce. Za nimi — po6jda inne
szkoly Ligi Lotniczej. Szla-
chetna walka — rozgorza-

ta w catej pehni.

Rozpoczety rOwniez start
Okregi Wojewddzkie  LL.
Start do wspo6tzawodnictwa
na odcinku pracy masowej,
w celu pelnego i przedter-
minowego wykonania pla-
nu rocznej pracy, w celu
jak najszerszego upowsze-
chnienia lotnlictwa w ca-
tym kraju.

Warszawa:

— Zobowigzujemy sie
wykona¢ nasz plan rocz-
ny do 1 listopada biezg-
cego roku. Do wspoiza-
wodnictwa z nami wzywa-
my Slagski Okreg Ligi
Lotniczej!

— Okreg Slaski LL
przyjmuje wezwanie War-
szawy i zobowigzuje sie
do dnia 1 listopada br. po-
wiekszy¢ liczbe cztonkéw
Ligi na swym terenie do
50 000!

Wzywamy do wspoétza-
wodnictwa w ustalaniu
nowych rekordéw mode-
larskich Poznanski Okreg
Ligi Lotniczej!

d. ¢. na str. 132

131



POD OPIEKA PANSTWA

Kto z Was uczyt sie w
szkole historii, ten wie, ze
w dawnych, dawnych cza-
sach wiladze sprawowali
nie tylko ksigzeta i krolo-
wie, ale takze panowie feu-
dalni. Taki pan posiadat
kilka lub kilkanascie ma-
jatkéw ziemskich, w kto-
rych pracowali jego podda-
ni, to znaczy chiopi pozba-
wieni wolnosci, zyjacy w
niestychanej nedzy 1 ciem-
nocie, wyzyskiwani i zmu-
szani do nadludzkiej pracy.
Ani sie kto$ zatroszczyt,
czy ten chtop miat co jesc,
czy miat w co sie odziac.
Zadano od niego tylko naj-
wiekszego wysitku, nie da-
jac mu w zamian nic.

Oczywiscie z biegiem
czasu warunki zycia chio-
pa zmieniaty sie. Jego wal-
ka z panskim uciskiem
sprawita, ze obdarzono go
zrazu wolnoscia, pOzniej
skrawkiem ziemi. Niewiel-
ka liczba chtopow potrafi-
ta poprawi¢  Bjydj by,
wzbogaci¢ sie, ale ciezka
dola ogromnej rzeszy chio-
péw matorolnych nie ulegta
poprawie, nadal byli zalez-
ni od pana, zyli w nedzy
i gtodowali. Prawdziwg
wolno$¢ przyniosta chiopu
dopiero wiadza ludowa. Nie
tylko wyzwolita go raz na
zawsze spod wiadzy panéw
i obszarnikéw, ale uczyni-
ta go wspolgospodarzem
ludowego panstwa, data
Be}ne prawa i swobody o-
ywatelskie.

Niestety, nie wszedzie je-
szcze chtop mogt korzystaé
w catej petni z tych wspa-
niatych dobrodziejstw. Prze-
prowadzona w naszym kra-
Ju reforma rolna, to znaczy
podziat obszarniczej ziemi
pomiedzy chtopéw biednych
i robotnikéw rolnych, nie
obejmowata majatkéw, kto-
re byly wiasnoscig bisku-
péw, klasztoréw i dostojni-
kéw koscielnych. A warun-
ki w jakich zyli robotnicy
rolni, pracujacy w tych ma-
jatkach, niewiele roznity sie
od feudalnego ucisku. Bru-
dne, rozsypujgce sie czwo-
raki, ciezka praca i groszo-
we wynagrodzenie — to by-
to ich codzienne zycie. Nic
tez dziwnego, ze wybuchaty
czesto strajki, bo robotni-
cy nie chcieli pogodzi¢ sie
z bezlitosnymi rzgdami bi-
skupéw, przeoréw i réznych
zarzadcow, ktérzy mieszka-
jac we wspaniatych dwo-
rach i palacach, wyzyski-
wali ich nieludzko, nie
szczedzac przy tym piek-
nych i wzniostych stow o
mitosci blizniego.

Nasz ludowy Rzad i Sejm,
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w trosce [>< dobro wszyst-
kich ludzi .racy w Polsce,
postanowit ‘przekazac¢ zarza-
dzanie majgtkami kosciel-
nymi w rece ludzi, ktéi*zy
na pewno nie dopuszczg do
tego, aby nadal miat miej-
sce  wyzysk ,robotnikow.
Nasz Rzad nie walczyt i nie
walczy z Kosciotem i reli-
gia, ale jasnym jest, ze nie
moze pozwoli¢, aby komu-
kolwiek w kraju dziata sie
niezastuzona  krzywda. |
d.atego postanowienie Rza-
du jest jeszcze jednym do-
wodem, ze w naszym ludo-
wym  Panstwie nie moze
by¢ nigdy wyzysku i nie-
sprawiedliwosci. Oczywis-
cie, Kosciot bedzie nadal o-
trzymywat nalezne mu do-
chody z tzw. ,,Funduszu
Koscielnego*, ktérych do-
wolnie uzywa¢ moze na po-
trzeby  koscielne i pomoc
najubozszym, ale nie dopu-
szczalnym bedzie trwonie-
nie tych pieniedzy na jakie-

kolwiek cele, wrogie nasze-
mu Panstwu i wiadzy ludo-
wej, jak mialo to czesto
miejsce dotychczas. Ponad-
to niewielkie gospodarstwa
proboszczéw, ogrody kla-
sztorne pozostajg ich wias-
noscia.

To, co postanowit Rzad i
Sejm, spolkalo sie z gora-
cym przyjeciem ze strony
kaptanéw i wszystkich ka-
tolikbw w naszym  kraju.
Pod opiekg Panstwa, majat-
ki koscielne szybko stang
sie  kwp-ngcymi osrodkami
rolnymi, wyjdzie to na ko-
rzysc i spoteczenstwu i Kos-
ciotowi. A to, ze wielcy do-
stojnicy koscielni nie sg za-
dowoleni z tak.ego obrotu
sprawy, jest zupetnie zrozu-
miate. Ich interesy zawsze
staty w sprzecznosci z na-
szymi. Aie w Polsce Ludo-
wej mamy tylko jeden cel:
dobro ludzi pracy i do tego
celu dazymy.

(wig)

LOTNICY PODEJMUJA ZOBOWIAZANIA

(dokonczenie ze str. 131)

A oto odpowiedz Pozna
oia:

,,Okreg Poznanski LL
zobowigzuje sie w maksy-
malnym zakresie rozsze-
rzy¢ dziatalnos$¢ Ligi Lot-
niczej na terenie wiej-
skim i w tym celu posta-
nawia: zatozy¢ na wsi 15
modelarni lotniczych; w
1000/9 obja¢ swa dziatal-
noscia majatki Panstwo-
wych Gospodarstw Rol-
nych i spétdzielnie pro-
dukcyjne; zorganizowacd
loty dla przodownikéw
pracy w PGR; przeszko-
lic 2000 dzieci na kur-
sach ogdélnolotniczych.

Ponadto Gkreg Poznan-
ski LL zobowigzuje sie
zatozy¢é w t< .minie do 1
maja br. nowy osrodek
modelarski na terenie wo-
jewoddztwa i zaatakowac
If rekordy modelarskie“*.

Wytyczne pracy Ligi Lo
tniczej, o ktérych pisalismy
juz w SiM-ie i ,,Skrzydla-
tej* — znajdujg swa reali-
zacje. Poznan ruszyt na po-
dboj wsi, na szybkie ,ulot-
niczenie“ tego zaniedbane-
go dotychczas odcinka pra-
cy LL. Wierzymy, ze doko-
na wiele.

Nie pozostaty w tyle
Kielce. Biorgc pod uwage
zagadldienie szkolfenila lot-
niczego, Okreg Kielecki LL
nie zapomniat o tak waznej
sprawie, jak troska 0 po-
ziom uswiadomienia poli-
tycznego swych czionkow.

Okreg Kielecki LL zobo-
wigzat sie:

do dnia 22 lipca br. prze-
szkoli¢ 3 000 os6b na kuk-
sach ogodlnolotniczych;
podnies¢ poziom uswia-
domienia politycznego
przez zorganizowanie kur-
su marksistowskiego dla
pracownikéw Okregu LL;
przesyta¢ 50 koresponden-
cji miesigecznie do prasy
lotniczej; podnies¢ ilos¢
prenumeratorow prasy
lotniczej o 1 500 cztonkéw

LL; zatozy¢ na terenie

Okregu 20 nowych mode-

larni.

| wreszcie — Bydgoszcz.
Meldunek krotki,» ale wy-
mowny:

Pomorski Okreg LL
zobowigzat sie do osiag-
niecia 120% ptatnosci
sktadek wséréd czionkow
LL na swym terenie oraz
zaopatrzy¢ w 2000 e-
gzemplarzy SiM-u wszyst-
kie Swietlice mitodziezo-
wel
Zobowigzania te, to

raz nowego, socjalistyczne-
go stosunku do pracy. Sag
one jednocze$n e lotniczym
odbiciem wielkich, rewolu-
cyjnych przemian jakie za-
szty w naszym Kkraju.

W walce o utrzymanie
pokoju, jaka toczy sie dzi$
pod przewodnictwem Zwig-
zku Radzieckiego nie za-
brakto ludzi naszego lotnic-
twa. Lotmcy nasi wzorem
swych radzieckich kolegéw
- twardo bronig tego po-
koju, jednoczac swe co-
dzienne wysitki z poteznym
rytmem pracy polskiej kla-
sy robotniczej. J. Z

SERGIUSZ  ILIUSZYN,
Swiatowej stawy radziecki
konstruktor lotniczy nagro-
dzony zostat ostatnio nagro-
da stalinowska | stopnia za
nowe wyoitne konstrukcje.

BIERIAKOW | KARAU-
ZOW dwaj tokarze pracu-
jacy w jednej z radzieckich
fabryk lotni iczych, opraco-
wali nowa metode szybko-
Sciowego skrawania  stali
wysokogatunkowych, stoso-
wanych w lotnictwie. Meto-
da ta polega na zastosowa-
niu specjalnego chtodziwa,
ktorego skiad zostat ustalo-
ny przez nalazcow. Po-
zwala to na blisko trzykrot-
ne zwiekszenie szybkosci
skrawania, przewyzsza przy
tym metody dotychczas sto-
sowane i zapewnia wysoka
doktadnos$¢ obrébki. Bieria-
kow i Karauzow zostali od-
znaczeni premiami i listami
pochwalnymi.

DO RADY NAJWYZSZEJ
ZSRR wysuneto ostatnio
kandydature stynnego lotni-
ka radzieckiego, trzykrotne-
go Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego, podputkownika
gwardi? Iwana Kozeduba.
W zwigzku z tym dziennik
L,StaUnski Sokot* zamiescit
obszerny zyciorys Kozedu-
ba i zarys jego dziatalnosci
politycznej.

NA ZAWODACH STRZE-
LECKICH w Moskwie pier-
wsze miejsce zajgt lotnik
Sierow uzyskujac 90 trafien
na 100 mozliwych. Roéwniez
i szereg dalszych miejsc
zdobyli! lotnicy wykazujac
doskonale opanowanie bro-
ni.

W MISTRZOSTWACH
HOKEJOWZzUH Nadbattyc-
kiego Okregu Wojskowego
odniesli zwycigstwo lotnicy,

wygrywajac z artylerzysta-
mi 4:2 i z piechotg 6: 3.

Z OKAZJI 32 ROCZNICY
powstania Armii Czerwo-
nej, w Leningradzie odbyta
sie uroczysta akademia, na
ktorej wystgpit reprezenta-
cyjny zespot artystyczny
Wojsk Lotniczych.

W JEDNYM Z GARNI-
ZONOW lotniczych odbyto
sie spotkanie marynarzy z
okretu ,,Kreml“ z lotnika-
mi. Marynarze opowiedzieli
swo'm kolegom o wraze-
niach z podrézy do Stanow
Zjednoczonych, warunkach
pracy amerykanskich robot-
nikbw portowych | mary-
narzy.



L WIZYTA U

Ostatnig konstrukcjg Instytutu Szybownictwa — naj-
miodszym jego dzieckiem jest 1S-5 ,Jastrzgbh“ skonstru-
owany w koncu ubiegtego roku. O pierwszym locie juz
Pisalismy, a obecnie zamieszczamy fotoreportaz z jednego
z lotéw  sprawdzajacych.

gotowano maszyne do startu. ,Jastrzab“ jest teraz zadowo-
lony, bo wie, ze pod opiekg swojego konstruktora i pilota
moze S$miato lecie¢. Lot wypad! zadawalajaco, co mozna

Wszystkie zdjecia Seko-WAF

~JASTRZEBIA"

,Jastrzab® jest bardzo dumny i nie pozwolit z poczatku
za bardzo sie zbliza¢ do siebie, dlatego na pierwszym zdje-
ciu wykonaliSmy zdjecie z gory. Dopiero po zawarciu bliz-
szej znajomosci zrobiono zd.i~cie nastepne — z boku.
W miedzyczasie przyszedt pilot doswiadczalny, no i przy.

pozna¢ po wesotym usmiechu pilota, no i w kohcu po gra-
tulacjach za wspanialg akrobacje ktore otrzymuje pilot od
konstruktora.
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Od Grigoriewskoje do Berlina (3)

LOT DO KRAJU

JERZY KONIECZNY, ppor.

Dalszy ch|g wspomnienn pptk pil.

Mysliwskiego

Byta piekna wiosna 1944 roku. RoOw-
nocze$nie z naszg intensywng pracg
szkoleniowa odbywato sie w Grigorie-
wskoje szkolenie polskich pilotow w
ramach nowej polskiej jednostki lot-
niczej — Il Pultku Nocnych Bombow-
cow ,,Krakow*.

Formowanie tego drugiego putku roz-
poczeto sie 1 kwietnia 1944 r. Po sto-
sunkowo krotkim okresie wstepnego
wyszkolenia juz 20 maja tegoz roku
»Krakéw"“ przebazowat na lotnisko Go-
stomel pod Kijowem, gdzie rozpoczat
wyszkolenie bojowe.

W te kwietniowe i majowe dni 44 ro-
ku kiedy czuliSmy, ze nasza ,,polska ro-

dzina_lotnicza" coraz bardziej powiek-
sza sie, serca nasze bily  radosnym,
przyspieszonym tetnem.  Swiadomos¢

tego, ze obok naszej istnieje juz dru-
ga polska, jednostka lotnicza, ze wol-
no$¢ do kraju zaniesiemy wiasnie na
Skrzydtach ,,Warszawy" i ,Krakowa®,
kazata nam jeszcze bardZ|eJ zwugkszyc
wysitki w wyszkoleniu.

Zdawalismy sobie sprawe, ze start do
lotu, ktérego celem byla — Polska —
nastgpi lada moment.

Z pilotami Putku ,,Krakéw*“ rozstali-
Smy sie w czasie przygotowan do egza-
m néw przed pierwszg promocjg. Zre-
sztg tylko na krotki okres.

W pie¢ dni Eo promocji w dniu 3
czerwca 1944 roku Dowbddca ,,Warsza-
wy“ pptk. Jan Taldykin dat rozkaz do
startu — kurs Gostomel.

Rozpoczelismy Wielki Lot.

Z uczuciem niewypowiedzianej rado-
sci startowalisSmy z lotniska Grigoriew-
skoje — jedna para za druga, by spot-
ka¢ sie w powietrzu i tak jak na cwi-
czen ach 6semkami przebazowa¢ na no-
we lotnisko pod Kijowem.

Z kabin Jakow zegnaliSmy Grigo-
riewskoje — znany juz z tylu lotow
krajobraz pél i brzozowy lasek, ktéry

otaczat lotnisko. Jeszcze z powietrza

Na lotnisku w Grigoriewskoje
lejtnant Kucenko, drugi
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Michata Jakubika

0 1 Puiku Lotnictwa
,» Warszawa**,

starallSmy sie odnalez¢ popularng ,,zie-
mianke“, gdzie w niezliczonych roz-
mowach mowito sie o Ojczyznie — o
Potwej Polsce, do ktdrej rozpoczelisSmy
ot.

Siedzac za sterem mysliwca, ktérego
skrzydfa zdobita biato-czerwona sza-
chownica, myslatem caty czas, podobnie
jak i wszyscy ,Warszawiacy“ o0 tym
matym miasteczku odleglym o 150 km
od Moskméy — 0 GrI%OI’IEWSKOJG

Po raz drugi odczutem, jak droga jest
mi ta zemla radziecka, ktéra mnie wy-
chowata. Tam statem sie nowym czlo-
wiekiem, tym ktéremu skrzydia ra-
dzieckie daty mozno$¢ walki z hitlery-
zmem o0 wolnos¢ wiasnej Ojczyzny i
wszystkich krajow uciskanych przez fa-
szyzm.

W czasie tego pierwszego lotu z Gri-
goriewskoje do Gostomla zrozumiatem,
ze kazdy metr zbliza mnie coraz bar-
dziej do walki — do walki o wyzwole-
nie narodowe i spoteczne.

Leciatem razem w parze z lejtnan-
tem Gaszynem, ktéry od czasu do cza-
su kiwat przyjaznie skrzydtami swego
Jaka, jakby mowit:

— No widzisz, do Polski coraz blizej!

* *
%

W Gostomlu spotkaliémy sie znowu z

pilotami ,,Krakowa“ Zaraz tez pierw-
szego dnia po przybyC|u zaczeto sie dal-
sze szkolenie — to juz jednak nie pra-
ca z okresu Grigoriewskoje. Przeszlis-
my na wyzszy pilotaz. Przez dwa i pét
miesigca od rana do wieczora wyty sil-
niki Jakéw nad Gostomlem. Przecho-
dziliSmy dobrg zaprawe bojowa,
Roito si¢ niebo nad ziemig kijowska,
przecinane raz po raz maszynami my-
sliwskimi z biato-czerwonymi szachow-
nicami.

Czerwiec i lipiec minagt szybciej niz
moglismy sie spodziewal — nadszed’r
sierpien.
lotami:

przed Pierwszy od prawej;

lejtnant Bondar, trzeci lejtnant Anikin.

Zdjecie archiwalne.

Dowodca ,,Warszawy“ pptk pil.
Jan Tatdykin.
Zdjecie archiwalne.

Tymczasem wypadki na froncie poto-
czyly sie niezwykle szybko. Nasi kole-
dzy z Dywizji Kosciuszkowskiej wkro-
czyli u boku Armii Radzieckiej na zie-
mie polskie. Lublin, Polski Komitet
Wyzwolenia Narodowego — wszystko
to oszotomito nas swym tempem i roz-
machem.

Tam na wyzwolonym skrawku ziemi

polskiej nie mogto zabrakng¢ nas —
polskich lotnikéw.

Zgodnie z planem 1 sierpnia skonczy-
liSmy calkowicie program wyszkolenia
i szkote walki powietrznej. Egzaminy

f koncowe wykazaty, ze putk nasz byt
gotoéw do walki.

Totez 10 sierpnia 44 roku razem z
Putkiem ,,Krakow"“ opuszczaliSmy Go-
stomel by odlecie¢ na miejsce koncen-
tracji — lotnisko Dys koto Lublina.

Trudno dzi§ méwié o tym, co czuli-
$my wowczas w sercach, Kkiedy padt
rozkaz bezposredniego lotu do Polski.

Juz jako dobrze wyszkolony putk bo-
jowy lecieliSmy przez Orzet — Sarny
na lotnisko Dys. Patrzac z goéry na po-
palone wsie i miasteczka radzieckie —
na wijgce sie pod nami kolumny trans-
portéw, ruchy wojsk — czuliSmy w po-
wietrzu posmak zblizajgcej sie walki.
ZrozumieliSmy, ze to juz nie nauka, ale
front — front najwiekszej w dziejach
wojny narodowo-wyzwolenczej.

Nad Bugiem zegnaliSmy goscinng zie-
mie radzieckg i witaliSmy ziemie ojczy-
stg — witaliSmy Polske.

Radosnie lgdowaty nasze Jaki na lot-
nisku pod Lublinem, by za pare dni
wystartowa¢ znowu i odlecie¢ na lotni-
sko przyfrontowe — Zadybie Stare.

BylisSmy w Polsce — ale walka sie
dopiero zaczynata.
(cdn.)



MARESJEW
WSROD PILOTOW

Bohater Zwigzku Radzieckiego Alek-
sy Maresjew jest bardzo popularny
wsérdd radzieckich lotnikéw. Przyjazdy
jego do garnizonéw i szkét lotniczych
witane sg z radoscia przez zotnierzy.
Na zdjeciu u goéry: Maresjew objasnia
dziatanie silnika M-Il przy samolocie
Po-2. Jak wida¢ z min stuchaczy, Ma-
rasjew jest dobrym wykiadowca.

Zdjecie srodkowe lewe: miodzi pilo-
ci stuchajg wskazéwek swego starszego
kolegi. Przydadzg sie na pewno w po-
wietrzu. Zdjecie dolne: Maresjcw ob-
jasnia zolnierzom zasady przewrotu
bojowego. Zdjecie $rodkowe prawe: Po
pracy — rozrywka. Maresjcw umie nie
tylko dobrze lata¢, ale i dobrze S$pie-
waé, a nawet gra¢. Nic dziwnego, ze
zolnierze otaczajg go takg sympatig

i podziwem.
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Po lutowej odprawie zrobit sie ruch w terenie. W aero-
klubach LL odbyly sie walne zebrania, na ktérych szczeg6-
towo przedyskutowano plan pracy klubowej na rok biezacy.
Zebrania odbyty sie w nastroju petnego zrozumienia zadan,
jakie czekajg nasze lotnictwo sportowe w roku biezagcym —
Bierwszym roku lotniczej szeSciolatki. Wytyczne lutowej, ro-

oczej narady — szybko dprzeniesione zostaly na teren ca-

tego kraju i znajdujg oddzwiek w postaci dalszych zobo-
wigzan dbugofalowych tak indywidualnych jak i zespoto-
wych. Niektore jednak zobowigzania podjete zbyt szybko
Lre sgq (“ostatecznie przemyslane i co za tym idzie niekon-
retne.

Tak na przyktad pew:en ALL nadestat do Dyrekcji Na-
czelnej LL deklaracje organizacyjne az trzech nowoutworzo-
rzonych ,,Eskadr Szesciolatki® w klubie. Zobowiazania jed-
nak kazdej z eskadr sg niekonkretne i.. eskadry nie moga
by¢ zarejestrowane. Zobowazania diugofalowe mogg byc
i winny by¢ udziatem nie tylko pilotow najbardziej zaawan-
sowanych, ale rowniez poczatkujgcych i Srednio zaawanso-
wanych pod wzgledem p lotazowym. Tak tez uczynili piloci
owego ALL, ale ich zobowiazania sg, jak to juz bylo po-
przednio powedziane niekonkretne — nie podajg bowiem
ani ilosci zobowigzan, ani terminéw ich wykonania. Dlatego
tez piloci sportowl zanim powezmg decyzje utworzenia Eska-
dry Szesciolatki na terenie swego klubu muszg starannie
przemysle¢ i przedyskutowa¢ deklaracje organizacyjna.

Na innym miejscu w tym numerze podajemy wiadomosé
0 utworzeniu sie dalszych trzech Eskadr Szesciolatki.

Jak wida¢ wezwanie |-ej Warszawskiej Eskadry Szescio-
latki znajduje oddzwiek w terenie. Ambicjg kazdego Aero-
klubu Ligi Lotn'czej powinno by¢ posiadanie na swoim tere-
nie takich eskadr. Warszawski ALL posiada juz dwie eska-
dry. Przypuszczamy, ze i inne aerokluby regionalne nie po-
zostang w tyle i do Dyrekcl!'i Naczelnej Ligi Lotniczej bedg
naptywacé coraz to nowe zgtoszenia.

X

Mamy juz potowe marca. Whnioskujac z meldunkéw z ok-
regéw, dotychczas zaledwie cztery aeroklubl wystartowaty
do lotu w Plan Szescioletni. Sg to: Poznanski, Warszawski,
Bielsko-Bialski i Biatostocki. Czekamy na nastepne starty...
Warto przy tej okazji nadmieni¢, ze zgodnie z planem na
rok biezacy kazdy z klubow powinien w marcu wykonac
3% rocznego planu godzin lotéw, a w marcu i kwietniu 10"/o
rocznego planu przelotow. Ciekawi jestesmy kiedy pewne
kluby myslg wykona¢ marcowy plan? Czyzby pokutowat je-
szcze w klubach niestawnej pamieci ,,sen zimowy*?

X
Do Dyrekcji Naczelnej LL naptywajg w dalszym ciggu
indywidualne zobowigzania dtugofalowe. Z terenu aeroklu-
béw rejestrujemy dz's nastepne z kolei zobowigzania. Poda-
jemy je w dostownym brzmieniu:
,.W porozumieniu z instruktorami
ALL zawiadamiam, co nastepuje:
Zobowiazuje sie jako kierownik Wroctawskiego ALL
podnies¢ wsrod pilotéw klubowych poziom wyszkolenia
ideologicznego, teoretycznego i praktycznego. W zwigz-
ku z tym zobowigzuje sie przeprowadzi¢ w obecnym
sezonie 150 godzin wyktadoéw. Zobowigzuje sie roéwniez
do zorganizowania pracy w klubie tak, by roczny plan
Wroctawskiego ALL zostat wykonany do dnia 1 wrzes-
nia 1950 roku.

Wroctawskiego

Kierownik Wroctawskiego ALL
(—) Jj- Baczynski
Wroctaw, dnia 23 lutego 1950 r.*

X

Gdanski Aeroklub Ligi Lotniczej otrzymat ostatnio od
Dyrekcji Naczelnej LL p'smem z dnia 27.11. 50 r. pochwate,
ktorej tresh podajemy ponizej: o

,,Blorgc pod” uwage “stopienn wyrobienia spotecznego
pilotéow Gdanskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej oraz po-
ziom ich wyszkolenia teoretycznego stwierdzony podczas
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inspekcji w dniach 30.1. — 2.11. br.

Ligi Lotniczej udziela Gdanskiemu ALL pochwaty i wy-

raza nadzieje, ze w dalszym ciggu rozwija¢ bedziecie

dotychczasowe osiagniecia i zajmiecie jedno z czotowych

miejsc we wspodtzawodnictwie miedzyklubowym®™.

Pochwata udzielona Gdanskiemu ALL jest tym cennigj-
sza, ze inspekcje przeprowadzone na terenie naszych aero-
klubéw nie daty dot%/chczas podobnej oceny zadnemu klubo-
wi. Sadzimy, ze pochwala ta stanie sie dla Gdanskiego ALL
bodzcem do jeszcze lepszej i wydajniejszej pracy, ze w pierw-
szym roku lotniczej szeSciolatki klub ten wykona swéj plan
nie tylko w 100"/0, ale przed terminem i z nadwyzka.

X

Marzec obfituje w wyjatkowa ilos¢ kurséw doskonalg-
cych. | tak: 26 lutego br. rozpoczat sie kurs dla instruktorow
szybowcowych Szkdl Ligi Lotniczej. Potrwa on caty miesiac
tj. zakonczy sie 26 marca br. 10 marca rozpoczat sie kurs
dla mechanikéw wyciggarkowych, a 10 marca br. otwarto
w Mitosnie dwutygodniowy kurs skladaczy spadochronéw.
6 marca w Zakopanem rozpoczat sie réwniez kurs kondy-
cyjny dla szybowcowej kadry reprezentacyjnej, ktory prze-
ksztatci sie pdzniej w kurs szkoleniowy i tren ngowo-elimi-
nacyjny. Kursy te trwac¢ bedg okoto dwoch miesiecy.

X

Chochlik drukarski sprawit nam w ostatnim czasie w na-
szym dziale ,,Aerokluby LL“ niemitg niespodzianke, ktorg
nin ejszym prostujemy. | tak:

Dwukrotnie zostato znieksztatcone nazwisko cztonka
jednego z aeroklubéw — zamiast Kaliszek i Kliszka w oby-
dwu wypadkach winno by¢ — Kiliszek Romuald.

2. W numerze 7 (191) str. 77 w wiadomosciach bieza-
cych — wiersz 27 od dotu winno by¢: ktérzy posiadajg ukon-
czony Il lub Il st. i nie ukonczyli 20-tu lat.

3. W numerze 9 (193) str. 103 podpis nad wykresem wi-
nien brzmieé: Rozwé] polskiego szybownictwa w latach po-
wojennych w poréwnaniu z poziomem przed 1939 r., a nie
przed 1931 rokiem!

Za btedy wynikte wskutek przeoczenia korektorskiego
przepraszamy naszych Czytelnikow, obiecujac poprawe.

Dyrekcja Naczelna

NASI KORESPONDENCI DONOSZA:

JAK POWSTALA IV KIELECKA
ESKADRA SZESCIOLATKI

stopniu Wiodka,
ciebie i mnie.
T tak nazajutrz utworzy

— Czesc.
— Cze$¢ — odpowiedziat
mi Stawek nr. IT (nr | —

Staska,

to ja) i z miejsca zapytat —
~zytates ,,SiM*?

- Nie — G

— To przeczytaj — 'roz-
wingt przede mng 7/50 nr.
»SIM-u“.

— .| Eskadra Szesciolat-
ki“ — przeczytatem. Prze-
bieglem wzrokiem ustep,
uwaznie przejrzatem  de-
klaracje Eskadry i zamy-
Slitem sie przy wezwaniu

— No i jak? — przerwat
mi Stawek nr. Il — Co my-
§lisz 0 tym aby i u nas ta-
ka Eskadre zatozy¢? Dzis,
gdy w catym kraju ludzie
Bracy tacza sie w zespoty,
y wspolnie wydajn;ej pra-
cowaé¢ przy budowie pod-

staw socjalizmu, my nie
mozemy pozostaé w tyle.
— Dobra mysl. Czesto

myslatem jakby na teren
lotnictwa przenies¢  zobo-
wigzania Markiewki. Te-
raz juz wiem jak to zrobi¢
Kogo chcesz zwerbowac?
Przede wszystkim mo-
torowcéw Mariana i Ada-
ma, a potem po Ill-cim

! $my Druga Eskadre Szes-
ciolatki. Bez przemoéwien 1
frazeséw. Wszyscy ‘czulis-
my to samo: da¢ z siebie
jak najwiekszy wkilad; w
dz’eto rozbudowy lotnictwa
Polski Ludowej; — Przy-
czyni¢ sie do przedtermi-
nowego wykonania Planu
Szescioletniego. W jaki spo-
s6b? — Na goraco, od razu,
padatv projekty zobowig-
zan: srebrne odznaki, upra-
wnienia, loty propagando-
we, praca spoteczna w Li-
dze Lotniczej, przedtermi-
nowe wylatanie kontyngen-
tu godzin itp.

Wspdllne  cele potaczyty
nas od razu wiezig kole-
zenstwa i wspolpracy. Sta-
lismy sie kolektywem, gru-
pa ludzi, dazacych do jas-
nego, wspolnego celu. Po-
czuliSmy sie silniejsi i od-
wazniej  spojrzeliSmy na
czekajgce nas trudy.

Marek Stawomir
Cetner Stawomir

Kielce, dnia 1 marca 1950r.



Gdy na_biekitnym tle nieba maty
zgrabny ,,Zuch® czy ,,Junak“ kresli fi-
gury akrobacji, nie zawsze zdajemy so-
bie sprawe, dziataniu jakich sil podda-
na jest w owej chwili konstrukcja sa-
molotu.  Instynktownie tﬁlko czujemy,
ze sg to sily inne od tych, ktore dzia-
tajg podczas spokojnego lotu poziome-
go. Jak jest w rzeczywistosci — o tym
chcemy dzi$ pomowic.

Jak wiemy, na samolot (a takze szy-
bowiec, $migtowiec i kazdy inny aparat
latajacy) dzatajg podczas lotu sity,
ktore z grubsza podzieli€é mozemy na
trzy grupy: Pierwsza z nich zawiera si-
ty masowe, czyli pochodzace od ciezaru
zatogi, bagazu, paliwa a takze i od cie-
zaru wiasnego konstrukcji:  silnika,
skrzydet, podwozia, usterzenia i wszyst-
kiego co sie znajduje na samolocie pod-
czas lotu. Druga grupa obejmuje sity
aerodynamiczne, wytworzone przez o-
ptyw powietrza wokot bryty samolotu.
Bedg to: sity nosne skrzydia i usterzen
oraz opory wszystkich elementowy. Trze-
cig, specjalng grupe tworzg sity od pra-
cy zespotu napedowego, czyli w samo-
locie ciag Smigta .

W normalnym locie poziomym mig-
dzy sitami aerodynamicznymi z jednej
strony, a sitami masowymi i od zespotu

Rys. 1 i 2

napedowego z drugiej strony, istnieje
rownowaga. Bardzo czesto zostaje ona
jednak zakitécona. Wynikiem jest lot
przyspieszony, w ktorym sity dziataja-
ce na samolot osiggajg niekiedy warto-
sci  kilkakrotnie wieksze od wartosci
podczas lotu poziomego. Jak to sie
dzieje?

Aerodynamika podaje, ze wielkos$¢
kazdej sity aerodynamicznej dziataja-
cej na jakies$ ciato, zalezy od kata na-
tarcia, pod jakim ustawione jest ono
wobec strug powietrza, od jego wymia-
row geometrycznych, od cigzaru wia-
Sciwego powietrza i wreszcie od dru-
giej potegi (kwadratu) predkosci. Tak
np.. sita nosna skrzydta samolotu wy-
razi sie:

gdzie: Cz — wspotczynnik sity nosnej
zalezny od kata natarcia skrzydia; 7 —
ciezar wlasciwy powietrza, g — przy-
spieszenie ziemskie; S — powierzchnia
skrzydta; v — predkos¢ lotu. Sita Pz
réwna bedzie oczywiscie w locie pro-

tAMIEMY  SAMOLOT

Inz. RYSZARD WITKOWSKI

stym ciezarowi samolotu, jezeli pominie-
my si’feb na usterzeniu gtebokosci.

Wyobrazmy sobie, ze samolot lecacy
z predkoscig v zmienia¢ bedzie kat na-
tarcia lotu w sposob tagodny i powolny.
Nastgpi wtedy zjawisko takie, ze kazdej
zmianie kata natarcia towarzyszy¢ be-
dzie zmiana predkosci i w efekcie sita
nosna Pz w dalszym ciagu réwna be-
dzie cigzarowi, a samolot dalej wykony-
wac¢ bedzie lot poziomy. Inaczej bedzie
jednak, gdy te zmiane kata natarcia do-
kona sie gwattownie np. przez brutalne
Sciggniecie drazka. Kat natarcia zmieni
sie, ale predkos$¢ pozostanie stata, gdyz
nie bedz:e czasu na jej wyhamowanie.
Przypusémy, ze zmiana Kkata natarcia
jest taka, ze wspotczynnik«Cz wzrasta.
Wobec statej predkosci wzrasta takze
sita Pz dzialajgca na skrzydia. Zakio-
cenie Stanu roéwnowagi (w gore dziata¢
bedzie sita wieksza niz w dét) wywo-
fa przyspieszenie w kierunku do gory.
W tym samym momencie zjawig sie
t. zw. sity bezwladnosci, skierowane
przeciwnie i sprawiajace wrazenie, ze
wszystkie masy samolotu (silnik, pilot
itd.) sa ciezsze niz normalnie. Konstruk-
cja Eoddana bedzie dziataniu wieksze-
go ukiadu sit niz w locie normalnym.

PoruszylisSmy wyzej wypadek, ktory
w normalnym stownictwie technicznym
nazywamy ,wyrwaniem“, Wielokrot-
nosc obcigzenia (oznaczamy ja przez ,,m“)
jaka uzyskaé mozna przy wyrwaniu,
jest zalezna od sposobu jego wykonania.
Tak np. nurkujgc na duzej szybkosci
i gwaltownie wyrywajac, mozna 0sigg-
ng¢ nawet m = 10. Jak juz powiedzie-
lismy, elementy samolotu poddane be-
dg wtedy dziataniu sit m razy wiek-
szych niz w czasie lotu poziomego, co
wymaga wiekszej wytrzymatosci tych
elementéw. Rownolegle ze zwiekszong
wytrzymatoscia idzie jednak wiekszy cie-
zar. Gdyby w:ec da¢ pilotom wszystkich
typébw maszyn — ,wolng reke* w nur-
kowaniu i wyrywaniu, trzebaby te
wszystkie samoloty konstruowac bardzo
silnie i ciezko. To z kolei powodowatoby
ich niskie wyczyny. Tej ,,wolnej reki”
zatem sie nie daje, ograniczajac z jed-
nej strony dozwolong predkos¢ lotu
nurkowego samolotu, a z drugiej strony
podajac do jakiej wartosci m mozna
prowadzi¢ wyrwanie. Ograniczenia te
sq inne dla kazdej klasy samolotu. Tak
wiec samoloty akrobacyjne moga nur-
kowa¢ do bardzo wielkich predkosci
i wyrwania do m = 8,5 (co jest najwyz-
szg wielokrotnoscig obcigzenia, jaka
cztowiek moze znies¢ bez szkody dla
zdrowia) . Dla samolotow pasazerskich
lub sanitarnych nurkowanie jest zaka-
zane.

Rys. 3.

Specjalne przepisy, istniejace w kaz-
dym kraju, jak i ogolne miedzynarodo-
we, wspolne dla catego Swiata, podajg
wartosci m dla réznych klas samolo-
tow. Przepisy polskie ,,Wymagana Wy-
trzymatos¢ Samolotow” przew.duja:
dla samolotéw szkolnych (Sz) m =5 —
6,5, dla samolotéw akrobacyjnych (A)
m = 7 — 8,5; dla samolotow pasazer-
skich (K) m = 3 — 4,2; dla samolotow
rekordowych (R) m —  25; dla samo-
lotéw doswiadczalnych (D) m = 2,5;
dla samolotéw transportowych (Tr) m —
3 — 42; dla samolotéw turystycznych
(Tu) m = 45 — 55.

Wyrwanie, ktére podczas normalnej
akrobacji wykonywane jest np. przy
petli i przewrocie, nie jest jednak jedy-
nym sposobem przecigzon a konstruk-
cji. Wielokrotne obcigzenie wystepuje
takze przy innych figurach akrobacji.
Przy beczce szybkiej otrzymujemy m —
5, przy korkociggu m = 35, a przy cia-
snej spirali m — 6.

Jednak nie zawsze przecigzenie kon-
strukcji nastepuje dz.eki woli i przy
petnej Swiadomosci pilota, jak to ma
miejsce przy akrobacji. Nie bierzemy

Rys. 4.

nawet pod uwage ,przymusowej akro-
bacji“, wykonywanej po utracie orien-
tacji w locie bez widocznosci. Nie, cho-
dzi tu o podmuchy.

W powietrzu, jak wiemy, istniejg
prady pionowe, wykorzystywane tak
wspaniale przez szybownikow przy la-
taniu termicznym. One to wiasnie —
pionowe prady powietrza — przyczynic¢
sie moga do nieoczekiwanego przecigze-
nia samolotu. Aby to zrozumieé, spojrz-
my na rysunek 4.

Na goérnej czesci rysunku widzimy ob-
raz przeptywu wokoét ptata w powietrzu
spokojnym. Kierunek predkosci strug
tworzy z cieciwg profilu kat natarcia a.
Na profilu wystepuje sita Pz. Obraz sie
zmieni, gdy ptat znajdzie sie w powie-
trzu burzliwym z pionowymi podmu-
chami. Sytuacje te przedstawia dolna
cze$¢ rysunku. Strugi na profil wcho-
dza juz ni¢ pod katem a lecz a,, wiek-
szym od a, gdyz predkos¢ ich bedzie
suma predkosci poziomej v i pionowej
w. Nastgpi to samo co przy wyrwaniu.
Predko$¢ lotu pozostanie bez zmiany
(a nawet wzrosnie), kat natarcia (a tym
samym i wspotczynnik sity nosnej Cz)
powiekszy sie, zwiekszy sie i sita no-
sna — wystapi przecigzenie  (cdn.)
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0 NOWYM  REGULAMIN

Opracowanie  regulami-
nu zawodéw matego lotni-
ctwa — to sprawa nietat-
wa.

Do roku 1949 wzorowali-
$my sie na starych regula-
minach, uwzgledniajgc je-
dynie nowe przepisy FAI.

Opracowujac  regulamin
XV Ogélnokrajowych Liga
Lotnicza wprowadzita wie-
le rzeczy nowych, opiera-
jac sie na doswiadczeniu
wilasnym i wzorujac sie na
istniejgcych  regulaminach
matego lotnictwa ZSRR.

Zmiany w regulaminie
sg odzwierciedleniem zmian
jakie zachodzg w organiza-
cji matego lotnictwa w Pol-
sce. Zmiany te mozna scha-
rakteryzowa¢ bardzo krot-
ko: Zrywamy ze ztymi tra-
dycjami, wzorujemy sie na
tradycjach dobrych. Uczy-
my sie na osiggnieciach mo-
delarzy ZSRR. Unowoczes-
niamy prace w oparciu 0
nowe wymagania matego
lotnictwal

n

Od dawna ,,koScig niezgo
dy“ byt termin zjawodow
ogolnokrajowych. Niestety,
jeszcze w roku ubiegtym
brak byto odwagi na zade-
cydowanie innego, wygod-
niejszego terminu. Obecnie
po gruntownym przemysle-
niu zagadnienia ustalono
termin na miesigc wrzesien
— po wakacjach.  Wybér
wydaje sie najszczesliwszy,
bo zwieksza mozliwosci mo-
delarzy-uczniéw, ktorzy
przy koncu roku szkolnego
zaniedbywaliby nauke ,,na
korzy$¢* modelarstwa, albo
tez nie mogli nalezycie przy-
gotowa¢ sie do zawodow.
Okres wakacji natomiast
moze by¢ z powodzeniem
wykorzystany na staranne
wykonczenie i oblatanie, a
nawet przerébke modeli
zbudowanych na wiosne czy
podczas zimy i sprawdzo-
nych na zawodach okrego-
wych.

Powazng role réwniez od-
grywa pogoda, ktorej kapry-
sy wczesno-letnie  dobrze
znamy. Poczatek jesieni na-
tomiast charakteryzuje sie
stalg pogodg z korzystnymi
warunkami do odbycia za-
wodow i uzyskania lepszych
osiggébw modeli.

W roku biezagcym obrano
za miejsce zawoddéw Wro-
ctaw, w dalszym ciggu rea-
lizujgc zamierzenia propa-
gandowe Ligi Lotniczej.
Fakt corocznej zmiany miej-
sca zawodow ulegnie jednak
wkrétce zmianie. Po znale-
zieniu odpowiedniego tere-
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nu ,,lotniska modelarskiego“
zawod% ogolnopolskie bedg
sie odbywaty stale w obra-
nym miejscu, podobnie jak
czynig to modelarze ZSRR
(Silikatnaja).

Przejdzmy jednak do or-
ganizacji XV zawodow. Du-
zy nacisk potozono na doku-
mentacje modeli. Karta zgto
szenia jest w roku biezacym
bardziej szczegétowa. Za-

jac w grupie Il tacznie ze
wszystkimi  wyczynowcami,
a nie tworzac _zamknigtej
%rupy, w ktorej zazwyczaj
vio z gory wiadomo, kto-
ry instruktor otrzyma pier-
wsze miejsce. ]
Podwyzszajac poziom za-
wodow wprowadzono dla
juniorow nowg kategorig:
oprocz szybowcow i gumo-
wek szkolnych — szybow-

Kategoria Il modeli specjalnych bedzie wysoko punk-
towana. Do kategorii tej nalezg rowniez modele redukcyjno-

latajace.

Wiera m. in. nowg rubryke
stwierdzajgcg, ze model zo-
stat oblatany. Jakze czesto
zawodnik przyjezdzat na za-
wody z niewyregulowanym
modelem. Stwierdzenie na
pismie uprzednich wynikéw
modelu (np. na zawodach e-
liminacyjnych) pozwoli od
razu na ocene modelu i za-
kwalifikowanie go do star-
tu. Pierwsza o wielkiej wa-
dze inowacja. Réwniez Ry-
sunki startujgcych modeli z
doktadng charakterystyka
pozostawia trwaty $lad po-
czynan konstruktorskich.
Zerwano z dotychczaso-
wym podziatem: “juniorzy,
amatorzy i instruktorzy,
wprowadzajagc nowy po-
dziat; na junioréw do lat 16,
amatoréw do lat 21 i wy-
czynowcéw. Ten podziat be-
dzie o tyle korzystny, ze
wreszcie instruktorzy nasta-
wig sie na wyczyny, startu-

Foto: WAF

ce kadtubowe (tzw. przej-
sciowe). Zwiekszy to w zna-
cznym stopniu  mozliwosci
junioréw.

Uwzgledniajgc stabe zain-
teresowanie wodnoptataml
wprowadzono osobng kate-
gorie dla modeli gumowek
I silnikowych »— hydro.

Modele na uwiezi, dla kto-
rych urzadzano dotychczas
osobne zawody, wiaczono do
ogolnokrajowych,  tworzac
jedng kategorie H modeli
specjalnych, gdzie w jednej
z podkategorii znajdujg sie
rébwniez modele sterowane
radiemi, $migtowce, skrzy-
dtowce i modele redukcyj-
no-latajgce.

Modeli bezogonowcéw nie
zaliczono do kategorii spe-
cjalnych. Bezogonowce mo-
gq startowa¢ w kazdej kate-
gorii). Jako dowolna kon-
strukcja) zyskujac jednak o
30°/0 wliecej  osiagnietego

E XV OGOLNOKRAJOWYCH

czasu. Przy tego rodzaju za-
tozeniu powodowano sie fa-
ktem, ze modele bezogow-
cow zbyt stabo sg reprezen-
towane na zawodach. 300
dodatek niewatpliwie zache-
ci wielu konstruktoréw do
zainteresowania sie bezogo-
nowcami.

W celu usprawnienia prze
biegu zawoddw ograniczono
czas startu we wszystkich
kategoriach do 5 minut od
chwili wywotania zawodni-
ka, oraz dwie minuty dla
modeli silnikowych (kat. F).
To znaczy; zawodnik ,,silni-
kowy" musi w przeciagu
dwoch minut zapusci¢ sil-
nik i wystartowa¢ model.
Dwuminutowy termin star-
tu wymagany jest zreszty
przez ostatni regulamin FAI.
z 1949 roku.

Punktujac wyczyny, przy-
znano najwigkszg ilos¢ pun-
ktow kat. H (specjalnej),
gdzie ekipa moze uzyskaé
od 0 do 2000 punktéw. Wi-
da¢ w tym zachete do kon-
struowania modeli specjal-
nych, gdyz jak dotychczas
niewiele poswiecano uwagi
modelom  np. sterowanym
radiem, S$migtowcom, czy
odrzutowcom, a przeciez
najwyzszy czas, aby wyjs¢
z ,bambusowd-guméwko-
wych pieluszek®.

X

W zesztym roku zawodni-
cy mogli startowa¢ we
wszystkich  kategoriach z
jednym modelem. Ten stan
rzeczy Eowodowa}, ze tylko
niewielka ilos¢ modelarzy
wytrzymywata takie prze-
cigzenie. Trudno jest jed-
noczesnie obstugiwa¢ model
silnikowy, szybowiec i spe-
cjalny w czasie trwania za-
wodow, gdzie nieraz tempo
startow jest duze.

Whprowadzenie trzeciej
kategorii do grupy junio-
réow wecale nie oznacza, ze
junior musi mie¢ trzy mo-
dele. Juniorowi wolno star-
towa¢ tylko z dwoma mo-
delami w wybranych przez
siebie kategoriach. Tym sa-
mym nasi najmiodsi zawod-
nicy bedg mogli juz na po-
czatku swojej praktyki w
matym lotnictwie, wybrac
te kategorie, ktora im naj-
lepiej odpowiada. Szybowce
przejsciowe — kadtubowe
wigczono iréwniez w tym
celu, aby stworzy¢ dla ju-
niorow mozliwosci startu z
trudniejszymi modelami,
naturalnie, gdy na to po-
zwala zaawansowanie.

Rewelacjg dla wielu jest
natomiast nowy punkt re-
gulaminu, ktory zezwala na

dokonczenie na str. 139



11. KONSTRUKCJA SKRZYDEL

tuki skrzydet mozna projektowac
w zaleznosci od obrysu do wvkonania
z réznych materiatdbw z zastosowaniem
roznyc kombinacji. Najprostszym
bedzie tuk wykonany z bambusu (rys.
1 A), lub lamelowany tj. szklony na
szablonie z wygietych Kkilku cienkich
listewek (B). ~Przy skrzydtach z ke-
sonem i krawedzig sklejkowa opisang
powyzej, tuk Erzybierze forme poka-
zang na rysunku (C). Réwniez koniec
skrzydta moze by¢ wykonany jako
j(%(;na catos¢, jak podano na rysunku

Rys. 1

Bardzo wazng czynnosScig przy opra-
cowywaniu skrzydet dzielonych jest wy-
konanie odpowiednieq{o taczenia. Naj-
lepszym sposobem igczenia skrzydet
dzielonych okazat sie sposéb ,szuflad-
kowy", "ktéry dostatecznie chroni skrzy-
dia przed uszkodzeniem.

Model podczas twardego lgdowania,
jak roéwniez w czasie napotkania prze-
szkody na drodze lotu, zostaje silnie za-
hamowany, a sity przenosza si¢ na po-
szczegOlne czesci modelu, przede wszy-
stkim na skrzydta. Rezultatem jest pra-
wie zawsze zniszczenia modelu, ?(dy
g;ra'é. osadzony bedzie na state w ka-

ubie.

Celem zmniejszenia sity uderzenia (jak
mowi fizyka: masa modelu razy pred-
ko) stosujemy takie taczenie skrzy-
detl, aby przy iakimkolwiek silniejszym
uderzeniu wyeliminowac uszkodzenie.

System ,,szufladkowy* naljlepiej spet-
nia to zadanie, o ile naturalnie zostanie
odpowiednio przemyslany ksztalt jezy-
kow (tacznikow).

Jezeli na przyktad model uderza ka-
dtubem o ziemie szybko$¢ wiasna mo-
delu zostaje zahamowana. Konce skrzy-
det jednak postuszne prawu bezwiadno-
Sci poruszajg sie dalej z szybkoscig
wiasng w Kkierunku lotu.

W ten sposob oba skrzydia sktadajg
sie do przodu, obracajac woko6t punktu
Dv (rysunek) na krawedzi przedniej. W
wypadku drugim, jezeli skrzydia pod-
czas lotu natrafiajg na przeszkode (112
na rysunku), punkt obrotu przenosi sie
na krawedz tylng gpunkt Dh) i skrzydta
sktadajg sie do tytu. Jasnym powinno
by¢ teraz zastosowanie Eodanego jezyka
o takim, a nie innym ksztalcie. Czesto
taczniki o ksztatcie poétkola
(rysunek) sg zupelnie nieprzydatne,
gdyz konce skrzydet nie obracajg sie
przy uderzaniu wokét Srodka gleboko-
sci jezyka, a wihasnie wokot punktow D.

spotkane

Przy projektowaniu tgczenia wyzna-
czamy najpierw glebokosc jezyka, ktéra
zalezna jest od grubosci i gtebokosci u-
zytego profilu. Nastepnie z punktéw Dv
i Dh zataczamy luki. Powierzchnia utwo-
rzona przez oba luki bedzie poszukiwa-
nym ksztattem jezyka.

Na zataczonej fotografii widzimy kon-
strukcje taczenia zastosowang na mo-
delu szybowca.

Jezyki wykonuje sie ze sklejki o gru-
bosci zaleznej od wielkosci modelu 1 {3-
czen. Minimalna grubo$¢ winna wyno-
si¢ 2 mm, maksymalna 5 mm. Przy uzy-
ciu sklejki grubszej niz 2 mm mamy
mozno$¢ azurowac taczniki. ,,Kieszenie"
dla tacznikéw wykonuje sie z cienkiej
sklejki 1 — 1,5 mm grubosci i wmon-
towywuje do skrzydta lewego i prawe-
go, zZwracajac uwage na ciasne zamoco-
wanie tgcznikbw w . kieszeniach, aby
skrzydta nie mogty zmieni¢ swego poto-
Zenia w czasie lotu.

(c.th.n.)

dokonczenie ze str. 138

startowanie z dwoma mo-
delami t?;lko w jednej z
normalnych kategorii, plus
jeden model na Kkategorie
specjalna.

Co zyskujemy dzieki ta-
kiemu porzadkowi?

Przede wszystkim zawo-
dnik ma mozno$¢ wykona-
nia dwoch identycznych
modeli, z ktorymi moze
startowa¢ o wiele pewnigj,
eliminujac uszkodzenie,
stracony czas na naprawy
i ewentualne zaginiecie mo-
delu w odlegtym locie. Mo-
dele zresztg niekoniecznie
muszg by¢ identyczne, ale
specjalizacja osiagnietg w

ten sposob wptynie dodat-
nio na popraw czynow.

DZiQkIp tgmu ebg\(%ieymoz-
na po zawodach stwierdzic,
kto jest mistrzem w danej
kategorii, bo narazie istnie-,
ja zawodnicy zbyt uniwer-
salni, a efektem uniwersal-
nosci — stabe wyniki na-
szych ekip startujacych np.
za granica.

Nalezy jeszcze doda¢, ze
tytult mistrza nie bedzie go-
tostowny, albowiem najlep-
szy zawodnik zostanie od-
znaczony tytutem ,,Zwyciez-
ca XV Zawodéw Ogolnopol-
skich®, a najlepsi zawodni-
cy z poszczegllnych grup
otrzymajg, tytuty mistrzow.

Przyjrzyjmy = sie jeszcze

grupie wyczynowcow. Wszy-
stko chlopy wasate? Nie
mylicie sie! Tu bedg mogli
startowac¢ rowniez i najlep-
si z Il grupy (do lat 21), a

wiec zdobywcy | miejsc w
klasyfikac}/iW indywidualnej
we wszystkich kategoriac

oraz wszyscy pozostali in-
struktorzy 1 nie-iinstrukto-
rzy, ktérzy wobec ,pode-
sztego“ wieku nie kwalifi-
kujg sie na junioréw i a-
matoréw. Réwny start dla
wszystkich, a rezultatem

wysoki wyczyn!
X

Regulamin XV Zawodow
Ogolnokrajowych  stworzyt
nowe mozliwosci w rozwo-
ju matego lotnictwa. Pierw-

szy swoj egzamin zda on
na zawodach eliminacyj-
nych, ktérych regulamin be-
dzie sie na nim opierat. Re-
zultaty poddamy krytyce po
zawodach.

A teraz do dzieta. Staran-
ne przeanalizowanie regula-
minu przez kazdego zawod-
nika, rozwazenie swoich
szans i mozliwosci, by¢é mo-
ze zadecyduje o przysztym
zwyciestwie.

Jedno jest pewne. W tym
roku zwycigstwo zespotowe
osiagnie ekipa, ktéra naj-
lepiej popracuje przed za-
wodami. Zwyciestwo bedzie
owocem pracy.

Czyim stanie sie udzia-
tem? P. E.
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Sprawy szkoleniowe (zaczy-
namy od modelarstwa. Kol
WELAMYSELAW «EWKBU *
Warlsézat\év ILYizSZ%m I Klas
¥ hardz6 chc?aﬂ)ym icowag
w _modelarni. Co I"™
ni¢, zeby tam siei dosta¢' pl.
Pow nniscie  KolJgo, -
sa¢ sie na czionka -
niczej. - Jako czionek LL, «
ggiﬁlg iSeleo dELOkr rszada
of Wargza}kowﬁka G2 i Eam
poproscie o skierowanle do
jednej z warszawskich moae

,aKoIBJERZEMTJ KAMI«;

HKIEMU 2z Biategostoku do
nodmy, ze w roku biezacym
bedzie m()_%{ stana¢ na komis-
J1  kwalitikujagca na atani¢
szyBowcowe w roku ['rzS?z
lym. Jesli pomyslnie inzebe-
KziSRiRe  Kolego. paPadAIRC %
przekroczenie w/~Ku 1» fat
nie powinno Wam stangé na

rzeszkodzie w przyjeciu na
ursy (teoretyczny, potem

Pr5otyOHcyeVskiej' Szkoty Lot-

nictwa przyjmowani sa kan-
dydaci ze- szkét ogolnoksztal-
cacych i zawodowych. Duza
matura nie jest Koniecznie
potrzebna, jednak
Jeet, abysce” juz w OSL uzu-
pemnili Swe wyksztalcenie |
Kol  STANISEAWA ZE-

LAZNEGO Z Jaworzna za-
wiadamiamy, ze w sprawie
zakupu poprzednich  nume-

réow SiM u nalezy zwréci¢ sie
do Centralnego Kolportazu
Prasy Wojskowej'. Warsza-
wa ul Nowowiejska 31. Na-
uka w Liceum echaniczno
1jOtnlczym trwa trzy lata.
Czy “pochodzen,’e “ze $rodo-
wiska inteligencji  pracujacej
moze by¢ przeszkoda w do-
staniu sie do °SLr* — C?gta
kol JAN BARBAROWI z
Wroctawia. Nie, Kolego, to na
pewno nie stanie Wam na
przeezkodzie. Réwne szanse
Frzy wstepowaniu do szkol
otniczych majg zaréwno sy-
nowie robotn Kéw, chiopéw jak
i _inteligencji pracujacej. Mier-
nikiem = wartosci “kandydata
jeet jego akt&wna praca dla
udowej Polski oraz poziom
wyrobienia spotecznego. Lot-
nik polski — to_ cztowiek o
wysokim  poziomie us$wiado-
mienia politycznego, posiada-
jacy réwniez odpowiednio du-
zy zasOb wiadomosci facho-

wmh. o

spraw.e szkoty pilotow
morskich zwréécie sie  do re-
dakcji  czasopisma ,,Mtody
zeglarz™, — Gdynia, al. Zjed
noczenie 3.

Na trzecie pytanie: czy po
uzyskaniu Il stopnia wyszko-
lenia szybowcowego mozna
rozpoczaé nauke pilotazu s!
nikowego? -— odpowiadam
twierdzaco, jednakze przed-
tem trzeba sig¢ wykaza¢ wy-
bitnymi postepami w nauce

pilotazu szybowcowego oraz
aktywna, praca, w Lidze letni-
cze]. Dziekujemy za pozdro-
wienia, .

Gradem pytan zasypal nas
kol. JANUSZ LOZINSKI »
Gréjca. Postaramy se na nie
odpowiedzie¢. A wiec: chcac,
jako czionek LL, wzia¢ udziat
w lotach pasazerskich na sa-
molotach sportowych. nalezy
zgtosi¢ sie wraz =z kolegami
z Kota LL do Okregu LL (w
tym wypadku Okregu War-
szawskiego) i tam przedsta-
wi¢ swa prosbe. W roku bie-
zacym loty propagandowe dla
cztonkéw L.L beda przeprowa-
dzane na szerszy, skale, ale
tylko dla cztonkow —aktyw-
nych!
yNumer 200 SiM-u bedze
podwojny. | . i

,,Czy mozna pisa¢ do SiM-u
0 z¥ciu lub... drzemce naszego
Kota LL? Alez tak, czekamy
na takie listy.

W eliminacjach okregowych
bedziecie mogli wzig¢ udziat.
Lepiej jednak, jedl jak naj-
szybclej zapiszecie sie do mo-
delarni. O plany modeli kar-
tonowych dowiedzcie sie w
Okre?\zwej Skiadnicy Materia-
ow odelarskich, arszawa,
ul. Marszatkowska G2.

Na koniec: majac chron cz-
nie staby stan zdrowia, nie
mozecie raczej liczy¢ na przy-
jecie do OSL. Dzigkujemy za
pozdrowienia i zyczymy szyb-
kiego powrotu do zdrowia

Bardzo przepraszamy kol.
ZENONA MAZIARZA z Cho-
rzelowa za mylne wydrukowa-
nie jego nazweka w jednym
z poprzednjch numeréw” SiM-u.
Wyrazamy~ jednoczeé$nie dlan
uznanie za to, ze mMimo nie-
dopuszczenia zgo do lotéw
przez komisje lekarska — nie
rezygnuje bynajmniej z pracy
w lotnictwie. i i

W wyborze pomiedzy Ofi-
cerska Szkotg Lotnictwa, a
Techniczna Szkota Lotnictwa
— powinny zadecydowa¢ Wa-,
sze uzdolnienia. OSL _ szkoli
personel latajacy, za$ TSL
Inzynieréw i~ technikéw lotni-
czych. Musie e zadecydowaé
sami, jaki kierunek = nauki
Wam odpowiada, biorac przy
tym pod uwage trudnosci z do-
puszczeniem Was do latania,
ze wzgledu na stabe zdrowie,

W sprawie zakupu nume-
réow SiM-u z lat ubiegtych po-
rozumcie sie z Centralnym
Kolportazem ,,Prasy Wojsko-
wej“, Warszawa, ul. Nowo
wiejska 31.

Kolezance ,,BOGDZIE* 2
Gdanska 1! kol ANDRZEJO-
WI LUBAWSKIEMU z Gtlu-
chotazéw komunikujemy, ze
aby zosta¢ pilotem ( tk3), nie
trzeba koniecznje wstepowaé
do Oficerskiej Szkoly Lotnict-
wa. Przeszkolenie w pilotazu
mozecie odby¢ &)rzeciez w_ Li-
dze Lotnicze]. Aby nie zajmo-
waé miejsca diugim opisem
co powinniscie uczyni¢ w celu

NA ZDJEeiU NA OKLADCE:

Szybki lot nurkowy, a za chwile — petla. Szy-
bowiec 1S-5 ,Jastrzgh“ podczas lotéw doswiadczal-

nych w Aleksandrowicach:

Foto: WAF

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa“

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 zf; kwartalnie — 150 zk; pdtrocznie 280 zk; rocznie 520 zt.
na konto PKO 1-978, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

B-101539

Nr 509 — ZGPW Nr 1.

Redaktor Naczelny. ALFRED WINDHOLZ, mijr

dostania sie na szkolenie w
L dze, polecamy Wam prze-
czytaC szersze odpowiedzi na
ten temat w poprzednich nu-
merach SiM-u (dziat ,,Poczty
Lotniczej*): SiM Nr 7, 8, 9,
10. Pisalismy Juz o tym w
,.Poczc e“ wielokrotnie.

Roéwniez  kal. MIECZYS-
EAWA SWIESCIAKA z Wie-
ruszowa, ktéry pyta o szcze-
oty przyje¢ do OSL — odsy-
amy do poprzednich nume-
row S M-u z br., w ktérych
wciaz powtarzaliSmy informa-
cje odnosnie OSL.

Uwaga, kol. JANKU NIE-
WIADOMSKI z Kilodzka (Me-
chaniczna Szkota Zawodowa)!
W celu zorientowania sie, jak
przystapi¢ do zatozenia Kota
Ligi Lotniczej w Waszej szko-
le, oproscie o instrukcje w
najbl zszym Oddziale Powia-
towym L. Zarzad Oddziatu
udzieli Wam na pewno catko-
witej pomocy w zalozeniu
Kota.

A teraz dwie krotkie ode\([)»
wiedzi. Kolegom: JOZEFOWI
(JIIZYBOWSKIEMU | KAZI-
MIERZOWI WITKOWI z Bu-
kowca, pow. Swiecie komuni-
kujemy, ze nie_ potrzebujg sie
martwi¢ swo mi ,,op6znionymi
latami“ (jeden ma 15, drugi
13 lat). Aby dosta¢ sieL na
szkolenie lotnicze w idze
Lotniczej, kol. Jézek musi po-
czeka¢ jeszcze rok, za$ kol
Kazik — 3 lata. Dolna grani-
ca wieku kandydata 16 lat.

O szczegobtach odnos$nie przy-

je¢ na szkolenie — napiszemy
w  odpowiednim czasie W
SiM-ie.

Koledze JULIANOWI CIES-
Ll z Putaw donosimy, ze nie-
stety przekroczyt juz ‘'odpowied-
ni do szkolena w _LL wiek
(16 — 18 lat). Majac lat 19
oraz zdecydowana wole stuzby
w lotnictwie, zainteresujcie
sie Kolego, wojskowymi szko-
tami lotniczymi — OSL lub
TSL. Blizszych informacji o
przyjeciach zas egnijcie w
najblizszej R_ejonowleg Komen-
dzie Uzupelien (RKU).

Kol. ARTUROWI
JASOWI z Sutkowic, woj.
Krakéw  komunikujemy, ze
nie mozna zacza¢ uczyC sie

MATY-

Eilotaiu_silnil_(owegq w Lidze
otniczej, nie majac przed
tym poza sobg przeszkolenia
szybowcowego (przynajmniej
11 1l st. i modelarskiego) Po-
szczegllne stopnie wyszkole-
nia_lotniczego musza nastepo
wac¢ kolejno jeuen po drugim.
Za stowa uznania dla SiM-ti—
dziekujemy.

Kol. HENRYK DROZD :
Kurozwek pisze, iz bardzo sie
martwi tym, ze z powodu
czesSciowego braku palca u re-
ki nie bedzie moégt zosta¢ pilo-
tem.

Ot6z Kolego, odpowiadajac
Wam, nie chcemy traktowaé
tego jako zwykle pocieszenie
Z czczego pocieszenia nie mie-
libysc e realnych korzysci,
prawda? My chcemy nato-
miast wskaza¢ Wam droge,
po ktérej idac nie odbiegnie-
cie od lotnictwa.

A wiec: zapiszcie sie do
najblizszego Kota Ligi Lotni-
czej (moze w Staszowie, po-
szukajcie), bierzcie czynny u-
dzial w jego pracy, uczeie sie
pilnie w _szkolef Nie wiemy,
czy macie zam towanie kon-
struktorskie, ale jesli tak, to
pomysicie o tym,  bo przeciez
w lotnictwie ~ oprécz pilotow
potrzebni sah réwniez inzynie-
rowie i techncy. Moglibyscie
wiec w przysziosci wszczgé
starania o przyjecie na Wy-
dziat Lotniczy ~Szkoly Inzy-
nierskiej Wawelberga i Rot-
wanda =~ w Warszawie. Jako
technik, czy inzyn.er lotniczy
macie wielkie pole do popisu
— w lotnictwie.

Co robié, zeby naprawde zo-
stac Iotniczké?" — lg&ta kol.
DANUTA OCIOELKOWSKA
z Kielc.

Pytanie — zasadniczo pro-
ste, jednak aby na nie wyczer-
ujgco odpow edzie¢, musieli-
ysmy zapisa¢ przynajmniej
20 — 30 wierszy ,,petitem“ w
naszej szczuptej ,,Poczcie”, a
tu .. czas konczy¢, Kolezanko.
Nic jednak straconego, prze-
czytajcie odpowiedZ na intere-
sujacy Was temat, zamiesz-
czona dla kol. Zbigniewa
ka, w N-rze 7 SiM-u z br.

ZAR.

CZY WSZYSTKIE ARTYKULY W TYM NUMERZE
UWAZASZ ZA DOBRE? NAPISZ DO REDAKCJI CO
CHCIALBYM WIDZIEC W SWOIM. LOTNICZYM PI-

, SMIE.

Mozesz sie odczepié!
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