


Ludzie lotnictwa podejmuj4 zohow'gzaifa

JDUZE“ | ,MALE* — WSPOLNA DROGA

Zobowigzujac sne na war-
szawskiej odprawie pra-
cownikéw Ligi  Lotniczej,
do podniesienia poz omu
wyszkolenia swyc ucz-
niow, Centrum Wyszkole-
nia Lotnczego LL pierw-
sze wsrod szkét lotniczych
Ligi Lotniczej wkroczyto
na droge socjalistycznego
wspotzawodnictwa diugofa-
lowego, Czynem swym —
dato piekny przykiad in-
nym szkotom, a w pierw-
szym rzedzie drugiemu o-
srodkowi szkolenia lotn -
czego w Polsce — Central-
nej Szkole Instruktoréow
Szybowcowych, ktéra na-
tychmiast podjeta wezwa-
nie do wspo6tzawodnictwa.

Na start do wyscigu, z
ktérego ostro ruszyly ra-
rn‘'e w ramie CWL LL z
CSISz-em, meldujg sie juz
Eistepne szkoly lotnicze

W dniu ! marca br. ka-
dra instruktorska Szkoty
Szybowcowej LL w Tego-
borzu zameldowata swa
gotowos$¢ do wyscigu, po-
pierajac  swo6j meldunek
terminowym zobowigzaniem
wykonania do dnia 1 paz-
dz.ernika br. licznych prac
na odcinku szkolenia i po-
pularyzacji lotnictwa. Uwa-
ga! Kadra z Tegoborza za-
biera gtos!

.,Zobowigzujemy sie na
odcinku szkolenia: pod-
nies¢ na wyzszy poziom
zas6b wiadomosci poli-
tycznych i fachowych;
wylaszowacé kadre lataja-
ca szkoty na szybowcach
typu Komar, Olimpia,
Wazka i Zuraw; uzyskacé
5 pkat. ,,D*“; przeszkoli¢
3 instruktoréw w Uktada-
niu spado-hronéw; prze-
prowadzac¢ tygodniowe od-
prawy szkoleniowe; wpro-
wadzi¢ wspotzawodnictwo
miedzy instruktorami o
jakos¢ i ilos¢ wyszkolo-
nych junakéw, dtigotrwa-
tos¢ lotéw i ilos¢ uzy-
skanych wysokoscia cat-
kowicie wyeliminowac¢ o-
ceny niedostateczne i w
90% oceny dostateczne
wsérod  szkolonych  juna-
kéw; przygotowacé 3-0so-
bowag ekipe do wziecia u-
dziatlu w zawodach szy-
bowcowych.

Na odcinku pracy maso-
wej zobowigzujemy sie:
nawigzac¢ Scisty kontakt
z |lidnoscia i mtod—‘eza
wiejska przez zatozenie
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6 wiejskich Kot LL, jed-
nej modelarni, oraz wy-
gtoszenia 15 prelekcji lot-
niczych w szkotach wiej-

skich; zatozy¢ 11 nowych
Két LL w Nowym Saczu
i pobudzi¢ mato aktywne
Kota do pracy; urzadzi¢

ROSNA SZEREGI PRENUMERATOROW

Coraz wigksza ilos¢ Kot
Ligi Lotniczej docenia dzi$
znaczenie czasopism lotni-
czych, jako jednego z naj-
lepszych srodkéw popula-
ryzacji lotnictwa w spote-

czenstwie. Piszac , coraz
wieksza ilos¢ Kot
stwierdzamy  jednocze$nie

fakt, ze jeszcze nie wszyst-
kie Kota LL, nie wszyscy
cztonkowie L'gi czvtajg
SiM i ..Skrzydlatg Polske®,
ze ilos¢ Kot prenumeruja-
cych lotniczg prase — jest
stanowczo jeszcze zbvf ma-
fa. A przeciez — Kot ta-
kich powinno by¢ jak naj-
wiecej, wszystkie!

Rok biezacy, pierwszy rok
'lotniczej szesciolatki tmusi
dokona¢ przetomu i nod
tym wzgledem. 'SM i
.»Skrzydlata” muszg dotrzec¢
do w~cstkich  (czlonkdw
Ligi lotniczej, muszg stac
sie wilasnoscig  wszystkeh

Kot LL  w miastach i na
wsii.

Powazne kroki w celu
masowego rozprowadzenia
czasopsm lotniczych zosta-
ty juz poczynione. Sytua-
cja na froncie masowei pre-
numeraty SiM-u i ,,Skrzy-
dlatej* ulega poprawie,
dzieki wcaz  rosnacemu
Zrozumieniu ze strony O-
kregobw, Oddziatow, Kot i
wielotysiecznej rzeszy
cztonkéw Ligi Letniczej.
Obecnie jedna za drugg nad-

chodzg wiadomosci i mel-
dunki o zgtaszaniu prenu-
meraty D”zez dziesigtki Kot
LL z terenu calej Polski.

Postep jest znaczny. Od
13 grudnia ub. r. do po’o-
wy lutego biezgcego roku
ilos¢ két prenumerujacych
SiM i ,,Skrzydlatg” wzrosta
? 14%. To jest jednak ma-
0.

Potezny wylom w ,pre-
numeratorskiej martwocie"
uic?'yn’t niedawno Oddziat
Pocztowy LL w Krakowie.
Oddziat ten, na podstaw e
zgltoszen z terenu, zamowit
prenumerate dla  100%
swych Két, istniejgcych
przy Urzedach Pocztowych.
Kazde Ko'o bedzie prenu-
{nerowa(': SiM 1 ,,Skrzydla-
a“.

Wraz z zamo6wieniem Od-
dziat Pocztowy LL w Kra-
kowie przestat odpowiedni
kwote pieniezng, jako wpta-
tet potroczng na prenume-
rate.

To — tylko jeden z przy-
ktadow. Kazdy niemal dzien
przynosi teraz nowe zgto-
szenia prenumeratorow, no-
we zapotrzebowania

Pomiedzy Okregami Ligi
Lotniczej wywigzato sie
wspotzawodnictwo pod ha-
stem zyskania jak najwiek-
szej ilosci K6t — prenume-
ratorow SIM-u i ,,Skrzydla-
tej“.

Akcja — trwal!

dla ludnosci pokazy lot-
nicze: w dniu 1 maja br.,
22 lipca i w dniu Swieta
Lotnictwa; wykonac¢ pro-
pagandowe loty z przo-
downikami pracy, aktyw-

nymi cztonkami LL i
przodownikami matego
lotnictwa**,

Tyle — szkota w Tego-
borzu. Zobowigzata s'e ona
do wykonania powaznej,
solidnej pracy.

Ramie w ramie z ludzmi
»duzego lotnictwa“ wkra-
czaja na droge socjalistycz-
nego wspotzawodnictwa lu-
dz e ,matego lotnictwa". Z
krainy ,.czarnych diamen-
tow“, ze S'aska melduje
swe zobowigzanie instruk-
tor modelarstwa lotniczego
Mikotaj Zmenda:

,,Zobowigzuje sie do
przeprowadzenia 2 kur-
séw modelarskich dla ro-
botniczej mtodziezy szkol-
nej ZMP i ZHP w Tar-
nowskich Goérach i Pieka-
rach Slgskich — do stop-
nia juniora i amatora.
Kursy te — pod hastem
,,Modelarstwo LL pogte-
bia wiedze lotnicza wsréd
miodziezy*“ — przeprowa-
dze w dowdd wdzieczno-
$ci dla wiadz Ludowej
Polski, w piata rocznice
oswobodzenia z jarzma
hitlerowskiego.

Wzywam wszystkich in-
struktoréw i przodowni-
kow modelarstwa lotni-
czego do wspotzawodnic-
twal“*

X

Mate lotnictwo nie daje
sie zdystansowa¢ duzemu.
Zobowigzania jakie podej-
mujg, jego entuzjasci por-
wani wsnaniatym rytmem
pracy polsk’ej klasy robot-
nizej — znoszg czysto tech-
niczne ﬁran ce dzielagce ich
od ,tych z duzego lotnic-
twa“,

Tutaj, na bojowym od-
cinku  frontu lotniczego
wspoétzawodnictwa + - wal-
czy w szlachetnym wspot-
zawodnictwie pracy mode-
larz z szybownikiem, p tfo-
tem silnikowym, dziala-
czem Ligi Lotniczej z OlI-
dzlatu, Okregu i Kota. Na
réwni, jedna droga, o so-
cjalizm!

Nowe meldunki naptywa-
jal Wyscig trwal!
J. Z.



Jak ztozysz fak polecisz

SPADOCHRON TRZEBA UMIEC ZtOzYC...

PAWEL ELSZTEIN

Dlaczego nic n:e p'sze.
cie o spadochroniarstwie?
Czyzby ta dziedzina sportu
lotniczego nie interesowata
Czytelnikdw SiM-u? Prze-
ciez jednym z etapOw szko-
lenia, ktore prowadzi Liga
Lotnicza jest sport spado-
chronowy...?

Takie mniej wiecej py-
tania zadat mi kilka dni te.
mu stary kolega szkolny.
Céz, miat racje. Troche
Si(M  zaniedbat ,,parasola-
rzy“.

Aby cho¢ w czesci odro-
bi¢ zalegtosci, ruszyltem na
poszukiwanie. Co znalaz-
tem. opisuje ponizej.

W duiej sali baraku dwa
bardzo, ale to bardzo dtu-
gie stoly. Przy jednym
grupka ludzi w szarych
kombinezoniach. Podchodze
blizej i co widze? Starsi,
powazni koledzy bawig sie
w Slepg babke*. Tylko
zdaje sie, pomylili troche
zasady tej znanej gry towa.
rzysk ej, bo zamiast jednej
»babki® widze dwdch gosci
z zawigzanymi oczyma... jak
starajg sie co$ utozy¢ na
stole...

Dop:ero gdy rozejrzatem
sie CFOkl’adr%E}/, zoba{czy’fem
na stole roztozong normal-
na kiCh(f spadochronu, kto-
qu Ci WaIJ' sktadali. Tak,
mtak, sktadali z zawigzanymi
oczami. Ale wyjasnie calg
historie od poczatku...

W dniach od 11 do 25
marca br. Liga Lotnicza
zorgan zowala po raz pierw,
szy w Polsce skoszarowany
kurs skladaczy spadochro-
néw. Po raz pierwszy, bo
tak juz sie przyjeto przed
wojng i po wojnie, ze wy-
starczyto gdy te czynnosc

sprawowat  skoczek pod
nadzorem instruktora.

Tak byc¢ jednak n'e po-
winno. Oparto_si¢ na do-
Swiadczeniach Zwigzku Ra.
dzieckiego, gdzie wilasnie
w sporcie, w Aeroklubach,
za spadochron odpowiada
specjalnie wyszkolony skia.

acz, a nie tylko sporto-
wiec - uzytkownik  spado-
chronu. Dzieki wiec wyko-
rzystaniu doswiadczeh na-
szych kolegéw z ZSSR, kaz.
dy Aeroklub LL bedziie po-
siadat fachowca konserwa-
tora i skladacza spadochrp.

lfobry
cliron ule | praktycz e go wykorzystywac.
Soroka ,,»kiadu

néw, co w duzej m erze po-
zwoli na zwiekszenie bez-
pieczenstwa jak i zmniejszy
zuzycie sig sprzetu.

Co musi umie¢ skiadacz
spadochronow?

Musi zna¢ przede wszy-
stkim wszystkie typy spa-

dochronéw od A do Z i.to
na pamiec. Musi zna¢ teo-
rie | praktyke skoku, ba —
hiistor/e  spadochroniarst-
wa, konserwacje, no i wia-
sciwe uzytkowanie. ldea-
tem skiadacza bytby sko-
czek, ale na kursie bylo
tylko trzech skoczkéw, re-
szta to mechanicy, ptoci
szybowcowi i silnikowi,
a nawet instruktorzy.

Jak juz powiedziatem,
sktadacz musi zna¢ spado-
chron na pamieé. Aby miec
stuprocentowa i)ewnoéé, ze
wyszkolony skiadacz opa-

sbladncz »pnlo lironAw musi nm'e¢ nie tyt’o »kl.idné¢ spulo-

Wilasne Aleksander

egza un“ z prawidlowego ubierania upze.y.

nowalt technike skiadania,
kazdy musi sie przeéwiczy¢
w $lepym skiadaniu; stad
wiasnie ta ,$lepa babka“
ktéra mnie tak zdziwita
z poczatku.

W ogole kurs obfituje w
wiele ciekawych momen-

Przodownicy S$lepego »Siadania, UU pr(’)s’b« SIM-u pozujq lo pamigtkowego zdjecia. Obok tragiueut
uu po »koiui.

tbw i metod nauki. Na
przyktad, gdy sie skiada
spadochron, tak normalnie
do skoku, to skladajacy, a
jest ich zawsze dwdch, po-
stugujg sie  przyrzadami
pomocn:czymi jak: desecz-
ki do wyrownywania linek,
haczyki do przewlekania
linek w kieszen e pokrowca
no i ciezarki do przytrzy-
mywania czaszy, aby sie
nie platata podczas pracy.

Natomiast tu, na Kkursie,
postawono zadania znacz-
nie trudniejsze: Skiadanie
spadochronow bez uzyja
Erzyrzqd(’)w i to skladanie,
tore musi by¢ wykonane
na pigtke. Dopiero po opa-
nowaniu wszystkich zasad
sktadania dopuszczane sg
przyrzady, ale wtedy to juz
sktadanie idzie piorunem.
Ciekawe jest, ze na kursie
tym nie zwracano tyle u-
wagi na szybko$¢ sktada-
na co na dokladnosé¢, bo
od doktadnosci  ziozenia
moze zalezeC przeciez zyce
ludzkie. Normag egzamina-
cyjng dla dwoch ludzi by-
ta godzina czasu, z tym, ze
sktadajgcych pozbawiono
zegarkéw, aby nie us towa.
li sie spieszyé, tylko tak
roztozyli czas przy poszcze,
golnych etapach sktadania,
aby w godzine zakonczy¢
ostatnie zapiecie pokrowca.

Gdy obserwowatem skia-
daczy przy pracy, pa-
trzac na ich precyzje ru-
chow (nawet gdy robili to
z zawigzanymi oczami)
sprawiali na mnie wrazenie
krawcowej szyjacej dla
swej corki suknie slubna.
Tyle starannosci, tyle cier-
pliwosci przeciez potrzeba,
aby zlozyc spadochron. ,,Jak

z Eéwiczen w sktadaniu spadochro>

bolo: Red. Czas. Lotn. (4)
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ztozysz, tak polecisz“ mowi
stare przystowie...

Po raz pierwszy zobaczy-
tem tu na kursie specjalng
metod? skiladania obrzeza
czaszy spadochronu, ktéra
zapewnia szybsze wypetnie-
NI sie czaszy powietrzem.
Po raz p erwszy zobaczytem
nowy sposob wigzania p:lo-
cika. Dawniej wigzano pi-
locik do linek w kominku
na trzy supetki, a dz's wia-
ze sie na jeden wezet tzw.
skrajny, nie przesuwajacy
sie. Usprawnienia te wpro-
wadzono w naszym' spado-
chroniarstwie koréystajqc z
bogatych doswiadczen ra-
dzieckich. Na przyktad, dro-
b azg: linka utrzymujaca pi-
locik zrywa sie juz przy ob-
cigzeniu 50—60 kg; w wy-
adku zaczepienia se tej
inki o jaka$ czes¢ samolotu
linka sie zerwie, p'locik od-
padnie. a spadochron odej-
dz e na bezpieczng odlegtosc
Przyktadéw moznaby jesz-
cze przytacza¢ bardzo wiele.

Zajecia na kursie trwajg
od 8 rano do 9 wieczorem, z
przerwami na positki no i
repetycje, bo instruktorzy
s3 wymagajacy. Jakie pos {-
ki? Gdy o to zapytatem, ka-
zali mi i8¢ do kuchni i spré-
bowac. Musze stwierdzi¢, ze
smacznie i duzo.

Zapoznaje sie ze skiada-
czami. Najmtodszy ma 18
lat, a najstarszy 36. Przed-
stawiajg mi starszego gru-
Ey, Aleksandra  Soroke,
tory skakat w ubiegtym ro-
ku i ze spadochronami jest
za pan brat, Najstarszy na
kursiie to Czestaw Szyma-
nek z Rzeszowa, mechan k
samolotowy od 1935 roku,
tez rozm towany w lotnict-
wie. Dwaj Lubliniacy Zdzi-
staw Chylinski i Tadeusz
Majewski majg poza sobg
razem 12 skokow i sg ini-
cjatorami 1 rekordzistami w
sktadaniu na $lepo. Opowia-
dali mi, ze gdyby tylko kie-
dykolwiek odbyt sie podob-
ny konkurs, z géry zobowig-
zujg sie zaja¢  pierwsze
miejsce, jako zespot.

Uczestnicy kursu sklada-
czy przejdg w lecie normal-
ne przeszkoleni spadochro-
nowe, aby przez to uzyskaé
jeszcze pewniejsze  opano-
wanie sprzetu.

Kominek — otwor w $ro-
dku czaszy umozliwiajacy
przeptyw powietrza i tym
samym zapobiegajacy hu-
Staniu sie spadochronu. Za-
pobiega réwnez peknleciu
czaszy, ktore po otwarciu
gwattownie wypetnia si¢ po-
wietrzem.

Pilocik — maly spado-
chronik pomocniczy, ktory
ma za zadan e wyciggnac
spadochron gtéwny z pokro-
wca.
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CO, GDZIE, KIEDY?

W pawilonie Min. Ko-
munikacji. na terenie Mie-
dzynarodowych Targéw Po-
znanskich odbyta sie kon-
ferencja robocza Okregu
Poznanskiego = L;gi Lotni-
czej, w ktorej uczestniczy-
li réwniez przedstawiciele
Partiii, Urzedu Wojewodz-
kiego, Miejsk;ej Rady Na-
rodowej i organ:zacji mio-
dziezowych. Zadania Ligi
Lotniczej omowit prezes
Okregu  Poznanskiego LL
inz. Stodolski; projekt pla-
nu pracy LL przedstawit
dyrektor Okregu. Obecni na
konferencji  przedstawicie,
le zaldég fabrycznych zobo-
wigzali sie wspotpracowac
z Ligg Lotniczg poprzez za-
ktadanie nowych Kot, urza-
dzanie pogadanek itp.

Rozbudowe os$rodka mo-
delarskiego w GnieZnie oraz

LL w Krakowie i otwar-
ciem modelarni. Modelarze
krakowscg zobowigzali  sie
w roku biezacym wykonac
0 200"/0 modeli wiecej, niz
w roku ubiegtym i wezwali
Okreg LL w Poznaniu do
podjecia podobnych  zobo-
wigzan.

Stata komunikacja lotni-
cza miedzy todzig, a Poz-
naniem i Krakowem zosta-
nie uruchomiona w dniu 16
kwietn a br. Dzieki temu
L6dz bedzie miala polacze-
ni stale z Warszawg, Gdan-
skiem, Poznaniem. Wroc-
tawiem, Katowicami. Kra-
kowem i Szczecinem.

Il kurs modelarstwa lot-
niczego zorganizowat Okreg
Olsztynski LL. Na kurs
zgtosili sie liczni kandydaci
sposrod uczn 6w i uczennic
szkol olsztynskich.

Jedng z najlepiej pracujgcych modelarni okregu szcze-
cinskiego jest modelarnia w Ziotowie. Na zdjeciy ucz-
niowie w czasie zajec.

osrodka szkolenia praktycz-
nego pod Gnieznem posta-
nowiono na Walnym Ze-
braniu Oddziatu Miejsk ego
i Powiatowego LL w Gniez-
nie. Kazdy czionek Zarza-
du Oddziatlu zobowigzat sie
w termmie do ! kwitnia
br. zatozy¢ nowe Kluby LL.
Zorganizowane zostanie
takze koto prelegentéw.

Konkurs z nagrodami w
postaci 40 bezptatnych lo-
tébw samolotami sportowy-
mi oglosita ,,Gazeta Poznan-
ska“, z okazji otwarcia se-
zonu lotéw. Konkurs pole-
at na utozen u sloganu —
asta propagujgcego polskie
lotnictwo.

Samolot sanitarny ufun-
dowany ze skiladek publicz-
nych przekazata w dniu 12
marca br. Liga Lotncza
Okregu Krakowskiego de-
legatom PCK. Uroczysto$¢

zbiegta s'e z walnym zebra-
niem Oddzialu Miejskiego
Ku's ogdlnolotniczy, zor-
ganizowany w Racborzu
przez Okreg Katowicki LL
— zostat zakonczony w po-
czatkach marca br. Oprocz
wyktadéw teoretycznych u.
czestnicy kursu przechodzi-
li réwnez przeszkolenie
w modelarstwie lotniczym.
Kazdy uczestnik kursu WY
dele

budowat po trzy mo
szybowcow.
Zespolty  Swietlicowe O-

kregu todzkiego LL wystg-
pity w dniach 25 i 26 lute-
go br. na deskach teatru
»Melodram“ w todzi w In-
teresujacym »Wieczorze
plesni i tanca ludowego*.

Impreza, na ktorg wstep
dla swiata pracy byt bez-
Efatny. spotkata sie z wiel-
im Zzainteresowaniem pu-
blicznosci.

Modelarnia lotnicza —

zostanie zorganizowana W
,Domu Kultury Dziecka®,
pierwszym tego rodzaju o-
srodku dla miodziezy w
Szczecinie. Incjatorem po-
wstania ,,Domu  Kultury
Dziecka“ jest Towarzystwo
Przyjaciot Dzieci.

Kurs ogélnolotniczy zor-
ganizowal w  poczatkach
marca Zarzad Okregu Ol-
sztynskiego LL w Olszty-
ni. Nauka odbywa sie w
lokalu Ligi Lotniczej przy
ul. P enieznego 17. w go-
dzinach popotudniowych.

Lekcje pokazowg Mode-
larstwa lotniczego, zor-
ganizowato Koto LL  Nr
3 przy Publicznej Sred-
nie] Szkole Zawodowej Nr 1
w Poznaniu. Zaproszeni go-
Scie okazali wielkie zainte-
resowania dla pracy mio-
dych modelarzy. Czlonko-
wie Kota opracowali row-
niez audycje stowno-mu-
zyczng pt. ,,Na szlaku Ika-
ra“, ktéra nadana zostata
przez rad'o na fali ogdlno-
polskiej. Udziat w audycji
wzieli cztonkowie Kota 1 o-
piekun Kota prof. B. Gor-
ski.

Wspo6tzawodnictwo wsrod
pracownikOow  warsztatow
PLL .Lot* w Warszawie
rozwija sie coraz lepiej. W
odpow edzi na apel Szcze-
pana Partyki — pracownik
warsztatébw Mieczystaw Lao
zobowigzat sie do wykona-
nia w okresie 3 etapow
wspotzawodnictwa  200'"/o
normy. Inny pracownik —
ob. Gtladecki zobowazat sie

konywa¢ w ciagu 3 eta-
péw wspotzawodnitwa 150
proc, normy i wezwat jed-
nocze$nie miodziez — pra-
cownikéw warsztatébw do
podejmowania zobowigzanh
dtugofalowych.

»Walery Czkalow“ — na-
zywac¢ sie bedz e samolot
sanitarny, ufundowany ze
sktadek spoteczenstwa woj.
szczecinskiego. Konkurs na
nazwe samolotu zorgamzo-
wat ,,Kurier Szczecinski“
wespét z Okregiem Szcze-
cinsk m LL. Projekt nazwy
samolotu ,Walery Czka-
tow" — uznany przez przed-
stawicieli LL i redakcji
»Kuriera  Szcciedlfskiego!
za najlepszy — njadestala
Katarzyna Olszewska, mie-
szkanka Szczecig, Zostata
ona wyrozniona | nagrod
w postaci przelotu na
Szczeclnem.

Na wniosek Kuratorium
Okregu szkolnego Szczecin,
delegowany zostat prele-
gent z Okregu LL na Kurs
Dydaktyczny dla Nauczy-
cieli Fizyki prz¥ Liceum
Pedagogicznym, ktory wy-
glosit pogadanke na temat
mechanizacji skrzydta oraz
0 najnowszych zdobyczach
w lotnictwie.



OdGrlgortcwskoJde do Berlina (5)

NA POMOC WARSZAWIE

JERZY KONIECZNY ppor.

JVT astepne dni przynosity dalsze loty,

17 w ktérych radzieccy piloci uczyli
»Warszawiakow"” trudnej sztuki walki
pow etrznej. Wieczorami radzieccy in-
struktorzy prowadzili dtugie wyktady
i rozmowy omawiajac taktyke walki i
dzielgc sie z polskimi pilotami swym
bogatym dosw:adczen'em. Rowniez w
sztabie wrzala wytezona praca.

Rozkazem dowodztwa | Armii W. P.
z dnia 30 sierpnia 1944 roku Pierwsza
Polska Dywizja Lotn;cza (I Putk ,War-
szawa“, 1l Putk ,Krakow* i 11l Putk
Szturmowy) stata s'e czescig sktadowg
I Armii Wojska Polskiego.

Il Pu'k Nocnych Bombowcéw ,,Kra-
kéw*“, bombardowat systematycznie w
tym czasie punkty oporu przeciwnika
w samej Warszaw'e — w rejon e Alei
Jerozolimskich, Ogrodu Botan;cznego i
Saskiej Kepy, gdzie byty rozmieszczone
punkty ogniowe, pozycje artyleryjskie
I umocnienia hitlerowcow. Ponadto putk
udzielat pomocy powstaricom za po-
$rednictwem zrzutow amunicji i zyw-
nosci.

Piloci ,,Warszawy“ niejednokrotn'e
zazdrosc'li pilotom ,,Krakowa" tej cig-
?}ej akcji bo&owej nad Warszawa. Pali-
i sre do walki.

Ale i ,Warszawiacy“ nie préznowali.
Praca radzieckich pilotow szybko przy-
niosta rezultaty — instruktorzy byli
najlepsi, a uczniowie odwazni, pojetni
i gotowi w kazdej chwili do naw:gzania
walki. Do chwili pozegnania z radz ec-
kimi pilotami, tj. do 31 sierpn'a. ,,War-
szawa"“ wykonata 58 lotobw na ostone
szturmowcow. Trzykrotne mysliwce
»Warszawy“ atakowaty z lotu koszace-
go wojska nieprzyjacielskie.

X

Warszawa dplon!e! Warszawa sie bro-
ni — z ust do ust przechodzity strasz-
ne w!adomosci o sytuacji w Stolicy.

Piloci ,,Warszawy* kurczowo zaci-
skali plesci. Wszyscy bez wyjatku
chcieli lecie¢. Zatogi wyznaczpne do lo-
tbw na pomoc umeczonej Warszaw'e,
uwazane byty za szczesliwcow. Nade-
szta przeciez ta chwila, o ktérej rok
temu marzyt kazdy z ,Warszawiakow"
na dalekim lotnisku Grigoriewskoje
Pod Riazan'em.

Marzenia sie spehnity.

Para za parg startowaly codziennie
,Jaki“ z lotniska Zadybie Stare, by le-
c'e¢c na pomoc Warszaw!e. Cyfry Kkur-
sOw na busolach polskich ~,jakéw*
startujgcych we wrzesniu na wykona-
nie zadania byty te same — 310°.

,Warszawa“ Walc>%y’fa 0 Warszawe.

Ppor. Jakubik jak zwykle w te dni,
ktére wypetnione byly na przemian
szkolnymi i bojowymi lotami, oczeki-
wat codziennie z rana na rozkaz startu
do lotu. W .ten jednak wrze$niowy
dziern 1944 roku byt dziwnie podnieco-
nV- Nie dlatego, ze w tym dnlu m:at
odby¢ ktorys tam z kolei lot bojowy,
do czego sie juz przyzwyczait ale... te-
raz wiasnie spodziewat sie lotu na War-
szawe.

Wszyscy w putku zazdroscili  sob'e
wzajemnie tych lotéw. Kazdy chcial zro-

bi¢ ich jak najwiecej. Przeciez tu szio
0 Warszaw? — miasto drogie sercu
kazdego Polaka. N'c tez dziwnego, ze
pierwszy lot tojowy nad Stolicg byt
nlelada przezyciem dla kazdego pilota
»wWarszawy“.

Ppor. Jakubik rzucit nerwowo o zie-
mie niedopalonego paplerosa i przy-
deptat noga. Wpadt do dyzurki i spytat
0 nowiny. Po chwili wyszedlt zawe-
dziony. Nie bylo zadnego rozkazu. Nic
nie wiadomo gdzie i kto poleci.

Mjaty dlugie nrnuty.

Okoto 8.45 dowddca putku zarzadzit
odprawe. Itléwit krotko — okreslit na
map e trase lotu i zadanie:

— Ostona grupy szturmowcow, ktéra
atakowac bedzie w Warszawie cel nr 3
— Poleci Il eskadra!

Na twarzy ppor. Jakubika pojawit
sie uSmiech. Poleci na pomoc Warsza-
wie. Wykona pierwszy lot bojowy nad
Stolica.

Leciat w parze z Kkpt.
Szturmowce prowadzit
mysliwce sam dowddca
pptk Takdykin.

Mineli Garwolin.

W kiebach kurzu na wijacej sie pod
n'mi szos'e maszerowaty kolumny
wojsk. Ruch niesamowity. Wszystko
szto ku Warszawie. Z boku srebrzyta
sie wstega Wisty.

Polscy mysliwcy n e zwracali na nig
uwagi. Poprzez kabiny ,,Jakow* szukali
na horyzoncie miasta, ktére wysnili w
Grigoriewskoje i Gostomlu.

Zobaczyli — ale... dymigce pozarami.

Skret w lewo i prosto nad cel.

W Warszawie peino byto hitlerow-
skiej artylerii przeciwlotniczej. Wokot
samolotow z bialoczerwonymi szachow-
nicami wykwitty blale obtoczki. Hura-
ganowy og:en artylerii nie stabi ani na
moment. Hitlerowcy ,,pluli“ do polsk'ch
samolotéw ze wszystkich dziat i ka-
emow.

Nie darmo jednak wychowawcami
miodych polskich p lotéw byli najlep-

Gaszynem.
kpt. Kitajew,
»Warszawy“

si lotnicy — radzieccy oficerowie. Piloci
»Warszawy“ zaprawieni przez nich w
trudne& sztuce walki powietrznej umie-
li doskonale manewrowaé¢, by unikngé
postrzatu.

»Iy* z bialoczerwonymi szachowni-
cami na skrzydtach rozpoczegl atak —
szty pika w dot. Jedna po drugiej le-
c aly serie bomb na pozycje nieprzyja-
ciela. Jedna po drugiej milkty hitlerow-
skie baterie.

Atak szturmowcéw trwat bez przer-
wy. Mysliwce wylapywatly poszczegol-
ne gniazda nieprzyjac ela na dachach
budynkéw i zmuszaty je do milczenia.

Nagle od strony zachodniej nadlecia-
ty Focke-Wulfy-90 Dwa... trzy... nie
byto czasu na liczenle.

H tlerowskie samoloty usitowaty za-
atakowac niespodzianie szturmowce.

Teraz rozpoczeta sie whascwa rola
polskich mysliwcow. Jak huragan spa-
dly na Focke-Wulfy i nim te zdazyly
wykona¢ manewr powrotny, przeciety
kadtuby faszystowskich maszyn poci-
skami.

— To za wrzesien 39 r. — powtarzali
przez zacisn ete usta piloci ,,Warszawy*
czestujac hitlerowcoéw raz po raz seria-
mi $m erciono$nych poc:skow.

Focke-Wulfy przepedzono.

Powstancy nie gnebieni w tym czas'e
przez przeciwnika z radoscig obserwo-
wali akcje polskich samolotéw pod nie-
bem Stolicy.

Piloci ,,Warszawy“ wykonali zadanie
na piatke. Kilkakrotnie jeszcze w tym
dn u samoloty mysliwskie ostaniaty na-
loty szturmowe ,,téw" na Warszawe.

Tego samego dnia kronikarz Putku
przy Swietle naftowej lampy zap’sat:

,»Grupy mysliwcow naszego putku
ztozone z szesciu samolotéw w ciggu
dnia dzisiejszego szesciokrotnie osta-
niaty naloty szturmowcow na pozycje
wroga w Warszawie. ,,Jaki“ odprowa-
dzity ,,lty* do celu i z powrotem ata-
kujac z lotu koszacego pozycje artylerii
przeciwlotniczej. Zauwazono dziesiec
duzych pozarow. Cele nr 2 i nr 15
szturmowano dwukrotnie. Mysliwce 22
razy atakowaly pozycje niemieckiej ar-
tylerii. Dwie baterie zmuszono do mil-
czenia“.

Byto to — 19 wrzes$nia 1944 roku.

(cdn.)

por. Jnknblk opowiada mechanikom na lotnisko w Zadybln Starym o swym p'erwszyra

locie bojowym nad Warszawa.

Zdjecie arcli.Hulue
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NOWE
WYDAWNICTWA
ZSRR

Wydawnictwo DOSARM
w Zwigzku Radzieckim roz-
poozejlo wydawani® cieka-
wej t,Biblioteczki miodego
konstruktora“. Zadaniem tej
Biblioteczki jest przekaza-
nie miodziezy pomocniczych
publikacji z roznych dzie-
dzin techniki, a miedzy in-
nymi i matego lotnictwa.

Jako pierwszy zeszyt Bi-
blioteczki ukazat sie w kon-
cu ubiegtego roku opraco-
wany przez A. W. Filippy-
czewa ,,Silnik samozaptono-
wy F-10“.  Autor, ceniony
konstruktor silnikdbw mode-
larskich w 36 stronicowej
broszurze podaje sposob
wykonania jednego ze swo-
ich silnikéw typu F-10. Sil-
nik ten zostal opracowany
w centralnym laboratorium
modelarskim, ktére réwniez
zatwierdzito ten typ silni-
ka do budowy w modelar-
niach. |

Dane techniczne: $rednica
cylindra — 17 mm, skok —
23.8 mm, pojemno$¢ — 47
cm. sze$é., moc — 0,10 do
0,16 KM; ciezar silnika —
196 g, ilos¢ obrotéw na mi-
nute 4 530,—zuzycie paliwa
na podanych obrotach —
230 cm. sze$¢, na godz.

Filippyczew z wiasciwg a-
utorom radzieckim staran-
nosciag wprowadza czytelni-
ka we wszystkie tajemnice
silnika samozaptonowego
przechodzac w koncu logicz-
nie do opisu wykonan.a i
objasnienia rysunkéw tech-
nicznych.

Broszura ukazata sie w
naktadzie 15030 cgzcmjla-

S laik siwnoznpl nowy AMM-12

o pojemnosci 1,42 cni z.inj-

dujacy sie w produkcji serjJ-
uej ZSU&->

rzach, co dowodzi réwno-
czednie, ze warto$¢ techni-
cznego wychowania mio-
dziezy w ZSRR jest spra-
wg o0 doniostym znaczeniu.

Przy przegladaniu b oszu-
ry o silniku F-10 nasuwa sie
mimowolii mys$l o naszych
mozliwosciach wydawni-
czych, stworzonych nam
przez panstwo ludowe, a
ktére nie zawsze potrafi-
my wykorzystaé. Jezeli sty-
szy sie o pisanych podrecz-
nikach, to wiekszos¢ auto-
row chciataby odrazu wy-
dawaé¢ dzieta co najmniej
»pomnikowe* wykluczajgc
mate, popularne broszury
dla wszystkich.

Ze jest to droga niestusz-
na, Swiadczy przykiad
Z3RR. Wydawanie matych
bioszur, winno i u nas zna-
lez¢ nasladowcow.

P. E.

Silnik A. W. FHIppyczewa F-10 o pojemnosci 4,7 cm’

Isa

WALKA-HAUKA-PRACA

IELU z Was, Czyteln'-
ch, nalezy do Zwigzku
dlodziez
la pewno dobrze piekne ce-
e i zadan'a Waszej orgam-
:acji, znacie jej hstorie
riecie, dokad Was ona pro-
wadzi, W kazdej fabryce

w kaidej szkole, w wiej-
skiej spotdzielni produk-
yjnej i w odlegtych osie-
lach spotkacie swoich ko-
egow-zeteimpowcow. Znaj-

ziecie =z nimi  zawsze
wspolny jezyk, bo przeciez
Vas, miodziez Ludowej
bolski, wszystko tgczy a nic
fe dzieli. taczy Was
rspélzawodnictwo w nauce

pracy taczg wspolne zain-

eresowania i pragnienia,
towem wszystko, czym zy-
.6 dz!§ mion pokolenie
irzysztych  budowniczych
.ocjallstycznej Polski.

Od 21 do 28 marca ob-
chodzony byt na catym
Swiecie Tydzien Miodziezy
Demokratycznej. Brata w
nim udziat miodziez ze
wszystk-ch zakatkow kulzi
ziemskiej: wasz brgzowy
kolega z Martymki, skos$no-
oka Czu-Tse znad brze-
gow Zotej Rzeki, radziec-
ki modelarz z Moskwy. Oni
wszyscy, tak, jak i Wy, na-
lezag do organizacji mio-
dziezowych w swoich kra-
jach, a 1aczg ich takie sa-
me, jak j Was cele: walka
0 pokéj i demokracje. Bo
wiec e przeciez, ze nie na
calym Swiecie jeszcze mio-
dziez moze spokojnie uczyé
sie i pracowa¢. Wasz hisz-
panski przyjaciel Fernan-
dez ciggle jeszcze musi sie
ukrywac w lasach Andalu-
zji  przed faszystowskimi
zbirami a Wasi braca i sio-
stry z Indonezji, Malajéw,
czy Vietnamu ciggle jeszcze
nie moga spa¢ spokojn e,
pewni, ze na ich glowy n:e
spadng bomby.

| dlatego Swiatowy Ty-
dzien Miodziezy obchodzo-
ny byt pod hastem, ktére
ogtosita  w swej odezwie
Swiatowa Federacja Mlo-
dz ezy »Demokratycznej:
»Mlodziezy, tacz s:ie w wal-
ce o trwaty pokéj!" Bo wal-
ka o pokoj i lepsze, spra-
wiedliwsze warunki zycia,
> postep — to naczelne za-
lania, jakie stojq dzi$ przed
ntodz ezg catego Sw:ata. Te
.adania jednoczg miodziez,
bez réznicy koloru _skory,
lochodzenia czy jezyka,
"odzegacze wojenni, kapi-
talisci, wszyscy ci, ktorzy
Lenawidza wszystko, co po-
tepowe muszg sie liczy¢ z
aka stanowczg postawg mi-
onéw miodziezy, muszg

sie zastanowi¢ nad twardg
i nieugieta odpowiedzig

Polskiej. Znacienie! na wszystkie ich plany

podboju i rozpetama wojny
Mtodziez catego Swiata co-
raz odwazniej i liczniej sta-
je w pierwszych szeregach
obroncéw pokoju. Do nas.
nalezy przysztos¢ Swiata, a
Swiat bedzie przec ez taki,
jaki go sobfe sami zbuduje-
my. Zeby go dobrze zbudo-
waé, trzeba witozy¢ w bu-
dowe wiele wysitku. Tym
wysitkiem jest takze wal-
ka, jakg tocza nasi brac a
z uciskanych przez impe-
riahstow krajow kolonial-
nych, jakg toczymy i my.
wa’.’ac o podnlesienie na-
szej wydajnosci i polepsze-
nie wynikoéw naszej nauki

W naszej walce, nauce !
pracy sw'eci nam przykia-
dem miodziez radziecka,
zrzeszona w Komsomole —
Komunistycznym Leninow-
skim Zw gzku Miodziezy
Legendarne czyny bohater-
sk ch komsomolcow podczas
Wielkiej Wojny w Obron:e
Ojczyzny, ich wspaniate o-
siggniecia w nauce i pracy
— oto, na czym wzoruja sie
dz § miliony miodziezy ca-
tego Swiata. Zwilaszcza my,
miodziez polska, wzoruje-
my sie na przebogatych do-
Swiadczeniach i zdobyczach
naszego starszego brata —
Komsomolu. Wlemy, ze
miodziez radziecka, ktora
wespot  z catym narodem
odniosta zwyciestwo w wal-
ce z hitleryzmem i ocalita
ludzkos¢ przed zalewem fa-
szyzmu, zia i zbrodni, wy-
grg takze walke o poko;.

Swiatowy Tydzienh Mio-
dziezy Demkratycznej do-
wiodt, ze m’odziez umie
pracowa¢ i walczyé. We
Francji miodziez protestuje
przeciw wojne z ludami
Vietnamu, we Wiloszech
miodzi robotnicy demon-
strujg na ulicach miast
Erzeciw amerykanskim o-

upantom. A u nas, w Pol-
sce aktywisci ZMP w odpo-
w edz; na apel Markiewks,
zobowiazujg sie do przed-
terminowego wykonania za
dan produkc%;jnych, dc
zwiekszenia obszaréw za
slewu i podnoszenia jakos¢
upraw, a junacy SP podej-
mujg liczne zobowigzania
przekroczenia norm.

Taka postawa miodziezy
jest dla nas najlepsza re-
kojmig, ze nasze haste
,walka, nauka, praca“, kt6
re fgczy dz § cala postepo
wa miodziez Swiata, jest
hastem gotowosci bojowej
do walki o trwaly pokéj .
postep. <-vie)



ZR STO DNI
DYPLOM

TADEUSZ KOLACIN

Duzy, szary budynek przy
ulicy Hozej 88, to gmach,
w ktorym wsrod wielu in-
nych szkél miesci sie takze
Panstwowe Liceum Mecha-
niczno - Lotnicze. Zapewne
<fic e?:byscie ‘doktadnie
obejrze¢ je i zapoznaé sie
Z praca jego ucznidw.

Chodzmy wiec tam. Gdy
idziemy przez dhlugi kory-
tarz na drug'm pietrze spo-
strzegamy  odrazu tablice
ZMP. Widnieje na n ej ko-
lorowa 3azetka Kota Zwiaz-
ku Miodziezy Polskiej przy
PLML., tablica informacyj-
na itp.

Przegladajac nawet po-
bieznie gazetke, od razu
dostrzegamy, ze Koto ZMP
interesuje sie zydem swej
szkoty we wszystkich jego
przejawach. Moge Was po-
informowaé¢, ze nasze Koto
ZMP zorganizowato zespot
samopomocy w nauce, bi-
blioteke, w ktorej znajduje
stie wlele cennych ksiazek
techn cznych, a obecnie ra-
diofonizuje szkole. Musze
Wam takze opowiedzie¢ o
zdarzeniu, ktore przed Kl!l-
koma tygodniami poruszyto
calg klase trzeca lotnicza.
Ot6z jeden z naszych kole-
géw dowiedziat sie, ze w je-
dnej ze szkdét Pruszkowa
znajduje sie lezacy bezuzy-
tecznie przekréj silnika lot-
niczego. Natychmiast ,.trze-
cia lotn cza“ postanowita go
sprowadzi¢; uzyskaliSmy po-
zwolenie Dyrektora Szkot
i w najblizszych dniach sil-
nik bedzie w szkole. Bo naj-
wiekszg bolgczka szkoly jest

brak przyrzadow do ¢wi-
czen, réznych pomocy nau-
kowych i literatury techni-
cznej. Mimo, ze Dyrekcja
szkoly, a takze uczniow'e u-
Silnie starajg sie 0 zw eksze-
m'e (iloci przyrzadéw po-
trzebnych w nauce, cigg’e
jeszcze odczuwamy brak
réznego rodzaju tablic, wy-
kresow, a takze przekrojow
silnikbw  lotn:czych, czy
czesci ptatowcow, ktére o-
gromnie ufatwityby nauke
konstrukcji siln:kéw i kon-
strukcji ptatowcow.

A teraz chodzc'e ze mng
do naszej modelarni. Bo
trzeba Wam w'edzie¢. ze
Panstwowe Liceum Mecha-
n'czno-Lotnicze ma bardzo
tadng i dobrze wyposazong
modelarnig, a modelarstwo
lotnicze jest obowigzkowym
przedm'otem w klasie dru-
giej. N e bylo chyba w cig-
gu 1949 roku zawodow czy
wystawy, na ktérej nie spo-
tykaPbyscie modeli ze zna-
czkiem PLML. Chiopcy en-
tuzjazmujg s'e modelar-
stwem. A przeciez wielu z
Was wie jakg rados¢ spra-
w'a lot modelu wykonanego
wiasnymi rekoma. Nikogo
wiec nie zdziwi, ze w mode-
lami zawsze sg chiopcy, kto-
rzy pochyleni nad stotami
dtubig jakis nowy model.
Czesto tez mozna spotkac
uczn 6w trzeciej lotniczej
Erzy projektowaniu lub wy-
onywani  wyczynowych
modeli. Kilku ucznidw trze-
ciej klasy ma juz dyplomy
instruktoréw, a wszyscy

...a podczas wakacji pojedzlemy na szyhowlsko.
Bo dobry technik — to dobry p1l t.

Foto: Stanistawski

Absolwenci Liceum ToOT4 studiowa¢ nastepnie
nlach.Na zdjeciu: wyklad z aerodynamiki

hu. Wawelberga.

przodownikéw modelarstwa.
Chlubg modelarzy ZMP-ow-
cow byt wykonany na uro-
dzmy Generalisssmusa Sta-
lina model odrzutowca ra-
dzieckiego.

A teraz przejdzmy do
tych, ktérzy za kilka miesie-
cy dostang dyplomy techni-
kéw. W Kklasie n'e ma co
prawda ani hatasu ani krzy-
ku, ale n'e jest znowuz tak
spokojni. Od razu widac, ze
chtopcy sa przed egzam’na-
mi. bo mowig tylko o samo-
lotach. Postuchajcie. ..Jaki
jest spotczynnik oporu dla
ciata kroplowego“ — odzy-
wa sie jeden z kolegéw. —
.0 045" — pada natychmiast
odpowiedZz W drugiej fawce
toczy s’e spor: ,Jezeli golen
przesuniesz 0 6° do tyhu, re-
akcja péjdzi:ei poosiowo i
bedziesz mlat tylko Sciska-
ni. a wtedy przekrdj bedzie
wystarczajacy*...

Pod oknem inni gorgczko-
wo liczg co$ na suwakach
logarytmicznych. Wszedzie
wida¢ prace pilniejsza niz
zwykle, wida¢ nadchodzacg
mature. Ale to n'komu ni
przeszkadza prowadzi¢ do-
datkowe zajecie. Bo oto po
lekcjach jedlen z uczniow
trzeciej klasy ma wykilad
w ramach akcji samoksztat-
ceniowej, dla mtodszych ko-
legow.

Postuchajmy. ,,Wykiado-
wca“ rzeczowym glosem
wyprowadza prawo Berno-
ulliego, nastepni objasnia
przeptyw na prof lu lotni-
czym. Padajg stowa: cisnie-
nie dynamiczne, spotczyn-
nik Cz, opor indukcyjny itp.
Wokét widaé skupione, za-
interesowane twarze kole-
géw skrzetne notujacych
stowa swego wyktadowcy.
Gdy stuchacze majg jakies
trudnosci, padaja pytania.
Starszy kolega wyjasnia,
wskazuje literature dodat-
kowa i znowu zaczyna kon-
tynuowa¢ swojg ,.pogawed-

na wyzszych nczel-
w Szkole Inzynlersk el
Foto: WAF

ke*“. Wszyscy chiopcy stu-
chajg w skupieniu i z zain-
teresowan em, bo wszyscy
uczeszczajagcy do naszej
szkoly  ogromnie kochaja
lotnictwo. Kazdy z chiop-
cow chce sie temu lotnic-
twu poswieci€. A moze
wsrod Was, Czyteln'cy. jest
welu takich, ktérzy chcie-
1 by w przysztosci uczesz-
cza¢ do Panstwowego Li-
ceum Mechaniczno - Lotni-
czego? Ojtoz — objasniam
Was. Warunki przyjecia sg
nastepujace:

Do PLML. przyjmowani
s tylko ci kandydaci, kto-
rzy posiadajg S$wadectwo
ukonczenia gimnazjum me-
chanicznego lub matej ma-
tury szkoly ogolnoksztatca-
cej. Egzaminy dla nowo-
wstepujacych odbywajg s;e
w kon-yj roku szkolnego.
Po ukonczeniu 9 klas szko-
ty ogdlnoksztatcacej skia-
da sig¢ egzanrn z jekzyka
polskiego I matematyki, a
po ukonczeniu gimnazjum
mechanicznego — z_ pol-
skiego. matematyki i fizy-
ki. Dokumenty potrzebne
przy zapis'e: podanie, me-
tryka urodzenia, $Swiadec-
two szkolne, 2 fotografie.
Po zdan!u egzaminu wstep-
nego kazdy z Was. kto n*e
mieszka w stolicy, moze sie
stara¢ o przyjec e do bursy
w Podkowie  Lesnej pod
Warszawg. Nauka w lice-
um trwa 3 lata. Przedmio-
tow wyktadowych jest 32
i chociaz program jest do$¢
c.ezki i obszerny wierze, ze
kazdy z Was. patajacy che-
cig ~ poznania lotnictwa
da sobie rade i na pewno
bedzie modgt zosta¢ techni-
kiem i poswieci¢ sie budo-
w e ludowego lotnictwa.
Zycze wiec Wam. Czytelni-
cy, abyscie za 3 lata mogli
przezywac gorgczke przed-
maturalng, jaka obecnie
przezywajg uczniowie Kkla-
sy trzeciej.
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KRONIKA MAtEGO LOTNICTWA

W chwili, gdy pisze bie-
zacg kronike odbywajg s:e
rzeczy naprawde donioste
dla naszego matego lotnic-
twa. Jezeli styszeliSmy juz
0 réznych zawodach, o roz-
nych wyscigach jedno, dwu
i trzytygodniowych, to do
repertuaru imprez matego
lotnictwa przybyla jeszcze
jedna konkurencja, a m:a-
nowicie tak zwana potocz-
nie — trzydnidwka. Musze
przyzna¢, ze konkurencja
trudna i co najwazn ejsze
wprowadzona u nas po raz
pierwszy. Mysle naturalnie
o trzydniowej konferencji
matego lotnictwa, ktéra od-
byta sie w Warszawie w
dniach 20. 21 i 22 marca
1950 roku. Date te radze za-
pameta¢, kto wie, moze
kied?/é nazwiemy jg dat
przetomu...! Kto by kiedys
pomyslat, ze o matym lot-
nictwie mozna mowicé, cate
trzy dni!

Nie bede na raz'e pisat o
konferencji, na to znaidz’e
sie¢ inne miejsce w SiM-ie;
za wczeénie jeszcze na
whnloski, ale jedno to mozna
juz teraz nap sa¢: Liga Lot-
nicza czyni wszystko, aby
miodziezy naszej wybudo-
wac jak najlepsza, jak naj-
szersza droge do lotnictwa
poprzez mate lotnictwo.

X

Z okazji  konferencji
chciatbym nap'sa¢ kilka
stébw 0 nowym stosunku na-
szej miodzlezy do pracy w
lotnictwie. M'odziez porwa-
na przyktadem bohaterow
pracy Polski Ludowej, sa-
ma do tej pracy, ktéra stata
s'e najradosniejszym czy-
nem twoérczym sie wigczy-
fa. Najmtodsi lotn'cy zrozu-
mieli, ze nie mogg sta¢
obok, jako widzowie, ale
muszg wspotuczestniczy¢ w
zwycieskim marszu w przy-
sz{0s¢.

Modelarze z Debicy (mo-
delarni nr 12) w ten spo-
s6b postanowili uczci¢ dzien
1 Maja — Swieto Pracy,
Swieto k'asy robotniczej:

— Pragnac wykazac tgcz-
nos¢ matego lotnictwa z
po ska klasg robotniczg, z
budowg socjalizmu w Pol-
sce Ludowej my zeb-ani w
Debicy w dniu 10 111 195' r.
postanawiamy i zobowigzu-
Jjemy sie do wykonania na-
stepujacych prac do dnia 30
kwietnia b.*. 3 modele kar-
tonowe, 1 latawiec skrzyn-
kowy, 6 modeli s'kolnych.
7 modeli szybowcéw, 1 mo-
del z napedem si.nikowym, 1
model na wedce, 2 modele
redukcyjne.

Jednoczes$nie  wzywamy
do wspotzawodnictwa mo-
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dclarnie Ligi
Mielcu.

Niech zyje 1 Maja, Swie-
to Miedzynarodowego Pro-
letariatu! Niech zyje Ludo-
we Lotnictwo Polskie!

Zobowigzanie odpisato
siedemnastu modelarzy.

Wiadomos¢ te przestat
kolega Henryk Jedrys z De-
bicy. ktory rozpoczat réw-
noczesnie pisanie statych
korespondencji do SiM-u.

Lotniczej w

WARSZAWSKI

Z jaka przyjemnoscig czy-
ta sie takie zobow gzania, z
jaka radoscig je czytaja na-
si rodzice — robotnicy
budowniczowie nowego lep-
szego jutra!

N e tylko zespoly mode-
larzy nadsytaja do SiM-u
swoje zobow;gzania, lecz
rown;ez i poszczegolni Czy-
telnicy. Na przykiad: kole-
ga K. Kutarba z Katowic
poddajac rzeczowej Kkrytyce
nasz tygodnik zadeklarowat
sie jednoczes$n e do nadesta-
nia trzech artykutéw do
dnia 1 wrzedrra br. Brawo
Kolego! Obserwator

ALL

NA PILNYCH OBROTACH

p o artykule pod tytutem
* ,Warszawek' ALL gotow
do startu'™ zamieszczonym w
6 numerze S M-u. a sygnali-
zujacym gotowos$¢  Aeroklu u
Warszawskiego do rizpocze-
cia lotéw, klub ten nie d.1
dtugo czeka¢ na zadokumento-
wanie zapowiedzianej gotowo-
$ci czynami.

Bezposrednio po uzyskaniu
z Dyrekcji Naczelnej LL ze-
zwolenn a na rozpoczecie lo-
téw otwarto start, wylatujac,
pomimo prowadzonych na
lotnisku robét drenazowych,
jeszcze w ciggu lutego 0.3%
rocznego planu godzin Ltéw
silnikowych.

Sekcja szybowcowa klubu
nie pozwolita sie oczywiscie
zdystansowac¢ silnikowej | w
chw 1l obecnej moze sie juz
poszczyci¢ wyczynem w po-
staci 78 kilometrowego prze-
lotu.

Przelot ten jest pierwszym

tegorocznym  przel tom szy-
bowcowym w kraju i $w ad-
czy nie tylko o tym, ze Ae-
roklub Warszawski  zabrat

sie energicznie do wypetnien a
planu na rok biezacy, ale ze
W marcu rok rocznie tracimy
wiele cennego czasu ne lata-
jac. O aktywnosci AW s$w ad-
cza réwniez i wyniki nad-
zwyczajnego walnego zebra-
nia AW, ktére odbyto sie w
dniu 11 marca br.

Na zebraniu tym, poza do-
konaniem wyboru nowego za-

rzadu Kklubu. uchwalone zo-
staty dwie rezolucje.
Z uwagi na gleboka tresc

obu rezolucji, podajemy je po-
nizej w peilnym brzmieniu:

,»My czitonkowie Aeroklubu
Warszawskiego Ligi Lotniczej,
piloci silnikowi i szybowcowi,
zebrani na nadzwyczajnym
walnym zebraniu wyborczym
w dniu 11-go marca 1970 r,,
rozum ejac  znaczenie  wspot-
zawodnictwa pracy jako czyn-
nika przys$pieszajagcego budo-
we si.cjal.zmu w naszym kra-

ju i odpowiadajac na apel
goérnika Markiewki, zgtasza-
my swoje przystagpienie do

dtugofalowego wspoétzawodnict-
wa mledzyklubowego w opar-
cu o regulamin ogtoszony w
Nr 2 Skrzydlatej Polski, a
takze przystgpienie do indy-
widualnego i zespotowego
wspotzawodnictwa wewnatrz-
klubowego.

Zobowigzujemy sie przez
prdniesienie poziomu wyszko-
lenia  teoretycznego i prak-
tycznego, zwigkszenie jakosci
i ilosci wyczynéw sportowych,
podniesienie  poziomu ideolo-
gicznego, usprawnien e eksplo-
atacji sprzetu, regularne od-

bywanie treningu, zwigksze-
nie ilosci lotow, wzmozenie
pracy spotecznej i dyscypliny
lotniczej, wykonaé¢ przewidzia-
ny dla nas plan roczny do
dnia | go pazdz crnlka 1950 r.
Wzywamy Aeroklub Gdan-
ski do wspoétzawodnictwa z
nami i do podjecia podobne-
go zobowigzania™.

Rezolucja ideowa AW brzmi:
,»My. piloci Sportowi War-
szawskiego Aeroklubu Ligi
Lotniczej zgromadzeni na nad-
zwyczajnym walnym zebran u
wyborczym cztonkéw klubu w
dniu 11 marca 1950 r,, w zro-
zumieniu dazenn polskich mas
pracujacych z klasa robotni-
czg na czele, budujacej w o-
parciu o potezny sojusz ze
Zwigzkiem  Radzieckim i w
bratniej wspotpia y z zaprzy-
jaznionymi panstwami ludo-
wo - demokratycznymi funda-
menty socjalizmu, wyrazamy
gleboka rado$¢ z przeobrazen,
Jjakie przeszto w roku bieza-
cym nasz¢ lotnictwo sportowe,
jednoczac se w zwartg ideo-
logicznie i swiadoma swoich
celow Lige Lotnicza.
Wyrazamy przek nanie, ze
jedynie w ten sposéb zreali-
zowane zostanie w peini has-
to umasowienla naszego lot-
n ctwa sportowego, ktére oprze
sie przede wszystkim Aa mio-
dziezy robotniczej | chi pskiej.
W pracy swej wzorowaé s e
bedziemy stale na doswiad-
czeniach i przykitadach Lot-
nictwa Radzieckiego.

B orgc réwnocze$nie pod u-

wage zadania postawione
przed nami — pilotami spor-
towymi w roku biezacym,

ktory jest pierwszym rokiem
realizacji naszego lotniczego
planu 6-letniego, deklarujemy
gotowo$¢ wzmozonego wysit-
ku wykonan a planu 6 letnie-
go, przez usilny treii.ng, su-
mienne wykonywanie prtgra-
moéw wyszkolenia, dalszy roz-
woOj wspoétzawodnictwa zb.oro-
wego i indywidualnego oraz
przez podniesienie poziomu na-
szych ~w adomosci teoretycz-
nych 1 Swiadomosci poi.tycz-
nej.

Podniesienie na jak naj-
WyZzszy poziom naszego Wysz-
kolenia lotniczego i politycz-
nego, to bedzl- nasz konkret-
ny wkiad w walce o pokéj.

Chcemy by¢ godni mienia
pilotéw Polski Ludowej™.

W najblizszym czasie odbe-
da sie w Aerrklub.e Warszaw-
skim  zebrania produkcyjne
poszczego6lnych sekcji | zebra-
nie catego klubu, na ktérym
zostanie ustalony szczegétowy
kontrplan.

T. B.

REGULAMIN
LOTNJCZEGO
WYSCIGU

Wszyscy doskonale wiedza,
ze do dobiych wynikéw w
kazdej dziedzinie sportu do-
chodzimy przez réwnomierny
trening. Ta powszechnie zna-
na zasada ma szczegllne
znaczen e w lotnictwie spor-
towym. Wiedza o tym dosko-
nale ci piloci, ktérzy zostali

zdystansowani przez  swych
systematycznie trenujacych
kolegbw w r. 1919. W roku

1950 plany | programy Kklu-
béw stawiaja pilotom duze
wymagania i zrealizowane
moga by¢ tylko przez réwno-
mierny trening. Pamieta¢ w ¢
musicie. ze je$li od dnia o
twarcia lotéw nie bedz ecie
latali systematycznie, dystans
dzielacy Was od k legébw be-
dzie nie do pokonania i w
konsekwencji mozecie nie wy-
kona¢ planu Aeroklubu.

We wspoétzawodnictwie m'a

ra réwnomiernego treningu
szybowcowego | slnlkoweg '
beda  wyniki punkla.ji V.

Klucz do osiggniecia maksy-
malnych wynikow w tej punk
tacjl jest bardzo prosty: kaz-
dy pilot wykonuje wiasny
plan. Rezultatem realizacji
tego hasta przez wszystkich
pilotéw bedzie wynik  klubu
w punktacji Vi 500 punktéw

Punktacja VI jest m arg
postawy sportowej  pilotéw i
doskonalenia  kwallfikcji lot-
niczych. 1o$¢ punktéw. ktéra
pilot uzyskuje w tej punkt;icj!
za dany wyczyn jest pro-
porcjonalna do poniesionego
wysitku sportowego. Dokiad-
ne llosci punktéow za kazdy
wyczyn okresla  reirulam n.
Warto tylko podkreslic. ze
najwyzej punktowa - sa go-
dziny szybowcowe przeloto-
we, przewyzszenia 3000 m i
wykonanie planu przelotowego.
Do punktacji klubu zaliczane
beda wyczyny wykonane na
terenie aeroklubu.

Druga cze$é¢ regulam’nu
punktacji VI premiu e aero-
klub za szkolenie doskonalgce
pilotéw. Kazdy stopien wysz-
kolenia pilota, Ilub uzyskane
uprawnienia — to punkty dla
klubu. O tym musza wiedz f¢
réwnie dobrze piloci jak ke-
rownlctwo Aeroklubu, bo prze-
ciez kazde nowe uprawnienie
pilota, to nowe mozliwosci dla
klubu. Uzyskanie licencj u-
mi zllwia udziat w zawodach,

uzyskanie  usprawnienia in-
struktorskiego lub holowania
szybowcéw — pomoc instruk-

torom w pracy.

Za uzyskanie rekordu kra-
jowego z Irtreska klubu, Ae-
roklub otrzymuje 100 punk-
téw! Premia ta réwna sie ilo-
éci punktéw za 4 przewyzsze-
nia 3000 m. Sadze, za kazdy
pilot po przeczytaniu tego z
zapatem zacznie studiowac ta-
bele rekordéw i ustali kon-
kretnie swoje amb tne rekor-
dowe plany.

Wyniki wspoétzawednictwa
obliczane beda m esiecznie na
podstawie szczegétowych mel-
dunkéw  Aeroklubow.

Wyniki wspotzawodnictwa
lub = meldunki ~ pcw tiny by¢
nadsytane do Komisji Kwali-
fikacyjnej] w terminie do 8
kazdego miesiaca. Niepunktu-
alne | niesystematyczne nad-
sylanie sprawozdan i wyn
kéw moze spowodowac obnize-
nie punktacji od 1% do 10%
ogodlnej sumy punktéw.

1. Sransliwskl



W odpowiedzi na apel Pier-

wszej Warszawskiej Eskadry
Szesciolatki, na tywaja w
dalszym ciggu z terenu aero-
klubéw Lig L<tnmzej mel-
dunki o zawigzywaniu sie
dalszych  Eskadr  Sz< $clolat-
kKi. W numerze niniejszym re-
jestrujemy dwie nastepne z
kolei Eskadry  Szesciolatki,
ktére powstaly w Krakow-
skim i to6dzkim  Aeroklubie
Ligi Lotniczej.

Podejmujac apel dtugofalo-
wego wspotzawodnictwa  zai-
nicjowanego przez goérnka
Markiewke piloci ALL zorga-
nizowani w nowych Eskad-
rach  Szesciolatk  podejmuja
konkretne zobowigzania. Po-
dajemy je ponizej:

PIJTA KRAKOWSKA
ESKADRA SZESCIOLATKI

Piloci Piatej KrakowslPej
Eskadry Szesci tatki zobowig-
zali si¢ do wykonania w b e-
Zgcym sezonie nastgpujgcych
zadan:

1. Przekroczy¢ plan lotéw
szybowcowych przewidzianych
dla pilota wyczynowego.

2 Podnosi¢ stale poziom
swcich  wiadomosci  poi.tycz-
nych i teoretycznych.

3. Pomaga¢ miodszym kole-
gom w podnosmi u wyszkole-
nia teoretycznego i praktycz-
nego.

4. Wykonac:

a) przyna mnlej dwa prze-
loty ponad 2(0 K

b) przynaj mnlej szesc prze-
Ictéw pona 00 "km

c) dwie wysokosci®
8002) m, 4 powyzej
d) sze$é¢ wysokosci
2000 m. Yy ponad
e) 2s sokosci sei
1000 m. w powyzel

5. Zdoby¢ 2 srebrne odznaki
pilota szybowcowego.

6. Opanowacé¢ jak' najlepiej
technike $lepego pilotazu.

Wylata¢ w sumie 300 go-
dz n na szybowcach.

8. Uzyska¢ 6 uprawnien do
zabierania pasazeréw na szy-
bowcach dwumlejscowych.

9. Dazy¢ wszelkimi silami do
Poprawienia rekordéw szy-
b wcowych i u up.lnienia bra-
kujacych w tabeli.

Podpsali: (—) Bulat Adam,
(—) Grubski Lestaw, (—) M -
chalski Maciej, (—; Sliwinski
Stanistaw, (—) Szcze$n ak Le-
szek, S Wielgus Stanis-
taw, (— ojnar Jerzy
Krakéw, dnia 7 marca 1950 r.

SZOSTA +ODZKA
ESKADRA  SZESCIOLATKI

Piloci Szostej Lodzk ej = Es-
kadry Szesciolatki zobowigza-
li sie do wykonania nastepu-
jacych zadan:
bo 31 Ipeu lir.

1. 7 pilotbw uzyska TIT sto-
piern  wyszkolenia szybowco-
wego.

2. Uzyska¢ 4 warunki do
srebrnej odznaki pilota szy-
bowcowego.

3. Uzyska¢ G uprawnien do
lotbw na holu za samolotem.

4. Wylatanie przez wszyst-
kich czlonkéw eskadry 1(0%
rocznej normy godzin przezna-
\%é)nych dla pilota szybowco-

bo 30 listopada hr

5 Wykona¢ 8 przelotéw po-
hed 0 km

6. Uzyskaé¢ 3 srebrne odzna-
ki pilota szybowcowego.
.7 . UzyskaC przejscie 4 czion-
koéw eskadry na wyzszy typ
szyb

bo 31 grudnla br.

8. Zatozy¢ | nowe Kota LL.
8- Woygtosi¢ 80 prelekcj wg
skierowania Dyr, Okr. LL lub
Narzadu ALL.

10. Zorganizowac
ogolni lotnicze

U. Zredagowaé¢ co miesiac
1 numer gazetki S$ciennej.

2 Kkursy

13)

12. Przeprowadzi¢ co mie-
siac 8 praséwek.

13 Zglosi¢ 8 pomystéw rac-
jonallzatorsk ch.

Poza tym piloci eskadry do-

klaruée;: »

I. Stalg gotowo$¢ do porno-
cy organizacyjnej kierownic-
twu Sekcji Szybowcowej i Za-
rzadowi ALL. .

Il. Indywidualne | zbioro-
we podwyzszenie wiasnych
wiadomosé teoretycznych |
uswiadomienia politycznego
oraz gotowo$¢ dzielenia sie
posiadang wiedzg teoretycznag
1 praktyczng z mniej zaawan-
sowanymi kolegami.

1. Sta}%] pomoc w pracach
techn cznyc 1 gospodarczych

IV. Dazenie do zakwal.fi-
kowania sie na czotowych
miejscach we wspoétzawodnic-
twie |nd?/W|duaInym sekcji
V. Stal p, opanowanie pla-
nowosci, wspoétzawodn ctwa
oszczednosci.

VI. State uaktywnienie 1
wzorowe prowadzenie podo-
plecznych Kot LL.

VII." Gotowo$¢ do bezptat-
nego prowadzenia wyktadéw
na TKS LL. i
VIIL State  wykazywanie
wyzszosci pracy zbiorowej nad
poczynaniami indyw dualny-
mi.

Do tworzenia analogicznych
kolektywow, Szosta  todzka
Eskadra Szesciolatki, wzywa
wszystkich kolegéw  klubo-
wych oraz cztonkéw  Wroc-
tawskiego ALL.

Podpisali: (—) Baranowski
Bronistaw, (—) Ciunowlcz
Zygmunt. (—) Dworzniecki
Mirostaw, (—) Kraczniewicz
Bolestaw, ( —) Kedzierzawskt
Jan, (—) Mazurkiewicz Sta-
nistaw, (—) Natkanski Ka-
rol, (—) Petschl Jan.
+6dz, dnia 8 marca 1950 r.

X

Do chwili obecnej 9 dal-
szych Aeroklubéw LL z.-losl-
to w Dyrekcji Naczelnej Ligi
Lotnicze] gotowo$¢ rozpocze-
cia lotbw. W wyniku przepro-
wadzonych inspekgcji, ktére
stwierdzity dobre przygoto-
wanie klubéw de startu, zez-
wolenie na otwarc.e lotéw

(kon)

(wg kolejnosci  zgtoszen) o-
trzymaly nastepujace Kkluby:
Gdanski. Wroctawski, K elec-
ki, todzki, Czestochowski,
Krakowski, Kujawski, $lgski
i Ostrowski.

Wedtug otrzymanych ostat-
nio meldunkéw z terenu kluby
te rozpoczety w marcu nor-
malne  trening' silnikowe i
szybowcowe. Tak wiec juz 13
klubow rozpoczeto start do
wielkiego  wysécigu o miano
najlepszego Aeroklubu w Pol-
sce. Czekamy na nastepne
starty.

Przypominamy réwnocze$nie
klubom, ze zgodnie z planem
na rok biezgcy w marszu nale-
ty wykena¢ 3% rocznego pla-
nu godzin lotébw, a w marcu
i kwietniu 10% rocznego pla-
nu przelotéw. N ektére |lu y
zabraty sie od razu s lidnie do
roboty i wyniki nie kazaty na
ciebie diugo czeka¢ (np. w
Warszawskim ALL). A resz-
ta...?

X

Oddajemy teraz gtos na-
szym korespondentom  klubo-
wym :

I'll. E. K, pisze:

Dnia 3 marca br. pilot OI-
sztyriskiego ALL przewi6zt na
samolocie sanitarnym ,,Dr.
Anka"™ ciezko chorg miesz-
kanke Olsztyna ob. Kapecka
na operacje do klinik w Gdan-
sku. Byl to pierwszy lot sa-
molotu  sanitarnego ufundo-
wanego z inicjatywy Ligi Lot-
niczej przez  spoteczenstwo
woj. Olsztynskego. Przebieg
lotu byl niezwykle emcpjonu-
jacy i zawieral szereg groz-
nych momentéw. Podstawa
chmur wynosita ' miejscami 50
metréw, a szybkos$¢ wiatru
dochodzita do 12 m/sek. Wi-
doczno$¢ do 300 m. W takiej
sytuacji  uilot rnusial prowa-
dzi¢ samclot na matej wys>
koséci. Z uwagi na minimalng
widoczno$¢ bylo to szalenie
trudne i ryzykowne.

Na lotnisku w Gdansku,
gdzie oczekiwano z niecier-
pliwoscia na awizowany sa-
motot, wyladowano o zmrol u.
Mimo fatalnych warunkéw at-,
mosferycznych ladowanie od-
byto sie szczedliwie, a samolot

Foto: Red. Czas. l.otn.

tfe odniést w czasie pbdrézy
najmniejszych  na vet uszko-
dzen.

Pil. JERZY KULESZA do-
m si:

Kielecki ALL wzorujac sie
na Bielsko ¢ Bialskim ALL
zobowiagzat sie do wykonywa-
nia lotéw zaglowych na zbo-
czach Pasma MaAowskego
Gor Swietokrzysk ch (4G9 m
n.p.m.) startujac za wyc aggar-
ka oraz zaprojektowalt urzag-
dzenie wyprawy w Gory Swie-
tokrzyskie celem doktadniej-
szego zbadania panujacych
tam warunkéw szybowcowych
Pil. JIOKWA PAWEL do-
nosi :

W Swietlicy Stupskiego ALL
odbyto sie 5 marca br. uro-
czyste zak< nczen e teoretycz-
nego kursu szybowcowego. W
uroczystosci wzieli udziat
przedstawiciele: Zarzadu
Giéwnego  LL, Stupskiego
ALL. miejscowych organizacji
p litycznych | spotecznych.

Kursistom wreczono $wia-
dectwa ukonczen a TKS-u zy-
czac im jak najlepszych wy-
nikéw i osiagnie¢, aby wysz-
kolili Bie na dobrych, wzoro-
wych i prawdziwych lotnikéw
naszej Ludowej Ojczyzny.

Poziom kursu byt do$¢ dob-
ry. Tym, ktérzy zdali egza-
min z wynikiem dostatecznym
umozliwiono korzystan e z se-
minarium przeprowadzanych
przez Stupski ALL dla pilo-
téow  klubowych.

I'll. R. BITNER pisze:

W uzupetnieniu wiadomosci
o przelocie kol. Gotebiewskie-
go z Warszawskiego ALL po-
danej w SiM-ie Nr 13 z br.
$piesze donies¢, (Jest to chyba

najwczesdniejszy W  sezonie
przelot ~w historii  polskiego
szybownictwa — tym cenn ej-

szy, ze dokonany na szybowcu

treningowym  przez  miodego
p lota). ze kol. Gotebiewski
uzyskal tym samym ostatni

warunek do swego srebrnego

D™

Przy okazji chciatem nad-
mieni¢, ze sekcja szybowco-
wa na terenie naszego klubu
lata petng para. Mito mi réw-
niez d nie$¢, ze w naszym
klubie sg w stadium organi-
zacji dalsze eskadry szes¢ o-
latkl. Ciekawe tylko, ze zoi.o-
wigzania dtugofalowe podej-
mowane dotychczas dotycza
gtébwnie szybownictwa, a zo-
bowigzan e silnikowych na-
razie Jest nie wiele.

Apeluje wec do kolegéw
silnikowcéw, aby nie pozostali
w tyle.

Koledzy Korespondenci!
Dziekujemy za nadestane in-

formacje z zycia Waszych
klubéw — piszcie Jak najcze$-
ciej — czekam), ale... piszac

korespondencje do SiM-u za-
pominacie o ednej rzeczy —
0 czujnosci. W listach podaje-
cie dos¢ czeslo cyfry, ktore
sgq tajne Nie mozna przeciez
lekkomyslnie operowac cyfra-
mi np. ilosc absolwentéw
TKS-u lub ilos¢ kilometréow
zadeklarowanych przelotéw.
Wszystko to sa rzeczy na po-
z6r drobne i Jakgdyby nie-
istotne, ale pam etajcie, ma-
jac na uwadze niedawny je-
szcze proces Robineau w
Szczecinie, ze | te cyfry wrdég
potrafi wykorzysta¢ we wia-
$ciwy sposéb skoro tylko do-
tra do jego rak.

O zagadnierru czujnosci na
terenie 1 tnictwa sportowego
pisat Smy Juz niejednokrotnie.
Dzi§ zwracamy jeszcze raz u-
wage wszystkim pilotom Ae-
roklubéw na to zagadn enie
Sprawa ta jest bardzo wazna
w walce o wykonanie planu
na »terenie lotnictwa sporto-
wego w pierwszym roku lot-

niczej szesciolatki.
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OLGIERD MIS,
W. JANUSZEWSKI,

Profesor Olgierd Mis jest znanym jeszcze
sprzed wojny speejalsta od zagadnien astro-
nom i i autorem licznych prac =z dziedziny
grawitacji.

Bedac w miodosci modelarzem profesor M.
przestat nam w dniu jubileuszu 50-lecia (od
chwili rozpoczecia przez niego pracy na po-
lu matego lotnictwa) oryginalny projekt sil-
nika graw tacyjnego, opracowany praktycz-
nie przez inz. W. J. Nalezy zaznaczyé¢, ze
projektem tym zainteresowaly sie os.atnio;
Dyrekcja Naczelna Ligi Lotniczej oraz GIL.
Istnieje  bowiem mozl.wo$¢ praktycznego
wykorzystania pomyju réwniez i w duzym
lotnictwie. Z powodu chronicznego braku
miejsca musieliSmy niestety skréci¢ artykut,
ograniczajac do minimum ilo$¢ wzoréw i do-

wodéw matematycznych, za co niniejszym
przepraszamy autoréw i czytelnikéw.
Redukcja

Jak juz sama nazwa wskazuje dziatanie
silnika mojej konstrukcji — Grav.tora pole-
ga na wykorzystaniu pryncypalnych sil na-
tury, w danym wypadku s ly ciezkosci. czyli
jest to odmiana prostego s.In ka wagowegJ.
Jak np. zegara z wahadtem itp.

Nie chcac nuzy¢ Czytelnikéw zawitymi do-
wodami matematycznymi ogranicze sie do
przystepnego opisu zasad dziatari a mojego
sinika. Upis ten bedz.e sie skl.cdal z dwoéch
czesci. W pierwszej Ja osobiscie podam
schemat Gravitora, w czesci drugiej moj
diugoletni asystent inz. Wojciech Januszew-
ski zapozna Czyteln.kbw z m. zliwo..c.ami
wykonania mojego s imka oraz omoéwi
jekt specjalnego modelu.

Schemat ideowy i czesci skiadowe Gravl-
tora sg pokazane na rys. A. Dwie przeciw-
wag, o Jednakowej mas.e (2) i przesun.ete

pro-

w ptlaszczyznie 180° sa potaczone rucho-
mo | przesuwnie z korbowodem (4) | dzwi-
gniami (1). Na wale korbowodu jest umle-
szczona lekka turbinka — wiatrak (3). Z
chwilg gdy turbinka (3) zaczn'e sie obra-
ca¢ rownomiern e, poruszy przeciwwagi (2),
ktére przesung sie wzdtuz ramion ko.bowo-
du (4). Opierajac sie na znanym twierd.e-
iV

niu fizyki 1 wzorze: Z = - , gdzie
Z — sita odsrodkowa, m — masg ciala, v —
szybkoscia katowag i r — promien em, mo-
zemy p.wiedzie¢, ze sita odsrodkowa je.t

wprost proporcjonalng do kwadratu predko-
éci katowej. Ze wzoru widz my, ze Z osiag-
nie maximum woéwczas, gdy m (przeciwwa-
ga) bedzie se¢ znajdowata w GMP (gérny
martwy punkt) i odwrotnie (rys. A).

Spoéjrzmy teraz na rys. B. Pokazane sa
tam w uproszczeniu cztery wypadki p foze-
nia przeciwwagi. Oznaczen a: C — sita ciez-
kosci, Z — sila odsrodkowa przerzutowana
na interesu aca nas ponowa o$ ruchéw i A—
sita aerodynamiczna modelu.

W potozeniu 1 skiadowa plcnowa skiero-
wana jest ku dotowi. Model stoi na ziemi.
W potozeniu diuglm i trzecim el.ftadowa
p onowa Z skierowana ku goérze i jezeli jest
wieksza od sity ciezkosci G. woéwczas model
oderwie sie od ziemi. W potozeniu 4 skiado-
wa Z jest skierowana znéw ku dotowi i usi-
tuje zmusi¢ model do powrotu na z emie.
Przeciwstawia sie ten.u sita A. Jezeli wypor
powstaty na skrzydle bedacym w ruchu (po-
tozenie 2 i 3) zréwnowazy site Z oraz C,
model utrzyma sie na uzyskanej poprzedn o
wysokosci, aby przy powtdrzen u potozen
2 i 3 zsumowac s Ig A z silag Z (skierowang
w goére) | tym predzej nabra¢ wysokosci.

Na rysunku B pokazano tor lotu. Przy

Rys. A

|E2

dostatecznie wielkiej ilosci obrotéw turb’ny
1 uzyciu najnowszych profilow lam'narnyen
o wysokiej Cz/Cx. obserwowany ter lotu
jest c aglym wznoszeniem sie modelu, az do
Jjego putapu, lub natrafienia na prady ter-
miczne.

Poniewaz sprawnos$¢ Gravitora zalezy
przede wszystkim od ilosci obrotéw turbiny,
warto temu zagadnieniu poswieci¢  wiece]j
uwag. Turbinka musi by¢ mozliwie lekka,
zréditem jej obrotow moze by¢é maly s Inl-
czek elektryczny albo, co jest najlepsze (1
przez nas wyprébowane) zastosi wan e dy-
szy przelotowej Venturi, lub efektu Pllot'a.

Przyktadowo obliczamy dysze przelotowa
dla modelu doswiadczalnego GTI.IV/50, o
predkosci 8 m/sek. Opierajac sie na rys. C

oznaczeniach i wartosciach I, — pow erz-
chnie przekroju t,, — predkosci w prze-
krojach, p— cisnienie statyczne, P — ge-

sto$¢ powietrza (P/2 =

13 s a =

2) P2V, + 1, — PJ2

1/16) obliczamy:
F.xV. |
v = ;{(5Xr = <,3n7,

+ P p, — O

r,-p2 m-p21= 1/16x8" - 1/16x63'—
— —24-In.m (prdcUidthiel

Przyjmujac sprawno$¢ urzadzenia P =»
00%, otrzymamy sile dzia+ajch na turbine,
ktorej powierzchnia a = P,.

P, xF,xn=7 X «X0’0—»g9g

Oplerajap sie na uzyskanych danych na-

lezy pamieta¢ o tym, aby ciezar silnika n e

przekroczyt 50 g. a to w celu uzyskania
mozliwie ~wysokich  obrotéw turbiny pod
wptywem sity P

FI:\./?c/)vc\i/el GT){.IV/SO zostat zaprojektowany

jako czwarty z kolei w tym ro.u do celiw
dosw adczalnych. Trzy poprzednie n odele
zaginety w czasie prob Model jest wykonany
z materiatéw krajowych. Potrzebne wy-
miary podane zostaty na rysunku. Nalezy
zwroci¢ szczegblng uwage na kon’ecznosé
Ttardzo starannego wykonania profilu l.tml-
narnego skrzydia. Dysze przelotng wyk' nu-
jemv wg rys. C ze sklejki 0,1 mm. Nalezy
zwréci uwage na to. aby kat rozszerzenia
sie dyszy ku wylotowi ne przekroczyt °
p,zez co zapotnega sie nieréwnomiernemu
przeptywowi p wie rza. Umieszczenie tur-
binki (moze by¢ wycieta 1z cienk ej blaszki
aluminiowej) najwygodniejsze  wewnatrz
dyszy, lub poza nig z doprowadzeh em po-
wietrza za pomocg Turkl r (rys. C).

Dokladn s¢ wykonania s inika, tzw. dopu-
szczalna tolerancja w nna leze¢  w grani-
cach 4 01 mm (dla wymiaréw liniowych)
I + 01 g (dla wielkosci Wagowych). t)o
sprawdzenia wystarcza zwykly suwak z no-
niuszem i czuta waga.

Start modelu z ziemi (w mys$l przepiséw
FAIl) odbywa sie nastepujaco:

Do dyszy wl. towej dotgczamy zbiorn k ze
sprezonym powietrzem (moze by¢ nawet pe-
cherz gumowy td p ikl futbolowej, albo po->
prostu pompka) i wprawiamy turbine w
ruch. Poprawnie wykonany silnik szybko
rozwija potrzebng do_ wzlotu ilos¢ obrotow
i m-del startuje z miejsca na duzym kace
natarcia (70 — 9 7). Szybko$¢ wznoszema
i kat lotu mozna regulowaé¢ zmiang nasta-
winnis ninta (w gr’n'csch rd 2,7 — 45
oraz dodaniem do przodu lub tylu modelu
niewielkiego obcigzen a. Jak wykazaty po-
miary teodolitem putap modelu typu GTI.
1V/50 wynosi 800 — 1 2#J m nad poziom
startu. Dalsze préby z Gravlto.em winny
by¢ skierowane w kierunku podwyzszn a
putapu i zbl zenig sie do bezwzglednego
rekordu wysokosci osiggalnego dla model)
latajacych.
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13. KONSTRUKCJA SKRZYDEL

Na rys. V (w poprzednim numerze)
wdzimy skrzydia prostokgtne o naj-
prostszej szkolnej konstrukcji. Zamiast
tukéw zastosowano jedynie zaokragle-
nie krawedzi. Skrzydio to posiada te
same zalety, co skrzydito przedstawione
na rysunku Il i IlI.

Zakaczone przyk’radx wybrano spo-
$réd modeli krajowych i zagranicznych
jedynie w celu zapoznania Czytelnika
z istniejgcymi mozliwosciami.

Reasumujac przeglad podanych ob-
rysow nalezy zaznaczy¢, ze w mode-
lach latajgcych matych i S$rednich,
najlepsze sg obrysy prostokatne o sta-
tej glebokosci, zaokraglone na kon-
cach. Przy mdelach natomiast duzych
i bardzo duzych (jak na przyktadach)
mozna stosowaC obrysy eliptyczne,
ktére w duzym stopniu zmniejszajg
onory powstate od skrzydet. Zbieznosc

skrzydet na kornicach nie powinna
przekracza¢ jednak 1/3 glebokosci
przykadtubowej.

Idealne pod wzgledem aerodyna-

micznym skrzydta duzych szvbowcow
o wielkich wydtuzeniach nie znajduja
miejsca w matym lotnictwie.

Wydtuzenie dla modeli szybowcow
Wycz%/nowych moze sie wahaCc w gra-
n cach od 12 do 20, dla modeli szybow-
cow szkolnych od 10 do 12, dla gu-
moéwek od 10 do 12, a dla modeli sil-
nikowych od 3 do 12

Na zakonczenie rozdziatlu o skrzy-
dfach nalezl)(/ wyjasni¢ pojecie obcigze-
nia jednostkowego.

P'at nosny utrzymuje caly ciezar
modelu, ciezar modelu wiec rozkiada
sie na calg powierzchnie skrzydet
tatwo bedzie uzmystowi¢ sobie po-
wyzsze, biorgc podobny przykiad z zy-
cia. Jezeli nD, czlowiek wazy 72 kg,
a powierzchnia &odeszew jego trzewi-
kéw wynosi 10 dcm? fo ciSmene
(fizyczne) na ziemie wyniesie; (oblicza-
my w gramach) 72000 gramow : 10
dcm2 = 72000 dcm-. Powiedzmy wiec,
ze na dcm? powierzchni z’emi dz'ala
c ezar 7200 gramow, lub ze obcigzanie
danej ntaszczyzny wynosi 7200 g/dcmz2.

Podobnie przedstawia sie sorawa z
obcigzeniem j’dnostkowym p’ata. Je-
zeli model nasz posiada ciezar catiko-
w'ty (to jest sumaryczny ciezar wszy-
stkich  elementow' konstrukcyjnych)
wynoszacy np. 400 graméw, a powierz-
chnia skrzydet wynosi 20 dcm-' to
orcigzen'e  jednego dcm? obPczymy
tatwo, dzielac ciezar przez powlerz-
chnie 400 : 20 — <«ldem2v

A wi"c obcigzenie j?dnostkowe jest
to ilos¢ graméw, ktére dzwiga ptat
n°sny, na powierzchni" jednego decy-
metra kwadratowego.

Jezeli pomnozvmy obcigzenie jedno-

stkowe przez powierzchnie, to otrzy-
mamy ciezar catkowity modelu.

Regulamin FAI okresla, ze najmniej-
sze dopuszczalne obcigzenie jednostko-
we moze wynosi¢ 12 g/dcm2, a naj-
wieksze  dopuszczalne 50  g/dcm2,
przy czym za powierzchnie nosng liczy
sie powierzchnia ptata plus powierz-
chnia statecznika poziomego (wysoko-
§ci). Podczas obliczania wiec obcigze-
nia jednostkowego doliczamy do po-
wierzchni  skrzydet powierzchnie sta-
tecznika i wowczas dopiero wykonuje-
my dziatanie Q/S (gdzie Q — ciezar
modelu, a S — powierzchnia catko-
wita).

KOSTRUKCJA KADLUBA

Model latajacy o ukladzie normalnym
sktada sie z ptata nosnego, kadtuba i
stateczn kéw; w wypadku modelu z
napedem dochodzg jeszcze: Smiglo, gu-
ma, podwozie; (ptywaki) silnik itd.

W biezagcym odcinku naszego cyklu
zajmiemy s ﬁ z kolei kadtubem. W za-
leznosci od ksztattu, ukiadu i przezna-
czenia rozrézniamy kilka rodzajow ka-
dtuba.  Najprostszym bedzie kadtub
beleczkowy o dowolnym przekroju,
sktadajagcy sie zazwyczaj z jednej be-
leczki utrzymujacej skrzydia i statecz-
n’ki. Kadlub tego rodzaju znajduje za-
stosowanie w modelach szybowcow
oraz z napedem, przeznaczonych do
wstepnego szkolenia. Nastepnym, do-
skonalszym rodzajem bedzie kadtub
kratowy, plaski, wystepujagcy w mo-
delach  trudniejszych, przejsc’owych.
Kratownica usztywnia kadtub na catej
diugosci, zapob’egajagc np. dziataniu
skrecajgcemu gumy lub wzmacniajgc
mbelke, ktéra wskutek nadmiernej dtu-

gosci bytaby zbyt elastyczna. Kadtub
zamkniety, 0 najprostszym przekroju
kwadratowym, wykonany systemem

rozpérkowym lub wrebowym jest na-
stepng konstrukcjg w kolejnosci trud-
nos¢ wykonania. Kadtub tego rodzaju
znajdujemy prawie we wszystkich ka-
tegoriach prostszych modeli.

W modelach przeznaczonych dla za-
awansowanych i obleczonych na jakis$
wyczyn stosuje sie bardziej skompl ko-
wane metody budowy, jak na przykiad:
kadtub drgzony lub konstrukcja skoru-
powa ztozona z kilku czesci i tworzaca
pozadany obrys kadtuba w przekroju,
widokach z boku i gory.

Ro6zne rodzaje kadlubéw modeli z na-
pedem gumowym widz my na rysun-
ku 1. Rozpoczynajac przeglad od rysun-
ku gérnego obserwujemy zmiany jakim
ulega obrys kadtuba w widoku z boku,
w zaleznosci od przekroju. Na rysunku
1 przedstaw;ono normalng gumowke z
kadtubem prostokgtnym, nastepnie z
kadtubem kwadratowym — bedzie to
kadtub symetryczny o ksztalc’e kroplo-
wym  Model trzeci posiada trapezowy
przekrdj kadtuba, a model czwarty c-
walny z charakterystycznym brzuchem,
dzieki ktéremu mozna byto zastosowac

stosunkowo  krotkie golenie podwoz’a
Kadtub o przekroju eliptycznym, sy-
metryczny widz’'my na rysunku pig-

tym. a w eloboczny na ostatnim.

Kazdy z wymien'onych typow kadtu-
béw moze posiada¢ najrozmaitszg kon-
strukcje. Zastosowanie ktérej$ z metod
budowy podyktowane musi by¢ wyma-
ganymi, jakie staw amy naszej kon-
strukcji oraz mozliwosciom wykonaw-
czym.

Ale uzupetniajmy wstepne zaznajo-
mienie s'e z dalszymi typami kadtubdw.
Na rysunku 2 wybrano kilka przykia-
dow sposrod kadtubéw  stosowanych
przy modelach z napedem silnikowym.

Ogladajac podane przyktady z pe-
wnosclg zastanowi nas ten lub inny
ksztatt kadtuba w widoku z boku. Po-
mys$l my zapewne, czy celowe jest na-
dawanie tego lub innego sposréd po-
danych ksztaltow? Na wybér odpo-
wiedniego ksztattu kadtuba wpltywa
bardzo wiele czynnikéw. Przede wszy-
stkim uktad: gérnoptat czy parasol,
Srednioptat, czy jakis inny? Uksztatto-
wanie na przykiad przedniej czesci ka-
dluba maszczacej silnik, odpowiedni
rozktad powierzchni  bocznej kadtuba
dla zachowania statecznosci kierunko-
wej wzglednie spiralnej — to wszystko
sg czynniki wplywajgce na wybdr i o-
racowanie najlepszego ksztattu kadtu-
a. Te wszystkie czynniki postaramy
sie kolejno rozpatrze¢ w dalszym ciggu
naszego cyklu.

Wroémy jeszcze do rysunku 2. Na ry-
sunku pierwszym z lewej od gory wi-
dzimy typowy uktad parasoia z kadtu-
bem symetrycznym, na drug.m gérno-
piai, a na trzecim konstrukcje parasola,
gdzie na kaditubie w ksztalcie tréjkata
(zaréwno w widoku z boku, jak i prze-
kroju) zamocowano wiezyczke utrzy-
mujacg plat.

(rtysunek 2 podany zostanie w na-
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W elu spos$réd naszych Czy-
telnikéw pilnie czytuje arty-
kuty o planowaniu, a niekto-
rzy — jak czytamy w napty-

wajacych do Redakcji liftach
— wprowadzili juz planowa-
nie do swego zycia. Oczywi-

Scie plan ten przewaznie do-
tyczy lotn ctwa. Tak np. kol.
»SOKOLI z Parczewa powzigt
w ramach tego planu cieka-
wy projekt napisania ksigzki
o historii polskiego lotnictwa.
Niestety Kolego. Aby napisac

ksiazke, trzeba posiada¢ nie
tylko wiele wiad- mosci lotnin
czych, ale i ogdélnych. A u

Was szwankuje jeszcze orto-

grafia. Musicie duzo praco-
waé¢ nad soba, a wtedy cel
osiggniecie. Poza tym — ma-

cie przed sobg bardzo wiele
innych dz edzin lotnictwa, w
ktérych mozecie by¢ pozytecz-
ni.

Kol.  ZBIGNIEWA O8T-
ROWSKIEGO z Olkusza, MAJ-
RIANA CZOPKA 1z Werocta-
wia | EMILA KOMISARZA z
Tarnowa odsylamy do artyku-
tu, zamieszczonego w nume-
rze 14 SiM-u z ubiegtego ro-
ku, w ktérym omawiana jest
sprawa przyjecia do Liceum
Mechaniczno 1 Lotniczego. Nu-

mer ten mozna zamowié¢ w
Centralnym Kolportazu ,,Pra-
s¥ Wojskowej*, Warszawa,
ul. Nowow ejska 31.

Martwi sie kol. KRETKOW*
8Kl STANISEAW z Krako-
wa. Chce on uczeszcza¢ do
Liceum Mech. + Lotniczego,
ale nie wie, czy bedzie tam

interna-
jezeli

mogt zamieszkaé w
cie. Kolego Staszku,
zdacie  pomyslnie  wszystkie
egzam ny, bedziecie mogli,
stara¢ sie o przyjecie do in-,
tematu. 1loS¢ miejsc ciagle
jeszcze jest ograniczona, dla-
tego tez do burs i Internatow
przyjmuje sie tylko najlepszg
I najzdolniejsza miodziez.

Lotniczy plan weciela w zy-
ce réwniez ko). S. W, W, z

Prudnika., ktory wyliczyt so-
bie, Kkiedy zostanie pilotem
szybowcowym. Coz. Kolego,
pozostaje nam tylko zyczyc¢
Wam wykonania i przekro-
czenia planu i dola¢, ze aby
zosta¢ konstruktorem, trzeba
ukonczy¢ najpierw 11 klas
szk< ty = $redniej i posiadac
wyzsze  wyksztatcenie. Kol

LESZEK KRZYZAINSKI z
Lublina prosi nas o poinfor-
mowanie go, gdzie mozna na-
by¢ ksiazke Inz. Pawia Benen
sza pt. ,,Svet Kridel**. Nieste-
ty Kolego Leszku, nie znamy
adresu wydawn ctwa ,,Orbis*";
kilka egzemplarzy tej ksigzki
sprowadzit Panstwowy Insty-
tut  Wydawniczy. Zwréccie

Na zdjeciu na okfadce:

W Centralnej  Stacji
Mitodych  Technikow
imienia N. M Szwer-
nika w Moskwie wre
praca nad przygoto-
waniem modeli do za-
wodéw  wszechzwiaz-
kow-ch

Zdjecie radzieckie

si¢ do niego,

i a na pewno u-
dzieli

Wam odpowiedzi.

,Czy mozemy zatozy¢  mo-
delarn ¢ lotn.cza, gdy mamy
obie po 15 lat? — pytaja kol.

kol.  JANINA GRZESIK |
HENRYKA JANKOWSKA z
Katowic.

— Tak jest, wiek Wasz nie

stoi na przeszkodzie. Najle-
piej bytoby, gdyby chetnych
do pracy w modelarni Kole-

zanek byla cata gromadka, a
nie tylko Wy dwie. Gdy juz
zbierzecie taka gromadke,
zgks$cie s e do Oddzialu Miej-
skiego Ligi Lotniczej. Stam-
tad powinnyscie otrzymac¢ do-
kfadne wskazéwki co do spo-
sobu organizacji modelarni i
trybu samej pracy modelars-
kiej. Sprawa wazna: mode-
larnia pow nna znajdowaé sle
we wiasnym pomaesiA”™eniu.
Czy w Waszej szkole znalaz-

toby sie takie? Jedli tak, to
nie zwlekajcie. Waszg praca
w modelarni moégloy Kiero-

wac¢ instruktor, o ktérego mu-

List do redakcji
Najmilsi!

Wypraszam sobie podobne Zzarty. W numerze 12
SiM-u z br. napisaliscie, ze 1S-5 to ,,Jastrzgb“. Niepra-
wda, bo IS-5 to ,,Kaczka®; a ja nosze oprocz imienia
stynnego ptaka oznaczenie 1S-4, gdyz bylem opracowa-
ny przed ,Kaczka“ i tego pierwszenstwa nikt mi wy-
drze¢ nie zdota nawet Wv w SiM-ie najmilsi.

Wasz oddany ,,Jastrzab* (1S-4).

Zwracamy honor ,Jastrzebiowi“ (IS-4) przeprasza-

jac réwnoczesnie wszystkich Czytelnikow za biad redak-

cyjny. (Red.)
duja sie w miastach pow ato- styczniu organizowata Liga
wych lub wojewddzkich. Przy- Lotnicza**? — pyta KA-
puszczamy, ze odnajdziecie je ZIMIERZ li. z zywca. Musi-
bez wiekszego trudu. cie kolego poczeka¢ do6 jes.e-

Kol. JERZEGO KOZAJDE ni; staniecie wtedy na komi-
z Ozorkowa, pow. +teczyca sje lekarska i kwalifikacyjna
zawiadamiamy, ze ksigzka i jesli obie pomysin e rzej-
pt. ,,Szkota ~matego lotn.ct- dziecie — dostan.ecie skiero-

wa" jest obecnie w przygoto-
wan u do druku. O ukazaniu
sie  ksigzki — zawiadom.my
oczywiscie wszystkich naszych

wanie na TKS (bedzie on cd-
bywat sie z poczatkiem roku
przysztego). W tym roku be-
da uczyé¢ sie latania tylko ci,

Czytelnikbw w S.M-ie. Tym- ktérzy “maja juz teoretyczne
czasowo, abyscie nie tracili kursy szybowcowe poza soba.
czasu na oczekiwanie, poleca- Odpowied? powyzsza doty-
my Wam cykl artykutéw pod czy rowniez kol. kol. JANIMY
analogicznym tytutem ,,Szkota BIERLOWNY  ze ZlocieAca,
matego lotnictwa®, jaki za- pow. Drawsk oraz JERZEGO
czeliSmy drukowa¢ od 1 — 2 MODZELEWSKIEGO 2z Ka-

numeru SiM-u w_biezacym ro- towic. W czasie wakacji br.

siatybyscie prosié réwn ez Li- ku. Za pozdrowienia — dzie- trwa¢ beda praktyczne 'kurs
ge Lotnicza. kujemy. szybowcowe (nauka pllotazu%
Kolegow: JANA PACHNI- Kol. AUGUSTYNOWI GO- a nie kursy teoretyczne. Za-
KA z Wroctawia, EUGENIU- KONSKIEMU z #towicza ko- znaczamy, ze odbycie kursu
SZA KOWALSKIEGO z ly<fr munikujemy, ze moze sie teoretycznego przed praktyiz-
gaszczy Oiiiz kol. TERESE zwréci¢ do Centralnego Kol- nym — jest konieczne. Wszy-
CZAIJKOWSKA | GRAZYNE portazu ,,Prasy Wojskowej”, stkim wyzej wymien onym
MUZYKOWNE z Gorzowa Warszawa, ul. Nowowiejska Kolezankom i Kolegom radzi-
WIkp. réwniez  kieruje do 31 i tam poprosi¢ o przysta- my pilnie, ,,cd deski do des-
miejscowych  placowek Ligi nie kompletu numeréw SiM-u, ki“ przeczyta¢ ostatnie nume-
Lotniczej (Oddzialy Powiato- w ktérych drukowalismy ,,Te- ry SiM-u, a szczegélnie dziat
we lub Okregi Wojewodzkie oretyczny kurs szybowcowy*“. »Poczty lotniczej”.  Znajdzie-
LL.) Wskazéwek i pomocy w Porozumcie sie z Kolporta- ce tam duzo wiecej wiadomo-
zatozeniu i prowadzen.u Kot zem droga listowna. $ci w sprawie szkolenia szy-
LL, moga Wam ud.del.¢ prze- »,Czy w tym roku beda je- bowcowego, ktérych wcigz nie
de wszystkim terenowe ogni- szcze nastgpne  Teoretyczne mozemy powtarza¢, ze wzgle-
wa Ligi Lotn czej, ktére znaj- Kursy Szybowcowe, jakie w du na brak miejsca. ZAR.

Meldunki z terenu wykazuja, ze niektore Aerokluby odczuwaja brak przy-

rzadow pokiadowych. Okazuje sie jednak, ze przyrzady sa zmagazynowane

w roznych klubach. Apelujemy wiec — ,,Uptynnijcie remanenty” zawiadamiajac

Dyrekcja Naczelng LL

Szybkosciomierze

Koladzv, z latania w klubie — nici!

Brak nam wariometréw.

WYDAJE:
Tel.

WARUNKI

Nr 576 — ZGPW Nr 1

PRENUMERATY, miesiecznie 55 zt. kwartalnie — 150 z}; pétrocznie 280 zi.

Redaktor Naczelny.

»Prasa Wojskowa" przy wspoétudziale Ligi

Lotniczej
88 350 88352 80582 80583 wewn 40 albo 45 Adres kolportazu: W-wa ul

0 posiadanym sprzecie w nadmiarze

Wariometry

Jakze nasz klub moze zaczaC latanie,
skoro nie mamy szybkos$ciomierzy?!

ALFRED WINDHOLZ, mjr

Adres Redakcji Warszawa 5 ui Krak. Przedmiescie 111
Nowowiejska 31 iw podworzui

rocznie 520 zt. Woptlaca¢ czekam!

na konto PKO 1-978, wiasc Wyd Czasopism Lotn. Warszawa

B-100351.

Opfata pocztowa uiszczona ryczattem

Cena 15 74



