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PIERWSZEGO maja u-
_ licami naszych  miast
cjagna diugie nrpkonczace
sie szeregi, demonstrantéw,
wsroéd  ktérych  spotkacie
wielu swoich kolegow i ko-
lezanek w czerwonych kra-
watach i zetempowskich
koszulach. Pierwszy Maja,
to dzien, w ktérym wszys-
cy ludzie pracy na catym
Swiecie, bez wzgledu na
kraj w jakim mieszkajg i
na jezyk, jakim moéwia, do-
konujg przegladu sit nasze-
go obozu — obozu pokoju.
A sity te rosng z kazdym
dniem. Pod naszymi sztan-
darami kroczy dzi$ juz o-
siemset m lionéw ludzi, po-
myslcie, osiemset milionow!
Nic dziwnego, ze imperiali-
éci, ktorzy ciagle marzg o
nowej wojnie, ktérzy chca
nam odebra¢ to, co mamy
najpiekniejszego: szczesli-
wa, spokojng miodos$é, mu-
szg sie liczy¢ z tym w swych
szalencz/ycih planach, Ale
czas dziata na Sch niekoJ
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rzys¢: z kazdym dniem my
odnosimy zwyciestwa, a oni
ponoszg kleski. Bo ze Zwig-
zkiem Radzieckim, ktory
jest najwierniejszym i naj-
oilniejszym strazni kiem po-
koju i z krajami demokracji
ludowej, ktére ucza sie od
nego, idg dzi$ wszyscy u-
czciwi  ludzie na catym
Swiecie. W jednym szeregu
z nami stojg dzi$ Murzyni
i Malajczycy Chinczycy i
Grecy, Hindusi i Indonezyj-
czycy. Wszedzie tam, gdzie
wre walka o prawo do zy-
cia, 0 wyzwolenie narodo-
we — mamy naszych przy-
jacot. Jestesmy silni 1 po-
trafimy zmusi¢ imperiali-
stow do milczenia. | nic na
to nie poradzg zwariowani
ministrowie czy wystuguja-
cy sie Amerykanom  kaci
ludu wiloskiego i francus-
kiego.

Nie zawsze polska klasa
robotnicza mogta tak uro-
czysScie  obchodzi'«  swoje
Swieto. Do manifestujacych

robotnikéw strzelano z ka-
rabinéw, na $piew ,,Miedzy-
narodéwki?*  policja odpo-
wiadata patkami. Walczyta
z robotnikami carska konna

policja, p&zniej — polska
burzuazja, jeszcze poézniej
— faszystowski okupant.

Dzi§ — zostato po nich tyl-
ko ponure wspomnienie, a
klasa robotnicza uroczyscie
Swieci dzi§ Dzien Pracy.
Wiele krwi i wiele ofiar
poniesli nasi ojcowie po to.
abysmy mogli i$¢ dzi$ ze
S$piewem i okrzykami w
pierwszomajowym  pocho-
dzie. Najlepsi, najwierniej-
si synowie polskiej klasy ro-
botniczej padli w walce z
wrogiem. Ich pamieé czci-
my wiasnie w dniu 1 Maja.

Nasza Ludowa Ojczyzna,
za ktérg oni walczyli i, gi-
neli, w ktorej dzi$ sprawu-
ja rzady nasi ojcowie, a ju-
tro bedziemy je sprawowac
my — musi, by¢ silna i po-
tezna. Wiedzg o tym dobrze
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czotowi przodownicy pracy,
ktorzy rzucili hasto podej-
mowania zobowigzah dla u-
czczenia Swieta 1 Maja. To-
ny wegla, stali, zboza ponad
plan, procenty przekroczo-
nych norm, hektary zaora-
nych i obsianych pél — to
nasza najlepsza odpowiedz
podzegaczom wojennym, to
najlepsze sptacenie diugu
wdziecznosci, jaki, winni je-
steSmy bojownikom o lep-
sze jutro.

Jest nas duzo. JesteSmy
silni. Gmach naszego ludo-
wego panstwa rosnie szybko
i poteznie, oparty na fun-
damencie sojuszu ze Zwig.z.
kicm Radzieckim, dzwigany
zgodnym wysitkiem robot-
nika, chtopa, inzyniera i
naukowca; rosnie dla spra.
wy pokoju i szczescia lu-
dzi pracy.

Niech zyje Pierwszy Ma-
fa!

(wig)



1 Maja!l Wielkie Swieto,
*$wieto najbardziej drogie
kazdemu czlowiekowi co-
dziennej pracy. Swieto, kto-
re tak przeraza zadnych no-
wej wojny zachodnich im-
perialistow i ich wasali.

Polska klasa robotnicza
godnie przygotowata sie do
spotkania tego uroczystego
dnla. Polscy robotnicy, wy-
kuwajgcy nam droge do le-
pszego i szczesliwszego ju-
tra uczcilii swe Swieto wspa-
niatym Czynem Pierwszo-
majowym. Poptynety robo-
ciarskie zobowigzania zwie-
kszeni produkcji i ulepsze-
nia jej, bojowe zobowigza-
nia rebaczy z kopalni $lgs-
kich, hutnikéw, robotnikéw
portowych i fabrycznych.

Sa one godna odpowie-

dzig na wrzaskliwy harmi-
der wojenny zachodnich bu-
rzycieli pokoju. Jest w n ch
ogromny entuzjazm  wol-,
nych ludzi, budujacych ra-
dosng przysztos¢ swego na-
rodu.
W zyciu Ligi Lotniczej
Swieto 1 Maja stato sie ha-
stem do zamanifestowania
przez jej cztonkéw swych
pragnien: podniesiemy na-
szg lotniczg prace na wyz-
szy poziom! Ulepszymy ja,
zwiekszymy jej tempo. Wy-
kazemy codziennym, szcze-
rym wysitkiem my, mode-
larze, piloci, szeregowi lu-
dowego lotnictwa Polski —
jak drogi jest nam pokd;j.
Wykazemy, jaka drogg da-
zymy do pokoju.

Oto nasze pierwszomajo-
we zobowigzania:

Lublin. Okreg Lubelski
Ligi Lotniczej, czczac Swie-
to 1 Majowe, donosi:

»Wykonamy w 120% plan
lotbw na miesiac kwiecien.
W pieciu powiatach zrzuce-
ni zostang skoczkowie spa-
dochronowi, ktérzy wygto-
szg referaty o odrodzonym
lotnictwie polskim. Prze-
prowadzony zostanie lot
propagandowy do Panstwo-
wego Osrodka Maszynowe-

go i loty pasazerskie dia
przodownikéw pracy O-
srodka. Wykonamy plan

szkoleniowy w 150%. Zato-
zymy modelarnie wiejska.
Pobijemy rekord modelu
silnikowego wodnoplaiow-
cal"

Krakéw. Cztonkowie Ligi
Lotniczej Okregu Krakow-
skiego — modelarze meldu-
Ja
DO dnia 1 maja br. zaa-
takujemy rekord szybkosci
W kategorii modeli na uwie-
zi o pojemnosci! silnika
10 em sze$¢€.“

Poznan. Pracownicy Dy-
rekcji Okregowej Ligi Lot-
niczej dla uczczenia Swig-
ta 1 Maja donosza:

,»Zobowigzujemy sie prze.
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pracowac¢ bezptatnie 100 go-
dzin przy niwelowaniu te-
renu Os$rodka Modelarstwa
Lotniczego oraz uaktywnic
Oddziaty Powiatowe Ligi
Lotniczej, ktdore dotychczas
nie przejawialy zywotnos-
ci.

Entuzjazm, towarzyszacy
zobowigzaniom Okregow
LL, panuje we wszystkich
terenowych placoéwkach Li-
gi Lotniczej. Oto zobowia-
zanie czionkéw  Oddziatu
Miejskiego LL w Soshowcu,
jedno z wielu:

»Oddziat Miejski LL w
Sosnowcu, czczac Swieto 1
Maja, zobowigzuje sie wy-
kona¢ 5 modeli redukcyj-i
nych samolotu mysliwskie-
go ,Jak-9“ w skali 1:25.
Modele te wreczone zostang
w dniu 1 Maja pieciu Swie-
tlicom robotniczym na tere-
nie miasta Sosnowca“.

Dalej — zespotowe zobo-
wigzania modelarni lotni-
czych. Mowi tancut:

»My, czionkowie mode-
larni LL w tancucie, wy-
konamy dla uczczenia Swieg-
ta 1 Maja 22 modele lataja-
ce, w tym: modele belkowe

szybowcow i modele kadtu-
bowe o0 napedzie gumo-
wym®,

Melduje Bytom. Cztonko-
wie bytomskiej modelarni
oddziatowej postanawiaja:

»Wykonamy we wilasnym
zakresie do dnia 1 maja 10
silniczkow modelarskich do
uzytku wewnetrznego*.

Modelarnia w Pawtowie.

W ramach Il kursu mo-
delarstwa lotniczego, roz-
poczetego w dniu 1 kwietnia
br., zobowigzujemy sig dla
uczczen a Swieta Pracy wy-
kona¢ 12 modeli: 8 modeli
szkolnych wykonajg junio-

rty, 4 — amatorzy, z c«ego
trzy modele termiczne. Dwa
modele przeznaczamy dla
przedszkola ~w Pawlowie.
Réwnoczesnie  wygloszony
zostanie w modelarni odczyt
0 znaczeniu i celach Ligi
Lotniczej*“.

Modelarze Panstwowego
Liceum Mechaniczno-Lot-
niczego w Warszawie —
Tadeusz Gotebiewski i
Tomasz Kielak zobowigzu-
ja sie w ramach czynu pier-
wszomajowego  miodziezy
polskiej:

»W terminie do 1 maja
br. ustanowimy dwa re-
kordy  krajowe: rekord
szybkosci w kategorii mo-
deli na uwiezi oraz rekord
odlegtosci lotu w kategorii
modeli wodnoptatéw z na-
pedem silnikowym*.

Obok zobowigzan zespo-
towych naptywajg liczne
zobowigzania  indywidual-
ne. Przoduja modelarze
Slascy. Kierownik mode-
larni  ZMP w Rybniku —
przodownik modelarski
Ryszard Mutke ztozyt, obok

innych, nastepujgce zobo-
wigzanie:
,Jako Czyn Pierwszo-

majowy wykonam dwa
plany modeli szybowcow—
do dyspozycji Okregu Sla-
skiego LL. Wzywam do
wspotzawodnictwa wszyst-
kich instruktoréw i przo-
downikéw modelarstwa
lotniczego!“

Jego kolega — modelarz
Roman Szybiak donosi:

,»Zobowigzuje sie: opra-
cowa¢ do dnia 15 maja br.
skrypt z aerodynamiki i
mechaniki lotu dla potrzeb
przodownikéw i instrukto-
row matego lotnictwa oraz
przeprowadzi¢ na kursie
modelarskim  wykiad z
dziedziny mechaniki lotu*.

Nadchodzg wcigz nowe i
nowe zobowigzania.  Nie
sposob ich wszystkich wy-
mieni¢ w niniejszym, dru-

gim z kolei, artykule na
temat, jak ludzie ,,mate-
go* i ,duzego“ lotnictwa
witajg nadchodzace Swie-

to Pracy.

Wzorem Markiewki, Ci-
szaka, wzorem czotowych
budowniczych naszej go-
spodarki narodowej — lot-
nicy nasi, modelarze, skocz-
kowie spadochronowi, pi-
loci chcg dac z siebie to,
co majg hajlepszego: swa
prace, pomnozong przez
lotmczy, milodzienczy roz-
mach i inicjatywe. Swoje
zamitowania, wole pracy
po nowemu — socjalistycz-
nie, pragng ofiarowa¢ Lu-
dowej Polsce w dniu Swie-
ta miedzynarodowego pro-
letariatu — 1 Maja.

J. z
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wWw WALCE O BERLt U

OD naporem zwyciesko naciera-

jacej Armii Radzieckiej i wal-
czacej u jej boku I Armii W. P., linia
frontu na potnoc od Berlina posuwata
sig szybko na zachod. Ze wzgledu na
szybki marsz naszych wojsk | Putk
Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“,
rnusiat nieustannie zmienia¢ lotniska,
aby zmniejszy¢ odlegtos¢ od linii
frontu.

Na berlinskim odcinku frontu zaszty
decydujace zmiany. Wojska | Biatorus-
kiego i | Ukrainskiego Frontu potaczy-
ty sie ze soba, zamykajac pierscien wo-
kot Berlina. Stolica hitlerowskiego fa-
szyzmu zostata catkowicie okrgzona.

Na przetomie kwietnia i maja 1945
roku, piloci ,Warszawy*“ przezywali
niezapomniane dni. Wraz z Armia Ra-
dziecka wojska polskie dotarty zwy-
ciesko do Berlina.

Z lotniska Welefantz ,,Warszawiacy"
doktadnie widzie?, kieby czarnego dy-
mu, unoszace sie nad Beri nam. Poprzez
blask wiosennego stofica w powietrzu
stata sie lekka mgietka — mieszanina
kurzu i dymu palacego sie miasta. Nie-
bo nad Berlinem, poprzetykane cienka
warstwg obtokéw, coraz bardziej za-
ciemniata ciemna warstwa ciezkich
chmur.

Ostatnia twierdza hitlerowskiego fa-
szyzmu bronita sie zaciekle. Hitlerowcy
rzucili do walki resztki swych samolo-
téw. Ich piloci walczyli jak stracency.
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JERZY KONIECZNY, ppor.

Konczylo sie paliwo i amunicja, a
wkrétce zabrakto lotnisk. Godz.jny Ber-
lina byty policzone.

»Warszawiacy“ mieli peilne rece ro-
boty — byto ,,goraco”“. W Welefantz ro-
ito sie od maszyn. Takiego ruchu nie
byto na zadnym z dotychczasowych lot-
nisk. Co pare sekund odrywaty sie
od ziemi mysliwce i szturmowce, by
lecie¢ na wyznaczone zadanie. Szcze-
golnie pamietny byt dla pilotow ,,War-
szawy" dzien 30 kwietnia 1945 roku.

Warunki atmosferyczne nie byty wca-
le pomys$ine tego dnia dla lotow. Prze-
lotne deszcze i burze utrudniaty w zna-
cznym stopniu pilotom wykonanie za-
dan. A zadania te byly ciezkie, zwia-
szcza, ze resztki hitlerowskiej ,,Luftwaf-
fe* usitlowaly stawia¢ rozpaczliwie
ostatni opor.

Mysliwce ,Warszawy“ ostaniaty woj-
ska I Armii W.P. nacierajagce w rejonie
Pautzin — Konigshorst. Szturmowce
3 Putku atakowaty cele naziemne na
szosie Neu-Ruppin — W Idberg.

»Jaki“ dokonywaty ponadto rozpo-
znania przegrupowania sit rejonoéw kon-
centracji, drog odwrotu i umocnieni nie-
przyjaciela. Trzy baterie lekkich dziat
przeciwlotniczych  ostrzeliwaly nasze
mysliwce w rejonie na pétnoc od Frie-
sack. .

Na jednego pilota wypadaty w tym
dniu przecietnie trzy loty.

Wieczorem, mimo catodziennej ciez-

kiej pracy, diugo nie milkly opowiada-
nia pilotow o lotach i walkach minione-
go dnia. Rozprawiano goraco i z ozy-
wieniem. W czasie tych opowiadan
»Warszawiacy”“ wracali zawsze myslg
do okresu w Grigoriewskoje, gdzie w
marzeniach swych wysnili sobie chwile
zwyciestwa nad faszyzmem. Teraz
chlubnie zdawali sw%j e?zamin bojowy,
wnoszac wkiad w dzielo ostatecznego
rozgromienia  hitlerowskiego  faszy-
zmu. Smigle ,Jaki“ i garbate ,Ity“
z biatoczerwonymi szachownicami na
skrzydtach mscity ruiny ukochanej
Stolicy.

Tego dnia w stolicy Rzeszy zdobyto
budynek Reichstagu, poczty gtéwnej,
ministerstwa  spraw  wewnetrznych.
Oczyszczono od hitlerowcoéw szereg
dzielnic.

Byt to w przeddz'en miedzynarodo-
wego Swieta solidarnosci robotniczej —
Swieta Pracy — 1 maja. | wihasnie tego
dnia w eczorem piloci ,,Warszawy"“ po-
wz.eli sobie w mysli pierwsze zobowia-
zanie. Ku_ czci Swieta 1 Maja postano-
wili straci€¢ przynajmniej jeden hitiler
rowski samolot.

*

Ranek 1 maja 1945 r. wstat w Wele-
fantz pochmurn)é. Juz od $witu od stro-
ny Berlina stycha¢ byto wzmozong ka-
nonade dzial Zemia dudnijta gtucho
jeczac jak gdyb&/ od nadmiaru padaja-
cych nan pociskéw artyleryjskich i
bomb. W ciemng, wiszaca nad stolicg
hitleryzmu chmure, szly coraz to no-
we wyprawy samolotow.

»Warszawiakom“ od samego rana ro-
bota palita sie w rekach.

O godzinie 7.28 wystartowatly 3 pier-
wsze pary ,,Jakow“ na zwiad w rejonie
Neu-Ruppin, Woyritz, Wusterhausen i
Rhinow. Tuz za nimi poszlty szturmow-
ce z ostong m%/éliwcéw.

Kurs — Fehrbellin.
Ostone ,,Jakow*“ prowadzit lept. Ga-
szyn.

Maszyny leciaty w szyku prosto na
Konigshorst. Tuz jednak przed mia-
stem wykrecity w lewo i poszty wzdtuz
linii kolejowej, idgcej do Neustadt.

Strzatki wysokosciomierzy  wskazy-
waty 1800 m. Oczy mysliwcow pilnie
obserwowaly catg przestrzen powietrz-
ng. Szukaty hitlerowskich maszyn.



Wyprawa skrecita w prawo. Leciata
teraz prosto na miasteczko Klessemer.
Zostawita je jednak z boku kierujgc
sie na Fehrbellin — rejon dziatania.

Na komende dowo6dcy  szturmowce
zeszty na wysoko$¢ 800 m — nad szose
zatarasowang taborami i piechotg —
dtugi waz niczym niteczka, posuwat sie
na zachod.

— Uwaga! ,,Jaskotki! Atakowacé! —
zagrzmiat przez radio dla szturmowcow
rozkaz dowddcy grupy.

Gaz!

Ryk silnikéw.

Diugie serie pociskdw broni pokia-
dowej posypaty sie na hitlerowcow.
Atak byt niespodziewany i gwattowny
— zaskoczyt wojska i tabory faszystow.

,Jaki“ krazyly przez caly czas trwa-
nia ataku nad ,Illiuszynami“ — ani je-
den samolot nieprzyjacielski nie uka-
zywat se w ich polu widzenia.

Nagle...
Uwaga! Uwaga! Lisy — cztery Mes-
serschmdty w chmurach — zabrzmia-

to w stuchawkach mysliwcow.
Cztery Me-109 niespodziewanym ata-

kiem z chmur na wysokosci 500 m usi-
towaty ztamaé i rozproszy¢ szyk bojo-
wy polskich szturmowcow.

Jaki“ btyskawicznym atakiem zeszlty
z gory na hitlerowskie maszyny. Za-
graty kroétkie serie kaemoOw. Zawrzata
walka. Diugie smugi pociskéw szty z
LJakow” na Messerchmitty. Dwie ma-
szyny hitlerowskie %Wat ownie nur-
kowaty, trzecia poszla Swiecg do go-
ry — czwarta probowala sie wymknac
spod gradu ognia polskich samolotow
ucieczkg w chmury. Dopadt jg por.
W erbicki — wzigt na celownik i., wa-
lit prosto w maske. Byli 100 m nad zie-
mia. Hitlerowiec probowat sie wyrwac

do géry, by uniknqﬁgnia — zap0zno.

Stup ognia buchnat z Messerschmitta.
Maszyna zwalita sie w dot.

Walka skonczona. Polscy piloci zoba-
czyli na zemi dymiace szczatki hitle-
rowskiego mysliwca.

Czyn pierwszomajowy ,,Warszawia-
koéw* zostat wykonany.  SzczeSliwym
strzelcem byt por. Wierbicki.

X

2 maja padt Berlin. Na Bramie Bran-
denburskiej obok sztandaru Zwigzku
Radzieckiego zatopotata flaga polska.

Tego samego dnia wieczorem Kkpt.
Jakubik, jako delegat | Putku Lotni-
ctwa Mysliwskiego ,,Warszawa“ wraz
z delegatami innych rodzajéw broni
wyjechat do Warszawy, by zameldo-
wac Prezydentowi  Krajowej Rady
Narodowe] Bolestawowi Bierutowi o
zdobyciu Berlina.

~Warszawa“ otrzymata prawo mel-
dunku o zaszczytnym  wspotdziataniu
przy boku lotnictwa radzieckiego w
zdobyciu stolicy hitleryzmu Berlina .

Piloci ,,Warszawy*“ pomscili nad Ber-
linem ruiny Warszawy.

W maju 1945 roku obok huraganu ognia radzieckiego z nieba i ziemi spadly réwniez i ostatnie bomby z pol-

skich samolotéw na hitlerowski Berlin, na ugrupowania w ojsk Niemieckich nad +taba.
lotnictwem wojskowym stanelty nowe, pokojowe zadania: obrona granic i suwerennosci

miodych kadr, wzmacnianie sity bojowej naszego lotnictwa.

Braterskg pomoc Zwigzku RadzSi ck'ego — radzieckich oficerow — instruktoréw,

Wojna skonczona. Przed
Polski Ludowej, szkolenie

pilotow i doskonaty sprzet,

pozwolit Odrodzonemu Lotnictwu Polskiemu w ciezkiej cod dennej p-acy szkoli¢ nowe kadry pilotow, techn kow i me-
chanikéw, dowddcow kluczy, eskadr i putkéw, oficerow sz tabowych i nawigatorow.

Dzs mamy juz na wszystkich s”czeblach dowodzenia pierwszorzedne,
Ludowej kadry lotnikéw, ktére wyrosty z robotniczej, chiopskiej i
w niej cztonkowie Polskiej Zjednoczonej Part!.:. Robotniczej i Zwigzku Mlodziezy Polskiej.
Radzieckiego dysponujemy doskonatym najnowocze$niejszym sprzetem bojowym.

doskonale wyszkolone j
inteligenckiej

Polsce
Przoduja
pomocy Zwigzku

oddane
postepowej miodziezy.
Dzieki

Lotnictwo wojskowe brato udziat w szciregu akcji:, spoteczno-politycznych. Dzi$ wraz z catym narodem walczy
z analfabetyzmem, rozwija racjonalizacje i wynalazczo$¢, bierze udziat w systemie O, Swiadomie uczestniczy w budo-
wie kraju, w budowle podstaw socjalizmu.

Sitg naszego lotnictwa jest jego demokratyczny, ludowy charakter, jego nierozerwalny zwigzek z zyciem naro-

du, jego braterstwo broni z najpotezniejszym, najbardt Siej postepowym lotnictwem Swiata,

lotnictwem Zwigzku Ra-

dzieckiego. Rozwo0j naszego lotnictwa, wzrost jego sity i pozomu wyszkolenia kadr jest jeszcze jednym zwyciestwem
na froncie walki o pokdj, wolnos$¢ i niepodlegtosé Polski i wszystkich narodéw $wiata.
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Dzien Pierwszy Maja, miedzynarodowe $wieto ludzi pra-
cy, obchodzone jest szczegdlnie "uroczyscie w Zwiazku Ra-
dzieckim, kraju zwycieskiego socjalizmu, ktéry jest prze-
wodnikiem i nauczycielem walczacej o lepsza przysziosc
ludzkosci. Ludzie radzieccy czczg ten dzieh jeszcze bardziej
sprawng i wydajng pracg, podejmujg liczne zobowigzania
przyspieszenia i. przedterminowego wykonania planéw, ja-
kie stawia przed nimi gospodarka narodowa.

W tym wielkim ruchu dla uczczenia Miedzynarodowego
Swieta Pracy nie brakuje oczywiscie i ludzi radzieckiego lot-
nictwa, ktore tak silnie zwigzane jest z zyciem Kraju Rad.

Pierwszym, ktéry rzucit hasto podejmowania zobowig-
zan, d a uczczenia $wieta 1 Maja, byt robotnik jednej z fa-
bryk lotniczych, komsomolec Iwan Gurienko. Zobowiagzat sie
on wykona¢ w przeciggu pieciu miesiecy plan pétroczny, uzy-
ska¢ najwyzsza lokate za prace polityczng w swoim zespo-
le i za nauke przedmiotéw zawodowych. Rzucit jednoczes-

W SKROCIE

Komitet —~Centralny  Na Wszechzwigzkowych
Wszechzwlazkowego Komu-  zawodach w strzelaniu z
nistycznego Leninowskiego broni matokalibrowej, pier-
Zwigzku  Miodziezy przy- wsze miejsce zdobyf major
znat listy pochwalne | na- |otnctwa Iwan ~ Bietow.
grody wielu komsomolcom,  Drugie miejsce zajat profe-
odbywajacym stuzbe w ra- sor ‘W. Larionow, wykia-
dzieckich wojskach lotni-  dowca jednego z instytutéw
czych, za usprawnienia ra- metalurgicznych.

cjonalizatorskie i wyniki Mechanik “pokladowy W.

wyszkolenia bojowego i po-
litycznego.

Naktadem Dowddztwa
Sit Lotniczych ukazala sie
ksigzka Woasyla Ardamad-
Skiego pt. ,,Oni zyja na z'e_
mi“, opisujgca walke lotni-
kéw radzieckich o wyzwo-
lenie Ukrainy i Motdawii.
Dziennik ,,Stalinski Sokot
zamieszcza  WycCzerpujacg
recenzje pidra Siergieja T-
wanowa, poswiecong ksigz-
ce Ardamadskiego.

_Jeden z garnizonéw lot-
niczych ogtosit konkurs na

najlepszy utwor literacki o
tematyce lotniczej. Na kon-
kurs nadestano ogdétem 160

prac, Pierwszg nagrode u-
zyskat starszy sierzant By-
kowski za opowies¢ wier-
szowang pt. ,,Petla“.

_Lotnicy radzieccy orga-
nizujg czesto spotkania z
przodownikami pracy. O-
statn’o jeden z garnizonéw
moskiewskiego okregu woj-
skowego odwiedzita 30-0s0-
bowa grupa przodownikéw
pracy z mosk'ewskich fa-
bryk, w tym czterech od-
znaczonych tytutem Boha-
tera Pracy Socjalistycznej.
Lotnicy zapoznali gosci ze
swg pracg I hauka, po czym
odbyty sie loty pokazowe.
Przodownicy pracy Tupi-
kin i Sieziemna wygtosili
pogadanki 0 metodach swo-
Jjej pracy.

W Stalingradzkiej Szkole
Lotniczej zostala otwarta
wystawa prac artystycz-
nych wykonanych przez zo-
ny oficerow i wyktadow-
cow. Zwraca uwage wysoki
poziom wystawionych prac,
obe#'mujqcych malarstwo,
grafike i plastyke.
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I. Monachow przeleciat w
dniu 24 marca br. swoj
trzymilionowy kilometr na
samolocie 14-12. Monachow
liczacy w tej chwili 57 lat,
jest Jednym z najstarszych
udzi radzieckiego lotnic-
twa, a stuzbe w powietrzu
petni juz od 35 lat. Przebyt
on w powietrzu ponad
13000 godzin. Monachow
latat na historycznych dzi$
samolotach LJANT-9 i
LANT-14"  Za swg prace
zostat odznaczony wysoki-
mi odznaczeniami panstwo-
wymi oraz licznymi pre-
miami pienieznymi. Na mo-
skiewskim lotnisku powitat
go po powrocie z jubileu-
szowego lotu dyrektor Ae-
roftotu — Zaworonkow.
Radzieckie lotnictwo
sportowe bierze czynny u-
dziat w gospodarce narodo-
wej. Tak np. w biezagcym
roku ponad 100 000 hekta-
row w srodkowych i potud-
niowych republ kach ZSRR
zostanie nawiezionych przez
lotnictwo sportowe. Niekto-
re Aerokluby wykonaty juz
wysoki procent planu. W
sowchozie ,,Staborelski“ sa-
moloty sportowe nawiozty

onad 1300 hektarow. W
olchozach ,,Mariupolski*,
»Wodnachski*, ,,Batiar®,

nawieziono okoto 500 hek-
tarow w kazdym.

Samolot  Propagandowy,
ktory odbywal po teryto-
rium Zwigzku Radzieckie-
go loty w zw gzku z wybo-
rami do Rady Najwyzszej
w ZSRR, zakonczyt swa
podréz. tacznie przebyt on
dwanascie i pot tysigca ki.
lometrow i ladowat w 84
miejscowosciach. Czas lotu
wynosit 42 dni.

1 MAJA

nie wezwarfe, aby wszyscy pracownicy lotnictwa wzmozong
praca uczcili Swieto 1 Maja. 3

Zobowigzania posypaty sie jak lawina. Slusarz Fedrono-
sow postanowit na pierwszego maja wykona¢ 120 proc, pla-
nu, lotnicy Nazaukow i Jewdokin — podwyzszy¢ znacznie
okres uzytkowania silnikéw bez remontu, mechanicy Awie-
ranow, Kolczak, Szorgin — skréci¢ czas remontu generalnego
silnikow.

Fala zobowigzan pierwszomajowych objela cate lotni-
ctwo radzieckie: wojskowe, cywilne, sportowe. W lotnictwie
wojskowym dotyczg one przewaznie ulepszania metod

IT ZSRR

uzytkowania sprzetu oraz podniesienia poziomu wiadomosci
Politycznych. Lejtcnant Zacharczcnko i sierzant Frotow zo-
bowiagzali sie np. zaznajomi¢ wszystkich zotnierzy swego
oddziatu z ,,Krétkim Kursem Historii WKP(b)*.

Interesujaco wygladajg zobowigzana pilotéw sporto-
wych. Kolektyw pilotéw jednego z aeroklubéw na Ukrainie
zobowiagzat sie do wykonania planu nawozenia po6l w ter-
minie 0 8 dni krétszym od przewidywanego. Réwniez inne
aerokluby podnoszg poziom swego latania, przediuzajg uzyt-
kowanie sprzetu, wykonujg liczne prace na rzecz gospodarki
narodowej.

Kilka dni temu odbyta sie narada aktywu organizacji
DOSAW Stalinowskiego rejonu miasta Moskwy. Na naradzie
omoéwiono szczegdtowo prace poszczegolnych kot, skrytyko-
wano niedociggniecia i dokonano szerokiej wymiany do-

Swiadczen.
Wiceprezes kota DOSAW przy zakiadach budowy ma-
szyn — Inz. Pawtéw, zawiadomit zebranych, ze kolo jego

wiaczyto sie do czynu 1-majowego, biorgc na siebie naste-
pujace zobowigzania: podnie$¢ liczbe czionkéw kota do 20
proc, stanu zalogi w kazdym z oddziatow zaktaddéw, prze-
prowadzi¢ we wszystkich oddziatach wyktady, referaty 1 ga-
wedy na tematy lotnicze, zorganizowa¢ wycieczke robotni-
kéw do Centralnego Domu Lotnika i na lotnisko, urzadzi¢
wihasnymi sitami Swietlice DOSAW przy fabryce. CzBonko-
wie kota DOSAW przy Zaktadach Budowy Maszyn wezwali
do wspotzawodnictwa kota przy fabryce lamp elektrycznych.

W SKROCIE

czenko, ktéry na egzami-
nach otrzymal wszystkie
oceny bardzo dobre.

27 marca W Leningradzie
odbyto si¢ uroczyste otwar-
¢ e muzeum im. Mozajskie-

go. Muzeum miesci sie w Zespot _artystyczny
domu Nr 78/64 przy New- Wojsk Lotniczych™ wysta-
skim Prospekcie, gdzie zyt wil na scenie  Akademic-
i pracowat wielki rosyjski kiego Teatru Matego sztu-
konstruktor. Zgromadzono ke = Anatola  Sofronowa
w rim wiele cennego ma- ,Moskiewski charakter*.

teriatu historycznego.

w jedn%/m Z garnizo-
noéw - lotniczych ~ zorga-
nizowano  wspotzawodnic-

WO W nauce pomiedzy po-
szczeg6lnymi zespotami. W
pierwszym  etapie  tytut
najlepszego zespotu zdobyt
pododdziat oficera  Biato-
polskiego, uzyskujac 334
punkty, przed zespotem
podoficera Filina, ktory o-
trzymat 320  punktow.
Punktowane by’f?/ wyniki'
wyszkolenia  politycznego,
bojowego i technicznego.
Wyro6znili  sie szczegOlnie
Gatuszkin i Bogomolow.

Siatkarki wojskowej
akademii lotniczej = zdoby-
ty mistrzostwo Rosyjskiej
Feder_acijn_ej Republiki
Radzieckiej. Zawody od-
byty sie w' Swierdtowsku
pomiedzy najlepszymi zes-
potami siatkowki = Wojsk
Lotniczych i Zwigzkow
Zawodowych.

We wszystkich garnizo-
nach lotniczych ~ Stalin-
gradzkiego Okregu Woj-
skowego  laureaci  Pre-
mii  Stalinowskiej wygta-
szajg pogadanki na temat
swej pracy i osiagniec.
Cieszg sde one ogromnym

zainteresowaniem wsrad
lotnikow.

W szkole lotniczej im.
Czkatowa organizacja
komsomolska rzucita ha-
sto:  ,Ani jednej oceny
dostatecznej — wszystkie
dobre i ardzo dobre*,

Podjeli je wszyscy kursan-
ci, w wyn Ku czego poziom
wyszkolenia znacznie sie
podniést.  Najlepsze wyni-
ki uzyskat kursant Szew-

Prasa moskiewska zamiesz-
cza bardzo pozytywne re-
cenzje z przedstawienia,
podkreslajac dobrg gre ak-
torow.

Aram  Czuritfow. pilot
sportowy DOSAW-u, w
clagu jednego dnia rozsiat |
rekordowg 1lo$¢ nawozow
sztucznych, pokrywajac ni-
mi powierzchnie 400 hek-
tarow. Czuritow byt pod-
czas wojny pilotem mys-
liwskim i brat udziat w
w elkich operacjach bojo-
wych, miedzy innymi w
bitwie o Berlin.

Dla  uczczenia  Swie-
ta 1 Maja piloci DOSAW-u
podejmujg liczne zobowig-
zania. Dotyczg one gtownie
udziatu w_gospodarce na-
rodowej. Piloci Kabardyn-
sk'ej Autonomicznej Repu-
bliki Radzieckiej zobowig-
zali sie nawiez¢ 2500 hek-
tarow w sowchozach i kot
chozach.

Lejtcnant Gurczew zo-
stat ‘odznaczony listem po-
chwalnym przez Dowddz-
two Wojsk Lotniczych za
liczne usprawnienia racjo-
nalizatorskie. Ostatnio
Gurczew  dokonat szeregu
usprawnien w  zakresie
konstrukcji ptatowcow.

Kapitan  Sticpan  Sko-
bielew  zorganizowat w
swym garnizonie  wspot-
zawodnictwo w  wyszko-
leniu politycznym i_ boio-
wzm. Najlepszymi  wy-
nikami_wykazuja sie: star-
szy _lejtenant Kudriawcew
i sierzant Mielnik, ktérzy
uzyskali EO 250 punktow
kazdy. Skobielew brat u-
dziat w walkach o Berlin.
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ZOBOWIAZANIA NA
czeSC Swieta pracy

Dla godnego uczczenia
miedzynarodowego dnia
Swigta Pracy, szereg pilotow
sportowych i klubow, wzo-
rem polskiej klasy robotni-
czej podjeto zobowigzania.
W dniu 1 Maja robotnicy,
chiopi i wszyscy ludzie pra-
cy w Polsce i na catym
Swiecie zamanifestujg swa
solidarnos¢ li nieztomng wo-
le obrony pokoju.

Potezny zryw wspoétzawo-
dnictwa pracy na cze$¢ |
Maja, ktory ogarngt nasz
kraj, a do ktérego wigczy-
li sie réwniez piloci klubo-
wi, to odpowiedZz mas pra-
cujacych na knowania pod-
zegaczy wojennych, to nasz
wktad w ogolno$wiatows
walke o pokdj.

Sity pokoju rosng i po-
t@inita'az na Swiecie z kaz-
dym dniem. Czyn Pierwszo-
majowy naszych pilotow
sportowych, to jedna z mi-
lionéw tych cegietek, ktéra
sity te stale wzmacnia.

Warszawski ALL podjat
w ramach Czynu Pierwszo-
majowego nastepujace  zo-
bowigzania:

1. wykona¢ plan lotow
szybowcowych na kwiecien
w 150%;

2. wykonac¢ do 1 maja br.

50% planu lotéw s, InllkO-
wych za miesigc maj.

Piloci sekcii szybowcowej
i s'In:kowei Warszawskiego
ALL wezwali inne Aeroklu-
by Ligi Lotniczej do podje-
cia w ramach Czynu Pier-
wszomajowego dalszych zo-
bowiazan.

Lubelski ALL nodigt w
ramach Czynu Pierwszo-
majowego miedzy innvmi

nastepujgce zobowigzania:

1. wykona¢ plan lotow
na kwiecien w 120%;

2. wykona¢ lot propa-
gandowy do Parstwowego
Osrodka Maszynowego i od-
byC loty pasazerskie z jego
przodownikami;

3. w 5 powiatach zrzu-
ci¢ skoczkow spadochrono-
wych. ktérzy wygtosza re-
feraty o Odrodzonym Lot-
nictwie Polskim.

Oddajemy teraz gtos jed-
nemu z czionkéw Krakow-
skiego ALL:

,,»Ja nizej podpisany AU-

Ikon)

GUSTYNIAK Tadeusz,,
cztonek Krakowskiego Ae-
roklubu Ligi Lotniczej zo-
bowigzuje  sie w ramach
Czynu 1| Majowego do dnia
30 kwietnia 1950 roku:

1. uzyska¢ Il stopien
wyszkolenia silnikowego;

2. uzyskac iupirawniienie
do holu;

3. Przepracowa¢ 150 go-
dzin w ramach prac tech-
nicznych na lotnisku.

Jednocze$nie wzywam
wszystkich kolegéw pilotéw
z Krakowskiego Aeroklu-
bu LL i innych Aeroklu-
bow LL do podjecia podob-
nych zobowigzan dla ucz-
czenia , Miedzynarodowego
Dnia Swieta Pracy".

(—) Augustyniak Tadeusz

Wezwanie pil. Augusty-
niaka nie pozostato bez e-
cha na terenie aeroklubu.
Podjeli je inni piloci wia-
czajac sie w potezny ogolno

WIOSENNE REGIONALNE ZAWODY LOTNICZE

Zgodnie z kalendarzem
imprez Lotniczych L'gi Lot-
niczej i Aeroklubu Rzeczy-
pospolitej Polskiej w maju
br. odbeda sie w jednym z

kluboéw | Wiosenne Regio-
nalne Zawody Lotnicze. We-

zmg w nich udziat najlepsi
piloci silnikowi poszczegdl-
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nych Aeroklubéw Ligi Lot-
niczej.

Juz w chwili obecnej
niektére kluby, prowadzac
intensywny trening silniko-
wy, przygotowuja sie bar-
dzo starannie do tych za-
wodow. Bedg one bowiem
pierwszym  sprawdzianem

startu naszego lotnictwa
sportowego w Plan Szescio-
letni, a rownoczesnie probg
sit przed Zlotem Gwiazdzi-
stym (22 lipca) i Krajowy-
mi Zawodami Lotniczymi.

Szczeg6ty tych Zawodow,
podamy w nastepnych nu-
merach.

polski nurt Czynu Pierw-
szomajowego, ktoéry Swiad-
czy o tym, jak drogag jest
sprawa pokoju wszystkim
ludziom pracy w Polsce.

ZESPOLOWY PRZELOT
DOCELOWY

Piloci Slaskiego ALL do-
konali w dniu 5 kwietnia
br. zespotowego przelotu
docelowego na trasie Kato-
wice — Balice.

Pilot szybowcowy IV sto-
pnia Miléwka Stanistaw
wystartowat na szybowcu
»-Mucha" o godzinie 12.08,
a pilot szybowcowy IV sto-
pnia Wilinski Edmund wraz
z pasazerem p’l. 1l stopnia
Olesiem Stanistawem wy->
startowali na ,,Zurawiu”

dziewie¢ m''nut pézniej, ij.
0 godz. 12,17. Odejscie na
przelot nastgpito o godz.
13.00. W BaPcach obydwie
maszyny lagdowaly rowno-
czesnie o godz. 14 50.

Nowy wyczyn Slaskiego
ALL zastuguje na uznanie
i Swiadczy o tym, ze Slazacy
z pelnym poczuciem odpo-
wiedzialnosci wykonujg po-
wziete zobowigzania dtugo-
falowe.

Obok zamieszczamy wias-
nie artykut, opisujacy prze-
lot docelowy pil. Zygmunta
Zajaca. Artykut ten jest je-
dnym z trzech, do ktérych
napisania  zobowiagzat sile
pil. Zajac na Wielkiej Od-
prawie Ligi Lotniczej, jaka
odbyfa sie w Warszawie w
lutym br.

* * ’

Otwarcie  Teoretycznedgo
Kursu spadochronowego dla
pilotow  Czestochowskiego
ALL odbyto sie w dniu 21
marca br. w Swietlicy Ae_
roklubu w Czestochowie.
Kurs ten, po ktérym wszy-
scy piloci przejda praktycz-
ne szkolenie spadochrono-
we, zorganizowany zostat w
ramach prowadzonej przez
LL akcji zmierzajacej do
tego, aby kazdy pilot klu-
bowy byt jednoczesnie od-

powiednio wyszkolonym
skoczkiem  spadochrono-
wym.

KADRA REPREZENTA-

CYIJNA TRENUJE

Na Zarze trenuja obecnie
najlepsi nasi  szybownicy,
przygotowujac sie do wy-
stepow zagranicznych. Po
such"i z”nrawie — obozie
kondycyjnym w marcu w
ZaKooantm, kandydaci do
szybowcowej kadry repre-
zentacyjnej odbywajg in-
tensywne treningi pod czu-
tym okiem naszych najlep-
szych instruktorow.



START w CUMULUSY

Dnia 31 marca br. we-
spot z pasazerem pilotem
li-go stopnia Jerzym Damb-
skim  wystartowatem na
szybowcu ,,Zuraw"“ SP-387
0 godzinie 12.15 z lotniska
Katowice. Z uwagi na wy-
bitnie sprzyjajace warunki
termiczne, zapowiedziatem
przelot docelowy do Nowe-
go Targu. Naptyw Swiezych
mas powietrza polarno-
morskiego z kierunku NW
z szybkoscig okoto 30
km/godz. przy obecnosci
esto Wystepu*jqcych cumu-
usow, dawal gwarancje
pewnego przelotu.

Po wyczepieniu sie na
400 m postanowitem mimo
Wszystko sprawdzi¢ uprze-
dnio szybkos¢ wznoszen
oraz ich gestos¢. Skianiaty
mnie do tego wzgledy du-
zej odpowiedzialnosci za
cato$¢ sprzetu z uwagi na
trudng, goOrzystg trase w
wypadku powrotu ,,po zie-
mi“, Po osiggnieciu putapu
na wysokosci okoto 1850 m
wzigtem kurs 129°, a wiec
Posredni miedzy kursem na
Balice, a Nowy  Targ.
Chciatem w ten sposob za-
bezpieczy¢ sie na wypadek
ewentualnego przygodnego
ladowania na trasie. Wa-
runki byty jednak nadzwy-
czaj korzystne. Silne i cze-
ste kominy, gdzie wznosze-
nie dochodzito do 3,5 m/sek.
sktonity mnie jednak do
zaniechania kursu posred-
niego,  skierowatem  sie
Woprost na Nowy Targ.

nad ,zabim krajem"

Obawialem  sie  nieco
owego stynnego ,,zabiego
kraju“ niedalego Oswieci-

mia, gdzie niedaleko koryta
Wisty jest mnostwo sta-
wow i rozlewisk, a wiec i
silne duszenie. Liczylem
jednak na wplywowy cha-
rakter termiki oraz na du-
73 stosunkowo wysoko$¢
(okoto 1500 m).

Rozlewiska Wisty w oko-
licy Zatoru przeskoczytem
Wec bez trudu przy nad-
spodziewanie silnych wzno-
szeniach. Po wykreceniu
Ponownie 2000 m (ostatnie
200 m w chmurze), posta-
nowitem przeskoczy¢ pier-
wsze pasmo wzgorz w oko-
licy Wadowic.

GUBIE BUSOLE
Tutaj zaczely sie pierw-
sze rozczarowania. Po wej-
§ciu mianowicie w chmure
stracitem zupetnie kontakt
z busolg, ktérej wyblakte
Cyfry staty sie niewidoczne
~skutek ciemnosci w chmu-
rze i nie pozwolity mi u-
stali¢ kursu. Zdezoriento-
wany zupetnie, po krotkim
I°cie dostownie ,,na Sle-

MOJA PIERWSZA
DOCELO WKA

ZYGMUNT ZAJAC

po", wyskoczytem z chmu-
ry majac przed soba z_po-
wrotem rozlewiska wisla-
ne. Stracitem wiec zndéw
kilka cennych kilometrow
trasy i co nhajwazniejsze
kilkaset metrow wysokosci.
Po odzyskaniu ponownie
2000 m wysokosci skorzy-
statem z pomocy kolegi
Dambskiego, ktéry majac u
siebie lepszg busole (po
wylagdowaniu  w  Nowym
Targu wymienilismy ja do

dzace miejscami do 4
m/sek. Zboczytem z trasy w
pogoni za stonecznymi pla-
mami na ziemi i lecialem
teraz w kierunku na An-
drychéw wzdtuz pasma gor.

LADOWAC?!

Wysokos¢ szybko topnia-
fa. Jeszcze tylko 700 m.
Zdecydowatem sie wracac.
Mmo to obserwowatem z
niepokojem teren pod nami.
Gdzie tu siada¢. Bylismy

Walke o przedterminowe wykonanie planu naszej
Lotniczej Szesciolatki rozpoczeli piloci sportowi ofen-
sywa przelotéw. Codziennie z terenu Aeroklubow Li-
gl Lotniczej naptywaja meldunki o coraz to nowych

wyczynach. Ostatnio Warszawski ALL
nowym przelocie na ,,Muszo“

zameldowat o

pil. Kuleszy, ktory o-

siggnat srednig szybkos$¢ przelotowg 41 km godz.

przedniej kabiny) informo-
wat mnie o kursie.
100 KM/GODZ.
W. CHMURACH

LecieliSmy w chmurze z
szybkosciag 100 km/godz,
majac 1 m wznoszenia.
Trwato to okoto 4 do 5 mi-
nut, po uptywie ktérych
znalezliSmy sie w przerwie
miedzy chmurami. Obawia-
jac sig straci¢ kontakt z
mapg | ziemig zwiekszy-
tem szybko$¢ do 110 km,
aby lecie¢ pod chmurami.
I znébw drugie rozczarowa-
nie. Jak okiem siegng¢ po-
nad goérami w kierunku S
gruba, nisko zalegajgca
warstwa chmur kiebiastych.

Zaczatem sie zastanawiaé
czy wraca¢ czy lecie¢ da-
lej. Jednolita  warstwa
chmur  odstraszala mnie
nieco, tym bardziej, ze za-
czeto sie duszenie docho-

— jak potem stwierdzi-
tem — w okolicy W.tano-
wic przed Kalwarig, nad
ciasng gorska kotlinka.

O przekroczeniu okalaja-
cych wzgérz nie bylo juz
mowy. Mielismy 500 m wy-
sokosci ponad lotnisko wyj-
sciowe, a wiec zaledwie 150
m nad dnem kotlinki. Po-
czatem ,przymierzac sig”
do nieduzej #gki, przy czym
staratem sie przypomniec
sobie wszelkie prawidta
ladowania, pod stok, na-
byte na Zarze.

Nagly btysk przedziera-
jacego sie przez powtoke
chmur stonca, silne ,,kop-
niecie* i nagly skok wska-
zOwki wariometru na 3 m
spotegowat moje zdenerwo-
wani. Ostatnia szansa jest
tu gdzie$ w poblizu. Zacza-
tem szuka¢. Nigdy chyba
dotychczas nie centrowatem

komina tak starannie jak w
tej chwili.
MAM NOSZENIE

Nie wiem ile zmian kra-
zenia, ile owych tak zale-
canych jeszcze na Zarze
przez kolege Zientka ,,ko-
niczynek" zastosowatem w
tych paru minutach, aby
wreszcie stwierdzi¢ z rado-
Scig, ze wskazOwka wario-
metru ustalita sie na 3 m
wznoszenia; a strzatka wy-
sokosciomlerza poczeta szyb-
ko pia¢ sie w gore... 500,
600, 800, 1200 m.

W tej chwili poczutem
dopiero pot spltywajacy z
czota. Na horyzoncie pocze-
to przeziera¢ stonce. Po pa-
ru minutach bylismy znéw
w chmurach. 1 tym razem
korzystatem z pomocy ko-
legi Dagmbskiego i jego nie-

zawodnej busoli.  Walimy
110-ka przed siebie. Nie
chce korzysta¢ z silnych

wznoszen pod chmurg w o-
bawie powtdrnego zbtgdze-
nia w kursie. Za chwile ma-
my juz przed sobg auto-
strade Krakow — Zakopa-
ne. Koniec z nawigacja.
Szosa to najlepsza ortodro-
ma. W okolicy Rabki ma-
my znéw tylko 500 m wy-
sokosci. Lecz tutaj jest juz
na ziemi wiecej miejsca, sg
ludzie i telefon. Lece wprost
na zachodnie zbocze masy-
wu Turbacza z dziwng pew-
noscig, ze tam co$ ,,zlapie-
my*“.

PRZELOT SKONCZONY

Przeczucie nie zawiodio.
Mamy znéw 3 m w kominie.
No, teraz juz jestesmy, jak
w Nowym Targu. Pokazuje
jeszcze koledze Dagmbskie-
mu Sanatorium Pstrowskie-
?0 w Rabce i z 1400 m wa-
imy wzdtuz autostrady na
Obidowa. Pokrycie nieba
zwieksza sie znow i w dali
nie wida¢ juz zbawczych,
stonecznych plam na ziemi.
Mamy jednak rezerwe wy-
sokosci. Lece teraz na szyb-
kosci optymalnej. Mijamy
Chabowke, a nastepnie na
250 m Klikuszowa, gdzie la-
dowatem na przelocie wa-
runkowym do srebrnej od-
znaki nie dociggngwszy do
Nowego Targu. Tym razem
jest jednak lepiej. Ze 100 m
wysokosci  widze juz wy-
raznie kosciot w Nowym
Targu. Szukam lgdowiska.
Najwyzszy czas mysle¢ o
ladowaniu.

W tym momencie nie mo-
gltem powstrzymaé okrzyku
radosci  zobaczywszy pod
prawym skrzydiem ,,Zura-
wia“ hangar. Robimy o-
statnig 6semke i laduje-
my. Jest godzina 14.50.
Mo¢j pierwszy docelowy i
drugi w ogole przelot,
skonczony.
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KRZYWA BIEGUNOWA DLA WSZYSTKICH

Poniewaz wzigtem na siebie mity obo-
wigzek zapoznawan a SiM-karzy z taj-
nikami aerodynamiki matego lotnictwa,
przeto pewnego  pieknego poranku
chwycitem za pioro, aby uraczyC Czy-
telnikbw nowym artykutem o oblicza-
niu osiggéw modeli. Zaledwie zdgzytem
napisa¢ pierwsze zdanie, ktére brzmia-
to: ,,Celem ustalenia osiagéw modelu
postugiwacC sie bedziemy jego bieguno-
wa...“, gdy redaktor dzialu modelar-
skiego ostudzit moje natchnienie trzez-
wym pytaniem:

— A czy z tg biegunowg to juz
wszyscy modelarze sg ,,za pan brat*?
Moze by najpierw o tym co$ napisac?

— Jak to, przeciez juz tylokrotnie te
sprawe watkowano, ze na pewno wszy-
scy ja dobrze znajg!

— Mnie sie wydaje, ze jednak sg je-
szcze czytelnicy, ktorzy pojecie biegu-
nowej kojarzg sobie z biegunem poinoc-
nym, Eskimosami i biatymi niedzwie-
dziami.

— No, tak zle chyba nie jest. Ale swo-
ja droga przyznaje racje, ze mozna by
zreasumowa¢  w.adomosci  dotyczace
krzywej biegunowej i poda¢ modela-
rzom praktyczne wskazéwki korzystania
z tego wykresu. Ulatwi im to zarOwno
projektowanie modeli jak i zrozumienie
dalszY(ch artykutéw z dziedziny aerody-
namiki. A wiec zaczynamy!

Wiecie chyba wszyscy o tym, ze ze
zmiang kata natarcia piata zmieniaja

Bardzo chesto drukowa-
lismy w ,Kronice* rdzne
krytyczne uwagi pod adre-
sem instruktorow matego
lotnictwa. Tym razem po-
stanowitem  napisa¢ co$
dla instruktoréw, a nie o

tego

typu,
Nie to, ze instruktorzy by-
li zZtymi modelarzami, ale

ANDRZEJ TRZCINSKI
réwniez swa wielko$¢: sita nosna i opor
czotowy. Gdy kat natarcia rosn e zwiek-
sza sie sita nosna, jak réwniez i opor,
przy czym sita no$na wzrasta znacznie
szybciej. Po przekroczeniu pewnego kata
natarcia, zwanego katem krytycznym,
sifa nosna zaczyna male¢, natom ast opoér
szybko wzrasta. Niezbyt jasno to sobie
wyobrazacie, prawda? Wcale Wam sie
nie dziwie. Jeszcze trudniej zda¢ sobie
sprawe ze zmian wspotczynnikow Cz i
Cx ptata, gdybysmy chcieli rozpatrywac
ich wartosci liczbowe, trzeba by sie po-
stugiwac calg tabelka cyfr. Na szczescie

Rys. 1

TYGODNIOWWA
KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

temu po-
wiem, ze chc.atem po pro-

instruktorow. ko napisatem,

pewien madry Francuz, nazwiskiem
Kartezjusz, juz 300 lat temu wynalazt
sposob bardziej przemawiajgcy do wy-
obrazni przedstawiania zmian jednej
wielkosci w zaleznosci od drugiej. Spo-
sobem tym jest wykres.

Biegunowa jest wiec wykresem zmian
wspotczynnika sity nosnej Cz w zalez-
nosci od wspoétczynnika oporu Cx
(przyjetego za zmienng niezalezng),
przy czym katy natarcia zaznaczone sj
na krzywej przy odpowiednich punk-
tach pomiarowych (rys. 1). Innymi sto-
wy, przy pomocy biegunowej mozemy
odczytaC jak.e wspotczynniki Cz i Cx
posiada nasz ptat, czy tez caty model na
pewnym kacie natarcia.

Przyktad: z biegunowej na rys. 1. od-
czytaC wartosci  wspoétczynnikow Cz i
Cx odpow.adajace katowi natarcia 2,6°.
Odnajdujemy na krzywej punkt ozna-
czony 2,60 + prowadzimy z niego pro-
stopadte do obu osi wspotrzednych.
Odczytujemy, ze katowi natarc.a 2,6°
odpowiada Cz — 0,6 1 Cx = 0,04.

Ksztatt biegunowej w pogladowy spo-
s6b przedstaw.a nam przebieg zmian
Cz i Cx przy zmian.e katow natarcia,
co stanowi podstawowa charakterystyke
aerodynamiczng kazdego ptata czy tez
modelu. Biegunowa jest wiec jak gdy-
by wykresinym opisem wiasnosci ptata
lub modelu, na podstawie ktérego moze-
my oceni¢ jego zalety lub wady jezeli
chodzi 6 rozwigzanie aerodyne(lm(;czgle.

c.d.n.

jednak nie powinien zapo-
miny¢, 'ze ,w.edza tylko
ks.gzkowa n.c nie jest war-
ta", jak powiedziat Lenin
(cytat z wiw ksigzki). Tyl-
ko wiedza teoretyczna w
sc.slym polaczeniu z prak-

instruktorach.

Mianowicie zadatem so-
bie pytanie. Kto to jest in-
struktor? — Instruktor to
cztowiek posiadajacy umie-
jetnos¢ przekazywania na-
bytych wiadomosci innym.
Taka definicja wydata mi
sie najlepsza. Zreszta po-
krywa sie, jak pOzniej zo-
baczytem,, z. nowym pro-
gramem wyszkolenia LL,
gdzie dla osiggniecia tytu-
tu instruktora nie stawia sie
zadnych »dyplomowych*
warunkoélw, zakladajgc, ze
dany instruktor jest oby-
watelem, ktéremu Polska
Ludowa moze powierzy¢
pewien etap wychowywa-
nia technicznego miodzie-
zy.

Dawniej za instruktora
uwazato sie  modelarza,
ktory wykonat jak § tadny
model lub ukonczyt kurs
specjalny. N.estety nie za-
wsze zdolnosci wykonaw-
cze szty w parze z umie-
jetnoscig instruowania i re-
zultatem tego byli niedou-
czeni Uczniowie, nastepcy
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jak powiedziatem, nie u-
mieli uczy¢ innych.

Zadania postaw.one ma-
temu lotnictwu przez LL
naktadajg na naszych in-
struktorobw powazne obo-
wigzki, do ktérych na na-
czelnym miejscu powinno
s.e Aiaiezc szkolenie uczr
mow nowych, doszkalanie
zaawansowanych i samok-
sztatcenie, praca nad dos-
konaleniem  wilasnych u-
miejetnosci fachowych i —
wiasnie umiejetnosci nau-
czania. Jasnym jest, ze
przeciez n.e wszyscy mo-
delarze sg nauczycielami
zawodowymi i niejednokro-
tnie wdrozeme sie do pe-
dagogiki staje sie powaz-
nym problemem, bo prze-
ciez n.kt ich tego nie uczyt.
(Kilka godzin o instruowa-
niu na kurs,e, to jeszcze
mato). Trzeba siegng¢ n.e-
raz do odpowiednich po-
drecznikéw, czerpigc row-
nocze$n.e bogate doswiad-
czen.a z praktyki.

Kto z Czytelnikbéw zasta-
nowi sie, po co to wszyst-

stu dopoméc miodym in-
struktorom polecajgc uwa-
dze pewng ksigzke, ktora
ostatnio pojawita sie na
rynku ksiegarskim. Jest
nig praca profesora |. Kai-
rowa pt. ,,PEDAGOGIKA"
wydawn ctwa »Naszej
Ksiggami“. Ksigzka ta, ttu-
maczenie z rosyjskiego —
zbiér prac wybitnych pe-
dagogow radzieckich, be-
dzie doskonatym przewod-
nikiem teoretycznym dla
kazlilego, kto pragnie po-
SwieciCc sie pracy instruk-
tora.

Szczegblnie polecam roz-
dziaty; ,,Teoria nauczania“
i metody nauczania“. Zre-
sztg ksigzka jest tak cie-
kawie napisana, ze z pew-
nosSciag  kazdy instruktor
znajdzie w niej co$ na swo-
je potrzeby. ~ Stosunkowo
wysoki naktad i niska cena
I tomu (ktory sie narazié¢
ukazal) 200 zi, udostepnia
ja dostownie kazdemu za-
interesowanemu. ,,Pedago-
gika“ powinna sie znalez¢
w podrecznej  biblioteczce
kazdego instruktora, ktory

tyka spetni nalezycie swo-
je zadanie.

X

Poniewaz rozpoczynamy
p.ekny miesigc maj, przy-
pominam wszystkim, ze
tzw. potocznie pogoda —
nadaje sie juz do wszelkie-
go rodzaju lotéw rekordo-
wych, a przep.sy o zatwier-
dzan.u rekordéw sg juz w
drodze do przysztych mi-
strzow.

X
Wobec duzej ilosci réz-
nych zobowigzan, Redak-

tor Naczelny polecd mi
zaprowadzenie specjalnej,
obszernej kartoteki wszy-
stkich zgloszen j zobowia-
zan, tak do wykonania
pewnej pracy jak i rekor-
dow. Kartoteke  czesto
przegladam i ostrze ot6-
wek do ogloszenia pierw-
szego wypeti.ema zobowig-
zan. Ciekawi mnie bardzo,
kto bedzie pierwszym?!
Obserwator



16. WYZNAGZANIE SRODKA
CIEZKOSCI

Podobnie przedstawia Slie sprawa z
naszym modelem. Jezeli jakakolwiek
sita bedzie dziata¢ poza $rodkiem ciez-
kosci uzyskamy momenty, ktore wytrg-
cg model z réwnowagi. Jezeli skrzydia
umiescimy w ten sposéb, ze Srodek par-
cia znajdzie sie przed $rodkiem ciezko-
§ci modelu, wowczas model obracajac
sie wokot srodka ciezkosci do tytu za-
dziera nos, traci szybkos$¢ i lotu nie
wykona.

Jezeli*$rodek parcia znajduje sie po-
za (z tylu) Srodka ciezkosci zaistnieje
sytuacja odwrotna. Model przejdzie w
stromy lot nurkowy i poprawnego lotu
rowniez nie wykona. Jezeli $rodek
parcia i Srodek ciezkosci znajda sie na
jednej osi wowczas panuje rownowaga
i model wykonuje lot slizgowy.

Srodek ciezkosci modelu mozna wy-
znaczy¢ trzema sposobami: 1) sposo-
bem podwieszana — na gotowym mo-
delu; 2) sposobem obliczeniowym i 3)
sposobem graficznym.

W nastepnych odcinkach omowimy
po kolei wszystkie trzy sposoby.

Najprostszym sposobem wyznaczania
srodka ciezkosci na gotowym modelu
jest podwieszanie, podobnie jak to o-
moéwiono w uprzednim odcinku na

rzyktadzie z geometrycznie nieprawid-
owa figura.

Jedna z form tego rodzaju wywaza-
nia mozna czesto spotka¢ na zawodach
czy podczas préb. Modelarz chcac
upewni¢ sie, ze model jest wyregulo-
wany, ze $rodek ciezkosci nie zmienit
swojego Eoiozenia (np. wskutek przesu-
niecia Skrzydet, wypadniecia ciezarka
z komory balastowe] w szybowcu itp),
podtrzymuje model dwoma palcami pod
skrzydtami tam, gdzie znajduje sie Sro-
dek parcia, i sprawdza, co prawda na
oko, czy réwnowaga jest zachowana,
czy tez trzeba co$ poprawié. Sposob ten
godny jest polecenia bodaj przed kaz-
dym lotem modelu, gdyz gwarantuje,
ze praca nieraz wielu tygodni, nie za-
mieni sie w ciagu kilku sekund w gar-
stke beleczek i papieru.

W podobny spos6b, tylko z wiekszg
doktadnoscia mozemy znalez¢ Srodek
ciezkosci naszego modelu (np. zbudo-
wanego z planu, gdzie nie zamieszczono
zadnych danych o regulacji).

Aby zrozumieé, calg operacje spojrz-
my na rysunek. Z lewej strony podwie-
szono model w miejscu, gdzie przebie-
ga tylna krawedz skrzydet. Na prze-
dtuzeniu prostej pionowej narysowano
linie (linia gruba na rysunku), nastep-
nie zawieszono model w miejscu, gdzie
Przebiega krawedz przednia i znowu
na przedtuzeniu pionu poprowadzono
Prostag. Obie proste uzyskane z dwu-

KORESPONDENC1 Sili-u DONOSZA

Nasza modelarnia lotnicza w Kolbuszowej, istniejaca juz od dwdch
lat, jest nieduza. Pracuje nas w niej oSmiu. Pomimo duzych trudnosci
na jakie napotykamy w naszej pracy, postanowiliSmy godnie uwzci¢
Swieto 1 Maja i dlatego zobowigzujemy sie za przyktadem tow, Mar-
kiewki i kolegbw — modelarzy z Debicy wykonaé nastepujgce prace:

1. zbudowa¢ do dnia 1 maja 16 modeli, w tym: 4 szybowce wyczy-
nowe, 4 szybowce szkolne, 4 gumowki, 3 modele kartonowe i 1

model bezogonowca;

2. urzadzi¢ malg wystawe wykonanych modeli;
3. zorganizowa¢ pokazowe starty wykonanych modeli.
Czekamy, by w modelarstwie szeroko rozwineto sie socjalistyczne

wspoétzawodnictwo pracy, racjonalizacja i oszczednosc.

Masowy sport,

jakim jest modelarstwo lotnicze, winien by¢ scisSle powigzany z zy-
ciem Ludowej Polski, zy¢ nowg rzeczywistoscig i pracowa¢ w mysl jej

potrzeb i wskazan.

Nam modelarzom nie obca jest walka o pokdj i szcze$liwg przysz-

to$¢ narodu, nie jest nam obca walka klasowa, ani

spoteczny.
W naszej modelarni

zaden problem

pracujemy z mys$lag o przysztej stuzbie dla

narodu jako piloci, konstruktorzy lotnictwa, mechanicy i instruktorzy,
Skiadajgc nasze 1 Majowe zobowigzanie, wzywamy wszystkich mo-

delarzy do podejmowania nowych zobowigzan i do wspdtzawodnictwa

w ich realizowaniu.

Zyczymy Ci, Sim-ie, owocnej pracy i miliona Simkarzy!

Kolbuszowa, 27.111.50 r:

krotnego podwieszenia krzyzujg sie w
pewnym punkcie, ktéry jest poszuki-
wanym $rodkiem ciezkosci. Aby jednak
upewnié sie, czy nasze pomiary Ssg po-
prawne, podwieszamy model w miej-
scu, gdzie przechodzi prosta, tgczaca
Srodek parcia ze $rodkiem ciezkosci
i 0 ile przedtuzenie naszego pionu (ni-
ci) przechodzi dokfadnie przez miejsce
skrzyzowania dwdch prostych uprzed-
nio wyznaczonych —' to wszystko w
porzadku, Srodek ciezkosci znaIJ;du'e sie
na wihasciwym miejscu. Niedoktadnosci
powstate przy niewtasciwym rozmiesz-
czeniu ciezaru detali mozna tatwo usu-
na¢, przesuwajac skrzydta lub zmniej-
szajac ciezar niektérych elementow
konstrukcyjnych.

Zrozumiatym jest,ze opisane powyzej
wyznaczenia Srodka ciezkosci odnosi sie
do modelu gotowego do startu a nie
szkieletu. To znaczy model np. z nape-
dem musi posiada¢ $migto, podwozie,
zbiornik  napetniony paliwem. Przy
szybowcach metoda podwieszania po-
zwala bezposrednio na ustalenie* cie-
zaru przedniego balastu.

W imieniu modelarzy
(—) Bronistaw Gotebiowski

Potozenie $rodka ciezkosci na bocz-
nym rzucie modelu, a wigc zaréwno na
osi pionowej jak i poziomej posiada
rbwniez powazne znaczenie. Jezeli
bysmy mieli np. model z bardzo wysoko
potozonym SC, to powstataby rownowa-
ga chwiejna, podobnie, {'ak gdyby na
rowerze staneto czterech ludzj jeden na
drugim.

Mozna powiedzie¢ ogolnie, ze statecz-
no$¢ modelu zalezy miedzy innymi od
potozenia $rodka ciezkosci. Poniewaz
wiadomo nam, ze $rodek ciezkosci jest
jednoczesnie punktem obrotu, najwy-
godniej bytoby np. w modelach z na-
pedem umieszcza¢ SC na liniii osiowej
Ciagu $migta, lub ponizej a nigdy po-
wyzej. Tak tez postepujemy w wiekszo-
sci wypadkow, przy modelach o ukia-
dzie normalnym.

Reasumujac: doswiadczalny system
wyznaczania $rodka ciezkosci pomaga
w duzym stopniu do regulacji modelu
przed lotem. O tym jak obliczy¢ poto-
zenie SC w modelu znajdujagcym sie je-
szcze na papierze — za tydzien.

(c.d.n)
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»,Lubie czyta¢ o naszych bo-

haterach — _lotnikach i ich
pracy, o0 dzielnych lotnikach
radzieckich... ale’, Kolezanka

ze Ziocienia ma jedno ,ale™
dlaczego tak mato piszemy o
lotniczkach? Przeciez one tak
samo zastuguje, na to, aby zna-
lez¢ dla nich cho¢ troche miej-
eca_ na tamach SiM-u. Macie
racje: ilos¢ artykutéw o kobie-
tach w lotnictwie jest jeszcze
zbyt mata. Poprawimy sie.

Mozec:e nam zarzucié, ze
trudno jeet Wam dosta¢ sie do
lotnictwa, ze musicie o to wal-
czy¢: nie zapominajcie jednak
o jednym — miodzi lotnicy tez
natrafiaj» na nieprzebyte, jak-
by si zdawato, przeszkody.
,Poradz ml SiM-e! Chce sie
szkoli¢, mama moze by sie zgo-
dzita, ale babcia zaczyna zaw-

sze. ,ze to niebezpieczne, ze
nie ma mowy" | zazwyczaj
konczy sie na awanturze —

nisze = np. zrozpaczony Ax»u-
KZEJ KULCZYCKI z” Przemo-
gta Drogi Kolego, prosze sie
nie' martwic; prenumerujecie
s pewnosci» SIM. poproscie
babcieoiedno, (zrobi to na
pewno dla swojego wnuka):
niech czyta nasze pismo, a je-
steSmy pewni, ze na [tJ)rzyszly
rok pojedzlecie na szybowlsko
v. blogostawienstwem babci.
Przeciez tylu Waszych kole-
géw lata | nikomu nic Bi¢ zte-
go nie dzieje. Pokazcie ten nu-
mer babci, ktor» osobisécie pro-
si caly zespdl redakcyjny, aby
nie byla okrutng i postarata
sie zrozumie¢ miodych. Jesli
chodzi o sprawe Waszego kole-
gi, to o tym, czy zostane przy-
Jety na szkolenie, zadecyduje
CIBLL. A teraz co$ dla Was:
po ukonczeniu 11-latki mozna
p6js¢ do Wawelberga na Wy-
dziat Lotniczy.

A teraz i>ostuchajcles drodzy
Czytelnicy. Z pewnoscig, i Wy
czytacie z taka przyjemnoscig
SiM, ale mato kto chce sie po-
dzieli¢ z redakcja swymi wra-
zeniami. ,,lde ze szkoly, bieg-
ne czempredzej do kiosku i py-
tam, czy jest SiM? Gdy jest,
biore go i siadam na kamieniu,
czytajac ukochany tygodnik*
Kol. RYSZARD ONY8ZKO z
Wroctawia sprawit nam na-
prawde duzo przyjemnosci ty-
mi kilkoma stowami. Postara-
my sie wiec odwdzieczy¢ i u-
waznie odpowiedzie¢ na dalsze
pytania. Radzimy dalej kon-
tynuowaé¢ nauke,” 7 klas, to
troche za mato. Po ukorczen u
e klas mozna na przykitad do-
sta¢ sie do L’ceum Lotnlczo-
Mechanicznego w Warszawie,
czy Bielsku.” A jedli chodzi o
Lige Lotnicza, to skontaktuj-
cie sie z Dyrekcja Wojewoddz-
kiego Okregu LL we Worocta-
wiu, no i oczywiscie zapiszcie
sie na czlonka. O ile macie juz
ukoniczone 16 lat , to mozecie
sie stara¢ o przyjecie na szko-
lenie szybowcowe, warunki sg
Wam, jako staremu Czytelni-
kowi SiM-u, z pewnosciag dob-
rze znane. A teraz na zakon-
czeni — z modelarstwem za-
pozna Was najlepiej podrecz-
nik Miklaszewskiego ,,Modele
latajace (do nabycia w kaz-
dej ksiegarni).

,.GERY z Czernic — czeka“—
tak konczy sie list jednego z
funkcjonariuszy Miilicji Obywa-

telskej, ktéry pragnie dosta¢
sie do OSL. Musicie stara¢ Bie
0 przeniesienie drogg stuzbowsa,
o ile swoje podanie umotywu-
jecie odpowiednimi argumen-
tami, sprawa na pewno zosta-
nie zatatwiona pomyslnie.

Kol. kol. JERZY TOMALA
z Ostrowca, LUCJAN STU-
BIEN z Ciechanowa, WALDE-
MAR TRUSZKOWSKI i MIE-
CZYSE AW KOC z ltowa oraz
TADEUSZ BARTOS z Lublin-
ca — listy Wasze majg jedng
rzecz wspolng — dotycza Ligi
Lotniczej. Spotykamy sie cze-
sto z dziwnym pytanhem, od
ilu lat 1 z jakimi kwalifikacja-
mi mozna sie zapisywa¢ do
LL. Sprawa ta jest jasna: do
Ligi moze zapisywac sie kazdy,
komu droga jest sprawa budo-
wy s Inych skrzydet naszej Lu-
dowej Ojczyzny. Dlatego tez
np. kol. Lucjan Stepien nie be-
dzie miat trudnosci ze swymi
harcerzami w wieku od 9 do 11
lat. Porozumie sie tylko z naj-
blizszym  Zarzadem  Oddziatu
LL, zatozy koto | rozpocznie
prace.

Kol. Waldemarowi Truszkow-
skiemu po zorganizowaniu ko-
ta na terenie swojej szkoty.
Kadzimy nawigza¢ kontakt z
Okregiem  Wojewoddzkim Li?i
Lotniczej w Olsztynie, w celu
uzyskania dalszych instrukcji.

Kol. Tadeusz Bartos skarzy
sie na przewodniczacego Swo-
jego kota za to, ze ,,nawalit* z
robota. Zorganizujcie koto na
nowo i sami je poprowadZcie;
troche inicjatywy, a nie samo
narzekanie! Jak widaé¢ z | stu,
sami budujecie modele i umie-
cie stara¢ sie o material, wy-
kazcie wiec takg sama energie
na stanowisku przewodnicza-
cego, a z pewnoscig wszystko
bedzie w porzadku.

A teraz zajmlemy sie listem
kol. IGNACEGO NOWAKA z
Nowej Soli. Prosicie o ,,infor-
macje w sprawach lotniczych*.
Naprawde zadanie trudne, chy-
ba niewykonalne, bo ,,sprawy
lotnicze*, to are rocznikéw
SiM-u | Skrzydlatej Polski, a
jak to uja¢ w matej poczcie?—
Mozemy Wam da¢ jedng od-
powiedz: czytajcie  starannie
nasze czasopisma lotnicze, a na
pewno zorientujecie sie w spra-
wach lotniczych.

Kol. SOBANSKI z Karpa-
cza — jezeli przeniesiecie sie
na state do Warszawy, to mo-
zecie zgtosi¢ sie do Okregu Wo-
jewodzkiego Ligi Lotniczej w
Warszawie z prosba o skiero-
wanie Was do ktérego$ z War-
szawskich Ko6t LL, gdzie za-
leznie od Waszej inicjatywy,
bedziecie mieli szerokie pole do
dziatania.

Czy mozna nawiaza¢ kontakt
z Naczelnym Redaktorem Cza-
sopism Lotniczych?—pisze kol
OLEARCZYK ADAM 2z Sano-
ka. Oczywiscie, przecez nasze
pisma i cata redakcja sga do
dyspozycji Simkarzy. Dlatego
tez kazdy z Czytelnikéw moze
przysyta¢ do redakcji swoje
prace, notatki, rysunki, a my,
Jesli _sie bedg nadawaty, zaw-
sze je zamiescimy. Jesli cho-
dzi o plany samolotéw, to li-
stow w tej sprawie mamy bar-
dzo duzo. Bedziemy strali sie
podawacé wiecej planéw na ta-
mach SiM-u, ©)

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

W biezacym numerze po-
dajemy czter?/ usprawnie-,
niia; jako dalszy cigg no-
wego dziatd nasztego ty-
godnika.

1. Czestokro¢ na zawo-
dach lub podczas préb z
modelami, przy silnym la-
dowaniu spada kotko pod-
wozia. Dorazng pomoc,
zamiast lutowania, ktore
na polu jest niewykonalne,
okazuje kawateczek rurki
gumowej  lub rurki tzw.
ekranowej od przewodow
ef.Dktrycznlydh, naciagntir;-
tych na oske kota. .

2. Czym mozna zastgpic¢
miotek, gdy akurat praca
jest pilna, a dysponujemy
jedynie siekierg o ciezarze
10 'kg? Przy montazu po-
dtuznie i rozporek do Kle-
jenia, mozna postugiwac
sie z powodzeniem zwy-
dzajnym naparstkiem, na-

turalnie, dy mocujemy
nasz model szpileczkami; a
nie calowymi' gwozdziamli.

3. Od doktadnego wypl-

towania otworéw na dzwi-
gary zalezy, jak bedzie wy-
glada¢ nasze skrzydto. Du-
73 Bomoc oddaje szablon z
grubej (do 2 mm) blachy,
W Kktorym mozemy _obra-
bia¢ blok zeberek. Reczne
lub stotowe imadto utrzy-
muje catosc.

4, Przy montazu mode-
lu zalezy nam, aby skrzy-

dta byly symetrycznie roz-
stawione. Chcac sprawdzic¢
doktadnos¢ wykonania, wy-
starczy zmierzy¢ przy po-
mocy nici odstepy miedzy
wbitymi  szpileczkami! w
skrzydta i w kadtub.
W. Z.

L,CGHUITOH

WYNIKI

POMIAROW

W SiM-ie

Czytelnicy nasi zapewne zorientowali si¢, ze plan
modelu Gravitor IV zamieszczony w numerze 14 SiM-

u to tylko dobry zart Prima Aprilisowy.
K niektérzy z Czytelnivl\gw

dobry, bo jedna

stanawiajac sie nad trescig, przyjeli kut
jako super-rewelacje w matym lotnictwie.

sunki

Cale szczescie, ze tych bezkrytycznych

Piszemy
nie za-
artykut i ry-

Czytelni-

kow jest bardzo niewielu, bo inacze bylibySmy bardzo

zmartwieni.

Zart pierwszokwietniowy udat sie. Dla wyjasnienia
odajemy, ze jedynie wspotrzedne geometryczne pro-
ilu byty prawdziwe, reszta, to fantazja SiM-u (Mis
odwrotnie) i Janusza Wojciechowskiego, ktory korzy,
stajac z opisu ,,perpetuum mobile* zastosowat to nie-

ziszczalne marzenie na swoi

modelu. Z tego wgledu

na wszystkie prosby o rysunki Gravitora |V odpo-
wiadamy odmownie. Chyba sie nie gniewacie.

Redaktor Naczelny. ALFRED WINDHOLZ, mijr

Red.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspoétudziale Ligi Lotniczej. Adres Redakcji: Warszawa 5, ul. Krak. Przedmiescie 11/»
Tel.: 88350, 88352, 80582, 80583, wewn. 45. Adres kolportazu: W-wa, ul. Nowowiejska 31 (w podwoérzu).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie 55 z}; kwartalnie _ 150 z}; pétrocznie 280 zt; rocznie 520 zt. Wplaca¢ czekami
na konto PKO 1-978, wiasc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

B-109212 Opfata pocztowa uiszczona ryczattem

Cena 15 zt

Nr 761 — zgpw Nr 1,




