


Z poczatkiem biezacego
roku zaczat sie dla Ligi
Lotniczej etap nowej, opar-
tej na z gruntu zmienionych
podstawach, pracy. (Zreor-
ganizowana Liga Lotncza
przebyta wielotygodn owy
okres wyboréw do wiadz
Koét, Oddziatow i Okregdw.
Walne zebrania wyborcze
staty sie wyrazem pragnien
mas  cztonkowskich ~ L'gi
Lotniczej — wprowadzenia
nowych,  socjalistycznych
metod pracy, opartych na
Scistym planowaniu, wspot-
zawodnictwe i pozbyciu sie
hamujacych postep pozosta-
tosci dawnego okresu. Nie-
dawrgjy Krajowy Zjazd LL
— dokonat  gruntownego
przegladu sit 1 mozl wosci
organizacji Frzed czekajacy-
mi jg wielkimi zadaniami
Lotniczej Szesciolatki.

Za 12 dni. w dniu 28 ma-
ja Lga Lotnicza wkroczy
w bardzo wazny dla niej o-
kres. JesE1 on kr()tkil, zaled-
w e tygodniowy ecz ma
odzw%rciedlié wszystkib
zmiany, jakie zaszty w na-
szej lotniczej organizacji od
poczatku roku.

Mamy przed sobg l— IV
Tydzien Ligi Lotniczej! Nie
chc atbym, Kolezanki i Ko-
ledzy z ligowych szeregow,
abyscie oczekiwali w na-
st?(pnych wierszach tego ar-
tykutu pedantycznych dro-
biazgowych wywodow, czy-
sto mechanicznego podania
Wam do wiadomosci wszyst-
kich imprez, akcji i przebie-

u Tygodnia. To byloby
atszywe podejscie. Ujmijmy
rzecz inaczej. Wiasnie tak,
jak ujmuje swa prace ra-

igcy nam droge do socja-

Jedng z wielu atrakcji IV Tygodnia LL bedag loty pasazerskie samolotami
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lizmu gornik, hutnik, spa-
wacz czy robotnik portowy.

Mamy przed sobg ogrom-
ne zadanie: wykonanie pla-
nu pierwszego roku Lotni-
czej Szesciolatki. Dzieki zro-
zumieniu wartosci nowych
metod lotniczej pracy — u-
zyskalismy piekny start do
osiggniecia  wyznaczonego
celu. Dowodzi tego bojowa,
petna entuzjazmu postawa
naszych pilotéw, bijgcych z
dn a na dzieh rekordy szy-
bowcowe, dowodzi okrzep-
niecie organzacyjne (na-
szych szeregOw, inicjatywa
i energia miodziezy, ktéra
zaczeta pracowa¢ w Zarza-
dach ogniw terenowych, do-
wodzi tego — spontaniczna
akcja podejmowania i kon-
sekwentnego realizowana
lotniczych zobow gzan.

Te naszag zdecydowana,
miodzieniczg postawe za-
demonstrujemy spoteczen-
stwu w IV Tygodniu LL. Po-
traktujmy Tydz en, jako —
roboczy pokaz nasze] orga-
nizacyjnej tezyzny. Zade-
monstrujmy, ze ﬁotraﬁm
pracowa¢ tak jak gorni
Ciszak | murarz Religa,
czotowi bojownicy o plan 6-
letni. Wiasnie tak, jak war-
szawski murarz wykazat
Swiatu, co potraf g jego ro-
bociarskie dtonie, w potoko-
wym tempie  wznoszace
fundamenty socjalizmu w
Polsce, pokazmy i my —
cztonkowie LL, ze umiemy
pracowac¢ tak, jak nie $nito
sie nawet naszym ,przyja-

colom* z zachodu, angiel-
skim czy amerykanskim
podzegaczom do nowej woj-
ny i ich stugusom.

Potraktujmy tygodniowy
wycinek naszej lotniczej
pracy jako zdecydowang
odpowiedz na zakusy tych z
zachodu na nasze Ziemie
Zachodnie, naszg wolnos¢,
pokdj i szczeScie! Pokojo-
wa, tworczg pracg wykaze-
my swa site!

W tym UJ%CIU IV-go Ty-
godnia LL lezy jego naj-
glebszy sens. Sens catkowi-
tego uzewnetrznienia naszej
Scistej tacznosci z  polskyg
klasg robotnicza, sens wy-
kazania, ze nie jest dla nas
tylko czczym frazesem na-
czelne hasto  Tygodnia:
,,Lotnictwo Ludowe w stuz-
be mas pracujacych, na
strazy pokoju!®

WeZmiemy wszyscy czyn-
ny udziat w organizacji Ty-
godnia. Wykazemy = swg
szczerg, efektywng pomocg
wiadzom Koét, Oddziatow |
Okregbéw LL, ze sami! osobi-
Scie przyktadamy rgke do
tego, aby lotnictwo dotarto
do wszystkich szkét, zakia-
dow pracy, do spotdz elni
produkcyjnych, Panstwo-
wych Gospodarstw Rolnych,
do kazdej wioski i kazdego
miasta. To bedzie dop'ero—
solidna praca. Z sercem, z
temperamentem i ostro!

Zap‘;/tacie 0 szczegoly tej
pra((:jy. — Poinformuja Was
wiladze Waszych Kot, Od-
dzatow i Okregéw. Wypet

Aeroklii-

béw LL, z ktérych korzystali beda aktywni cztonkowie Ligi Lotniczej.
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Foto: "Red. Czas. Kotu.

*niajcie ochoczo i soSle kaz-
de ‘ich J)olecenle: Nie beda
one trudne. Musicie pomdc:
przy organizowaniu przed
otwarciem Tygodnia poga-
danek informacyjnych o ce-
lach Tygodnia. Poméc przy
rozlepianiu plakatoéw, foto-
gazetek i afiszy inormacyj-
nych IV Tygodnia, w kol-
portowaniu nalepek i bro-
szur, w organizowaniu akcji
zbiorkowej na rzecz LL. u-
rzadzaniu inscenizacji, wie-
czorac, zabaw lotniczych,
wycieczek na lotniska, wy-
staw modelarskich i zawo-
déw. To wszystko musi by¢
przygotowane — przed 28
maja.

Wasz czynny udziat w or-
ganizowaniu Tygodna LL
mus' sie przejawi¢ w po-
mocy Waszym wiadzom T-
gowym przy organizowaniu
masowej akcji pogadanek o
Lidze Lotniczej i lotnictw e,
w gremialnym  udziale w
pochodach, jakie prze¢ agna
ulicami miast wojewddzkich
d powiatowych w dnu ot-
warcia Tygodnia, w udziale
tych sposrod Was, ktorzy sg
pilotami w lotach J:)ropa-
gandowych na wies$ wy-
gtaszaniu _ prelekcji na te-
maty lotnicze.

Mac e pomoc przy organi-
zacji i sami wzig¢ liczny u-
dziat w eliminacyjnych za-
wodach okregowych modeli
latajgcych, w akademiach i
innych imprezach TYgodn a.

Pracy jest duzo, ale pracy
wdziecznej, dajacej duzo sa-
tysfakcji. Prace te wykonaj-
cie tak, aby wydawata sie
ona dobrze zrobiona ne tyl-
ko Wam, jako wspétorgani-
zatorom Tygodnia, lecz i
Wam, jako — widzom.

Dla Was, jako aktywistow
Ligi Lotniczej, zarezerwo-
wane_ bedg w pierwszym
rzedzie loty pasazerskie sa-
molotami Aeroklubéw LL,
urzadzane skoki z wiez
spadochronowych, pokazy
filméw lotniczych, czy wy-
cieczki na lotniska. Wam,
najaktywniejsz%/m W pra-
cy, wreczane bedg podczas

akademii Ksigzeczki Lot-
nicze.
Od Waszej energii, ini-

cjatng i pomystowosci za-
leze¢ beda wyniki IV Ty-
godnia LL. Wy, czionko-
we wszystkich  wiejskich
i m'ejskich K&t LL — je-
stescie jego organizatorami.

Przystapce do pracy z
zapatem. Sprawne orga-
nizujgc IV TydzieA LL, od-
dacie swoj wkiad w dzieto
umocnienia pokoju, w
praktyce zreakzujec e dg-
zenia Ligi Lotniczej [o]
rozkrzewienia  zamfowan
lotniczych ws$réd mas pra-

cujacych naszego  kraju,
zamitfowan do  lotnictwa
stuzacego nie  wojnie

zniszczeniu, lecz pokojowej
pracy naszego narodu.



piesEcz leje jak z cebra.
U Zimny, gwattowny
wiatr, cemne, .poszarpane
nimbostratusy — n"e, aura
stanowczo nie sprzyjajaca
podrézy. O szOstej rano po-
cigg pospieszny wyrzuca
mn:e na ulice Ostrowia
Wielkopolskiego. Masto
jeszcze Spil.  Cel podrozy:
reportaz dla SilM-u — jak
lata i pracuje Ostrowski
Aeroklub Ligi Lotniczej.

Ostrow. to i Ostrow, ale
jak tu trafi¢ do Aeroklubu?

— Ne wiecie, kolego,
gdzie jest Aeroklub Ligi
Lotniczej— pytam jakiego$
chlopaczka tze znaczkiem
LL w klapie.

— Pewno, ze wiem—od-
powiada rezolutnie — a bo
co?

Lustruje minie nieufnym
spojrzeniem.  Legitymacja
reporterska SiM-u rozpra-
sza jego obawy. ldziemy w
przyktadnej zgodzie na lot.
nisko Aeroklubu.

ACH, TEN DESZCZ!

Instruktor Jasiaczyk wi-
ta nas z radoscig. ale zaraz
Wskazuje  na deszczowe
chmury.

— A toscie trafili—powia-
da — ani dzi$ marzyc¢ o lo-
tach szybowcowych! Jezeli'
przestanie padaC, moze §
..pokreci s'e¢” troche.

Na razie jednak pada. wo.
bec czego idziemy do han-
garu. Od ratzu rzuca se w
oczy gazetka startowa —
chluba catego klubu. W
Ostrow'e. podczas sezonu
lothego codziennie
Po lotach wygtaszana ie«t
orasbwka a gazetka star-
towa ukazuje sie ¢ o dru-
gi d zi e n!' Praséwke
opracowujg ' wyglaszajg
po kolei wszyscy cztonko-
wie klubu, korzystajac z
felietonow nielotniczych w
SiM-ie.

BRAWO ZMP!

Prezes Aeroklubu Kwas-
niewski jest jednoczesnie
Przewodniczagcym Zarzadu
Powiatowego ZMP, a pnzy
klubie iistrreje f pracuje
Koto ZMP. Oczywiscie
wszyscy piloci  sg jego
cztonkami.

Wysoki' powiem wyszko.
lenig ideolog icznego pocia-
ga za sobg wysoki pozilom
latania Jezeli nsilpt wie, po
co i dlaczego lata, na pew-
no lata dobrze, A Ostrow-

ALL pokazat, ze umie
ddbrze lataé. Przecez 650
km przelotéw w ciaigu jed-
nego dnia, to wyczyn nie
adg ogtrowiacy nie
lub-g moOwi¢ o sobie

— No, co6z, lata sie —

OSTROW LATA
CORAZ LEPIEJ

WIESELAW GORNICKI

mowi kol. Szymczak, ktory
w koncu kwietnia wykonat
235 km przelotu.

— Ze ssie lata, to my wie-
my, ale jak?

400%

Stowo po stowie dow a-
duje sie coraz ciekawszych
rzeczy. A wiec i tego, ze
miodzi cztonkowie Aeroklu-
bu, to w 100% miodz ez ro-
botnicza i chiopska i tego,
ze marcowy plan przelo-
téw zostat wykonany z go-
ra w 400% i tego wreszcie,
ze wspoétzawodnictwo mie-
dzy aeroklubami to dla pi-
lotbw sprawa osobistego
honoru. Zabawy ,w lata-

Akcje obsewania trawg
piloci podejmowali' juz wie-
lokrotnie, ale z6ky najez-
dzca jest trudny do poko-
nania.

Z izadeklarowanych w r.
1950 dziesieciu odznak IV
stopnia wyszkolenia, dwe
zdobyto juz w marcu br.,
ktory byt pierwszym mie-
sigcem lotnym. Instr. Cze-
staw Cnotliwy, ktéry od-
byt ostatn’o jeden z diuz-
szych przelotbw w kraju,
zobowigzat isie osiggnac
wysokos¢ 4 000 m. Wszyscy
piloci ,'podjelii diugofalowe
'zobowigzanie zespotowe
wykonania Kilku grupo-
wy Ch  przelotéw docelo-
wych.

Jak myslicie, czy ten chlopiec bediie dobrym pik>-
v tem? Na pewno, bo nalezy do LL.

nie” — n'e ma, tak, jak
nieznane sg tu pojeciabra-
ku dyscypliny, samowolne-
go opuszczania dni lotnych
czy  nieusprawiedliwionej
nieobecnos¢'.

— Byle tylko pogoda do.
pisata — modwj wiceprezes
Aeroklubu Finke — inne
kluby bedg sie musialy bar-
dieo stara¢, aby nas dogo-
nic.

ZOLTY NAJEZDZCA

Ae.oklub Ostrowski ma
jedinak i swoje kiopoty. Do
neh nalezg przede wszyst.
kim mocno niefortunne wa.
runki terenowe. Piaszczy-
ste, ,tysiejgce” lotnisko —
to zmora klubu juz od pier-
wszych dni jego istnienia.

Foto: Red. Czas. Lotn.
RAZEM!

Organizacja treningéw o.
parta jest na zasadzie wza-
jemnej pomocy.  Silnigjsi
p toci pomagajg stabszym,
starsi — miodszym. Wspét-
zawodnictwo pomiedzy po.
szczegblnymi grupami przy-
czynia sie rOéwniez do po-
lepszenia uzyskiwanych
wy nikéw.

'Bardzo znamennym fak-
tem jest, ze wiekszos¢ spo-
$réd najmiodszych czion-
kow klubu — to modelarze,
budujacy jeszcze teraz mo-
dele w walnych chwilach.
Tak rp. pil. Antoni Smi-
giel Zbudowat model szy-
bowca wyczynowego wias-
nej konstrukcji, ktory u-

trzymat sie w powietrzu 18
minut. Piloci Biedziak i
Dabrowski zajmujg Sie bu-
dowg modeli o napedzie
odrzutowym.

Aeroklub i Oddziat LL w
Ostrowie uzupetniajg sie
nawzajem. A zaintereso-
wanie 'lotnictwem  wséréd
spofeczenstwa ostrowskie-
go jest bardzo duze. Mode-
larnia LL jest zawsze pet-
na Chiopcow, ktérzy maj-
strujg co$ przy mode’ach,
a kota LL urzadzajg czesto
wieczornice i kominki' lot.
n'cze.

GRUNT TO ZAPAL!

Zapat do latania jest o-
gromny. Instruktorzy Ja-
siaczyk i Cnotliwy zobo-
wigzali sie  przeszkoli¢
wszystkich pilotéw li-go
stornia na lIT-ci stopien.
Chlopcy sa z tego niezwyk-
le zadowoleni.

— Debrze s¢ lata w na-
szym klubie — powiada
miody pjot Biedziak. —
Kiedy wyjde z pracy, izaraz
biegne na lotnisko, zeby
troche polata¢. Nie wem,
czy jest wieksza przyjem-
nosc¢!

Trzeba tu doda¢, ze B"e-
dziak jest robotnikiem w
miejscowej fabryCe ,,Mory-
son” i aktywistg organiza-

cji zetemnowskiej, a lata
juz Pd dwdch lat. Cieszy
s'e onhig jednego z naj-

zdolniejszych + najbardziej
uswiadomionych  politycz-
ne pilotéw w Klubie.

FILMOWE KLOPOTY

Na koniec wszyscy razem
maja w elka prosbe do Fil-
mu Polskiego: dlaczego w
Ostrowie nie byto dotad
polskiej krotkometrazowki
»Milode Skrzydta™? 1 dla-
czego tak rzadko pojawiajg
sie na tamtejszych ekra-
nach radzieckie filmy lot-
n'cze?

Odjezdzajgc, pytam chtop-
cow:

— No, jak, wykonace
plan na biezacy rok?

A oni w Smiech. Ze gdzie
tam sto procent, ze oni mo-
gq ze trzysta! Ze jak ja w
ogole Smiem posadza¢ Ost-
row o takie rzeczy, no i w
ogdle. Z planem to mur.

— Zeby tylko pogoda...
— modwig, spogladajac w
niebo.

mNie jestem meteorolo-
giem, ale zdaje mi sie ze
niebo nad Ostrowiem jest
w sam raz do przelotow.
Bo jezeli zetempowcy biorg
sig do_roboty, jezeli' dyscy-
Elma i porzadek panujg na
azdym kroku—to o pogo-
dzie ne ma co gadac.
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1 MAJA w ZSRR

DEFILADA LOTNICZA W MOSKWIE

Armia Radziecka, zbroj-
ne ramie Kraju Rad, osto-
ja Swiatowego pokoju, ar-
mia niosaca z sobg wy-
zwolenie narodowe 1 spo-
teczne, uroczyscie obcho-
dzita dzien 1 Maja, Swie-
to miedzynarodowej soli-
darnosci walczacego prole-
taratu. Bylo ono wspa-
nialg rewig bojowej goto-
wosci, sprawnosci i nie-
zwykle wysokiego pozio-
mu technicznego sprzetu
wojskowego, stojagcego w
stuzbie Swiatowego poko-
ju. Thumy moskwiczan o-
klaskiwaty z entuzjazmem
nowoczesne dziata rakie-
towe, najciezsza artylerie
zmotoryzowang, ale nade
wszystko — lotnictwo, kt6-
re wkieto czynny udziat w
obchodzie Swieta pierwszo
majowego. Postuchajcie,
jak  wygladata defilada
lotnicza w Moskwie.

O godzinie 10.30 na try-
bunie przed mauzoleum
Lenina na Placu Czerwo-
nym pojawit sie owacyj-
nie witany Generalissimus
Jozef Stalin. Obok niego
zajeli miejsca cztonkowie
rz du radzieckiego, Komi-
tetu Centralnego Wszech,
zwigzkowej Komunistycz-
nej Partii (bolszewikdw)
i Naczelnego Dowodztwa
Armii Radzieckiej, a mie-
dzy innymi naczelny do-
wadca radzieckich sit
zbrojnych, marszatek Wa-
silewski, gtowny marsza-
tek lotnictwa Wierszynin,
dowddca lotnictwa sztur-

mowego generat - major
Wasyli  Stalin, dowddca
lotnictwa mysliwskiego

generat-putkownik  Sawic-
ki i inni.

W  chwili rozpoczecia
defilady, nad trybung po-
jawity sie trzy samoloty
mysliwskie ,Jak-9", ktore
zrzucity  przed trybung
wigzanki  kwiatow. Lud-
nos¢ powitata oklaskami
ten wyczyn lotnikéw, gdyz
wszystkie trzy wigzanki
upadlty w jednej linii o
kilka metrow przed try-
buna, co przy duzej szyb-
kosci i wysokosci lotu sa-
molotéw, bylo rzeczg nie-
zwykle trudna.

Po zakonczeniu defila-
dy cywilnej, w ktére{ bra-
li m. in. udziat czionko-
wie moskiewskiej organi-
zacji DOSAW-u, pracow-
nicy Moskiewskiego Insty-
tutu  Lo*niczego i lotni-
ctwa komunikacyjnego,
nastgpita  kilkuminutowa
przerwa, po ktérej z kolei
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rozpoczeta sie  defilada
wojskowa.
Zaledwie pierwsze od-

oddziaty szkot oficerskich
minety trybune, juz od
strony Wnukowa dat sie
stysze¢ po ezny huk silni-
kow. To rozpoczeta sie de-
filada lotnicza. Prowadzit
ja  trzykrotny  Bohater
Zwigzku Radzieckiego,
stawny lotnik Aleksander
Pokryszkin  na  matym,
zwinnym ,Jaku“,  ktory
pamietat niejedng walke
powietrzng nad Stalingra-
dem, Kostrzyniem i Berli-
nem

Za nim — jak okiem
siegng¢ — chmara samo-
lotow. Lecialy zwartym

szykiem bombowce, my-
Sliwce i szturmowce, na-

petniajagc powietrze potez-
nym hukiem, a serca wi-
dz6w dumag i radoscia.
Kiedy przeleciaty juz lek-
kie samoloty wywiadowcze
i tgcznikowe, wsréd wi-
dzow zapanowato porusze-
nie.

Na czystym, pogodnym
niebie pojawiajg sie nagle
cztery punkciki, ktore ros
ng w oczach z kazdym u-
tamkiem sekundy, zblizajg
sie nad trybune. To my-
Sliwce 0 napedzie odrzuto-
wym!  Wykonujg petle,
skrety, beczki, przewroty,
wszystko na  ogromnej
szybkosci. Okazuje sie, ze
eskortujg  one  samolot
Tu-70, majestatycznie pty-
nacy nad trybung. W pew
nym momencie otwiera on
komore i na glowy ma-

szerujgcych zotnierzy spa-
da deszcz kwiatow.
Mysliwce ciggle uwija-
ja sie w powietrzu. Bia-
da temu, kto chciatby sie
do nich zblizy¢! Pilotuja
je Chraméw, Sierieda,
Bachcziwandzi i Sotowiew.
jedni z najlepszych pilo-
tbw na odrzutowcach w
Zwigzku Radzieckim.

Defilade zamyka znowu
,Jak“, —prowadzony przez
Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego, lejtnanta gwar-
dii Ziuzina.

Lotnictwo radzieckie
wiernie i czujnie stoi na
strazy Swatowego poko-
ju. W dniu Pierwszego
Maja pokazatlo ono swa
znakomitg  sprawnos¢ i
gotowos¢, stanowigca o-
strzezenie dla wszystkich
podzegaczy wojennych,
ktorzy chcieliby naruszy¢
pokdj Swiatowy.

KAZDY LOTNIK PODPISUJE
APEL POKOJU!

Pokgj!

To stowo rozbrzmiewa
dzi§ we wszystkich zakat-
kach naszego globu. Mo-
wig 0 nim robotnicy w fa-
brykach todzi i Mediola-
nu, chiopi ze spotdzielni
produkcyjnych spod Kijo-
wa i Budapesztu, znaja je
dzieci w szkotach i studen-
ci na wyzszych uczelniach,
rozumiejg partyjni i bez-
pa tyjni, wierzacy i wol-
nomysini. Pokéj — to naj-
wazniejsza w chwili obec-
nej sprawa wszystkich
uczciwych ludzi w naszym
kraju i we wszystkich
krajach S$wiata.

W stolicy Szwecji, Sztok-
holmie, obradowat nie-
dawno Swiatowy Komitet
Obroncow Pokoju, ktory
ogtosit do narodow Swiata
apel, potgpiajazc%/ zbrod-
niarzy wojennych, doma-
gajacy sie zakazu broni
atomowej i wezwat wszy-
stkich uczciwych ludzij na
catym Swiecie do skiada-
nia podpisbw pod tym
apelem.

Akcja zbierania podpi-
séw pod apelem sztok-
holmskim od pierwszego
dnia jej trwania osiagne-
ta niebywaty rozmach. Lu-
dzie pracy w Czechosto-
wacji', Franciji, Polsce
Wioszech, Austrii skladajg
z entuzjazmem i radoscig
swe podpisy pod apelem.
Miliony, dziesigtki milio-

noéw podpisbw — to jest
nasza odpowiedZz imperia-
listom!

Dla nas stowo ,pokéj”
oznacza spokojng nauke i
prace, nowe domy, fabry-
ki, huty, jasne szkoty, bo-
gate biblioteki, tongce w
zieleni miasta i zelektry-
fikowane wsie. Dla nas po-
k6 — to szczescie nasze
i naszych braci w kazdym
zakatku globu ziemskiego.

Ale dla imperialistow
stowo pokoj oznacza utra-
te milionowych zyskéw w
nadchodzgcym kryzysie.
Aby ochroni¢ swe kasy
pancerne, nie wahajg sie
produkowac sprzetu bojo-
wego, broni bakteriologicz-
nej, narzedzi masowego
zniszczenia. Chcg, aby zno-
wu z pogodnego nieba nad
biatoruskimi  wioskami i
mazowieckimi miasteczka-
mi spadaty bomby chcg
obroci¢ w gruzy 1 zglisz-
cza nasze domy, wsie, szpi-
tale, szkoly, teatry, chcag
nam zabra¢  spokojna,
szczeSliwg miodosé.

JesteSmy jednak dosta-
tecznie silni, aby udarem-
ni¢ ich zbrodnicze plany.
Nasz obéz — pod przewo-
dem Zwigzku Radzieckie-
go, nieztomnego straznika
Sswiatowego pokoju, krzep-
nie ii jednoczy sie z kaz-
dym dniem. Stanowimy
ogromng potege, zdolng
obroni¢ najcenniejszy skarb

ludzkosci — pokéj. Front
walki  przeciw podzega-
czom wojennym  biegnie
dzi§ przez caly glob, jed-
noczy masy pracujace w
Zwigzku Radzieckim i kra
jach demokracji ludowej,
w ich pracy o wykona-
nie planow produkcyjnych,
jednoczy robotnikéw por-
towych i profesorbw w
krajach  kapitalistycznych
przeciw przemocy amery-
kanskich okupantow.

Nie chcemy wojny. Nie
chcemy nigdy wiecej po-
zarébw, wycia nurkujgcych
samolotéw, huku bomb.
Chcemy tworczej, poko-
jowej pracy i nauki, chce-
my budowa¢ modele i czy-
tac ksigzki, budowaé lep-
sze jutro.

Dlatego w wielkiej akcji
zbierania  podpiséw  pod
apelem sztokholmskim nie
zabraknie nikogo z nas.
Pojdziemy razem z naszy-
mi starszymi kolegami do
doméw ludzi pracy z ape-
lem, bedziemy kolporto-
wali ulotki propagandowe,
pomozemy Komitetom O-

brony Pokoju w ich
pracy.
Pokdj, strzezony przez

najsilniejszego i najwier-
niejszego jego straznika —
Zwigzek Radziecki, wy-
walczony wspdllnym wysit-
kiem ludzi pracy — zapa-
nuje nad naszym globem!

(wig)



Od Grtgoriewskoje do Berlina (9)

NAD BORAMI
TUCHOLSKIMI

JERZY KONIECZNY, ppor.

ad Borami Tucholskimi rozlegat
*-?sie rOwnomierny warkot silnikow.
Smukte maszyny chowaty sie w chmu-
rach, to znéw wychodzity, by za chwi-
le znikng¢ w mlecznych obtokach. ,,Ja-
ki“ szty wzdluz wyznaczonego kursu
na potnoc. Lecieli w czworke: Bojow,
Gabis, Bobrowski i Gosciuminski.
Zadanie — zwiad rejonéw koncen-
tracji nieprzyjaciela w lasach w rejo-
nie Tucholi.

Oczy pilotow pilnie obserwowaly cia-
?nqcy s’e pod nimi bezkresny obszar
asow. Bylo to zadanie nielatwe. Co
innego  obserwowa¢ odkryty teren,
gdzie doktadnie wida¢ drogi i szosy, li-
nie kolejowe, stacje, wsie i miastecz-
ka, a co innego zbitg i nieprzejrzysta
gestwing lesng, ktéra szybko nuzy
wzrok swag monotonig i jednostajnoscia.
Trudno bylo co$ zauwazy¢, zwiaszcza
przy takiej szybkosci, z jaka leciaty
»Jaki®.

Lecieli w szyku ,,schody w prawo“—
kazdy obserwowat swoj pas terenu le-
sistego.  Zwracali przy tym rowniez
uwage na przestrzen wokot sielbie, by
ne da¢ sie zaskoczyC znienacka przez
nieprzyjacielskie samoloty. O wszyst-
kich spostrzezeniach informowali sie
nawzajem przez radio i szybko nano-
sili je na mape.

Ppor. Gosciuminskiego znali wszyscy
w Putku 7z tego, ze byt mrukiem i—
nie lubit sie nigdy rozgadywac, a tym
bardziej opowiada¢ o sobie i swych
przezyciach. Jego meldunek u dowdd-
cy Pulku po wykonaniu zadania byt
krétki, suchy, ale konkretny — taki
zoknierski. W pOzZniejszej rozmowie nie
wracat wiecej do tego tematu. ,,War-
szawiacy“ nadali mu, nie wiadomo dla-
czego, przydomek ,,Staruszka“

Patrol ,,Jakow“ prowadzit Bojow, za
nim szedt Gabis, Gosciuminski leciat
ostatni za Bobrowskim.

»Staruszek” byt tego dnia od same-
go rana dziwnie ponury. Nie odzywat
sie stowem do nikogo. Teraz patrolu-
jac nad Borami Tucholskimi', z nikim
nie rozmawiat, nie wvmieniat swych
uwag — na zapytania odpowiadat tyl-
ko jednym stowem — tak lub niel

Bobrowski niepokoit sie powaznie o
kolege, zwiaszcza, ze zauwazyt, iz ten
zaczgt zostawa¢ w tyle.

— Staruszek! Nie zostawaj w tyle —
wotal' do niego przez radio.

Gosciuminski Fodciqga’f do przodu,
ale po chwili odlegtos¢ pomiedzy nim
a Bobrowskim znowu sie zwiekszala.

— Co z tobg u licha? upominat go.

Skrecili w prawo i przeszli' w nowy
rejon patrolowania lasow.

Grupii pilotéw ,,Warszawy“ w okresie Kampanii Pomorskiej

Gosciuminski zostat jeszcze bardziej
z tylu.  Obtoki chmur zastonity Bo-
browskiego. Zszedt nizej.

Maszyny patrolu znikly sobie na
chwile z oczu — po chwili wytonity sie
Znowu z m *ﬁ' »Staruszek” spostrzegt,
ze zostat daleko w tyle. Zwiekszyt gaz—
dochodzit do ostatniej maszyny, gdy...

W stuchawce zabrzmiat nagle ener-
giczny gtos Bobrowskiego.

— Uwazaj) Messerschmtt z tyhu!

Gosciuminski zobaczyt go. Btyska-
wiczny ruch drgzka — przewalit ma-
szyne przez skrzvdto, zszedt w dot i
strzelit Swiecg do gory. Smugi pocis-
kow z Messerschmitta szty prosto na
,Jaka“, Na chwile utkngt w chmurach.
W Gosciuminskim zawrzato — obudzit
sie w nim mysliwiec. Wypadt i ruszyt
do ataku. Rzucit sie¢ na hitlerowca i
walit w maske maszyny. Zwineli sie w
przewrocie.

Dopadli chmur.

Wyszli... prosto na siebie. ,,Jak" pe-
dzit na ,,Messerschmitta®“., Kaemy gra-
ty calg swojg moca.

Brzek tluczonego szkta. Do kabiny
Gosciuminskiego wpadt ped ostrego po-
wietrza — glowe odrzucito mu w tyt,
pociemniato w oczach...

Zostatem trafiony — przebiegtlo mu
btyskawicznie przez mysl. Szar?naj sie
i zobaczyl, jak Bobrowski siadl na o-
gonie hitlerowcowi i siekt z kaemu po
maszynie.

Cos lepkiego mazato sie mu po twa-
rzy. Maszyna schodzita bezwiadnie w
dot — ostatkiem sit probowat jg wyr-
wa¢ do normalnego lotu.

Na prézno.

Bobrowski wykonczyt ,,Messersch-
mitta“ i zawrdcit do ,,Staruszka“.

— Jozek, styszysz!? Jozek — shty-
szysz!? Jozek! — zostale$ trafiony —
wyskakuj! — ryczat gtos Bobrowskiego
w stuchawki Gosciuminskiego.

Na prézno wzywat go kilkakrotnie
do odpowiedzi.

»Jak“ Jozka szedt prosto w ciemna,
zwartg grupe drzew lasu. Gosciumin-
ski jak przez mgte widziat zblizajaca
sie w szalonym pedzie ku niemu zie-
mie.

Nie miat juz sit, by zareagowac¢ na
to.

— Jozek! — wotatl rozpaczliwie Bo-
browski przez radio.

Ppor. GosSciuminski nie
dziat...

odpowie-

Zdjecie archiwalne
.

Para Jakubik — Bobrowski ostaniata
LIy« Lecieli na poélnoc — w rejon
Chojnic.

Szybko przelecielii Bory Tucholsk e
i weszli w rejon Warlubia.

Po wijacej sie pod nimi nitce linii
kolejowej szedt hitlerowski transport.

— Nie pojdzie dalej — szepnat przez
zacisniete zeby Bobrowski.

Uwaga ,Jaskotki® — rozpoczynamy
atak — zabrzmiat przez radio gtos do-
waodcy.

Y SZ*K prosto ha transport. Do-
wodca atakowat pierwszy — celowat

w parow6z. Jedna za drugg leciaty
bomby na pociag.
— Jeden... dwa... trzy.. cztery wy-

buchy — liczyt gtosno Jakubik przez
radio Bobrowskitemuj.

— Widzisz, tor przerwany — paro-
woéz pocharatany — odkrzvknat Bo-
browski Jakubikowi.

Pocigg zostat unieruchomiony.

Skrecili teraz na potudnie.  Lecieli
wzdtuz linii kolejowej do Ztotowa. Na
jednej z drog zaatakowali oddziat hi-
tlerowskief' iechoty. Mysliwce ogniem
broni pokladowej zniszczyly catkowicie

rzeciwnika. Bobrowskiemu zrobito sie
zej. Ulzyt sobie na faszystach.

— To za Jézka — powtarzat w mysli
naciskajac spust kaemu.

Od Ziotowa skrecili znowu na za-
chéd. Znajdowali sie w rejonie Tar-
noéwki, gdzie bylo najwiecej grup
przeciwnika, ktére po ucieczce z Pity
znajdowaly sie na tytach I Armi.' W. P.

Razem z ,lliuszynami“ cele naziem-
ne zaatakowaty mysliwce.

Faszysci nie mieli ani chwili wytch-
nienia. Wszedzie odkrywa’?/ ich pol-
skie samoloty, niszczac bezlitosnie og-
niem broni poktadowej.

0 giodzinie 17.20 ostatnie samolotz la-
dowaly juz w ciemnosci na rozmoktym
lotnisku w Bydgoszczy.

Smieré drugiego ,,Warszawiaka“ zo-
stata pomszczona.

*

Luty 1945 rok byt okresem wytezonej
pracy bojowej ,,Warszawy“. Przez caly
ten czas Putk prowadzit zwiad i osta-
niajac szturmowce zadawat ciosy na
tytach wroga; nie pozwalal mu doko-
na¢ koncentracji — paralizowat trans-
port kolejowy i samochodowy.( a n)

c. d. n
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1Zt6z z Was nie marzy o
*me»tym. aby zosta¢ ofice-
rem Odrodzonego Lotni-
ctwa Polskiego.

~ Wielu Janikéw, Jurkow
i Staszkéw przygotowuje
sie¢ juz teraz do tego zasz-
czytnego zawodu przez pil-
ng nauke w szkole i ak-
tywng prace w Lidze Lotni-
czej.

Bo trzeba Wam wiedzie¢,
ze droga do Oficerskiej
Szkoty! Lotnictwa prowa-
dz tylko przez Lige Lotni-
czag. W Lidze, jako aktywni
jej cztonkowile przejdz e-
cie kolejno wszystkie stop-
n e wyszkolenia 'lotniczego,
poczawszy od modelarstwa
przez szybownictwo i spa-
dochroniarstwo do lotnic-
twa s In kowego, nabywa-
jac  tysigce umiejetnosci,
potrzebnych do dalszego
szkolenia na maszynach bo-
jowych.

Oficer pilot musi mist-
rzowsko opanowac p lotaz,
musi mie¢ doskonate wysz-
kolenie nawigacyjny, znac¢
na celujgco sprzet technicz-
ny musi posiada¢ wyszko-
lenie taktyczne j zna¢ za-
sady wspoitczesnej techniki,
jak réwniez musi opanowac
podstawowe zasady wspot-
dziatania lotnictwa z nny-
mi rodzajami bronit

Lecz kazdy oficer-lotnik
to nie tylko™ doskonaly fa-

chowiec — to przede wszy-
stkim $wiadomy obywatel
ludowej  Ojczyzny — bo-
jownik i obronca postepu i
pokoju na S$wiecie.

Do tego zaszczytnego za-
wodu przygotowuje kadry
miodziezy robotniczo-chtop-
skiej Liga L())(tnlcza.

_Dzien w szkole zaczyna
sie naturalnie od pobudki.
Gimnastyka poranna, my-
ce i ubierane, jest dzielem
zaledwie Kkilku minut. Za-
pieci na ostatni guzik stajg
podchorazowie do poranne,
go apelu. (Zdjecie pierwsze

Zapatl do nauki jest wiel-
ki — wszyscy w skupieniu
stuchajg stow instruktorow
na zajeciach teoretycznych
w Dziale Nauk (zdjece
czwarte z lewej u dotu i
p erwsze z prawej u gory).
Nauke ufatwiajg makiety
wykonane wiasnoreczne
przez uczniow ii wyktadow-
cow OSL-u.

Podczas, kiedy jedna gru-
pa podchorazych  znajduje
sie na zajeciach teoretycz-
nych. druga ¢wiczy na lot-
nisku. zapoznajac sie¢ prak-
tycznie z_najlepszym sprze-
tem radzieckiej konstrukcji

PRZEZ LLDO OSL

cd gory w lewym rzedzie).
Po przegladzie podchorazo-
wie kolejno wygtaszajg pra-
sowki (zdjecie drugie), in-
formujac kolegbw na pod-
stawie ﬂrasy porannej o ak-
tualnych wydarzeniach zy-
da politycznego i gospodar-
czego w Kkraju i za granica
_Sn adanie, obfite i smacz.
nie przyrzadzone, smakuje
wysmienicie (zdjecie trze-
ce). Nic tez dziwnego, ze
humor wszystk m dopisuje.

jakimi  dysponuje _polskie
otnictwo; ~ stynnymi samo-
lotami Petlako.wa (na zdje-
ciu u gory w $rodku), Iju-
szyna I Jakowlewa. Poszcze-
golni podchorgzowie otrzy-
mujg zadania | po wykona-
niu omawiaja je kolektyw-
nie, dzielac se nawzajem
doswiadczeniami (zdjecie
drugie od gory w prawym
rZ%iZ.iE),- N :
zien mija podchorgzym
niezwykle pracowicie. W

Wszystkie zdjeciu WA I

nieustannej..  titensywnsj
nauce i pracy, w ciaglym
doskonatemu swych kwali-
fikacji lotniczych, statym
Pod_noszer'] u _poziomu ideo-
ogicznego pi jaja jeden za
drugim tygodnie i miesigce
twardej zotn ersk ej pracy.
Droga do zaszczytnego za-
wodu oficera  "Lotnictwa
Polski Ludowej nie jest #at.
wa. ale im trudniejsza, tym
bardzej zaszczytna.

Podchorgzow e OSL-u zy-
ja rowniez petnig kultural-
nego zycia. Po zajeciach
Swietlica jest zawsze petna.
Tam réwniez mozna postu-
cha¢ muzyki zespotu nstru.
mentalnego OSL-u (zdjecie
trzecie z prawej). W nie-
dz'ele lub swieta. najlepsi —
przodownicy  wyszkolen a.
otrzymujg ~ przepustki na
miasto 3zdj¢cie Z prawej u
dotu). )

Az wreszcie po trzech la.
tach nauk' i pracy, pracy i
nauk!. nastanie parnetny
dzien — Promocja.

Konczg Szkote — zaczyna-
ja nowe zycie.

Nowi oficerowie lotni-
ctwa zas lajg kadry pod-
niebnych rycerzy — Polsk
Ludowej, poteznej  armii'
skrzydlatych obroncéw Oj-
czyzny i~ pokoju.

Chcesz znalez¢ sie w ich
szeregach — zapisz s do
L gi Lotniczej! ZENIT



'Tkgoroczne Swieto Pracy
1 Maja przeszto na te-
renie lotnictwa sportowego
pod znakiem nowych osigg_
nig. Dzieh ten cztonkdw e
Aeroklubow uczcili wyko-
naniem szeregu zobowigzan
dtugofalowych, dajac tym
wyraz zrozumienia zadan
stojgcych przed lotnctwem
sportowym. Czyn Pierwszo_
majowy naszych pilotow —
to podniesienie pozwnu wy-
szkoleniu teoretycznego i
praktyczn™egoi, zwiekszenie
Uoscl j. jakosci wyczynow
sportowych — to wzmozenie
pracy spotecznej i dyscypii.
ny lotniczej dla przedtermi-
nowego wykonania planu
p erwszego roku Lotniczej
Szesciolatki.

CZYN
PIERWSZOMAJOWY
aru..

Stolica naszego szybow-
nictwa Zar uczcita Mie-
dzynarodowe Swieto Prole
tariatu nowymi wyczyna-
mi.

28 kwietnia br. pil. Irena
Kempéwna z pasazerem
Wanatowa ustanowita na
s. ybowcu ,,Zuraw* kobiecy
iekord Polski w przelocie
o.wartym osiggaja« odleg-
to$¢ 127 km.

30 kwietnia br. pil.
Alain Zientek z pasazerem
L.abkowskim ustanowit na
LZurawiu“ rekord  Polski
szybkosci na trojkacie 100
kin wynikiem okoto 45 km,
godz.

Wynik ten, jesjti  zo-
stanie zatwierdzony (wyka-
zg to dopiero doktadne o-
bliczenia), réwny jest mie-
dzynarodowemu rekordowi
zatw erdzonemu dotychczas
p.zez FAIL. Wyczyny powyz-
sze zapeiniajg puste miej-
sca w tabeli krajowych re-
kordéw szybowcowych w
klasie D, kategorii Il.

. KRAKOWSKIEGO ALL...

W niedziele 30 kwietnia
br. pil. Stanistaw Wielgus
z Krakowskiego ALL zrea-
lizowal swoje zobowigzanie
pierwszomajowe, wykonujac
na szybowcu ,,Zuraw" wraz
z pasazerem przelot docelo.

do Krosna, osiggajac o-
dlegtos¢ 160 km. Wyn.k ten
jest lepszy od dotychczaso-
wego wyczynu pil. Zajaca z
M marca br. (zatwierdzony
przez ARP jako rekord kra-
,3wy w klasie D, kategoria
I1) 0 48 km.

... WARSZAWSKIEGO ALL..

Piloci Warszawskiego
ALL wykonali w ramach zo-
bowigzan pierwszomajo-

ch pierwsze w Warsza-
wie przeloty ponad 100 km.
Zachecony przelotem Fil.
Kuleszy, o ktérym pisalis-
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my poprzednio, pilot Gofe-
biewski lecagc na ,,Musze"
wykonat w dniu 30 kwiet-
nia br. jako drugi w swoim
zyciu przelot docelowy do
Lublina, ustanawiajgc swe-
go rodzaju lokalny  war-
szawski rekord.

Seria wyczyn6w szybow-

cowych zapoczatkowana
przez Czyn Pierwszomajo-
wy Zaru odbita si¢ szero-
kim echem na terenie lotni-
ctwa sportowego i pociagne-
ta za sobg dalsze.
. Pilot Zygmunt Zajac ze
Slaskiego ALL wykonat w
dniu 3 maja br. na ,,Zura-
wiu“ docelowy przelot po-
wrotny ha trasie Katowice
— Czestochowa 3122 km).
Wynik ten zapetnit dotych-
czas puste rriejsce w tabeli
krajowych rekordow w Kkla-
sie D, kategorii II.

Po rozpoczeciu ofensywy
przelotow szybownicy nasi
Erzystaﬁili_ do ataku na re-
ordy krajowe. Pierwsze w
tym roku wyczyny zapetl-
nity do chw If obecnej juz

/IBIOKLUD"

(kon)

112 km, pobity na 160 km)

3. Szybkos¢ w tréjkacie
100 km — 40 km/godz (u-
stalono na 45 km/godz).

Jak wiec widzimy reali-
zowanie planu bicia ,i usta-
lania rekordéw szybowco-
wych jest stalg troskg na-
szych “pilotow, ktorzy co-
raz aktywniej W’racza[i(q sie
do tej akcjl. Charaktery-
stycznym jest to. ze padajg
one nie tylko na Zarze, ale
takze w klubach. Cog praw-
da na razie tylko Slaski i
Krakowski ALL daje znac
0 sobie. Nie watpimy jed-
nak, ze odezwa Sig rowniez
inne. Plan bicia rekordow
jako jeden z odcinkéw na-
szej Lotniczej SzeSciolatki
wykonany zostane niewat-
pliwie przedterminowo.
Czekamy na dalsze mel-
dunki.

X
A teraz oddajemy gtos

SzoOstej todzkiej Eskadrze
Szesciolatki. .
W zwigzku ze Swietem

Pracy 1 Maja br. piloci Sz6-

W zwiazku z Miedzynarodowym Swietem
Pracy, Dyrekcja Naczelna Ligi Lotniczej
otrzymata nastepujace telegramy:

wW Imieniu

- NarodoweRoZwlazkn Sportu | Techniki Bni-
irnrli (N88T) pozdrawiamy Wasw dniu wielkiego

proletariac-

kiego swieta 1 Maja | zyczymy Wam dalszych sukceséw w po-

kojowej pracy*“.

Sofia, dnia 1 maja 1951 r.

W dniu $wieta Miedzynarodowego
zdrawiamy bratnia organizacje

Rada Naczelna
Narodowego Zwiazku
Sportu 1 Techniki Butgarii

Proletariatu  poi*

lotnicza Ludowej Polski,

zyczymy Wam osiagniecia Juk najlepszych wynikow w po-

kojowej pracy,
R&{dzieg:klp 4

cztery puste miejsca w ta-
beli{7 krajowych ~ rekordow
szybowcowych w kategorii
1. Wynik w jednej z kon-
kurencji tj. odlegtos¢ prze-
lotu docelowego zostat juz
oprawiony. Zaznaczy¢ na-
ezy, ze szybownicy nastt
nie tylko wykonali ale '
przekroczyli trzy z zaplano.
wanych w biezacym roku
rekordow (13) w kategorii
| )(szybowce dwumiejsco-
we).

Plan ustalenia tych rekor-
dow przewidywat (patrz
SiM—nr. 6 (190) z bezacego
roku):

1. Odlegtos¢ przelotu do-
celowego z powrotem na
m ejsce startu — 100 km
(ustalony na 122 km).

2. Odlegtos¢ przelotu do-
celowego — 100 km (usta-
lony — pierwszy raz na

ktérej wzorem dla nas Jest wielki

Zwigzek
OMRE — BUDAPESZT

stej Eskadry Szesciolatki
+ 6dzkiego ALL podjeli oko-
licznosciowe zobowigzanie.
Jest nim naw gzanie wspot-
pracy z Kotem ZMP we wsi
Dabréwka Sowicka koto
Zgierza_przez organizowanie
prelekcji  ogodlnolotniczych
oraz zapoznanie miodziezy
Wiejskeg') ze sportem i sprze-
tem szybowcowym.

Sz6sta t6dzka Eskadra

Szesciolatki

Z kolei Poznanh:

Piloci Poznanskiego Ae-
roklubu LL w ramach
swoich przelotéw silniko-
wych i szybowcowych, po

ladowaniu w poszcze-
golnych miejscowosciach
wyglaszajg prelekcje na
tematy Ligi Lotniczej 1 lot-
nictwa sportowego. W za-
taczeniu przesylamy odps
zaswiadczenia Panstwo-

wych Gospodarstw Rolnych
w lwne, wystawionego pi.
lotowi szybowcowemu ob.
Szczerkowskiemu przez
Dyrektora Zespotu PGR w
Iwnie.

Rowniez piloci Warszaw-
skiego ALL nie pozostali w
tyle. 22 kwietna br. samo-
ot WALLai wykonat lot
do Panstwowego Gospodar-
stwa Rolnego w Bielicach,
W powiece Sochaczew,
gdzie gltoszona  zostata
pogadanka na tematy lot-
nicze. W wyniku tego lotu
propagandowego w BiielL-
cach powstato Koto LL.

Na zakonczene zobo-
wigzanie dlugofalowe me-
chanika Kujawskiego, ALL
podjete z okazji Swieta
1LLMaja j Walnego Zjazdu

_ ,,Doceniajac zadania sto-
jace  prze lotnctwem
sportowym w Planie  Sze-
Scioletnim, z okazji Swie-
ta Robotniczego 1 Maja
oraz Walnego Zjazdu Ligi
Lotniczej zgtaszam diugo-
falowe zobowigzanie:

1) eksploatowac silnk
,continental® na samolo-
cie SP-AFT do 1000 godzin
pracy bez generalnego re-
montu warsztatowego; 2)
planowo i efektywnie eks-
ploatowa¢ sprzet lotniczy
znajdujacy sie pod mojg
opieka; 3) mozliwie jak naj-
bardz ej oszczednie gospo-
darowa¢ materiatami ped-
nymi.

Do powzigcia podobnych
zobowigzan wzywam wszy,
stkich mechanikéw Aero-
klubéw Lgi Lotniczej“

St. mechanik lotniczy
Kujawskiego ALL
(—) Sadel Karol

Jest to pierwsze zobowia-
zanie, ktore padto wsréd
personelu technicznego na-
szego lotnictwa. JesteSmy
przekonani, ze spotka sie
ono z szerokilm oddzwie-
kiem.

*

W zw'azku ze Swietem 1
Maja Prezydium Gtéwnego
Komitetu Kultury Fizycz-
nej postanowito po raz
pierwszy w Polsce Ludowej
nagrodzi¢ premiami pie-
nigznymi zastuzone zawod-
nczki i zawodnikéw, re-
prezentujacych czotowg ka-
dre sportowg, ktéra przy-
czynifa sie wydatnie do roz-
woju i podniesienia pozio-
mu sportu polskiego oraz
popularyzacji jego osiggn e¢

na terenie miedzynarodo-
wym.
Na Uscie nagrodzonych

znalazta sie mie z%/ innymi
polska pilotka szybowcowa,
Irena Kempéwna z Gdan-
skiego ALL, ktéra otrzyma-
ta premie w wysokosci
50 000 ztotych.






KRZYWA BIEGUNOWA DLA WSZYSTKICH

Przeliczanie biegunowej na inne
wydtuzenie
Powiedzielismy, ze aby poréwnac
miedzy sobg kilka biegunowych mu-
szg by¢ one uzyskane przy tym samym
wydtuzeniu ptata. Nie zawsze jednak
rozporzagdzamy  wynikami dmuchan
przy tym samym_ wydtuzeniu i moze
zajs¢ wypadek, ze bedziemy musieli
sprowadza¢ biegunowe do jednakowe-
go wydtuzenia na drodze rachunko-
wej.  Nie wdajgc sie w teoretyczne
uzasadnienie wzoréw Prandtl'a na
Zmiang Wyd+u2enia, ktore zaintereso-
wany %telnik znajdzie w kazdym
podreczniku teorii lotu, podaje prak-
tyczny schemat wykonania obliczen.

Bedzie on nam przydatny rowniez
przy przeliczaniu ptata z dtuzenia,
przy jakim dmuchano profil na wy-
dtuzenie naszego modelu.

Wykaz obliczen:

X, — wydtuzenie ptata, przy kto-

rym wykonano pomiary,

X2 — wydluzenie, na ktoére mamy
przeliczy¢ biegunows,

al— kat natarcia na danej bieguno-
wej,

a — kat natarcia przeliczony,

Ci— wspétczynnik oporu na danej
biegunowe;j.

— wspotczynnik

oporu  przeli-

ANDRZEJ TRZCINSKI

C — Wspotczynnik sity nosnej (nie

zmienia si¢ przy przeliczaniu)

Obliczamy najpierw wartos¢ wyra-
zenia \I*

M* = 0.318

Dalsze
tabelki 1.

Na podstawie tabelki sporzadzamy
nowy wykres, podporzadkowujac pier-
wotnym  wartosciom Cy nowoobliczo-
ne wartosci Cx i zaznaczajgc na krzy-
wej nowoobliczone katy natarcia.

Wyznaczanie biegunowej calego
modelu

Przede wszystkim biegunowg c ptata
przeliczamy weditug wyzej podanego
schematu na takie wydtuzenie, jakie
ma nasz model.

Biegunowa catego modelu roznic sie
bedzie od biegunowej ptata tym,

do oporu czotowego ptata zostang do-

dane opory szkodliwe nienosnych cze-

§ci modelu (kadtub, usterzenie, pod-

wozie itd). Sity nosne wytwarzane

przez te czesci modelu mozemy pomi-
na¢, jako na ogot bardzo niewielkie.
Wykaz oznaczen:

(2x — wspotczynnik  oporu  da-
nej czesci modelu, odczy-
tany z tablic *),

f — powierzchnia odniesienia

obliczenia prowadzimy wg

(8)

0 bl tif't

Tabela |
(najczesciej powierzchnia
naJW|ekszego przekroju
Frzecznego danej cze-
Sci
Cxszk — wspotczynnik oporu szko-
dliwego modelu,
S — powierzchnia nosna mo-
delu w m2
I(_Olll)liczenie wykonujemy wg. tabel-
il
Suma f ¢ Cx
A>stk =S
Aby wykresli¢ ble unowg catego
modelu dodajemy azdej Wartosm
Cx pflata Wartosm stzk czyli, ze

calg krzywag przesuwamy w prawo
0 odcinek odpowiadajagcy w skall Wy
kresu Cxb5zk . d.

Tabela 11

Narwa ereici c. f

czony,

— ,Weczoraj bytem na
imieninach, no i jak to
zwykle bywa uczestowano
mnie tradycyjnym winem,
a poniewaz czesto go nie
pijam, wiec na drugi dzien
troche bolata mnie ?’fowa
Akurat tak sie ztozylo, ze
w tym dniu mialem zaje-
tile w modelami (bo tez je-
stem instruktorem) no i nie
chciato mii sie is¢. Droga
daleka, do tego deszcz, a,
nie pOJde, dziura sie w nie-
bie nie zrobi...

W modelami tymczasem
czekato na mnie 16 chiop-
cow 1 jedna pani, opiekun-
ka z ramienia Ligi Kobiet,
ktora to dba o swoich ski-
néw i akurat przyszta zo-
baczy¢ jak tez ta praca w
matym lotnictwie wyglada
i, ozy predko z jej Janka
bedzie lotnik...

Tak sie jednak ziozyto
(Ach te przypadki!), ze ja
akurat miatem w kieszeni
klucz cd modelarni i z,
rowno opiekunka, jak i
modelarze czekat, na desz-
czu pot godziny, az wresz-
cile rozeszli sie zawitedbeni
do domow..

Nastepne zajecia ada-
ty we e\?vtorekjeale \pl%pmo-
gtem przejs¢, bo akurat na
mojej ulicy odbywat sie
przejazd kolarzy bioracych
udziat w wyscigu Warszaw
wa — Praha no ¢ jak tu
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ne popatrze¢, a do mode-
lami. t taik pewno nikj nie
przyszedt, bo chtopcy row-
niez interesujg sie sportem
kolarskim.

Nie wiem czy przyszli
czy nie, wiem tylko to, ze
otrzymatem na drugi dzien
pismo z Okregu Ligi Lotni,
czeij tej tresci:

»W zwigzku z zaniedba-
niem obowigzkéw stuzbo)’
wych (dwukrotna nieobec-
no$¢ w modelami) udziela
si¢  obywatelowi surowej
nagany. zawieszajac go
jednoczesnie w wykonywa-
niu czynnosci instruktora
na okres miesigca. W wy-
padku powtorzenia w/w
wykroczenia, ktore podpa-
da pod dekret rzgdowy
traktujgcy o bumelanctwie
(nieobecnosci) Obywatel
zostanie z calg surowoscig
w/w dekretu pozbawiony
fanowiska i tytulu instru-
ktora, ponoszac wszelkie
koszty wynikie wskutek o-
puszczenia godzin pracy”.

Podpisano: Dyr. Okr. LL.

Goraco mi sie 'zrobito po
taikim pisemku. Zara>z. Za-
wieszono mnie na miesigc,
a tu przeciez zawody po-
wiatowe — eliminacyjne...

Co ja najlepszego zrobi-
tem? Teraz dopiero zorien-
towatem sie jakg krzywde
wyrzadzitem chtopcom,
ktérzy nie bedg mogli star-
towaC. Na jakie straty na-
razitem Panstwo* Kktore
przez Lige Lotniczg powie-
rz.-ito mi swojg miodziez.

Niestety, zbyt p6zno za-
sanoWitem sie nad skut-
kami mojego niedbalstwa.
Jestem przeciez na poste-
runku. na odpowiedzial-
nym, lotniczym posterunr
ku — i mowigc po prostu
»hawalitem”. Czy bol gto-
wy byl dostateczng wy-
mowkag? Czy deszcz i wy-
Scigi kolarzy to argument
usprawiedlliwiaijatey,?  Nie,
to byly po prostu wykrety,
aby nie p6js¢ na 'Zajecia.

Co6z, sledze w domu i o-
biecuje poprawe. 0Od dzi-
siaj biere sie za siebie.
Przeczytalem prase co-
dzienng 1 wszystkie arty-
kuty o dekrecie walczagcym
z nieusprawiedliwiong nie-
obecnosci w pracy, o de-
krecie, ktory, dotyczy row-
niez i nas pracownikéw
tak matego, jak i duzego
lotnictwa”.

Przytoczony  powyzej

iUdHl £ ¢.

list jednego z naszych Czy-
telnikébw podaje bez zad-
nych uzupetnien, sadzac,
ze bedzie on wystarczaja-
cym przyktadem.

W jednym z poprzed-
nich ~ numeréw  podano
zdjecie modelami w Zitoto-
wie z podpisem, ze to naj-
lepsza modelarnia. Co6z, cza-
sem trzeba j pochwalic.
Tylko, ze tu pochwata Zle
trafita, bo wilasnie w Zto-
towie co$ jest nie w porzad-
ku i jak pisze kolega Mi-
ron Nowak »Mo elarnia
f’jpi, a nawet gorzej, bo nie

ba o zbudowane juz mo-
dele, ktére sie marnujg“.
No i na zakonczenie taki
kwiatuszek na szczecifiskim
pélku. ,,0d poczatku obec-
nego roku szkolnego (1949-
50) nie wykonano ani jed-
nego modelu.

Obawiam sig, ze wiado-
mosci kolegi  Nowaka sg
zbyt przesadzone. Na pew-
no kto§ w Szczecinie juz
sig zaopiekowat nieczynng
modelarnig i nowe mode-
le na zawody buduje sig
tam na wyscigi, a kierow-
niczka sama zacheca, aby
wreszcie pojS¢ na oblaty-
wanie. N éprawdaz?

Obserwator



19. WYZNACZANIE SRODKA
CIEZKOSCI

Jak widaé¢ z otrzymanego wyniku,
Srodek ciezkosci w odnesieniu osi Y
lezy na osi kadtluba (trudno jest u-
wzglednia¢ ten utamek m limetra).

Rozpatrzymy jeszcze sytuacje, gdy
guma jest jeszcze nie nakrgcona (Patrz
Rys. 3 w numerze poprzednim) i zwi-
sa na przYk+ad; 40 mm ponizej osi ka-
dtuba. Obliczamy:

42 .63 + 14 .25 + 43 + 32 —4 . 85 —
11 .75 =227Y
— 479 = 2271 Y

479
Y= 227-= 21 mm'

A w'ec, Srodek ciezkosci w tym wy-
padku znajduje sie w odlegtosci 21
mm, liczac od osi kadtuba w dét.

Na tym zakoriczymy omawian e ob-
liczeniowej metody wyznaczania $rod-
ka ciezkoscfi, przechodzagc do metody
graficznej.

Metoda graficznego  wyznaczania
srodka ciezkosci jest bardzo tatwa i
jednoczesnie praktyczna w zastosowa-
niu. Korzystamy tutaj z nauki statyki,
ktéra —pozwala na graficzne przedsta-
wianie sit. A wiec jezeli chcemy nary-
sowac ciezar np. 300 graméw, to obie-
rajgc  dowolng skale, na przykiad 1
gram rowny 1 milimetrowi, otrzymamy
odcinek dtugosci 300 mm. Postugujac
sie tymi wzgledami mozemy okresli¢
potozenie Srodka ciezkosci przy pomo-
cy odpowiedniego rysunku.

Na poczatku rozpatrzymy nastepuja-
cy przyktad: na beleczce o— o (rysu-
nek 1) spoczywajg dwa cigzary, pierw-
szy wynoszacy 400 gramow i drugi
300 graméw. Pytanie: w ktorym miej-
scu nalezy podeprze¢ beleczkg, ab
znalazta sie ona w réwnowadze, jed-
nym stowem, gdzie lezy $rodek ciez-
kosci?

Przede wszystkim obieramy skale
naszego rysunku. Na przykiad 10 g =
1 mm i obecnie, najwygodniej na pa-
pierze milimetrowym, odm.hrzamy w
dot od kierunku sity skierowanej na
lewe ramig beleczki (bo sita ciezkosci
skierowana jest prostopadle w dot) od-
cinek rowny 400 gramom ciezaru, a
wiec 40 mm (bo.l mm réwna sie 10
gramom). Do odcinka tego dodajemy
warto$¢ ciezaru znajdujgcego sie na
Prawym ramieniu — to jest 30 mm.
OtrzymaliSmy w ten spos6b na prostej
a—cC sume ciezarOw obcigzajgcyc
naszg beleczke. Jezeli obecnie z punk-
tu c poprowadzimy prostg +3czaca
Punkt d, punkt, w ktorym umiejsco-
wimy jest ciezar 300 graméw, i wykre-

___ ProsM z punktu b_réwnolegta do
linii 0—o, to na przecieciu sie pros-
tych otrzymamy punkt e, ktory wyz-
nacza linie srodka ciezkosci beleczki.

Jezeli rysunek wykonano w wielko-
§ci naturalnej, czy w pewnej skali, to
mozna bezposrednio zmierzy¢ odleg-
tos¢ b —e, tym samym okreslajac licz-
bowo potozenie srodka ciezkosci be-
leczki, liczac od prostej a—c.

Tak przedstawia sie wyznaczanie
srodka ciezkosci, gdy mamy do czy-
nienia z dwoma ciezarami. Ale to nie
wszystko, bo wiadomo z uprzednich
rozdziatbw, ze model nasz sklada sie
z kilku lub nawet kilkunastu detali.
Jak lp()oradzic' sobie w wypadku, gdy na
przyktadowa beleczke wzglednie mo-
del dziata kilka (s, pokazano na
rysunku 2. (Nalezy zaznaczy¢, ze
rysunki w or iinale zostalty wyko-
nane z duza dokladnoscig oraz przy-
jeto skale, gdzie 10 g=1 mm. Po-
niewaz rysunki sa zmniejszone, po-
leca sie Czytelnikom wykonanie o-
mawianych przyktadow w wielko$ci
naturalnej).

Widzimy na rysunku, ze beleczke
obcigzono trzema ciezarami 300 g,
200 g i 400 g. ,,Poszukiwanie“ $rod-
ka ciezkosci rozpoczynamy od zsu-
mowania dwdch pierwszych cieza-
row z lewej strony i wyprowadze-
nia prostej do ciezaru drugiego. |-

RYH. 2

dentycznie jak podano w przykia-
dzie pierwszym, rownolegta do linii
wyprowadzajacej wyznaczy nam
srodek ciezkoscli miedzy dwoma cie-
zarami (300 g i 200 g), ale ponie-
waz pozostat jeszcze jeden — 400
graméw, wyprowadzamy pionowg z
pierwszego Srodka ciezkosci, odmie-
rzajgc nan wartos¢ 400 g (40 mm w o-
branej skali).  Dopiero z koncowego
punktu wyprowadzona prosta da nam
na przecieciu potozenie lin'i $rodka
ciezkosci beleczki. Rysunek wystarcza-
jaco tlumaczy calg operacje, a kto chce
dobrze zapamieta¢ te metode, powinien
przerobi¢ kilka przyktadéw z wigksza
iloscig ciezaréw.

Dalszych przyktadéw nie podano u-
myslnie, gdyz cata opisana historia po-
wtarza sie i przy np. 10 ciezarach o-
trzymamy tylko wiekszg ilos¢ ,,schod-
kéw“. Pamieta¢ jedynie nalezy, ze od
doktadnosci rysunku zalezy poprawne
wyznaczenie Srodka ciezkosci. Nastep-
nie, ze linia Srodka ciezkosci powstaje
na przecieciu sie prostych wyprowa-
dzonych od ostatniej wartosci danego
ciezaru. Doktadnos¢ wyniku otrzyma-
nego na rysunku tatwo sprawdzi¢ przez
zmierzenie dlugosci dodanych odcin-
kéw, ktorych suma musi sie réwnac
sumie wystepujgcych ciezardw.

Na tym koniczymy rozdziat o Srodku
ciezkodci, sadzac, ze zagadnienie to o-
mowiono wystarczajgco dla potrzeb
matego lotnictwa.

(c. d. n)

UWAGA PRENUMERATORZY

SIM-U |

SKRZYDLATEJ

Z dniem 1 maja 1950 r. wptaty na prenumerate biezgca, reklamacije,
nowe zamoéwienia itp. nalezy kierowa¢ na adres: Panstwowe Przedsie-
biorstwo Kolportazowe ,,Ruch®, Warszawa, Plac Trzech Krzyzy 16a, na

nowe konto PKO:

Tygodnik ,,Skrzydta i Motor* PKO — 1 - 15678
Miesiecznik ,,Skrzydlata Polska“ PKO — | - 15679

Natomiast wszelkie zalegle optaty

za prenumerate nalezy kierowac

na stary adres to jest ,,Centralny Kolportaz“ Wydawnictwa MON ,,Prasa

Wojskowa"“ Warszawa, ul.

Nowowiejska 31, PKO — | - 978.
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W jednej z ostatnich ,,Poczt“
podalismy  wykaz planéw mo-
deli redukcyjnych, zamieszczo-
nych w SiM-ie od 1946 r. W
zwigzku z tym, ze wielu Sim-
karzy prosi nas o plany modeli
latajacych postanowiliSmy pos-
w eci¢ cze$C miejsca w dzisiej-
Hzei poczcie tej wiasnie spra-
wie. Kol. STANISEAW RY-
ZINSKI z Ostrowla Mazowiec-
kiego oraz STANISEAW
WAJCH ze Strzelin i wielu in-
nych dowiedzg s e nareszcie,
gdzie szuka¢ potrzebne plany

Plany modeli latajacych za-
mieszczane byly w nastepuja-
cych numerach SiM-u:

Rocznik 1946 i 1947 (pierwsza
cyfra oznacza numer SiM-u.
druga — rocznik): ,,Mucha* —
3/46; ,,Startus“ — 1/47; modele
ZSRR — 3/47; ,WN—27*
5/46; ,,SiM“ 7/46; ,,Wrobe-
lok* — 13/46; ,,Senior* 9/47;
»Smyk* — 14/46; ,,Junak* —
16/46; ,,Jur* — 20/46; ,,Sep“ —
13/47; ,,Paw—2“ — 16/47; mo-
del hel koptera — 18/47;
,.Paw—2 bis*“ — 20/47; model
na uwiezi — 25/47; szybowiec
bezogonowy — 29/47; model
mysliwca — 40/47; WN—104
.Zew* — 41/47; ,,Orlatko*
45/47; 46/47, 47/47; ,,BD—146"
— 52/47; ,,Lidia* — 52/47.

Rocznik 1948 (cyfra oznacza
numer SiM-u): model z nape-
dem gumowym — ff; model na
wedce — 22; model z kartonu
— 22; ,SiM“ — 41 i 42; ,Re-
k n* — 43; model radziecki —
44; ,Wiarus“ — 47; ,.Zjedno-
czona“ — 50.

Rocznik 1949. Numery: 18,
19, 20, 21, 22, 23, 27, 28, 32, 35,
36—37, 38, 40, 41, 44. 46, 49. 52.

Rocznik 1950: 4, 5, 7, 8, 11.
15—16, 17.

Plany modeli w 1949 i 1950 r.
sa w wiekszej czesci zamiesz-
czane w dziale ,,Co buduja
modelarze*.

Numery z wyzej wymienio-
nymi planami mozec e zakupié
w Centralnym Kolportazu ,,Pra-
sy Wojskowej*, Warszawa,
ul. Nowowiejska 31.

,,Dziwni wydaja mi sie ci ko-
ledzy modelarze, ktérzy pytajg
o szkotly lotnicze, przeciez nie-
omal w kazdym numerze SiM-u
jest ten wiasdnie temat poruszo-
ny“ — psze kol. HENRYK
WIELGO z Minska Mazowiec-
kiego. Koledze Henrykowi nie
udato sie tylko w SiM-ie wy-
czyta¢ jednego, w jaki sposob
mozna sie zaopatrzy¢ w foto-
gazetke Ligi Lotniczej. Poro-
zumcie sie z Zarzadem LL w
Waszym miescie, ktéry z pew-
noscia utrzymuje kontakt z Wo-
jewodzkim Zarzadem LL, a tam
fotogazetka na pewno dociera.

Kol. EDMUND + EWAN-
DOWSKI z Gdyni — mimo, ze,
jak pisze, jest czytelnikiem
SiM-u. nie wie w jaki sposéb
ma stara¢ sie o przyjecie do
szkét lotniczych. Kolego — pow-
tarzam to, o czym pisalismy
luz tyle razy, prawie w kazdej
,,Poczcie lotniczej*, ze kto chce
zosta¢ lotn kiem, musi  by¢
cztonkiem Ligi Lotniczej, aby
w ramach tej organizacji od-

NA ZDJECIU NA OKtEADCE:

W catym krajn rozpoczy-

naja sie zawody elimina-

cyjne modeli latajacych
Foto: WAF

by¢ przeszkolenie szybowcowe,
silnikowe itd. Kazdy, kto wy-
kaze sie na szybow.sku, czy tez
w aeroklubach LL zdolnoscia-
mi i checia do pracy, moze by¢
skierowany do Oficerskiej Szko-
ty Lotnictwa.

Kol. RYSZARD DtUGOBOR.
SK1 prosi nas o zamieszczenie
na tamach SiM-u w ecej pla-
néw modeli i artykutow tech-
nicznych — ale takich artyku-
6w, ktore bytyby zrozumiate
dla przecigtnego czytelnika. Ar-
tykuly takie i plany Znajdzie-
my bez watpienia w SiM-ie.

Dalej w liscie kol. Ryszarda
czytamy: ,Kolo LL, ktore by-
to” w u$pieniu postawilismy na
nogi i mamy zamiar utworzyc¢
modelarnige. "Nie mozemy tego
uczyn ¢, gdyz kiedy zwrdcilis-
my sie do Dyrekcji Warszaw-
skiego Okregu LL o Instruktora
— odmoéwiono nam, poniewaz
nie optaca mu sie przyjezdzac
do Pruszkowa. WarszawskKi
Okreg LL poszedt rzeczywiscie
droga najmniejszego  oporu.
Przypuszczamy, ze sprawa ta
bedzie w najblizszym czasie
zatatwiona i Pruszkéw otrzy-
ma instruktora.

Jedli chodzi o opisy i plany
samolotéw  zagranicznych to
zamieszczamy | bedziemy za-
mieszczali tylko te, Kktére na-
prawde standw g postep w dzie-
dzinie rozwoju lotnictwa.

To samo odnosi sie do listu
kol. MACIEJA ADAMSKIEGO
z todzi. Spis planéw modeli re-
dukcyjnych  podaliSmy w nu-
merze 19 SiM-u z br., a modeli
latajacych, jak kolega z pew-
noscia zauwazyhk, wiasne w
dzisieljszeg'] ..poczcie*. .

Jesli chodzi o miodziezowe
pisma radzieckie, w ktérych
miedzy innymi sa poruszane
zagadn enia zwigzane z lotnic-
twem, to znane nam sa naste-
pujace: ,,Technika Motodiozy*
oraz ,,Znanje Sita“. W sprawie
prenumeraty tych pism nalezy
sie porozumie¢ z Klubem Mie-
dzynarodowej Ksiazki i Prasy
— Warszawa, Plac Unii Lubel-
skiej.

wW biezacych numerach
SiM-u bedzie zamieszczony ar-
tykut, ktoéry wskaze Wam, jak
nalezy sie postugiwa¢ tabelka
przy wykreslaniu profilu.

W sierpniu koncze 16 lat
i chciatbym zapyta¢, czy teraz
moge juz czyni¢ starana o
przyjecie mnie na TKS?“
pyta ,,Czekajacy JANUSZ B*
z Krasnegostawu. Kolego, prze-
de wszystkim musicie obudzi¢
Koto LL, ktére jak piszecie $pi.
i sta¢ sie jego aktywnym czion-
kiem. To na raz e wystarczy,
aby stara¢ sie w oznaczonym
przez LL terminie o przyjecie
na TKS. Gdzie beda organizo-
wane TKS napisa¢ Wam nie
mozemy, w kazdym razie od-
bywac sie beda dwa rodzaje
kursoéw: skoszarowane i do-
chodzgace. Skoszarowane sa
przeznaczone dla miodziezy,
ktérej state m ejsce zamieszka™
nia znajduje si¢ poza terenem,
gdzie pracuje TKS.

Swiadectwo ukoriczenia kursu
modelarskiego powinno Wam
wyda¢  Kkierownictwo kursu.
Przy skiadaniu podania o przy-
jecie na szkolen e szybowcowe
wymagana jest opinia ZMP
lub  Swiadectwo moralnosci,
Swiadectwo wydane przez TPPR
mozna zataczy¢ dodatkowo.

UCZYMY SIE OD MODELARZY ZSRR

SZKOLNY MODEL SZYBOWCA
KONSTRUKCJI M. STEPCZENKO

(opis planu na str. 245)

W serii planéw modeli latajgcych, ktére coraz
czesciej znajduja nasi Czytelnicy na lamach SiM-u.
zamieszczamy obecnie szkolny model radziecki, ktéry
przeszedt zwyciesko préby w Centralnym Laboratorium
Modelarskim w Moskwie i jest jednym z popularniej-
szych modeli stosowanych w szkoleniu w ZSRR.

Sadzac z rysunku, konstrukcja modelu powinna
by¢ wykonana z bambusu. Ot6z tak nie jest. Model
wykonany jest catkowicie z sosny i sklejki. Uzycie tego
najtanszego materialu mozl/iwe byto w tym ukladzie
modelu jedynile dzieki zastosowaniu pewnych ulep”
szen i pomocy wykonawczych.

Kadiub tworzy beleczka sosnowa o przekroju
10 x 8 mm. Przednia cze$¢ kadiuba (ptoza) wykonana
jest ze sklejki grubosci 8 mm. Kadiub, w tym miejscu
do$¢ oryginalny, sktada sie z dwéch czesci sklejonych
nakitadkami z 1 mm sklejki. Jak podaje konstruktor
modelu, w tym wypadku chodzito o utatwienie pracy
modelarzowi, ktdry za narzedzia posiada jedynie noéz
i pilnik, a wiec dlatego wszelkie wyciecia sga prosto-
katne, bo obrys zewnetrzny plozy tatwiej wystrugac
nozem, niz wewnetrzny.

Ciekawie przedstawia sie konstrukcja skrzyde’.
ktére wykonane sg z listewek sosnowych 42 mm,
a zebra posiadaja wymiary 10 x 1 mm i sg wykonane
robwniez z sosny. Specjalny szablon do wyginania ze-
berek podano w prawym (dolnym) rogu rysunku. Ze-
bra wymoczone w gorgcej wodzie zapiete zostajg
w szablon i po wyschnieciu zachowuja pozadany
ksztatt.

Skrzydita spoczywaja na suwaku, ktory przytwier-
dzony jest do belki kadlubowej przy pomocy pasa
gumy.

tuki skrzydet wygina sie nad ptomieniem Swiecy,
wzglednie lampki spirytusowej lub tez moczac je
w wodzie 1 wyginajac np. na butelce o odpowiedniej
Srednicy.

Podobnie przedstawia sSe konstrukcja stateczni-
kow. ktére wykonane z listewek sosnowych 42 mm
przymocowane sg na state do beleczki kadluba. Sta-
teczniki nie iiosiadaja zeber.

Jak wida¢ z pobieznego opisu, (rysunek dostatecz-
nie ilustruje model), szybowiec ten jest opracowany
bardzo ciekawie i tak przemyslany, aby wykonanie
jego byto mozliwe dla wszystkich, 'nawet najmniej
zaawansowanych, bez uciekania sie do specjalnych
narzedzi i materialbw. W opisie do tego modelu, kon-
struktor pozwala nawet pokrywa¢ model cienkim pa-
pierem gazetowym w braku innego.

Rozpatrujgagc model pod wzgledem statecznosci, na-
lezy stwierdzi¢ prawidiowos¢ ukiadu. Wyczyny modelu
zostaly wielokrotnie wyprébowane, a czas lotu wyno-
szacy 15 minut, ktory osiagnat modelarz tarionow
w Moskwie, pozwala stwierdzi¢, ze jest to model szkol-
ny ze wszechmiar udany.

Warto wyprébowac¢ ten typ modelu i u nas.

P. E.

BACZNOSC MODELARZE!

Za tydzien zawody Okregowe. Zgta-
szajcie modele do rekordow!
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