


DRODZY CZYTELNICY!

Otrzymujecie dzisiaj wielkg niespodzianke. Poczawszy od biezgcego
numeru SIM bedzie wychodzit w objetosci 16 (SZESNASCIE) STRON
DRUKU. Nasz Tygodnik wzrést o cztery strony! Wielu z Was przypo-
mina sobie zapewne pierwsze os$miostronicowe numery SIMU-u / ro-
ku 1946. Dzisiaj mozemy poszczyci¢ sie dwukrotnie wigkszg objetoscig
pisma.

W miare, jak rosnie i rozwija sie nasze ludowe lotnictwo, rosnie
Liga Lotnicza, rosnie i SiM.
Nasze ludowe panstwo otacza lotnictwo sportowe szczegdlng opie-
ka.

Ten wiasnie numer SiM-u, ktory obecnie czytacie, jest réwniez

wyrazem tej troski i opieki. Podczas, gdy w krajach, korzystajacych
z ,pomocy”“ amerykanskiej, pisma lotnicze sg likwidowane, wzglednie
zmniejszajg swoja objetos¢, my budujgc nasze ludowe lotnictwo
zwiekszamy miedzy innymi nakfady wydawnictw lotniczych, zwieksza-
my ilos¢ stron wiedzac, ze tygodnik Mitodziezy Lotniczej ,Skrzydia
i Motor” jest jednym z czynnikéw walki o nowe, ludowe oblicze na-
szego lotnictwa, demaskujac podstepne knowania imperialistow wy-
wotania nowej zawieruchy wojennej — jest jednym z zoinierzy ogolno-
Swiatowego frontu walki o pokdj.

taczac sie z wszystkimi sitami pokoju catego Swiata, stoimy nieu-
giecie na naszym posterunku, swiadomi swoich celéw i zadan, jakie sta-
wia przed nami nasze Panstwo Ludowe i Liga Lotnicza.

Zwiekszenie objetosci SiM-u jest zastugg Was wszystkich — Waszej
wspotpracy z redakcjg, propagowaniem pisma i werbowaniem dla niego
nowych czytelnikdw i prenumeratoréw. | z tego mozemy by¢ wszyscy
stusznie dumni. Od Was teraz zalezy, aby SiM miat jeszcze lepszg szate
graficzng — werbujcie nowych prenumeratoréw!

STAWIAMY SOBIE ZADANIE: KAZDY CZtLONEK LIGI LOTNI-
CZEJ — PRENUMERATOREM SiM-ul

REDAKCJA

WYCHOWUJMY LOTNICZE KADRY

raj nasz w ciagu prawie

znacza posiedzenie KC w pel-
szeéciu lat, ktére minely

nym sktadzie). Bo Polska Zjed-

fundamentem, na ktérym budu-

od wyzwolenia, dokonat potez-
nego kn ku naprzéd. W na-
szych oczach zmienia s ¢ nasza
ziemia ojczysta. Dzwignety sie
z ruin m asta, dymig koniny
fabryk, warczg na p lach trak-
tory. Realizujemy plan plerw-
szego ro™'u szesciolatki. W cia-
gu najblizszych sze$c u lat ma-
my zbudowaé¢ w Polsce funda-
menty socjalizmu, mamy zmie-
ni¢ oblicze naszego kraju.

Ale po to, aby budowa¢ nowe
domy, zaorywac | obs e va¢ co-
raz wiecej hektaréw pol, pro-
dukowac traktory i samoloty,
dostarcza¢ krajowi wiecej Chle-
ba, maszyn, ubran — potrzebi
nam setek i tysiecy inzynie-
réw, technikéw, uczonych, ar-
tystéw, wykwalifikowanych ro-
botnikéw, dyrektoréw i nauczy-
celi. Na kazdego cztowieka
czeka dzi§ w Polsce praca, od
kazdego parstwo i spoteczenist-
wo oczekuje wysijku w budowle
najpiekniejszei Idei  naszych
czas6w — socjalizmu.

Nad tym, jak tych ludzi zna-
lezé, obradowato ostatnie IV
Plenum Komitetu Centralnego
Polskiej  Zjednoczonej Partii
Robotniczej pod przewodnict-
wem Prezydenta RP i przewod-
niczagcego Komitetu Centralne-
go Partii Bolestawa Bieruta.
(Trzeba tu wyjasni¢, ze st wo
,»Plenum™ pochodzi od tacin-
sk ego ,,plenus — pelny"™ i o-
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noczona Partia Robotn'éza, k e-
rown ezka narodu tr szczy se
o dobdér kadr dla naszej gospo-
darki narodowej. Tej wiasnie
sprawie poswigcit swoje prze-
moéw enie Przewodniczacy Ko-
mitetu Centralnego, ob, B les-
law Bierut, ktory powiedzia}
miedzy innym :

,Ludzi zdolnych jest wiele
dookota nas, trzeba tylko, aby-
$my podali im rece, dopomogli
W przezwyciezeniu pierwszych
trudnodci, ot’ czyli op eka™.

To jest wiasnie najlepsza od-
pow edZ na pytanie, skad wzigé¢
kadry wykwalifikowanych, o-
fiarnych pracownikoéw, jak
zapewni¢ wiasciwych 17dzl na
wiasciwym miej cu. Zdolnych,
energicznych i Swiadomych lu-
dzi jest rzeczywisc e wielu po-
$réd nas: stojg przy maszy-
nach, siedza za kierownicami
trakt< réw, kiada cegly, prowa-
dza pociagi. Trzeba ich tylko
znalei(’:, przeszkoli¢, trzeba im
pomoc Ludzi trzeba wychowy-
wacé przez stalg prace, przez
podnoszenie pozi mu ich wia-
domosci ideologicznych i umie-
jetnosci zaw< dowych.

Na TV Plenum méwiono duzo
0 miodziezy. Mowiono, ze trze-
ba ja wysuwa¢ na odpowie-
dzialne stanowiska, otacza¢ o-
pieka i pomoca. Bo miodziez
jest zrédtem nowych kadr, jest

jemy gmach naszego ludowego
panstwa, jest czynnym i Swia-
domym  wspéhtworecg  historii
naszej epoki.

U nas w lotnictwie doboér
kadr jest sprawa szczego6lnie
Wazn% Trzeba nam wielu wy-
kwarfikowanych instruktoréw,
pilotéw, pracown kéw admint-
stracy nych. inzynieréw, tech-
nikéw. | tak, jak p wiedziat
Przewodnlczacy Komitetu Cen-
tralnego Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotmczej ob. Boler law
Bierut, mamy ich wokét s e-
bie. Trzeba ich tylko dostrzec,
wyszkoli¢, wysuna¢ na <dpo-
wiednle stanowisko, zaopieko-
wac sie nimi i okaza¢ stalg po-
moc.

W naszej Ojczyznie kazdy .

cztowiek pracy ma przed soba
otwarta droge do nauki, do a-
wansu sp: lecznego. W naszej
Ojczyznie sa dziesigtki tysiecy
zdolnych, pracowitych, utalen-
towanych robotnikéw i chiopéw,
ktérzy moga po przeszkoien u
zaja¢ kierownicze stanowisk i
na wszystk ch odcinkach wiel-
kiego budownictwa, ktére roz-
poczeliSmy.

Trzeba ich wszystk ch tylko
Smielej wysuwa¢é, zacheci¢ do
nauki, otoczy¢ troskliwa opieka
i udziela¢ .codziennej pomrey.
Takie witasnie zadania posta-
w lo Plenum przed partig i ma-
sami pracujacymi naszego
kraju.

zwarty Tydzien Ligi
Lotniczej obchodzono w
roku biezagcym w dniach
28 maja — 3 czerwca. Za-
nim nadejda wiadomosci
z calego kraju zapoznamy
naszych  Czytelnikow z
wrazeniami naszego war
szawskiego sprawozdawcy
(Red.)
X

Warszawa | TydzieA Li-
gi Lotniczej to prawie je-
dno, bo stolica nasza ko-
cha lotnikéw, a ci odwza-
jemniajg to gorace uczu-
cie. jak umiejg najlepie;j.
Rézne byly Tygodnie. Star-
si pamietaja LOPP-owskie
uroczystosci:  gonitwy w
maskach, malowanie chod-
nikow ptynami  przeciw-
iperytowymi, grozne ma-
kiety bomb na ulicach i
bunczuczne hasta na tran-
sparentach... Coz, kiepskie
wspomnienia z tych cza-
sow, gdy szykowano sie
do wojny przez dwadzie-
$cia lat, pozostawiajac spo-
teczenstwo w chwili tra-
gicznej na pastwe losu.

Dilugo jeszcze w czasie
okupacji hitlerowskiej sta-
ta przechylona bomba lot-
nicza w Alejach Jerozolim-
skich, jakby drwigca z
»~gotowosci“ LOPP-owskiej
organizaciji...

X

Czwarty Tydzien Ligt
Lotniczej byt inny niz po-
przednie. Mozna bwvio od-
czué, ze nowe zadania, do
ktérych powotano Lige, to
nie afisz, to nie szumne
hasto i parada w maskach
przeciwgazowych, a to —
praca, to wilaczenie sie
wielkiej organizacji lotni-
ctwa snortowego w olbrzy-
mi zadania P’anu Szescio-
letniego, to walka o pokdj
i socjalizm.

X

Celem zachowania chro-
nologicznego porzadku
trzeba powiedziec, ze w
Warszawie IV Tydzien £L
roznoczat sie juz w sobote
dnia 27 maja Z tego po-
wodu, ze w dniu tym uka-
zaly sie na miescie po raz
pierwszy papierosy 0 naz-
wie . Lotnik“ znajdujgce
licznych' nabywcow i pro-
pagujace Lige Lotnicza.

X

Kto nie oberwat ani jed-
nej dwojki, kto byt bardzo-
dobrym uczniem, jednym
stowem, ktéra lub ktory
z najmiodszvch warsza-
wian zostat przodownikiem
nauki, ten w nagrode o-
trzymat od Ligi Lotniczej
lot nad Warszawg samolo-
tem pasazerskim nieza-
wodnego LOT-u.



IV TYDZIEN LIGI

Prosze sobie wyobrazié,
jak sie musieli martwic
dwojkowicze i trojkarze,
ze chemii czy matematyki
nie zdali. Wierze, ze gdyby
Liga czesciej robita takie
»latajgce nagrody“, to po-
siadacza niedostatecznych
trzeba by szukac¢ przy po-
mocy ankiety...

X

PrzenieSmy sie ze wspa-
niatego portu lotniczego,
od srebrnoskrzydtych sa-
molotéw, z etonowych
biezni, na soczystg trawe
lotniska  Aeroklubu Ligi
Lotniczej. Gwarno tu i
ttumno. Przybyli przodow-
nicy pracy — czotéwka
polskiej klasy robotniczej.

Liga Lotnicza w uznaniu
ich wielkich zastug prag-
nie chociaz w skromny
spos6b sprawi¢ im przy-
jemnos$¢ — zapoznac z wra-
zeniami lotu na samolocie
sportowym.

— Zawsze marzytem o
locie samolotem, ale céz,
praca zawodowa nie poz-
wala na podobne wyciecz-
ki — opowiada Stanistaw
Uszak, spawacz-racjonali-
zator z ZWUT-u. Rozmowa
wkracza powoli na tematy
Scisle fachowe. Rzemiesl-
nicy — specjalisci z war-
szawskich fabryk, ciekawi
sg, jak tez ten samolot
jest zbudowanv, czy duzo
aluminium, jaki ciezar,
moc silnika itp. Bardzo
zrecznie i dokfadnie rnu-
siat na te pytania odpo-
wiada¢ instruktor LL na
lotnisku. Byle odpowiedzig
nie zbedziesz. Nasi goscie
chca wiedzie¢ doktadnie i
wszystko A czy te CSS-13
to robig tez seryjnie i na
tasmie, jak u nas w Pan-
stwowej Wytwoérni  Odzie-

zowej? — pyta Barbara
Woziko, przodownica (285%
normy) — szwaczka. Thu-
maczymy co i jak, a ona
swoje. — A dlaczego co-
dzienne gazety nie piszg

0 Waszych przodownikach
z przemystu lotniczego —
jezeli ich macie, jak mo-
wicie?

Tlumaczymy, ze to chwi-
lowe niedociggniecie na-
szych  wladz z przemystu
lotniczego, ze z pewnoscig
zaczniemy wyroznia¢ w ten
spos6b i przodownikéw w
lotnictwie. Bo i jak moze
byé inaczej. Kolezanka
Basia chce pozna¢ kole-
gow przodownikéw z lot-
nictwa.

~~ Czy mozna tak nad
« Marciniaka® — prosi w

tej chwili jaki$ starszy o-
bywatel wsiadajgc do sa-
molotu. Jak sie potem
okazato, przodownik tej
fabryki Stanistaw Tyskow-
ski, galwanizator z zawo-
du, w samolocie znalazt
sie po raz pierwszy w zy-
ciu.

Pytam o wrazenia. Opo-
wiada, ze zna Warszawe
juz od 40 lat, wie jakie
byly zniszczenia i jak po-

X

Przygotowania prowian-
towe warszawiakbw na
Zielone Swiatki, to przy-
gotowania do wyjazdu za
miasto, na tradycyjng ma-
jowke — na Bielany.

W tym roku Bielany za-
mieniono na wielkie ,lot-
nisko“, jak powiedziat moj
kolega, ogladajac bielan-
skie deby, na ktdérych po-

Okliulka broszurki propagandowej wydanej z okazji tygodnia LL.

stepuje odbudowa, ale na-
prawde to zobaczyt dopie-
ro przed chwilg z gory, co
zrobiono w naszej stolicy.
— LAz bialo od nowych
doméw, a najlepiej to mi
sie podobaly kepy zielo-
nych parkéw, no I powie-
trze tam w goérze wspania-
te, gdybysmy stale w gal-
wanizmie mieli :akg wen-
tylacje, ho, ho — 500%
normy, to wtedy fraszka “
Dtugo »wozili“  piloci
klubowi swoich mitych go-
§ci, ale wydaje mi sie, ze
o wiele dluzej trwaly ga-
wedy o lotnictwie ws$rod
rodzin nowych przyjaciét
powietrznego latania.

naklejano has’a, pod kto-
rymi obchodzono tegorocz-
ny Tvdzien. Niecodzlenng
bowiem byta impreza, kt6-

rg wespot z lotnictwem
wojskowym  zorganizowat
Warszawski  Okreg Ligi
Lotniczej.

Cala Warszawa na Bie-
lanach, a wiec i Liga na
Bielany!

Pomimo chlodnego dnia
tysigce ludzi przybyto, by
popatrze¢, postucha¢ i po-
rzadnie sie zabawié. Re-
prezentacyjny zesp6t Ofi-
cerskiej Szkoly Lotniczej,
niezmordowani  konferan-
sjerzy, chér i orkiestra

LOTNICZEJ

pracowali tu, wyrabiajgc
chyba ponad 300% normy

Bogaty program arty-
styczny (przed i po potud-
niu) spotkat sie z olbrzy-

mim, ba, spontanicznym
uznaniem zgromadzonej
ludnosci.  Okrzyki ,,niech

zyja lotnicy!”, ,niech zyje
Wojsko Polskie i Liga Lot-
nicza!“ b’-ty dowodem za-

dowolenia, a to bardzo
wazne.

‘W rozgwarze zabawy,
piesni i tahca, moze nie
wszyscy  zauwazyli, ze
wsrod kilkugodzinnego
programu  brakowato —

piosenek, polskich piosenek
lotniczych!

Polonez  Chopina  by!
wspaniaty. Harmonista
gral bardzo ‘tadnie, ale
dwie, czy trzy piosenki
lotnicze to — wolaé sie
chcialto — malo, jeszcze
raz malo.

Wsé»-6d thumu wycieczko-
wiczéw uwijali sie ,kwe
starze” sprzedajgcy SiM i
»Skrzydlatg” oraz inkasu-
jacy datki na cele Ligi
Lotniczej. Duze zaintereso-
wanie wzbudzaly broszur-
ki ,,Zostan lotnikiem*, kto-
re rozdawano wszystkim
bezptatnie.

Przyznaje, ze nie widzia-
tem ani jednego obywate
la bez znaczka LL. Albo
kwestarze byli bardzo sym-
patyczni, albo trudno lot-
nikom odmowig.. Petne,
petniusienkie puszki wra-
caly do Okregu.

Przyjemne potaczono z
pozytecznym, bo podczas
przerw miedzy poszczeg6l-
nymi czesciami programu
udzielono duzo informacji
o pracach Ligi, o szkole-
niu i — kazdy chyba kto
byt tylko na Bielanach
przeszedt dobre przygoto-
wanie teoretyczne z kaz-
dej dziedziny lotnictwa.
Jezeli za$ znalazta sle ja-
kas kolezanka, kt6-a mniej
skorzystata z teorii, to cho-
ciaz wytanczyta sie z ,,my-
Sliwcami*, ,»Szturmowca-
mi“ i jednvm bardzo ciez-
kim bombowcem..

Gdy péznym wieczorem
wracatem z Bielan prze-
P"'nionvm tramwajem, ja-
kis wesoly obywatel roz-
eznany w SiM-ie pytat
swojej sasiadki: ,,Kiedy to
bedziemy na Bielany he-
likopterami, kiedy?“. Od
powiedziata: ,,Jak zbudujg
najpierw metro.”

P. E
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Kpr. KOWALSKI Jan
stusznie uwazany jest w
N-tej jednostce za wzoro-
wego mechanika. Przyste-
pujac codziennie do zajec,
ma on juz z gory doktadnie
opracowany plan, ktory zo-
stat uprzednio zatwierdzo-
ny przez technika klucza.

Po przyjsciu na stoisko
i zdjeciu pokrowcow sa-
molotu przygotowuje sobie
skrzetnie miejsce pracy,
rozktadajac utrzymang
wzorowo torbe z narze-
dziami. Nie tracgc ani
chwili czasu, przystepuje
do pracy, wykonujagc ko-
lejno zadania dnia.

Po locie kontroluje kaz-
dy szczeg6t, zapisujac do
zeszytu pracy wykryte u-
sterki. Przystepujgc do u-
suwania defektow, mecha-
nik Kowalski zasiega po-
rady technika klucza. Zda-
je sobie doktadnie sprawe,
ze najmniejsze uchybienie
jego pracy moze stat sie
przyczyng powaznych na-
stepstw podczas lotu i gro-
zi utratg cennego zycia za-
togi i drogiego sprzetu lot-
niczego.

Mechanik Kowalski nie
pozwoli, aby jego maszyna
wyleciata z jakimkolwiek
defektem. Osigga to przez
doktadne i  skrupulatne
przeprowadzanie  przegla-
déw po lotach. Po kazdym
locie bada réwniez doktad-
nie instalacje samolotu.
Szczeg6lng uwage zwraca
na instalacje benzynowa i
olejowa, badajgc ich her-
metyczno$¢ i stan poszcze-
gélnych agregatorow.

Mito jest spojrze¢ na sa-
molot obstugiwany przez
mechanika Kowalskiego.
L$ni czystoscig, wszystkie
czesci s starannie prze-
tarte. Silnik po zapuszcze-
niu pracuje rytmicznie, bez
jakichkolwiek zaktocen.

Mechanik Kowalski moze
naprawde by¢ dumny: sa-
molot, przy ktérym pracu-
je przez dwa lata, nie miat
w czasie lotow ani jednego
defektu. Dlatego tez pilot
chor. S., ktérego samolot
obstuguje mechanik Kowal-
ski, z pelnym zaufaniem
siada do kabiny, wylatujac
na wykonanie zadania.

Mechanik Kowalski nie
tylko pilnie strzeze powie-
rzonego mu drogiego mie-
nia panstwowego, ale jest
réwniez  racjonalizatorem.
Opracowat on proste urza-
dzenie do zabezpieczenia
drutem  nakretek, dzieki
czemu dwa razy szybciej
wykonuje te samg prace.
Doczekat sie réwniez tego,
ze Komisja Techniczna
jednostki przedtuzyta cza-
sokres pracy silnika jego
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WZOROWY
MECHANIK
LOTNICTWA

Jezeli chcesz zosta¢ mechanikiem lotniczym, mu-
sisz juz dzisiaj przygotowywac sie do przysziego za-

wodu. Musisz juz dzisiaj uczy¢ sie pilnie,

aby moc

pézniej odpowiednio zastosowa¢ nabyte wiadomosci.

Jedynag droga, ktoérg mozesz dojs¢ do lotnictwa
wojskowego, do zaszczytnego tytutu mechanika, jest
szkolenie w Lidze Lotniczej w mysl hasta ,,O0d modelu
na szybowiec, od szybowca na samolot®

samolotu o 10%, za co u-
zyskat od dowddcy jed-
nostki podzigkowanie przed
frontem wszystkich me-
chanikéw i 7 dni urlopu.

Jeszcze podczas pobytu
w szkole poznat kpr. Ko-
walski rézny sprzet lotni-
czy, pochodzacy zaréwno z
socjalistycznego ~ Zwigzku
Radzieckiego jak i z kra-
jow imperialistycznych. W

Foto WAF

praktyce swej, w codzien-
nej pracy na lotnisku na-
brat mocnego przekonania,
ze prawdziwie niezawodny
i najdoskonalszy jest tylko
radziecki sprzet lotniczy.
Przekonanie to ugruntowat
w sobie réwniez na podsta-
wie znanych mu dobrze
faktow, jakie miaty miej-
sce w_czasie ostatniej woj-
ny, kiedy lotnicy radziec-

cy, postugujac sie tym
sprzetem, codziennie gro-
mili faszystowskich pira-
tébw powietrznych, a dzi$

pokazali, ze Zwigzek Ra-
dziecki jest najwiekszym
mocarstwem lotniczym

Swiata. Zdaje on sobie spra
we z tego, ze podczas woj-
ny na tym sprzecie zwycie-
zali  hitlerowcéw réwniez
polscy lotnicy, a dzis pod-
noszac stale swoj kunszt

lotniczy stanowia mocng
straz naszej niezawistosci,
wolnosci, pokoju i socjali-
zmu.

Kowalski jest nie tylko
wzorowym mechanikiem,
ale przoduje réwniez w wy-
szkoleniu politycznym. Pod-
nosi stale nie tylko swag
wiedze fachowg, ale i po-
ziom ideologiczny.

W ten sposéb wyrdst me-
chanik Kowalski na praw-
dziwego zotnierza Polski
Ludowej, przodujacego me-
chanika, racjonalizatora,
gorllwego ZMP-owca —
spotecznika, ktérego twor-
cza inicjatywa przejawia
sie  w calym zyciu jego
pododdziatu.

Rodzice mechanika Ko-
walskiego, do  niedawna
wiasciciele 3 ha poletka,
mogg by¢ dumni ze swego
syna, ktéry w swych li-
stach czesto stuzy im radg
przy rozwigzywaniu naj-
trudniejszych zagadnien
ich zycia.

Jak inni gospodarze wsi
Zalesie Nowe, réwniez i ro-
dzice Kowalsklego dtugo
wahali sig, nie mogac zde-
cydowac sie na wstgpienie
do spotdzielni produkcyj-
nej, organizujacej si¢ w ich
wiosce.

Glos syna, jego gleboka
wiara, ze tylko spotdziel-
czo$¢ wyzwoli ich na zaw-
sze od wyzysku bogacza
wiejskiego i otworzy sze-
rokg droge do dobrobytu i
szczescia ich dzieci — sta)
sie decydujgcy: Kowalscy
juz bez uprzedzen wstapili
do spoétdzielni  produkcyj-
nej. Ojciec mechanika Ko
walskiego, ktory dzis jest
juz brygadierem spotdziel-
ni produkcyjnej we wsi Za-
lesie Nowe, wraz z calg ro-
dzing w nowych warun-
kach budui'e szczesliwg
przesztos¢ dla siebie i ro-
dziny.

Oto jak wyglada droga
zyciowa i praca przoduja-
cego mechanika N-tej jed-
nostki, kpr. Jana Kowal-
skiego. Swojg wzorowg
ZMP-owska postawg i po-
ziomem dyscypliny wojsko-
wej w petni realizuje tres¢
ztozonej przezen przysiegi
wiernosci Polsce Ludowej.

A P



POZNAN | KATOWICE WSPOLZAWODNICZA

Wspo6tzawodnictwo na terenie mode-
larstwa lotniczego rozwija sie coraz le-
piej! Obejmuje ono juz wszystkie dzie-
dziny modelarskiej pracy, wiaczajac fa-
chowe szkoler'e nowego narybku, prace
popularyzacyjne, szkolenie ideologiczne
i whasciwe prowadzenie ewidencji mo-
delarskiej. W szeregach wspétzawodni-
czacych — stanety modelarnie oraz po-
szczegoblni modelarze, walczac tg drogag
0 uzyskanie jak najlepszych rezultatéw
pracy. Nadchodzg wc gz meldunki o no-
wych zobowigzaniach, padajg wezwa-
nia do zwiekszenia tempa pracy, zdwo-
jenia wysitkbw w osigganiu coraz lep-
szych wynikéw.

CZLONKOWIE KOL NA
TERENIE ODDZIALU PO-
CZTOWEGO LL przy Dy-

Notujemy doniesienia Poznarskiego
Okregu LL:

»Przyjmujac wezwanie = Okregowej
Modelarni LL w Krakowie do wspétza-
wodnictwa, modelarze Okregowej Mo-
delarni LL w Poznaniu zobowiagzali sie
wykona¢ 230% modeli w stosunku do
roku ub eglcgo oraz stangé¢ do wspoiza-
wodnictwa w doktadnym prowadzeniu
ewidencji modelarskiej*.

Céz, zdawatoby sie — notatka, jakich
wiele. Jednak nie. Meldunek z Pozna-
nia donosi réwniez:

»W zrozumieniu idei socjalistyczne-
go wspotzawodnictwa modelarze po-
znanscy przestali w darze dla Mode-

CO, GDZIE, KIEDY?

larni  Okregowej LL w Krakowie
30 arkuszy sklejki 0,8 mm z zyczenia-
mi, aby dar ten pomoégt modelarzom
krakowskim do osiggniecia jak naj-
lepszych wynikéw w ich pracy“.

JestesSmy Swiadkami wspoétzawodnict-
wa w najlepszym stylu, widzimy przyk-
tad wyrobienia i solidarnosci jednej z
rywal zujgcych stron.

Dar poznanskich modelarzy, przestany
krakowskim kolegom wraz z podjeciem
ich wezwania — to sygnat ogromnych
przemian, jakie dokonuja sie wsréd mo-
delarzy. To prosty, a jakze wymowny
przyktad w petni szlachetnego — socja-
listycznego podejscia do pracy.

J. Z.

k'm miodziez robotnicza i
wiejska. Otwarci modelar-
ni odbyto s'e przy udz ale

rekcji Okregowej Poczt j
Telegrafbw w Katowicach
zobowigzali si opodatko-
wac suma 10 zt w przeci%gu
6 miesiecy, celem ufundo-
wania szybowca ,,Mucha“
ktory otrzyma nazwe ,,Po-
cztowiec Slaski“. Przekaza-
nie sz%bovyca Slaskiemu_A-
eroklupowi LL nastgpi w
dniu Swieta Lotnictwa.

OKREG LUBELSKI LL
ZORGANIZOWAL SIEC

KORESPONDENTOW
Docenia{?c wielkg role
terenowyc koresponden-

tébw w usprawnieniu lotni-
czej pracy, Lubelski Okreg
LL donosi o zorganizowaniu
sieci statych koresponden-
tow w trzech Oddzatach:
Lublin - Miasto, Hrubieszéw
i Chetm.

PRACOWNICY JEDNEJ
Z DOLNOSLASKICH
SZKOL SZYBOWCOWYCH
LL zobowigzali s'e dla u-
czczenia Swieta 1 Maja
catkowici  wyremontowac
i odda¢ do uzytku szkoty
sale — internat dla 50 ju-
nakéw. Pracownicy ci zo-
bowazali s'e jednoczes$nie
w ztozonej deklaracji jesz-
cze wydajniej i racjonal-
niej pracowac dla dobra
Ludowej Polski rozumiejac,
Ze Swag pracg przyczynig
sie do utrwalenia pokoju.

DLA UCZCZENIA 1 MA-
JA  Zarzad Oddziatu Po-
wiatowego LL w Pinczowie
oraz junacy jednej ze szkoét
szybowcowych LL zobowiga-
zali sig; wykona¢ zbiomk
Przeciwpozarowy o0 pojem-
nosci 30 m szesé., pokryc
PaPg i osmotowa¢ dach
hangaru, wywiez¢ zimie

i gruzy spod nowowybudo-
wanego hangaru, opraco-
waé pomoce szkolne dla
stuchaczy Teoretycznych
Kurséw Szybowcowych,
wykona¢ 3 przeloty, wyko-
na¢ deski startowe do star-
tébw za wyciagarka, wyre-
montowaé szybowiec typu
»Zuraw*,

KOLO LOTNIKOW, kto6-
re istnieje przy Wydziale
Mechaniczno - Lotniczym
Panstwowej Szkoly Prze-
mystowej w Bielsku, zobo-
wigzato sie szkoli¢ pilotéw
Bielsko-Bialskiego ALL w
celu podniesienia poziomu
ich wyszkolenia teoretycz-
nego. Prelegenci delegowa-
ni przez Koto bedg wy-
gltasza¢ referaty lotnicze
w kazdy wtorek na od-
prawie pilotdw Aeroklubu.
Pierwszy referat wygtosit
w dniu 21 marca kol. Ro-
man Wiezik.

UDZIAL W AKCIJI zwal-
czania analfabetyzmu wez-
mie w br. obok szeregu in-
nych organizacji spotecz-

nych — réwniez Liga Lot-
nicza. Ogdtem opiekg or-
ganizacji spotecznych ob-
jetych bedzie w tym roku
46 Q00 kurséw i zespotow
poczatkowego nauczania

NA SCENIE GLIWIC-
KIEGO Powiatowego Do-
mu Kultury odbyta sie cie-
kawa impreza artystycz-
na, ktorg zorganizowat
Oddziat Ligi Lotniczej w
Gliwicach: rewia pt. ,Na
skrzydtach humoru“. Na
program rewii ziozyly sie
wystepy orkiestry, zespo-
tu tanecznego, choéru re-
wellerséw, dzieciecego ze-
spotu tanecznego oraz popi-
sy solistow, recvtatorow,
harmonistow i $piewakow.
Impreza ta, w petni udana,
spotkata sie z wielkim zain-
teresowaniem publicznosci
gliwickiej.

POWIATOWA MODE-
LARNIA LOTNICZA zosta-
fa otwarta przy Oddziale
Powiatowym LL w Jaros-
tawiu. Z modelami korzy-
staC bedzie przede wszyst-

Fotu! WAF

przedstawicieli organizacji
politycznych,  spotecznych
: miodzizowych.

CHLOPI WE WSI PAR-
KOWO | KOLSK SWIEBO-
DZINSKI w woj. poznan-
skim bardzo interesujg sie
lotnictwem. W Parkowie
(pow. obornicki) wszyscy
mieszkancy sg cztonkami
LL i w elu sposrod nich u-
mie latac. W Kolsku —
mieszka samouk konstruk-
tor Jozef Maslanka, syn
chtopa Sredniorolnego, kto-
ry w stodole ojca urzadzit
sobe warsztat monterski.
W r. 1948 Maslanka wiasny-
mi s tami wybudowat samo-
lot, ktorv jednak nie wzie-
cia! wskutek btedéw w o-
bliczeniach konstrukcyj-
nych.

Samoukiem za nteresowat
sie Poznanski Aeroklub LL
za$ samolot jego bedzie
wystawiony na wystawie w
czasie trwania IV Tygodni
LL.

DLA UCZCZENIA éWIE,-
TA 1-MAJA Zarzad Oddzia-
tu LL w towiczu zobowig-
zat sie zatozy¢ 5 nowych
Kot LL oraz urzadzi¢ mo-
delarnie lotn czg dla ucz-
niéw szkot Srednich i czion-
kéw ZMP przy szkole Prze-
mystowej w towiczu.

WSZYSCY PRACOWNI-
CY KOPALNI rudy zelaz-
nej rejonu Konop ska po-
wzieli uchwate, ze w ramach
Czynu 1-majowego zap Szg
sie w poczet cztonkéw Ligi
Lotniczej. Postanowieni to
powzieto na apel pilotow
Czestochowsk ego Aeroklu-
bu LL ktorzy wykonali nad
Konopiskami loty propagan-
dowe i wygtosili potem dla
gornikow prelekcje na te-

maty lotnicze.
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JAK PRACU/A MODELARZE:»

W zwigzku z rozpoczy-
najgcym _sie sezonem_ let-
nim specjalny wystan iik ra-
dzieckiego pisma |, Patriot
radiny*, organu Wszech-
zwigzkowego Towarzystwa

Wspétpracy z Lotnictwem

(DOSAW) przeprowadzit
rozmowy z najlepszymi
radzieckimi  modelarzami.

Oto, co mowig oni o swo-
ich planach pracy na rok
biezacy:

MIKOLAJ TWOROGOW,
uczestnik lic''nych zawodéw
modelarskich | znany kon-
struktor matego lotn ctwa.

Ustanowit on m. in 4
wszechzwlgzkowe rekordy
modelarskie, budujac mode-
le redukcyjne latajace ,,Ja-
6“ z napedem silnikowym.

Obecnie — powiedz’at
Twarogéw — pracuje nad
ulepszeniem profili skrzy-
del modeli latajgcych, a ta-
kze nad sposobem regulacji
kata zaklinowan a skrzydta.
Pozwoli mi to wywniosko-
wacé, jaki typ profilu przy
jednakowej powierzchni,
ksztalc'e i obcigzeniu bada-
nych skrzydet moze da¢
najlepsze wyniki w locie.

EUGENIUSZ MALISZEW
zajmuje sie modelarstwem
z gorg 20 lat. Po powrocie z
lotnictwa wojskowego, p‘zy-
stap't do pracy w Central-
nym Laboratorium.

— S czegobln e zajmuje
mnie  modelarstwo  jako
sport masowy — mowi Ma-
liszew. — Skonstruowatem
Juz model szybowca — ty-
pu latajace skrzydio, opra-
cowany w mozliwie najpro-
stszy sposéb, aby mogli go
budowaé¢ nawet = najmtodsi
modelarze. Obecn e pracu-
je nad kilkoma typami mo-
deli szybowcéw szkolnych.
Wynik' moich préb sg jak
dotad bardzo zadowalaja-
ce. DOSAW rozpocznie
wkrétce tjz-idukcje pota-
brykatéw modelarskich we-
dtug mojego projektu, kto-
re ulatw g znacznie montaz
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i konstrukcje modeli lata-
jacych i przyciagng jedno-
czesnie wiecej pionieréw i
miodziezy szkolnej do mo-
delarstwa.

MICHAL WASILCZEN-
KO  p siadacz _ rekordu
Swiatowego i kilkakrotny
uc ef/tnik  miedzynarodo-
wych zawodéw  modelar-
sich, mowi:

— Radzieccy modelarze
posiadajg w chwili obec-
nej 3 na 4 absolutne rekor-
dy Swiatowe i 15 na 32 re-
kordéw miedzynarodowych.
Dzieje sie tak dlatego, ze
lubimy nasza prace i jeste-
$my otoczeni troskliwg o-
pieka ze strony panstwa.

Z'oud >walem ostatnio mo-
del dwusilnikowej tod 4 la-
tajacej, ktéra wystartuje
w  najblizszych  dniach.
Jest to dopiero drugi zbu-
dowany dotychczas model
dwusilnikowy tego typu.

W roku ubieglym wraz
z modelarzem Baszkinem
skonstruowalismy  model
sterowany radiem.

Do demonstrowania na
uroczystosciach lotniczych
zbudowatem model z silni-

czkiem odrzutowym, kt6-
ry rowniez przechodzi o-
statnie proby.

WASYL NASONOW,
zajmuje se modelarstwem
juz okoto 20 lat. Jego spe-
cjalnoscig sg modele z na-
pedem gumowym.

— Przygotowatem do lo-
tow — mowi Nasonow —
dwa modele bezogonowcéw
z napedem gumowym. Be-
da startowaty na tegorocz-
nych  wszechzwigzkowych
zawodach w Moskwie.

Ponadto poprawitam moj
model, ktéry brat udziat w
zesztorocznych zawodach
na Wegrzech, i buduje dru-
gi, u.epszony. Stawiam so-
bie za cel pobi¢ dalsze re-
kordy miedzynarodowe w
odlegtosci Ii ustali¢ rekordy
wysokosci dla dwdchi mo-
ich modeli w réznych ka-
tegoriach. WIG.

ZOENIERZE | OFICE-
ROWIE jednej z jedno-
stek lotnjczych dla ucz-
czenia Swieta 1 Maja

przygotowali w przeciggu
pieciu dni lotnisko do let-
niej eksploatacji. Prace
przygotowawcze objety
takze wszystkie urzadze-
nli(a mechaniczne na Intn’-
sku.

OFICER SZELIEWA-
ROW, Bohater Zwigzku
Radz eckiego zostat odzna-
czony orderem Czerwonej
Gwiazdy za opracowanie
podrecznika, omawiajgcego
wszystk'e rodzaje napraw,
przegladéw i remontow ge-
generaln(gch silnikéw lotni-
cz¥ch_ dda on ogromne
ustugi mechanikom lotnic-
twa.

W STALINGRADZIE zo-
stat rozegrany mecz p tki
noznej pomigdzy reprezen-
tagjq ojsk Lotnczych a
jednym z najlepszych ra-
dzieckich klubow ™ sporto-
wych — Torpedo. Mecz za-
konczyt se zwyciestwem
lotn kow w stosunku  2:1.

REPREZENTACJA TE-
NISOWA Wojsk’Lotniczych
wygrata spotkane z repre-
zentacja Centralnego Domu
Armii- Czerwonej (CDKA)

w stosunku 4: 1. Najlep-
szymi z lotn kéw byt : sier-
zant. gwardii An'smow i
kapitan Szuwatow. .

WE WSZYSTKICH jed-
nostkach, szkotach i od-
dziatach lotniczych uroczy-
$cie obchodzono 80-t3 rocz-
nice urodzin Wlodz m erza
Lenina, Na akademii w sta-
lingradzk ej szkole lotni-
cze] Bohater Zw gzku Ra-
dz eckiego, major gwardii
Rlazanow, vvygiiosl wykiad
pt. ,Lenin i lotnictwo*, a
w instytucie CAGI wy-
Swietlono film o Lennie.

ORGANIZACJA KOM-
SOMOLSKA w wojskach
lotniczych ~ zorganizowata
miodziezowe  mistrzostwa
szachowe. We wszystkich
okregach = zakorczono juz
rozgrywki potfinatowe. Fi-
nat mistrzostw odbedzie
sie w koncu maja w Sta-
lingradzie. Kandydatami
na_ _mistrz6w  majgcymi
najwieksza ilos¢ zdoby-
tych punktow sa: lotnik
Aleks ejew i sierzant Ka-
tunin.

MISTRZOSTWO wszyst-
k ch radz ecklch szkét lot-
niczych w boksie zdobyt ze-
spot batajskiej szkoty lot-
nczej.

ZAWODY W LENINGRADZIE

W Leningradzie odbyty
sie ZaWOdii modeli na u-
to

wi'ezi, w rych brato u-
dzat 27 modeli. Uwage
zwracalty modele bezogo-

nowcéw, skonstruowane i
zbudowane przez modela-
rzy Oktiabrskiego domu
pionierow: Wiaczestawa
S monowa, Walentego Za-
dorowa, Borysa ubano-
wa i Eugeniusza Kanaszki-
na. Modele ich osiggnety
szybkos¢ 70 km/godz.

Duze zainteresowanie

Najlepsze wyniki osiggne-
ty modele zbudowane przez
modelarzy domow pionie-
réw im. Zdanowa, Oktiabr.
skiego, Mosk ewskiego, Zie-
lonogorskiego i Leninow-
skiego rejonéw miasta Le-
ningradu.

Rekordzista  modelarski
Anatoli Kuzniecow zade
monstrowat nowy silniczek
samozaptonowy wiasnej
konstrukcji.

zesztorocznych zawodach

wszcchzwigzkowych w  Silikatnaja wzbudzaty loty

szybkosciowego modelu

na uwiezi konstrukcji Ga-

jewskiego. Obecnie jak podaje prasa, Gajewski ustalit

rekord szybkosci dla

torych  widzimy
z luurdowytn modelem.

bczogonowcow,
60 km godz. (Zdjecie u goéry). Réwniez
Erzedstawia fragment z

WYnoszgc
zdjecie obo

powyzszych zawodéw, na
stynnego

Jerzego  Lubuszkina
Zdjecia radzieckie



Od Grigoriewskoje do Berlina (10)

Z\WIAD NAD KOtLOBRZEGIEM

Miedzy 13 lutym a 1 marca 1945 r.
Putk Mysliwski' , Warszawa“ wykonat
nastepujace zadania:

1. Loty zwiadowcze na ostone pot-
nocnego skrzydta | Arm, i oraz rozpoz-
nan e i niszczenie okrgzonego ugrupo-
wania wroga w Pile i na p6tnoc od tego
miasta. (13—18 luty).

2 Rozpoznanie tytéw i umocnien na-
ziemnych wroga w rejon e przewidywa-
nego natarcia | Armii oraz ostona wy-
praw 3 Putku Lotnictwa Szturmowego
na tytach przeciwnika (19—27 luty).

3. Ostona szturmowcdéw i ataki sztur-
mowe pola walki w pas.e natar¢ a | Ar-
mii'.

Dokonujac zwiadu polskie mysliwce
atakowaty rozpoznane obiekty ogniem
broni pokladowej, zadajac hitlerow-
com powazne straty dezorganizujgc
traisport wroga. Ostaniajagc  naloty
L, 1HOw' mysliwce atakowaty rowniez ce-
le szturmowcow, diaw gc og en artylerii
przeciwlotn czej. Faszystowska artyleria
skoncentrowana byta wéwczas przewaz-
n.e na stacjach kolejowych, gdzie osta-
n_iﬁ’fa rejony koncentracjo sit przeciw-
nika.

1 marca | Armia WP. poteznym ude-
rzeniem zadata decydujacy c'os ryglo-
wym pozycjom Watu Pomorskiego. W
przetaman.u frontu dopomogty wojskom
nazemnym wydatnie mysliwce ,,'War-
szawy" 1 szturmowce 3-go Putku. We-
dtug meldunkéw zatég najlepiej pra-
cowaly w tym czasie grupy Bohatera
Zwigzku Radzieckiego Kitajewa | Kra-
marczuka. Zaciete walki trwaty jeszcze
dwa dni i 3 marca 1945 roku pekt osta-
tecznie ostawony ,Wat Pomorski".
Przed | Armig WP. otwarla sie droga
ku morzu.

Marzec 1945 r. spotkali piloci ,,War-
szawy" juz na nowym lotnisku, dokad
przebazowali z Bydgoszczy, aby byc¢
blizej frontu.

M esigc ten byt deszczowy 1 maglisty.
Rozmokie fgka, btotnste drogi, niski
putap chmur, mgly i deszcze m'e sprzy-
jaty natarciu. Dziala grzezly po osie w
blocie, czolgi zostawiaty po swo'm przej-
$¢'u glebokie kolony napetnione woda.
Dla naszych plotéw pogoda w ogole
byla nielotna. A mimo to...

X

S'edzac w kabinie  ppor. Jakubik
wstuchiwat sie w monotonny szum sil-
n'ka. Pod nm — przesuwata sie szybko
szachownica pél i lasow, wsrdd ktorych
Widziat doktadnie budynki i linie szos.

— Fatalna pogoda — rzuci do towa-
rzysza przez rad'o.

Gaszyn nie lubit nigd przeklinag,
ale tym razem wymkneto mu se nie-
spodziewanie:

— Cholera — lecie¢ na takiej wyso-
kosci!

Pogoda byta rzeczywiscie nie do po-
zazdroszczenia. Zachmurzenie 10 hal-
Ibw — podstawa chmur zaledwie 100 m
— widzialno$¢ 2 km. Na dodatek zaczat
Pada¢ deszcz.

Ze startem czekano do potudnia. ,,Oj-

JERZY KONIECZNY, ppor.

czulek", jak nazywali Wsz¥scy w put-
ku swego dowoddce Tatdyklna, nie po-
zwalat na lot. Czekal na poprawe wa-
runkow meteorologicznych. Dopiero oko-
fo godziny 13.00, Kkiedy mgta poszta
neco do gory, zezwolit na start.

Para Gaszyn — Jakubik mata wy-
kona¢ lot rozpoznawczy nad 'Kotobrze-
giem i naw gza¢ #aczno$¢ z radiosta-
Cja naprowadzenia.

Zadanie bylo nietatwe. Wiedzelli o
tym dobrze nasi piloci. Kotobrzeg
miasto — twierdza, oyt ostatnig dro-
gaq odwrotu dla hi tlerowcéw na Pomo-
rzu Zachodnm, Wykorzystujagc wszy-
stkie mozliwe s$rodki obrony faszysci
n.emrleccy usitowali za wszelkg cene
zagrodze droge atakujacym wojskom

Kpt. pil. W. Gaszyn_
(zdjecie archiwalne)

P erwszego Frontu Biatoruskiego, w
skitad ktorych wchodzita i I Armia WP.
Kotobrzeg ostoniety bagnami i btotni-
stg rzeka Persanta, najezony setkami
dz at, broniony przez baterie okretowe
i peten doborowych essesowskich dy-
w zji nie byt celem, ktéry mozna tak
fatwo wz g¢ z marszu. Dla zdobycila
miasta przez wojska nazemne potrzeb-
ny byt aktywny wspétudziat lotnictwa.

Dlatego tez polscy ploci lecac na
lot rozpoznawczy nad Kotobrzegem,
zdawali sobie sprawe z wagi wykony-
wanego zadania. Musieli znalezé w o-
breb/e miasta i portu cele dla sztur-

mowcow.

Szybko przeleceli Jezora Lubie-
szewskie — przecieli' linlie  kolejowg
Drawsko — Ztocieniec i lecagc kursem

potnocnym mineli Potczyn.

Tuz przed Biatogardem wzieli
w lewo — prosto na Kotobrzeg.

Gaszyn z Jakubikiem pilotujac pew-
nie swe maszyny zn zali lot, to wcho-
dzili w chmury — leceli niczym sepy,
gotowi w kazdej chwili' do odparcia
Jakiegokotwek ataku ze strony hitle-
rowcow.

kurs

Jednakze faszySci dysponujac matg
{'ui iloscig samolotéw n e mysleli wca-
e przy takiej pogodzie o zadnym lo-
cie, by nie narazacC siebie na ewentual-
ne straty. Zreszta byli pewni, ze po-
goda ta unieruchomita zupetn e polskie
lotnictwo.

Tymczasem para polskich — mysliw-
cow weszta w chmury i zeszta niespo-
dziewanie na Kotobrzeg od strony za-
chodniej.

Przybycie naszych maszyn byto tak
niespodzewane, ze hitlerowska artyle-
ria przeciwlotnicza nie otworzyta wca-
le ognia.

Gaszyn i Jakubik zdawali sobie dos-
konale sprawe z tego, co znaczy lot nad
m astem, najezonym artylerig przeciw-
lotnicza, na stumetrowym  pulapie.
Trzeba go by+oJednak wykonac. Wszy-
stko zalezato od szybko$C przeprowa-
dzonej akcji.

Te Jednak kilka minut, w czasie kto-
rych nasi mysliwcy  niespodziewane
spadli na miasto, wystarczyto, by usta-
lic miejsca wazniejszych obiektow hi-
tlerowski ch.

N'm z dotu posypaty Sie pociskl w
kierunku polskigh )agasgyn,epglskie sa-
moloty leciaty juz powrotnym kursem
na Swidwin, majac_gtowy nab te waz-
niejszymi pozycjami nieprzyjaciela.

Gdy dolec eli do lasku, ktory na ma-
pie zaznaczony byt grubym czerwonym

otéwkiem, ustyszeli w stuchawkach
chrapliwy ton.

Lisy! L sy! Lsy! — styszycie nas! Mo-
wi Run, méwi Run — slyszycie nas

Odbior.

Tu Ds — 22 i— Lis — 22 styszymy
dobrze!

Tu Run. Tu Run — wasze zadanie!

— Mowi L's-22 — odpowiedziat Ja-
kubik — zadanie wykonane! Wracamy!

Jeszcze pare minut krazyli w tej
okolicy i wymieniali z potowa rad:o-
stacjg naprowadzenia umoéwione syg-
naty.

Kiedy lagdowali na lotnisku w Miro-
stawcu byla godzina 14 00. Zaczat pa-
da¢ deszcz.

X

Nastepnego dnia tj. 11 marca 1945 ro-
ku kronikarz Putku ,Warszawa" za-
notowat wieczorem:

,,Putk nasz parami mysliwcow osta-
niat wyprawy szturmowe 3-go putku,
ktéry grupami po 4—6 ,Iliuszynow"
atakowat cele w obrebie miasta i por-
tu Kotobrzeg.

Niezaleznie od ostony mysliwce do-
konaly czterech atakéw szturmowych
na port i punkty ogniowe wroga.

Artyleria przeciwlotnicza nieprzyja-
ciela prowadzita silny ogi'en sitami 8
baterii lekk’ch i 3 baterii ciezkich,
zgrupowanych na brzegu morza w pin.-
zach. czesci miasta. Oprécz tego do na-
szych samolotow  strzelaly = rowniez
dziatka zgrupowanych w porcie okre-
tow".

B6j o Kotobrzeg rozpoczeto!

(cdn.)
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Zapowiadana w nr 17
SiM-u akcja opylania la-
sow, zaatakowanych przez
Wroga_ Swierka Nr 1 —
Brudnice, zostata rozpocze-
ta. Z Koncem kwietnia jed-
no z ladowisk w Beskidzie
Slaskim zaroito sie samolo-
tami Po-2, zaopatrzonymi w
urzadzenia do rozpylania
proszkéw trujacych szkod-
nika. Baza wypadowa zato.
zona zostala na terenach
Panstwowego Gospodarstwa
Rolnego, w ktérego zabudo-
waniach znalazty pomiesz.
czen's magazyny proszku
przeznaczonego do rozpyla-
nia, kwatery pilotow i me-
chanikéw oraz kierownic-
two akcji ze strony Central-
nego Zarzadu Laséw Pan-
stwowych.

Nasze lasy nie po raz
pierwszy widzg nad sobg
samoloty niosgce im ochro-
ne przed ztosliwym szkod-
nikiem, bo akcja ta prowa_
dzona jest w Polsce juz od
kilku lat. Po raz perwszy
jednak objeta ona lasy tere-
néw gorskich i.po raz pierw-
szy pow erzona zostata pilo-
tom i samolotom Aeroklubu
Ligi Lotniczej.

Zleciato sie bractwo z
réznych stron Polski repre_
zentujagc rézne Aerokluby,
ale wszyscy jednakowo mio-
dzi i jednakowo patajacy
checig zwalczania ,,wroga®“
niszczacego bezlitosnie nasz
cenny a nadwatlony przez
okupanta drzewostan. Pilo-
ci sg w w ekszosol pilotami
wyszkolonymi po  waojnie,
wyprobowanymi jednak pod
wzgledem swych kwalifika-
cji pilotazowych zarbwno w
czasie treningu jak i w cza-
sie réznych kralj]owych za-
wodoéw lotniczych.

Opylanie laséw w terene
gorskim nie jest rzecza tat_
Wz’:] i wymaga od pilota ab-
solutnej bezbtednosci pilo-
tazu, a od samolotu nieza-

Maszyny gotowe — za chwile nastgpi start do walki o lasy.
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Z FRONTU WALKI
O LASY

TADEUSZ REJNIAK
(korespondencja wiasna SiM-u)

wodnosci  dziatania i duzej
zwrotnosci. Ten ostatni wa-
runek jest witasnie bezpo-
Sredn g przyczyna, dla ktd_
rej w gory noszly stare zna-
jome, wyprobowane w boju
1 w stuzbie pokoju ,,Kuku_
ruzniaki“. a nie  kbmunika-
cyjne ,,Li-2“ ktére opylaty
lasy w terenach ptask ch.

Walka.z Brudnicg Mnisz-
ka jest batalia powazng i
stosownie do tego zostata
przygotowana. Chcac sku-
tecznie wroga zwalczy¢ na-
lezy go przede wszystkim
rozpoznaC — mowi stara
wojenna zasada d w mysl
tej zasady idg nasze dzia-
fania.

Wospaniale stoneczna po-
goda sprzyjata pod kazdym
wzgledem wyprawie, czy-
nigc z niej mita, wiosenng
wycieczke. Kretymi serpen-
tynami, blegnacymi miej-
scami grzbietami goér, sa-
mochdd dowidzt nas do I-
stebnej, a stamtgd pieszo
dotarlismy do najwyzej po-
iozone%? punktu rejonu na-
szej akcji, skad rozscielat
sie wdo
bJtwy*.

Przedstawiciele Instytutu
Badawczego Les$nictwa za-
poznali nas z obszarami
najbardz ej zagrozonymi i
z wionaganiami odnosnie
rozpylania dla jego catko-
wite] skutecznosci. Posia-
dane prz¢z nas szczegotowe
plany rejonéw zapemnity sie
notatkami i szk cami ro-
hinmnrii na m’ejsc’l. na
podstawie ktorych przedy-
skutowana zostata od razu-

na cate ,pole

taktyka opylania. Ustale-
ne tras dolotowych, Kie-
runkéw Fodejéé o nalo-
tow. pdl nalotow wiasci-
wych i miejsc ich wypro-
wadzania miato zasadnicze
znaczenie z uwag na wiel-
ce urozmaicong rzeib? tere-
nu, poprzecinanego liczny-
mi doi nami i wawozami i
najezonego_ kopiastymi wy-
niesieniami

Po zapoznaniu sie z te-
renem zeszl Smy w las, ce-
lem  bezposredniego . ze-
tkn ecia sle z nieprzyjacie-
lem.  ZnalezliSmy go bez
trudu w postaci drobnych
jajeczek w korze drzew.
Zawiedzeni nie bardzo bo-
jowym wygladem nieprzy-
jaciela prosmy towarzy-
szacych nam przedstawicie-
li Instytutu Badawczego
Lesnictwa o pare uwag, do-
tyczacych rozwoju i- nisz-
czyC elskiej dziatalnosci te-
go szkodnika. Z wyczerpu-
Jacych wyjasnien kierow-
nika naukowo-techniczne-
go naszej akcji — inzynera
Habera, dowiadujemy sie,
ze niepozornie wygladajgce
jajeczka sa w gruncie rze-
czy ogromnym nebezpie-
czenstwem drzewostanu.

Brudnica Mniszka (Ly-
mantria monacha), zwana
tez Rzagp:ca, jest najniebez-
pieczniejszym szkodnikiem
Swierka zarébwno w nizi-
nach jak d w gérach do
wysokosci 700 jnetrow po-
nad poziom morza. Atakuje
ona réwniez sosne i niekto-
re gatunki drzew lilsca-
stych, nie jest jednak dla

Foto: WAF

nich specjalnie grozna z u-
wagi na wiekszg odpornosé
tych gatunkow. Swerk na-
tomiast obzarty w 60% juz
schnie i ginie. Na jedno
drzewo wieku 80 lat, czyli
prawie ze doroste, wystar-
czy 5000 sztuk gasienic
Brudnicy, zeby je catkowi-
cie zniszczy¢, a ,,0btozenie”
— jak to se fachowo nazy-
wa — W rejonie naszej ak-
cji dochodzi i do 80000
sztuk na jedno drzewo.

Motyl Brudnicy Mniszki,
do$¢ sympatyczny nawet z
wygladu, %jyje sam zaledwie
dwa tygodnie. Ten krotki
czas jednak wystarcza mu
na zfozenie okoto 250 jaje-
czek. ktore ztozone na prze-
tomie lipca — s erpnia jed-
nego roku, zimujg do wio-
sny roku nastepnego, zeby
w potowie kwietn a da¢ zy-
cie tysigcom gasieniczek
stopniowo  sie rozwijaja-
cych i wyrastajgcych  na
gasienice cztery I pot cen-
tymetrowego ,,wzrostu“. Z
koncem czerwca gasienica
ulega przepoczwarzen u, a
po dwoch tygodniach z po-
czwarkf robi sie motyl,
sktadajacy znoéw Jajka itd.

Szkodnikiem lasu jest
Brudnica Mn szka tylko w
stadium gasienicy, Kiedy to
wychodzi w korony drzew
i z nestychang zartocznos-
cig objada szpilki lub li-
$o'e. Skuteczn e zwalczana
moze by¢ tylko w okresie
pierwszych dwu tygodni od-
chwili wyjscia w korone,
bo potem staje s'e odporna
na srodki trujgce. Dlatego
tez akcja opylania musi
przebiega¢ sprawnie i ter-
mnowo.

Preparat rozpylany przez
nasze samoloty nosi nazwe
»Azotox“ i jest produkcji
krajowych fabryk chemicz-
nych. Dz ala on paralizuja-
co na wszystkie owady zim-
nokrwiste (w tej liczbie ko-
mary i inne muchy) w spo-
s6b kontaktowy, to znaczy
ze na kazda gas.enice musi
pas¢ chociaz jeden pytek
proszku, zeby ja porazic.
tatwo sobie Czytelnik wy-
obrazi, jakie wobec tego o-
gromne ilosci tego prepara-
tu musza zostaé rozpzlone,
zeby akcja odniosta skutek.

Ze przy tym opylanie la-
sow odbywac sig¢ musi z jak
najmniejszej wysokosci po-
nad wierzchotkami drzew,
to jest druga sprawa, ale
lotniczymi wrazen'ami z na-
szej pokojowej wojny po-
dziele sie z Czytelnikami juz
W nastepnym reportazu z
»pola walki*,

Na razi'e zwijam swoje
roztozone na ptacie ,,Kuku-
ruzniaka“ papiery, bo za-
puszczajacy silnik mechanik
wr.ywa mnie wesoto: ,,Do
boju!



Aerokluby £t (2Q

NOWY_REKORD POLSKI
| ZOBOWIAZANIA
OLUGOFALOWE

Przelomowe znaczenie Zjazdu doce-
nili piloci sportowi. W klubach podjeto
z tej okazji szereg ditugofalowych zo-
bowri]azzar'l indywidualnych i zespoto-

ch.

Do Prezydium Zjazdu naptynety tele-
gramy, ktore sg wyrazem zrozumienia
zadan stojacych przed lotnictwem spor-
towym w Planie Szescioletnim.

Delegacja przodujgcego obecnie ae-
roklubu w Polsce—Ostrowskiego ALL,
ztozyta Zjazdowi meldunek. Cytujemy
dostownie:

»My, czlonkowie ZMP, piloci Aero-
klubu Ligi Lotniczej w Ostrowie mel-
dujemy | Walnemu Zjazdowi LL nasze
oslagniecia:

Aeroklub nasz skupia w 98% mio-
dziez robotnicza, zatrudniong bezpo-
$rednio w produkcji, biorgcg czynny u-
dziat w swych warsztatach we wspot-
zawodnictwie pracy. Dla uczczenia Kra-
jowego Zjazdu Ligi Lotniczej piloci na-
si na zebraniu kota ZMP przy Aeroklu-
bie zobowigzali sie do dnia 13 maja
1950 r. wykonac:

200% rocznego planu przelotow, wy-
lata¢ 70% planu rocznego na szybow-
cach, wykona¢ 15 przewyzszei ponad
1.000 m, wykona¢ 10 przewyzszen po-
nad 2.000 m, uzyska¢ 4 srebrne D, pod-
nie$¢ celowosé treningébw w Aeroklubie,
podnies¢ wydajnos¢ szkolenia politycz-
nego i wzmoc czujno$¢ rewolucyjng w
Aeroklubie.

JesteSmy dumni, ze mozemy Walne-
mu Zjazdowi zameldowaé, ze powziety
czyn zostat z nadwyzka zrealizowany.

Wykonalismy 207% planu rocznego
przelotow. WoylataliSmy 70% rocznego
planu. Uzyskalismy 19 przewyzszeh po-
nad 1000 m, 12 przewyzszeh ponad
2.000 m. UzyskaliSmy 5 srebrnych D.

WygtosiliSmy po przelotach 12 poga-
danek na temat Odrodzonego Lotnictwa

Polskiego. Ligi Lotniczej przy czym w
wiekszej czesci pogadanki te zostaly
wygtoszone w gromadach i gminach,

gdzie miodziez wiejska i spoteczenstwo
zapoznalo sie z osiggnieciami Odrodzo-
nego Lotnictwa Polskiego.

Z okazji Zjazdu w imieniu naszego
klubu wzywamy wszystkie Aerokluby
do szlachetnego wspo6tzawodnictwa z
naszym Aeroklubem, ktory pragn'e,
przez swoj konkretny wkiad pracy dla
rozwoju lotnictwa, przyspieszy¢ budo-
we Socializmu w Polsce*,

W imieniu pilotow Slaskiego ALL
pit. Zajac ztozyt Zjazdowi nastepujacy
meldunek:

»Piloci szybowcowi Slaskiego ALL
do dnia 14 maja br. wykonali 102%
rocznego planu przelotow oraz wyla-
tali 33% rocznego planu godzin. Po-
nadto piloci sekcji szybowcowej S$la-
skiego ALL wykonali 3 loty warunko-
we rc]io krajowych rekordéw szybowco-

wych.
1. 3. V. 1950 r. przelot docelowy po-

wrotny 130 km na szybowcu dwumiej-
scowym.

2. 10. V. 1950 r. przelot docelowy po-

wrotny 130 km na szybowcu jednomiej-
scowyin.

3.12. V. 1950 r. przelot decelowy
245 km na szybowcu dwumiejscowym.

Z okazji | Walnego Zjazdu Delega-
tow Ligi Lotniczej Sekcja Szybowcowa
Slaskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej zo-
bowigzuje si¢ dodatkowo do konca bie-
zacego sezonu wykonaé¢ dalsze  100%
planu przelotéw szybowcowych®.

zar, zyczac owocnych obrad Walne-
mu Zjazdowi zameldowal, ze roczny
plan przelotow zostat wykonany i prze-
kroczony, jak réwniez, ze pilot Tadeusz
Goéra pobit rekord Polski przelotu po
trojkacie sto  kilometréw, uzyskujac
szybko$¢ .53 km godz. ) )

ielecki ALL zameldowat Zjazdowi
0 wykonaniu w dniu 13 maja br.
50,01% rocznego planu godzin  lotow
szybowcowych, 197,6% rocznego planu
przelotow. 333 3% planu przewyzszen o
1.000 m, w tym 1 przewyzszenie 2.000
m, oraz ustalenie Krajowego rekordu
szybkosci (wyczyn kontrolowany) na
trasie 200 km z wynikiem 53,76 km
godz.

Solidaryzujgc sie z uchwatami Wal-
nego Zjazdu Ligi Lotniczej Zarzad Mie-
leckiego Aeroklubu Ligi Lotniczej zo-
bowigzatl si¢ do dnia 22 lipca br. wy-
kona¢ w 100% kontr-plan wyszkolenia
i lotbw szybowcowych na 1950 rok.

Pomorski ALL w Toruniu dla ucz-
czenia | Zjazdu LL postanowit:

1. Przeszkoli¢ 50 uczniow w modelar-
stwie; 2. przeprowadzi¢ teoretyczny
kurs spadochronowy dla 30 cztonkow;
3. sekcja szybowcowa doszkoli 30 pilo-
tow szybowcowych do Il stopnia
i 15-tu za holem; 4. sekcja silnikowa
przeszkoli  wszystkich pilotow w $le-
pym pilotazu; 5. plan roczny klubu wy-
konany zostanie do dnia 1 wrzesnia
br.; 6. zatoga techniczna zobowigzata
sie utrzymywac sprzet w stalej goto-
wosci startowej; 7. sekcja pracy ma-
sowej postanowita podnies¢ poziom
wyszkolenia obywatelskiego przez or-
ganizowanie pogadanek; 8. cztonkowie
Pomorskiego ALL postanowili zorga-
nizowa¢ sie¢ prelegentow dla zaklada-
nia nowych kot LL; 9. pracownicy eta-
towi klubu zobowigzali sie w ramach
systemu ,,0“ wywierci¢ studnie koto
hangarow.

Czestochowski ALL podjat sie zre-
alizowac nastepujali:e zobowdgzantie w
c'agu b'ezacego roku:

1. wyszkoli¢ 3 robotnikbw w pilota-
zu silnikowym; 2. wyszkoli¢ 6 pilotow
szybowcowych w lotach ciggnionych za
samolotem; 3. urzadzi¢ wzorowg Swie-
tlice kota ZMP przy Aeroklubie Cze-
stochowskim; 4. ulatwi¢ i udzieli¢ pet-
nej pomocy zarzadowi Oddziatu Miej-
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skiego i Powiatowego LL w Czestocho-
wie w realizacji I wygospodarowaniu
wszystkich sum  preliminowanych dla-
Czestochowy z tytutu dochodow IV Ty-
godnia Ligl Lotniczej; 5. zorganizowac
9 wyjazdéw ekip Aeroklubu Czesto-
chowskiego w teren, wygtosi¢ w tyluz
miejscowosciach  powiatu czestochow-
skiego prelekcje na tematy lotnicze-
i wykona¢ loty propagandowe ze szcze-
gélnym uwzglednieniem osrodkéw gor-
niczych i rolniczych spétdzielni produk-
cyjnych, ponadto w 5 miejscowosciach
w powiecie, gdzie wygtoszone bedg pre-
lekcje, zorganizowaC wystepy zespo-
téw artystycznych.

Zobowigzanie z okazji Zjazdu podjat
takze Kujawski ALL, w ktérym piloci
— czionkowie tego klubu zobowigzali
sie miedzy innymi:

Podnosi¢ stale poziom swoich wiado-
mosci  politycznych i fachowo-lotni-
czych, pomaga¢ mitodszym kolegom w
podnoszeniu wyszkolenia teoretycznego
I praktycznego, uzyska¢ 20 warunkow
do kat. D, wykonaCc 200% przypadaja-
cej na nich normy czasu, po kazdym
przelocie zaktada¢ kota Ligi Lotniczej,
przed IV-tym Tygodniem.Ligi Lotniczej
wygtosi¢ 20 pogadanek 'w  zakladach
pracy i wzig¢ gremialny udziat w ob-
chodzie.

Warszawski ALL uczcit pierwszy
dzien Zjazdu intensywng praca. Sekcja
silnikowa wylatata 14 maja br. w ra-
mach programu szkolenia 51 godzin.
Sekcja szybowcowa oprocz —powaznej
ilosci godzin wykonata dwa przeloty:
docelowy do Lublina (160 km) i ot-
warty do Deblina (92 km).

Krakowski ALL dla uczczenia lea-
zdu wykonat 14 maja br. roczny plan
przelotow szybowcowych.

Zobowigzania na | Walny Zjazd LL
podjat roéwniez  Stupski i Szczecinski
ALL.

Zobowigzania powyzsze sg odzwier-
ciedleniem tego wielkiego wydarzenia,
jakim byt na terenie lotnictwa sporto-
wego | Walny Zjazd Ligi Lotniczej.
Stanowia one dowdd, ze Aerokluby LL
biorg jak najwiekszy udziat w wielkim
dziele rozbudo naszego  ludowego
lotnictwa. Z zobowigzan tych przebija
zapat podniesienia pracy na wyzszy po-
ziom oraz troska o jej jakos¢ w walce
0 przedterminowe wykonanie Planu
Szescioletniego lotnictwa sportowego.

I Walny Zjazd Ligi Lotniczej z ra
dosc’a przyjat réwniez uchwate aero-
klubow  regionalnych o wigczeniu sie
do Ligi Lotniczej. Jednoczesnie Walny
Zjazd uznat Aeroklub Rzeczypospoli-
tej jako najwyzsza wiadze lotnictwa
sportowego. (Kon)



ESKADRY SZESCIOLATKI NA PELNYM GAZIE

¥ Walny Zjazd Ligi Lotniczej, ktory

* odbyt sie w Warszawie, stat s e po-
waznym  czynnikiem  mobilizujgcym
wszystkich p.lotow sportowych wokét
walki o przedterminowe wykonanie pla-
nu pierwszego roku naszej Lotniczej
Sze$¢ olatki.

Powstawanie nowych Eskadr Szescio-
latek jest wyrazem zrozumienia nowych
zadan Ligi Lotn czej w Planie Szescio-
letnim. Lotnicy sportowi bowiem coraz
intensywniej wiaczaja sie w rytm pracy
polsk ej klasy robotniczej, w budowe
fundamentéw socjalizmu w Polsce.

Doéychczas zarejestrowato  sie 11
Eskadr Szescolatek. Zobowigzania dtu-
gofalowe podjete przez eskadry realizo-
wane sg przez ich cztonkéw z catym
poczuciem odpowiedz alnosci. Dowodem
tego jest chociazby stale rozw:jajaca sie
i obfitujaca w rekordy okregowe i kra-
jowe ofensywa przelotdbw szybowco-
wych.

Trzecia Warszawska Eskadra Szescio-
latki, ktéra przyjeta konkretne zobowig-
zania do 1 maja br. zameldowala juz
w dniu 30 kwietnia br. o ich wykona-
niu W marcu i kwietniu Warszawiacy
wykonali nastepujace zobowiazania:

1. wszyscy piloci eskadry — wylatali
kontyngent godzin, potrzebny do uzys-
kania 1 cencji pilota turystycznego;

2. wszyscy p loci zdali brakujace e-
gzanrny teoretyczne do licencji;

3. wszyscy piloci w ramach tren ngu
w Warszawskim ALL ukonczyli I-szy
stopien wyszkolenia pilotow  silniko-
wych;

4. eskadra wykonata dwa numery ga-
zetki Sciennej;

5 zamiast kursu ogélnolotniczego
Eskadra zorganizowata i przeprowadzi-
ta Teoretyczny Kurs Szybowcowy zgo-
dnie z zapotrzebowaniem Okregu LL.
Zobowiazanie zostato przekroczone, gdyz
kurs ogolnolotniczy ~ obejmuje 24 go-
dziny wyktadoéw, natomiast kurs szy-
bowcowy 65 godzin wyktadowych i po-
ziom wykladow jest znaczne wyzszy;

6. w dniach lotow Eskadry przepro-
wadzane byly prasdéwki' przed lotami,
z ktérych sprawozdania zostaty umiesz-
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czone w specjalnym zeszycie w Kierow-
n.ctwie Klubu;

7. do egzamindéw teoretycznych na li-
cencje Eskadra przygotowuje trzech ko-
legbw, z tym ze termin egzaminéw wy-
znaczon przez Dep, Lotn. Cyw. MK
przypada w maju br.

IPonadto Eskadra wykonata ponad
plan:

1. 6 tablic ,,Plan-Wykres lotéw dla
Sekcji Silnikowej WALL.“;

2. wszyscy p loci uzyskali licencje
pilota turystycznego.

Jednoczes$nie Trzec a Warszawska Es-
kadra Sze$¢ olatki podjeta dalsze zobo-
wigzanie dtugofalowe, wyznaczajac ter-
min wykonania na 22 lipca br. — $w e-
to Manifestu Lipcowego PKWN. Czyn
Lipcowy Eskadry, ktora zobowigzata
se:

1. wykona¢ w terminie przewidziane
Planem Woyszkolenia loty treningowe;

2. zda¢ egzam ny potrzebne do szko-
lenia w Il-gim stopn u pilotazu silniko-
wego;

3. prowadz:¢ w dniach lotéw Eska-
dry praséwki na starcie;

4. wydac 2 gazetki Scienne Warszaw-
sk ego ALL;

5. zorganizowaC 6 prelekcji o tema-
tyce lotniczej na wsiach wojewodztwa
warszawskiego.

Ponadto  Eskadra
dalszym ciggu:

1. gotowos¢ wykonywania lotow zle-
conych przez Wiadze Lotn cze;

2. gotowo$¢ wykonywania lotéw pro-
pagandowych z przodown kam nauki i
pracy;,

3 dazenie do wziecia udzialu w im-
prezach lotn czych.

Trzecia Warszawska Eskadra Szescio-
latki w sktadz e:  Gudel, Malinowski,
Markowski, Pawtowski, Romanowski' i
Syg towicz wzywa kolegow do zgtasza-
nia nowych Eskadr Szesciolatek i do
dalszego wspotzawodn ctwa.

Inne Eskadry nie pozostajg w tyle.
Druga Slaska Eskadra SzesSciolatki za-"
meldowata w dn!lu 30 kwietnia br. o
wykonan u swego rocznego planu prze-
lotébw i czasu wylatanych godzin szy-

Foto: WAF

zadeklarowata w

bowcowych (Grupa Il — wyczyny,
punkt 10 ' 11 — patrz S.M — 12 (196)
z br.). Dodamy do tego jeszcze, ze Slaza-
cy konsekwentn e realizujg (z powodze-
niem zresztg) proby pobicia rekordow
szybowcowych.

Z kolei re{(estrujemy dalsze Eskadry
Szes¢ olatki, ktore powstaty w Warsza-
wsk m (dw e) i Kujawskim ALL.

DWUNASTA WARSZAWSKA ZENSKA
ESKADRA SZESCIOLATKI

Czionkinie Warszawskiego ALL: Ko-
zierska Wiestawa, Monisowa-Prandecka
Barbara i Sierakowska Maria zaw gzaty
sie w Druga Zenska Eskadre Szesciolat-
ki i przyjety na sezon lotniczy br. na-
stepujace zobowiagzania:

1. 'uzyskanie dwdch licencji
turystycznego;

2. uzyskanie jednej srebrnej odzna-
ki szybowcowej;

3. 'uzyskanie jednego lii-go stopnia
wyszkolen a szybowcowego;

4. uzyskanie jednego uprawnienia do
holowania szybowcow za samolotem;

5. uzyskanie jednego uprawnienia do
wykonywania lgdowan na samolocie w
terenach przygodnych;

6. uzyskan e jednego uprawn'enia do
wykonywania akrobacji' na samolotach;

7. wykonanie trzech lotéw propagan-
dowych do osrodkéw wiejskich, pota-
czonych z wygtoszeniem prelekcji i or-
gan zowan em kot LL;

8. wygltoszenie 6-ciu prelekcji na te-
maty lotnicze zgodnie z zapotrzebowa-
niem Okregu LL;

9. pomoc trzem z nielicencjonowa-
nych cztonkéw klubu w przygotowaniu
s'e do uzyskania licencjil pilota tury-
stycznego;

10. zadeklarowanie 30-tu godzin na
prace spoiecznal( zgodnie z zapotrzebo-
waniem wiadz klubowych.

Oprécz powyzszych zobow gzan pilot-
k' warszawskie zadeklarowaty:

a) statg gotowos¢ do wykonywania lo-
téw spotecznych i zleconych;

b) dazenie do zakwalifikowania sie
do uczestn ctwa we wszystkich impre-
zach, kursach doskonalgcych i zawo-
dach przew dzianych kalendarzem im-
prez Ligi Lotniczej i ARP;

c) state doksztalcanie se teoretyczne
oraz przestrzeganie obowiazujacych
przepisow dyscypl ny lotniczej.
TRZYNASTA WARSZAWSKA ESKA

DRA SZESCIOLATKI

W skiadzie: Bilinsk Jbézef, Boguradz-
ki Henryk, Dudzinski Wiestaw, Gorski
Stefan, Kaminsk Jerzy, Mankowski An-
toni i Skowronski Eugeniusz przyjeta
do dnia 31 pazdziernika br. nastepuja-
ce zobowigzan a dtugofalowe:

1. uzyskaC 3 odznaki pilota szybow-
cowego wyczynowego (IV stop en wy-
szkolenia szybowcowego);

2. oprécz warunkéw wymaganych do
odznaki wykona¢ 5 przelotéw otwar-
tych;
y3. uzyska¢ dwa warunki (D 2) do
IV st. wyszkolenia szybowcowego;

4. uzyskaC przez czterech pilotow
eskadry Ill-c stopien wyszkolenia sil-
nikowego;

5. doszkoli¢ jednego pilota i pomoc
mu w uzyskaniu licencji’;

6. uzyska¢ trzy uprawnienia do holu
szybowcow;

pilota



KORESPONDENCI KLUBOWI DONOSZA

iele radosci i niezapo-
mnianych wrazen spra-

Nowik wykonat w dniu 3
maja br. na ,Atalancie”

wili w dniu 1 maja piloprzelot otwarty ponad 200

Biatostockiego ALL mie-
szkancom rolniczych spot-
dzielni produkcyjnych w
pow ecie bielsko - podlas-
kim i biatostockim.

Dla uczczen a Swieta ro-
botniczego  odwiedzili oni
na swych samolotach wie$
spotdzielcza Chrobostowke
w gminie Narew, Bvdech
w gminie Mielejczyce i Cze-
rewki w gm. Zawyki, gdzie
przekazali rolnikom biblio-
teczki, ufundowane przez
Zarzad Wojewoddzki Zw az_
ku Mtiodziezy Polskiej.

Odwiedziny pilotéw Ae-
roklubu powitane zostaty
przez chiopow - spoétdziel-
cow  z niezwyklym entuz-
jazmem. Sam moment lg-
dowania samolotéw wywo-
tat zywiolowg manifestac-
je rolnikéw na cze$¢ Odro-
dzonego Lotn ctwa Polskie-
go. Po przekazaniu daréw
cztonkowie Aeroklubu wz'e.
li udziat w akademiach,
czczac wspoln e z chlopami
Swieto Pierwszomajowe.

Poza tym Biatostocki
ALL znajduje sie ,na pet-
nym gaz e“. W pracy szko-
leniowej przoduje natural-
nie Eskadra SzesSciolatki,
ktéra pomaga stale mtodym
pilotom w  podnoszeniu

swych kwalifkacji lotni,
czych. W maju nasi szy-
bownicy osiggneb szereg

bardzo tadnych wynikéw.
I tak: 17-letni Wiodzimierz

(Dokonczenie ze str. 270).
7. uzyska¢ dwa uprawnena do la-

km. Jest to swego rodzaju
rekord Okregu Biatostoc.
kiego. Poza tym piloci:
Kempa Stan staw Pachol-
ski Czestaw i Poptawski Ja-
nusz wykonali przeloty po-
nad 50 km. Oprocz tego pi-
loci Sekcji Szybowcowej
naszego klubu uzyskali w
maju 12 przewyzszen po-
nad 1000 m. Najwieksza o-
siggnieta wysokos¢ wynosi
1680 m. Pilotka Zofa Za-
leska — Czionek Eskadry
Szesciolatki osiggneta 1 150
m wysokosci.

Plan lotbw  szybowco-
wych i silnikowych za maj
wykonalismy w 100% w
dniu 9 maja, czczac tym 5-
tg rocznice zwyciestwa nad

hitlerowsk m ~ faszyzmem.
Ptoci silnikowi  naszego
klubu ukonczyli ostatnio

program szkolenia w lo-
tach ciggnionych za samo-
lotem.

Na terenie naszego Aero-
klubu powstato koto kores-
pondentéw, ktore postawito
sobie za zadan e nadsytanie
korespondencji do pracy
lotniczej, a w szczegdlnosci
do SiM-u do dziatu ,,Aero-
kluby LL*

Wzywamy wszystkich pi.
lotéw sportowych do zawia-
zywania podobnych két na
terenie innych Aeroklubéw
Ligi Lotn czej.

Kubicki Stanistaw
Biatostocki ALL

13. konaé co

lotow holowych (holowanie szybowcdow).

Trzecia Warszawska Eskadra Szesciolatki (na zdjeciu) w skladzie:

Gudel K., Malinowski T.,
ski .1. | Sygltowlcz .1
| podjeta nowe,

Tygodniu Oswiaty,
Ksigzki i Prasy dwa
samoloty  Slgskiego ALL
wziety udz at w akcji pro-
pagandowej sprzedazy ksig.
zek w odlegtych od miasta
wsiach.

Glowna sprzedaz ksigzek
przywiezionych samolotami
odbyta sie niezwykle uro-
czyscie w Swibiu, wsi leza-
ce] na pograniczu powiatu
gliwickiego i kozielskiego.
Na  otwarcie  sprzedazy
przybyt przedstawiciele dy.
rekcji wojewddzkiej ,,Do-
mu Ksigzki“. Obecni row-
n'‘ez byli przedstawiciele
miejscowych wiadz admini.
stracyjnych i partyjnych.

Zebran licznie mieszkan-

najmniei 10 godzin
normy

Markowski
wykonata swoje zobowigzania
Inicjujac  w lotnictwie sportowym Czyn Lipcowy.

konajg 200%

Romanow-
dtugofalowe

Pawtowski .1,

Foto: Red. Czas. Lotn.

cy okolicznych wsi oraz ro-
botnicy panstwowych gos-
podarstw rolnych entuzja-
stycznie powitali lotnikow,
przywozacych kslazki. Sprze
daz ksigzek facznie z lote-
rig cieszyta se olbrzymim
powodzeniem — w niedtu-
Eim czasie zabrakto losow i
sigzek. przywiezionych
przez dwa samoloty.

Pozegnanie lotnikow przez
ludnoS¢  miejscowg byto
wzruszajace. Dz ekowali
oni, ze wreszcie i do nich
ksigzka dotarta bezposred-
nio, aby uswiadamiac ich o
drodze, po ktérej majg kro-
czy¢ do socjalizmu.

Z. W. Slaski ALL

przypadajacej na nich
odzin lotu szybowcowego;

dowan na przygodnych terenach;

8. zatozyC trzy kofa Ligi Lotniczej
przede wszystkim na terenie'instytucji
w ktérych pracujg p loci eskadry;

9. w kole LL w Ursusie podnies¢
ilos¢ cztonkéw o 50%;

10 zorganizowa¢ 10 wycieczek pro-
pagandowych dla cztonkéw Ligi Lotn-
cZej;

11. nawigza¢ tgczno$¢ z wytypowa-
ng przez kompetentne wiadze spot-
dzielng rolniczo-produkcyjng, ktéra
bedzie polegata na:

a) zorganizowaniu kota LL w tej

spotdz'elni;

b) przeprowadzeniu lotéw propa-
gandowych i pasazerskich dla
przodown kéw pracy tej spot-
dzielni;

c) przeprowadzeniu kursu ogo6lno-
lotniczego;

d) zapoczatkowaniu modelarri lot-
n czej w szkole tej spotdzielni;

e) przewozeniu chorych w wypad-
kach kon ecznych do Warszawy
lub dowiezieniu lekarza;

il w padku  pomysinych  do-
Swadczen, wysiewane sztucz-
nych nawozow na polach tejze
spoétdzielni;

12. wykona¢ loty zlecone;

14. dostarczy¢ dla prasy co najmniej
10 artykutébw o tematyce lotniczej.
CZTERNASTA KUJAWSKA ESKADRA

SZESCIOLATKI

W skiadz e: Ackerman Stanistaw,
Jankowski Andrzej, Jedrzejewski Je-
rzy, Kudzewicz Zbigniew, Sliwak Ta-
deusz zobowigzata sie do dnia 31 paz-
dziernika br.:

1. podnosi¢ stale poziom swoich wia-
domosci politycznych i fachowych;

2. przestrzega¢ dyscypliny lotniczej
oraz da¢ z siebie maksimum wys-hcu
podczas treningu;

3. pomaga¢ miodszym kolegom w
podnoszen u wyszkolenia teoretycznego
I praktycznego;

4 wszyscy cztonkowie eskadry uzy-
skajg IV st. wyszkolenia, uzyskujac:

a) 13 warunkéw do srebrnej odzna-
ki szybowcowej;

b) uprawnienia do lotéw c agnio-
nych przez czionkéw eskadry, u-
prawnien takich nie posiadaja-
cych;

c) wykonujac kazdy po 10 samo-
dzielnych  lotdw na szybowcu
dwum ejscowym;

5. trzech cztonkéw eskadry przejdzie
wyszkolenie w Slepym pilotazu;

6. wszyscy cztonkowie eskadry wy-

7. cztonkowie eskadry wykonajg ko-
lektywn e:

a) 10 przewyzszen powyzej 1000 m,
b) 500 km przelotéw;

8. cztonkowie eskadry wygtoszg 10
referatow lub pogadanek w ramach LL,

9. czlonkowie eskadry przygotujg 20
prasowek;

10. piloci eskadry na kazdym prze-
locie w wypadku lgdowania w terenie
przygodnym wygtasza¢ bedg pogadank
popularno-lotnicze dla miejscowej lud-
nosci.

Na terenie Aeroklubéw Ligi, Lotni-
czej dz ata juz czternascie Eskadr Sze-
Sciolatek, ktore przodujgc tv pracy
szkoleniowej  mobii'zuja  wszystkich
cztonkow klubéw do lepszej pracy, do
przedterminowego wykonania planu
Lotn czej SzeSciolatki. Wspdtzawodnic-
two tak indywidualne jak i zespotowe
zdobyto sobie na teren;e naszego lot-
nictwa sportowego prawo obywatel-
stwa. Jest ono gwarancja, ze piloc klu-
bowi pracuj%c coraz lepiej i wydajniej
wykonajg z honorem zadania Lig Lot-
niczej w Planie SzeScioletnim.

Eskadry Szesciolatk pracujg na pet-
nym gazie. A w Aeroklubach LL Po-
znanskim, Bielsko-Bielskim Gdanskim
i Krakowskim jeszcze $pig... ZENIT
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KRZYWA BIEGUNOWA
DLA WSZYSTKICH 4

ANDRZEJ TRZCINSKI

OBLICZENIE  OSIAGOW MODELU
W LOCIE SLIZGOWYM
NA PODSTAWIE BIEGUNOWEJ.

Maksymalng  doskonato$¢  modelu
wyznaczymy postugujac sie  metoda
wykre$lng. Z poczatku ukiadu wspot-
rzednych prowad2|m%/ linig prosta, sty-
czng do krzywej biegunowej (poro-
wnaj kropkowang na rys. 1). Naste-
pnie odczytujemy wartosci Cz i Cx
odpowiadajace unktowi  stycznosci.
Maksymalna doskonatos¢ wyrazi —sie
jako iloraz:

Cz
Cx

Szybko$¢ modelu  wyznaczymy ze
WZzOru:

V = 4 /(- (m/sek)

gdzie P jest obcigzeniem powierzchni
nosnej modelu w kg/ms. Do wzoru
podstawiamy odczytang z biegunowej
wartosci Cz odpowiadajacg  katowi
natarcia, na jaki mamy model wyre-
gulowac.

Minimalng szybko$¢ opadania mode-
lu obliczamy ze wzoru:

przy czym uprzednio nalezy znalez¢
*
minimalng warto$¢ stosunku 9‘%

ktdrag podstawiamy do wzoru.

Z goéry wiadomo, ze najkorzystniejszy
kat natarcia lezy pomiedzy katem mak-
symalnej doskonatosci, a katem najwiek-
szej sity nosnej, wystarczy wiec tylko
w tym zakresie szuka¢ minimalnej war-
tosci tego wyrazenia.

BIEGUNOWE PROFILI
MODELARSKICH

Nawigzujagc do artykutu w N-rze 7
SiM-u z br. o korzystaniu z bieguno-
wej podajemy obecnie kilka konkret-
nych  biegunowych profili modelar-
skich.

Begunowe odnoszg sie do ortodok-
syjnego profilu wklestego NACA N-60,
do sklepionej plytki Gottingen 417a
(profil  turbulencyjny) i do plaskiej
ptytki (te ostatn e dane mozna wyko-
rzystywaé przy konstruowaniu usterze-
nia). Przeb eg biegunowej profilu orto-
doksyjnego N-60 zalezny jest od liczby
Reynolds'a, totez podano pek biegu-
nowych otrzymanych przy roznych Re.
Z wykresow w daé, ze krytyczna licz-
ba Reynolds'a tego profilu lezy pomie-
dzy 63000 a 84000 (przy tej ostatniej

x 0 125 250
Bi 3,40 560 6,76
N60
Ba 340 191 146
Bi 145 300 365
417a
Ba 145 005 045
oy
Ptaska ~ 0,00 080 1,00
Plytka Baj

2172

Re

sie

Xir

8,24
0,96
4,70
1,55

1,30

7,5

9,33
0,62
5.60
2,50

1,40

10
10,14
040
6,30
3,30

1,45

15
11,32
0,15

7,15
4,70

1,45

20
11,98
004
7,75
4,85

1,45

30
12,41
0.04
8,60
5,70

1,45

40
12,03
022

8,80

5,90

1,45

50
11,06
0,48
8,45
5,55

1,45

60

9,55
0,71
7,85

4,95

1,45

70

7,66
0,78
6,90
4,00

1,45

80

5,50
0,64
5,70
2,80

1,40

90

3,04
0,37
4,25
1,30

0,80

100
0,40
0,00
1,45
1,45

0,00






Od k Iku numeréw SiM-u
obserwujemy nowowprowa-
dzony dziat ,,Koresponden-
ci psza..“ W mysl intencji
redakcji w dziale tym za-
mieszczane sg wszystk e cie.
kawsze listy czytelnikbw —
korespondentow. Niestety,
me wszystkie koresponden-
cje sa do$¢ bojowe, n.e
wszystk e listy = wyrazajg
istotn?/ stan (méwie 0 ma-
tym lotnictwie naturaln e).
Czesto obawa przed ztoscig
mstruktora czy kolegow
?owoduje,_ ze korespondent
akty ow ja w baweine, by
nikogo nie urazi¢. Prosze
Kolegéw Korespondentow,
tak nie mozna! Bez Smialej
i otwartej krytyki wias-
nych i cudzych bledéw nie-
wiele zwojujemy. Nie po-
prawi sie zaopatrzenie ma.
terialtowe np. w Rzeszdw e,
gdy o tym nikt nie bedze
wiedzial. Szkode poniesie
Panstwo, gdy w Waszej mo.
delarni ne beda szanowaé
np. narzedzi. O tym nale-
zy Sm:ato pisa. Przeciez
jednym z czotowych zadan
naszego tygodnika jest wal_
ka o lepsze jutro lotnictwa.
Kazdy Wasz list, nawet naj-
krétszy, to bron w walce z
zacofaniem i biurokracja,
to broh, ktérg potrafimy
zuzytkowac.

Na | Ogolnokrajowym
Ztoc ¢ Korespondentéw Ro_
bdézniczych i Chiopsk ch,
ktory odbyt sie w dniu 6
maja br. w Warszawie, pre-
mier Rzagdu RP Jozef Cy-
rankiew cz wyraznie scha-
rakteryzowat role korespon-
dentéw w Polsce Ludowej.

Mo6w ac o zadamach ko-
respondentéw prermer pod-
kreslit, ze ,kazdy kores-
pondent jest zolnierzem w
walce klasowej, ktorg masy
Bracujqce Polski z klasg ro-

otniczg na Cele toczg, aby
zbudowaé w naszym kraju
socjalizm aby utrwali¢ na
Swiecie pokdj“.

Koresnondent pisma ma
za zadanie informowanie
spoteczenstwa za posrednic-
twem prasy o wszystkim, co
ma znaczenie dla wspolne-
go dobra. Bardzo wazne dla
naszej pracy zdanie wypo-
wiedziat premier mowigc:
»hiestychanie wazng jest
zasada, ze korespondent od-
powiada za swojg prace, za
swoje notatki i artykuty, za
ich tres¢, za ich stusznos¢
przed redakcja, tylko przed
redakcja, a nie przed kim-
kolwiek innym*.

Jasnym wiec  powinno
by¢, ze czytelnik naszego

2174

pisma piszacy koresponden-
cje n e odpowiada przed in-
struktorem, ba, nawet
przed starostg, jezeli kry-
tykuje sprawy w powiecie,
ani przed dyrektorem Okre_
gu LL, jezeli krytykuje pra-
ce danego Okregu. Byle tyl_
ko krytykowat stusznie i
rzeczowo.

Znamy liczne wypadki,
gdy artykuty zamieszczane
w SiM-1e wywotywaly istng
burze i gromy sypaty sie na
gtowy korespondentow. Ta_
k ch wypadkow juz nie be-
dzie. Ne bedzie walki z
krytyka, a jedynie uspraw-
niene w mysl wskazan
krytki.

O tym, jak wiele pomaga
rzeczowa krytyka, pisalismy
juz wielokrotnie da.iac nrzy-

tady, w jaki sposdb napra-
wiono btedy wynikie badz z
nleswladomosci, badz tez z
celowej, ziej roboty nie-
ktorych ludzi.

Bacznos$¢ wiec korespon_
denci SiM-u! Wykrywajcie
wszelkie btedy, naduzycia,
biurokracje i piszcie o n’ch.
Wykrywajcie réwn'ez wszy-
stko to, co zostatlo dobrze
zrobione piszcie, aby wszy-
scy mogli sie nauczy¢, jak
robi¢ dobrze.

Donoscie o wszelk'ch prze-
jawach zycia lotniczego, o
jego dobrej i ztej strome.
Szesnascie stron SiM-u stoi
przed Wami otworem|

Obserwator

MODELARZE GLIWICCY DEFILUJA

W pochodzie 1-Majowym,

jaki  przeciggnat ulicami

Gliwic w dniu Swieta Pracy, liczny udziat wzieli najmiodsi

entuzjasci lotnictwa — modelarze.

Stanowili oni trzon

grupy Ligi Lotniczej: 35-ciu modelarzy z Modelarni Oddzia-
towej oraz 15-tu modelarzy z Modelarni Kolejowej. 26-ciu

modelarzy niosto modele, tworzace osobn

grupe, szczegol-

nie podziwiang i oklaskiwang przez zeabranq na trasie

pochodu publicznos¢.

W pochodzie oprocz modeli niesiono flagi i transparentﬁ
z gotabkiem pokoju i napisami: ,,Pokéj* w szesciu jezykac
oraz hastami propagujacymi lotnictwo i Lige Lotnicza.
Grupa Ligi Lotniczej, wyr6zniajac sie bardzo korzystnie
swg postawa, spotkata sie z najwiekszym uznaniem gliwic

kiej publicznosci.
W ramach uroczystosci

1-Majowych wypuszczono po-

nadto dwukrotnie»balony napetnione ogrzanym powietrzem

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

1. Wygodng raczke do
sterowania model na uwie-
zi mozna wykona¢ z belecz-
ki sosnowej i drutu stalo-
Weio Srednicy 2 mm. Celem
wykluczen a pomyiki przy
starcie gobrng cze$¢ raczki
warto pomalowa¢ na kolor
czarny lub czerwony. Uni-
kamy w ten sposob niepo-
trzebnegp szukania, gdzie

znajduje s’e linka gorna a
gdz'e dolna. W ele kraks
spowodowanych byto pomy-
leniem linek.

2. Przewozac model na
zawody optaca sie dla pta-
szczyzn ulegajacych fatwo
zwichrzeniu, (na przyktad
statecznikdéw) wykonac¢ od-
powiedn e usztywniajgce o-
pakowanie. To. ze catos¢ be-

dzie pos ada¢ w transporcie
n'eco wiekszy ciezar i ob-
jetosc. nie powmno nikogo
przestrasza¢c — model za
to jest zabezp eczony. az do
chwili startu na zawodach
A dobrze przygotowany mo-
del to jak kto$ powiedziat
— potowa zwyciestwa.

A T



20. STATECZNIKI

Jezeli  zajrze¢ do ,kuchni* inzy-
niera diuzego lotnctwa  obserwowac
kolejne fazy projektowania nowego

samcuptu, to moaaa s.¢ tatwo_ przeko-
na¢, ze najwiekszy zazw; czaj kiopot
sprawiajg Stateczniki.

Objelie tg wspdlng nazwa plasz.
czyz.ny, a w'ec: stateOTnik poziomy
i statecznik pionowy (badz stateczniki
pionowe lub statecznik motylkowy)
stuzg do zachowania réwnowagi mo-
delu w locie. To znaczy, ze jesli lot
modelu zostanie w jakikolwiek sposob
zaktécony (np. przez podmuch wiatru),
woéwczas model dzieki statecznikowi
i odpowiedniemu wywazeniu winien
wrdci¢ automatycznie do stanu réwno-
wagi. Mowimy wowczas krétko, ze
model jest stateczny.

Dobor sita ecznkéw, nie tylko pod
wzgledem  ksztattow, ale  przede
wszystkim pod wzgledom odpow edno
dostosowanej powierzchni, jest rownez
powaznym zagadn tenéem w matym lot.
nictwie i nalezy stwierdzi¢ zupetnie
ob ektywn e, ze w obu wypadkach, po-
za pracg czysto obitzenilowg najwiek-
sze ustugi oddaje praktyczne ustalen te
wielkosci sta ecznikdw — szczegOlnie
pianow; ch.

Na przyktad: podczas badan tune-

lowych pewnego zagranicznego samo-
lotu pasazerskego okazato se, ze uktad
wymaga az trzech statecznikow kierun-
kowych, podczas gdy konstruktor prze-
widziat tylko dwa. Po prébach w lo-
cie okaiza o sie Lednak, ze wysta.czy je-
den statecznik kierunkowy.

Pcdczas projektowania szybowca
doswiadczalnego w naszych warszta-
lach wyznaczono bardzo starannie po_
witeiuchn ¢ statecznika wysokosci, jed-
nak w czasie préb w loce okazato sig,
ze statebzn k jest za maty. Powieksze-
nie statecznika w prototypie poprawi-
to statecznos¢ szybowca — praktycznie
ustalono najkorzystn ejsza pow.erzch-
nie.

Dlaczego wymienam te przykiad;?

Dlatego, aby Czytelnicy nie sadzili,
ze istniejg ,.zelazne reguty” na wszyst-
kie lotnicze obiczen'a. Nie wszystko
da se obliczy¢, szczeg6nite w matym
lotn ictwie. Jezeli obliczamy pewne <ze_
ozy, to przede wszystkim da nauki, a
n e dlatego, ze nasze obi tezenia spraw-
dzg sie w 100% od razu przy pierwszym
wypuszczeniu modelu z reki. Takie
wypadki rzadko sie zdarzajg 3 praca
obl.czeniiowa to 'zaledwie p erwszy krok
miodego konstruktora. Nas epnyrn je®t,
podobne jak w duzym lotnictwie —
oblatywanie ,i sprawdzanie os laggéw, no.
we pcmia y, ktore depiero stwarzajg
baze do dalszej, a przede wszystk m
juz samodziellnej pracy na wyzszym
szczeb u naukowym.

Trudno, budowniczy nowego domu
wzglednie mostu ma od lat wypraco-
wane -wzory i obliczenia, wte co sie be-
dze dziato z jego budowla za rok, czy
lat dziesie¢, podczas gdy konstruktor
lotn cz; sigga po coraz 0 nowe koncep-
cje, szukajac najlepszych rozwigzan —
tworzac nowe wzory.

Zapoznajmy sie najprzéd z kon-
strukcjg statecznikow. Na rysunku |
podano trzy rodzaje konstrukcj. w nor-

Rys. 2 i 3. ROzne rodzaje statecznikow

Rys. 1

mainym >ikladz'e modelu. 1) Statecz.
niki petne, wykonane ze sklejki, cien-
kich deseczek drewnianych wzglednie
baIsY, moga by¢ opracowane jako ne
dzielone lub dzieone; 2) normalne
stateczniki zeberkowe, wykonane po.
dobne, jak op sywane uprzednio skrzy,
dla; 3) stateczniki konane metodg
ptaskich zeber. Profil s ateczniikdw
tworzg paski sklejki-, fo mieru lub bal
sy wygete na odpowiednio zwym aro.
wanym dzwgarze lub dzwigarach.
(cdn)



Kol. SOKOLOWSKI WOJ-
CIECH 2z W.ielunia przystat do
nas list z zapytaniem, gdzie
znajduje sie w W eluniu Po-
wiatowy Obwoéd LL. Kolego,
porozumcie sie¢ w tej sprawie
z Zarzagdem Okregu LL —
+6dz, ul. 22 lipca 1/3.

A teraz powréémy do stare-
go tematu, ktéry mozna okre-

sli¢ jako odpowiedZ na pyta-
nie ,,Co mam robi¢, aby do-
sta¢ sie do lotnictwa!™" Pytaja

o to EMERLING TADEUSZ
t Ziebic, TOMCZYK WIT |
SKWARA STANISEAW z Za-
wiercia oraz ZBIGNIEW STA-
NIEWSKI z Lu-ldlna. Przede
wszystkim musicie zostacé
cztonkami LL. Nastepnie kaz-
dy z Was, Juz jako czionek Li-
gl Lotniczej, ztozy podanie o
przyje¢ e na kursy szybowco-
we. Zaznaczamy, ze podania
sktada¢ mozna dopiero po u-
konczeniu 16 lat. Po przeszko-
leniu szybowcowym i silniko-
wym, o ile oczywiscie wykaze-
<rfe sie pracag, zostaniecie sk e-
rowani przez LL do jednej z
Wojskowych Szkét Lotniczych
lub do pracy w lotnictw e cy-
wilnym.

Kto z Was jednak chciatby
zosta¢  konstruktorem. musi
przej$¢ inng droge wyszkole-
nia. ktérej przebieg wyglada
nastepujgco: po ukonczen u 9
klas szkoty ogdlnoksztatcacej
lub gimnazjum zawodowego
nalezy stara¢ sie o przyjecie
do Liceum Mechaniczno - Lot-
niczego w Warszawie (Hoza
88) albo w Bielsku (zymier-
skiego 14-a). Drugi etap nau-
ki, to studia wyzsze na Wy-
dziale Lctn czym w Szkole In-
zynierskiej im. Wawelberga i
Rotwanda w Warszawie lub
przy Pol technlco  WTroctaw-
skiej. Wydzialy te stoja otwo-
rem przed kazdym, kto ma u-
koriczong U-letnig szkole pod-
stawowa, albo wyzej wymie-
nione Licea.

Kol SZCZODIIOWSKI ZYG-
MUNT 2z Tczewa chce naby¢
I — 2 numer S M-u z 1948 ro-
ku i prosi, abySmy na,ten te-
mat zamiescili wzmianke na
lamach SiM-u. Sprawa nie jest
tak skomplikowana, jak sa-
dzicie, bowiem numery SiM-u
« lat ubieglych mozna jeszcze
sprowadza¢ za posredn ctwem
Centralnego Kolportazu ,,Pra-
sy Wojskowej', Warszawa, ul.
Nowowiejska 31. Cena numeru
« 1948 roku wynosi 15 ziotych.

Jesdli chodzi ~ o ,,kabine ~sa-
molotu myéliwskiego", to na
razie nie przewidujemy jej za-
mieszczenia, chociaz nie jest
rzecza wykluczona, ze w przy-
sztosci co$ podobnego ukaze
sie.

NA ZDJECIU
NA OKLADCE

IV Tydzien LL zbiegt
ete z =~ Miedzynarodowym
Dniem Dziecka.

Na zdjeciu Staszek 1 Ju-
rek — kandydaci na przy-
sztych lotnikéw z zaintere-
sowaniem ogladaja samolot
wojskowy swych starszych
kologow, ktérzy stojac
wraz z wszystkimi ludzmi
pracy na calym $wiecie na
strazy pokoju gwarantuja
Im szcze$liwo  dziecifistwo
1 spokojny okres do nauki
| pracy w przysztym za-
wodzie lotnika

Koto: WAF

POWIETRZNA KARETKA POGOTOWIA

Czytelnicy nasi styszeli czesto o samolotach sani-
tarnych Ligi Lotniczej, ktére petnig zaszczytng prace
w stuzbie zdrowia ludnosci miast i wsi Polski Ludowej.

Zamieszczony plan modelu samolotu Po-2 przed-
stawia wersje sanitarng tej znanej wszystkim maszy-

Kol. PAWLOWICZ JERZY
z Wegierskiej Gorki — odpo-
wiadamy, ze Ust Wasz z dnia
26.1VV.1950 r. znajduje sie w re-
dakcji. Przy ocenie odpowiedzi
konkursowych uwzglednimy po-
prawki przestane w 1$cie z
dnia 3.V.1950 r.

Komplety planéw modeli re-
dukcyjnych mozecie naby¢é w
Okregowej Skiladnicy Materia-
téw Modelarskich, Krakéw, 1
Maja 6, przesylajac 200 zi

Kol. MARIA GORCZYNSKA
z Poznania prosi nas o zdjecie
por. Ireny Sosnowsaiej. Zdje-
cia takiego nie mozemy kole-
zance przesia¢; jednoczes$n e
nadmieniamy, ze ' numerze 11 Wej_
SiM-u z 1919 roku byla za-
mieszczona fotografia por. So-
snowskiej.

Kol. SZCZEPANSKI z Kon-
stantynowa ma zmartwienie:
chce lataé, a w jego miejscu
zamieszkania nie ma Kola LL.
Kolego, piszecie, ze ne ma u
Was odpowiednich warunkéw
do zatozenia Kota. Otéz wiedz-
cie, ze najistotniejszym warun-
kiem jest tutaj Chetna mio-
dziez. Powinniscie se porozu-
mie¢ z Zarzadem Okregu LL.
Warszawa, ul. Marszatkowska
62. W liscie przestanym do Za-
{zadu przedstawcie swtt')je po-
ozenie i poproscie, a Was . H e
przyjeto ngjg))ierw ha teo):'etycz— przy Politechnice W_roc}awsklej
ny,  a pottm praktyczny Kkurs (Adresy patrz wyztj).
szybowcowy. Zaznaczamy przy Kol. ALFONS MORAWIEC 1z
okazji, ze na kursy przyjmo- Monikowa Chce dostaé sie do
wana Jest miodziez dop ero po szkoty mechaniczno - lotniczej.
ukoriczeniu 16 lat. o Sprawa najwazniejsza w tej

Na zakonczenie = nadmienia- chwili jest to, czy zamierzacie
my, ze Liga Lotnicza przejeta dalej kontynuowaé¢ nauke. Je-

na dolnych skrzydtach.

rowniez cene pojedynczego

Inzyniersk ej w Warszawie lub

caloksztatt szkolenia szybow- zeli tak, to po ukornczenu 9
cowego i silnikowego, dlatego klas szkoty og()lnoksztalcacej
tez tylko przez nig i jako jej bedziecie mogli péjs¢ do Li-

cztonek mozna sie dosta¢ do
dalszej pracy w lotn ctwie
Kol. NALEPA ROBERT z wie.
Zabrza ma pewne zastrzezenia Gdyby to jednak przy Wa-
co do stanu swojego zdrowia szych warunkach materlalnych
| prosi o skierowanie do Ko- byto niemozliwe, nalezy po-
misji Lekarskiej. Kolego, spra- czekac¢ (pracujap oczywiscie w

ceum Mechaniczno - Lotnicze-
go w Bielsku lub w Warsza-

we te zatatwicie najlepiej w LL) do chw li ukonczenia 18
nastepujacy sposob: zaplszcie lat i wolwczas za posrednict-
se do LL, jako cztonek LL wem  Powiatowego* Oddziatu
ztozcie w oznaczonym termi- LL w Piotrkowie Trybunal-

nie podanie o przyjecie na kur-

skim stara¢ sie w RKU o przy-
sy szybowcowe |1 woéwczas o-

jecie na kurs Miodszych Spe-
trzymacie skierowanie do Kko- cjalistow Lotniczych w Tech-
misji _lekarskiej, ktéra zakwa- nicznej Szkole Lotniczej.

IIf kuje Was na szybowisko Kol. FRANCISZKA KIE-
lub, w wypadku ztego stanu RZAKA z Wojbérza zawiada-

zdrowia, (chyba nie!) odrzu- m amy, ze silniczkébw do mo-
ci. Po odbyciu szkolenia szy- deli latajagcych nie ma na ra-
bowcowego i silnikowego w zie w sprzedazy.

ramach LL zostaniecie skiero-
wani do dalszej pracy w lot-
nictw e, ale oczywiscie je_li
wykazecie sie odpowiednimi
kwalifikacjami. Gdyby sie Jed-

Uwaga Simkarze, a przede
wszystkim modelarze! Poda-
jemy bardzo wazna wiadomosé
W sprawie prenumeraty cze-
chostowackiego pisma ,,Letecky

nak okazato, ze zdrowie Wa- Modelar™. Juz od diuzszego
sze nie odpowiada wymaga- czasu wielu kolegéw zapytuje
niom staw anym  przysztym o to i przesyta listy zarowno

lotnikom, macie jeszcze drugag do Kolportazu ,,Prasy Wojsko-
mozliwosé: w dziedzinie pracy wej", Jak | samej redakcji.
konstruktorskiej. W takim wy- Odpowiadamy wiec kol. Kkol.
padku, po ukornczeniu gimnaz- LESZKOWI CZARNECKIEMU
jum zawodowego, do ktérego zBrwinowa, ZYGMUNTOWI
chodzicie, musie e stara¢ sie o IHIAMINSKIEMU ze Starogar-
przyjecie do Liceum Mecha- du, A. CYTRYNIANOWI z
niczno - Lotniczego w Warsza- Radomia, STANISEAWOWI
wie albo Bielsku, a nastgpnie DABROWSKIEMU ze Swidni-
na Wydziat Lotniczy w Szkole cy, JURKOWI STAN1St AWO-

WYDAJE; LIGA LOTNICZA
Redaktor Naczelny; ALFRED WINDIIOLZ, mjr

Adres redukcji: Warszawa 5. ul. Krakowskie Przedmie-
Scie 11/6, tel. 75-980, 83, 84, 85, 88, wewn. 45. Adres Kolpor-
tazu: W-wa, ul. Nowowiejska 31 (w podwoérzu).

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 80 zi. kwartal-
nie — 220 zt, potrocznie — 420 zt, rocznie — 800 zi.

Wohptaca¢é czekami na konto PKO 1-15678, na adres:
Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazowe ,, RUCH®,  War-
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16a. Zam. 1005 B-109754

Oplata pocztowa uiszczona ryczattem

ny. Jak wida¢ na rysunku, samolot wyposazony jest
w dwie dodatkowe gondole dla chorych, zamocowane

Ogotem wiec maty Kukuruznik zabiera cztery
osoby (dwéch chorych, lekarza i pilota).

Rysunek podano w skali okoto 1:50. Zataczona
skala i wymiary pozwolg zrecznemu modelarzowi na
wykonanie rysunku tego samolotu w dowolnej skali,
a przede wszystkim w skali 1:25, ktorg obrano jako
najwygodniejszg dla celéw wystawowych.

Sadzi¢ nalezy, ze na przyszlej wystawie modeli
redukcyjnych nie zabraknie
powietrznej karetki pogotowia.
Oryginalny samolot posiada kolor kosci stonio-

Krzyze czerwone. Znaki rejestracyjne — czarne.

rowniez' i popularnej

p. e.

UWAGA PREMUMERATORZY SiM-ul

Zwiekszajac objetos¢ do 16-tu stron, podnosimy
numeru do 20 zl.
nione przy tym zostaja warunki prenumeraty, a wiec:
miesiecznie — 80 z}; kwartalnie 220 zl; po6trocznie —
420 zt; rocznie — 800 zl. Wszyscy nasi dotychczasowi
prenumeratorzy otrzymywa¢ bedg SiM po starej
cenie, az do wyczerpania sie wpiaty.

Zmie-

WI z taglewnikéw Nowych,
JERZEMU MISZTELOWI 1z
Zamoscia, PAWLOWI BLI-
CHARSKIEMU z Oldrzycho-
wic, oraz ZYGMUNTOWI
SKIERBISZEWSKIEMU z O-
pola i tym wszystkim, ktérzy
sie tg sprawg interesuja. Nu-
mery ,Letecky Modelar” be-
da do nabycia w redakcji.

Dlatego tez kazdy, kto chce
je zaprenumerowaé¢, musi wpta-
ci¢ odpowiednia sume w za-
leznosci od ckresu, na jaki za-
mawia. przy czym zaznacza-
my, ze poszczegdlny numer ko-
sztuje 50 zi, a ,,Letecky Mode-
lar’™™ jest miesiecznikiem. Su-
my te trzeba wptaca¢ na kon-
to Red. Czas. Lotn. Warsza-
wa, PKO-1-978. Po uiszczeniu
wptaty kazdy z prenumerato-
row pow nien przesta¢ kwit
bezposrednio do redakcji — na
podstawie tych kwitéw zosta-
nie sporzadzona lista, wediug
ktérej kazdy bedzie otrzymy-
wal zamoOwione numery. )

Kol. SEAWOMIR ROZBIC-
Kl z Piekar ma ukonczone 14
lat, jest cztonkiem Ligi Lot-
nicze] i chce zosta¢ p lotem.
Kolego, musicie jeszcze dwa
lata popracowa¢ w Lidze, bo-
wiem dopiero majac ukonczo-
ne 16 lat bedziec e mogli skia-
da¢ podanie o przyjeoie na
kursy szybowcowe organizo-
wane przez L ge Lotnicza.

Gdybyscie jednak chcieli zo-
sta¢ konstruktorem lotniczym
— w liscie nie piszecie wyraz-
nie w jakim Kkierunku zamie-
rzac e sig¢ ksztalci¢ — to powin-
niscie ukonczy¢ 9 klas szkoty
ogodlnoksztatcacej, a poézniej za-
pisa¢ sie do Liceum Mecha-
niczno - Lotniczego w War-
szawie (Hoza 88) lub w Biel-
sku (ul. Zymierskiego 14a).

Kol. PAWEL KALUZYN-
SKI z Hzy ma zmartwienie,
chce skladaé¢ podanie o przyj(g-
cie na kursy szybowcowe, ale
boi sie, ze moze nie zostac
przyjety z powodu ztego wzro-
ku. Kolego, my nie mozemy
Wam dokiadnie okreséli¢, jakie
sgq szanse \Waszego przyjecia,
o tym zadecyduje Komisja
Lekarska, na ktérg otrzymacie
skanowanie po ztozeniu poda-

Cena 20 zi.



