


RADOSNE SWIETO

Dzien 22 lipca, w ktérym podsumo-
wujemy osiggniecia 6-ciu lat Polski Lu-
dowej jest dla naszego narodu dniem
wesela i radosci. Milionowe masy ludu
pracujagcego wyjdg w tym dniu na uli-
ce miast i wsi, by we wszelkiego ro-
dzaju zabawach ludowych wykazac
swa rado$¢ z powodu naszych osiag-
niec, swe przywigzanie do Polski Lu-
dowej i swag wole marszu naprzod, po
drodze wiodgcej do socjalizmu.

Mozemy by¢é dumni i mamy z czego
sie cieszyc.

Od chwili ogtoszenia Manifestu Lip-
cowego przez Polski Komitet Wyzwo-
lenia Narodowego w pamietnym i ra-
dosnym dniu 22 lipca 1944 roku prze-
szliSmy droge wielkich osiagniec.

Kraj nasz zostat wyzwolony spod
okupacji hitlerowskiej. Zostaty przy-
taczone i zagospodarowane zrabowane
nam przed wiekami Ziemie Zachodnie.
Granice nasze zostaly przesuniete do
Odry i Nysy. Nowa Polska otoczona
jest ze wszystkich stron przyjaciotmi.
Z wielkim Zwigzkiem Radzieckim
i krajami demokracji ludowej 1taczg
nas sojusze i stosunki wzajemnej
wspotpracy. Na zachodzie za Odrag
1 Nysa powstata Niemiecka Republika
Demokratyczna, ktérej rzad tymcza-
sowy zawart z rzadem Polski Ludowej
uktad gwarantujgcy nienaruszalnosc
granic pokoju i przyjazni na Odrzt
i Nysie tuzyckiej.

PrzeprowadzilisSmy wielkie reformy
spoteczne — reforme rolng, unarodo-
wienie wielkiego i $redniego przemy-
stu. Zwyciesko ukonczylismy 3-letni
plan odbudowy i rozpoczeliSmy urze-
czywistnienie planu 6-letniego budowy
podstaw socjalizmu.

Juz w rezultacie wykonania planu
3*letniego wzrést znacznie poziom pro-
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dukcji przemystowej. Wie$ daje krajo-
wi coraz obfitsze plony, zaczynajac
zdecydowanie wchodzi¢ na droge bu-
downictwa socjalistycznego.

Podnosi sie dobrobyt i kultura mas
ludowych. Wozrastaja nakiady gazet
i ksigzek — rosnie ped do nauki. Ros$-
nie polska klasa robotnicza, ktéra we
wspaniatym  rozwoju  wspoétzawodni-
ctwa pracy, we wzbogaceniu jego form
w tworczej inicjatywie dazy do przy-
spieszenia naszego marszu naprzéd.

Przez reforme Rad Narodowwh
uczyniliSmy wielki krok naprzéd w
kierunku demokratyzacji naszego lu-
dowego panstwa. Najszersze rzesze
ludnosci pracujacej zostaja weciggniete
do wspotrzadzenia panstwem.

Podsumowujac z okazji 6-ej rocznicy
Manifestu Lipcowego nhasze osiagnie
cia nie zapominajmy o tym, ze otrzy-
malismy naszg wolno$¢ dzieki zwycie-
stwu bohaterskiej Armii Radzieckiej
nad faszyzmem hitlerowskim. Wiemy
bcwiem, Zze dzieki pomocy poteznego
Zwigzku Radzieckiego, na czele ktore-
go stoi Wodz narodow, Wielki Stalin.
Polska odrodzita sie jako kraj mas lu-
dowych, kraj demokracji ludowej.
Dzieki braterskiej pomocy Zwigzku
Radzieckiego moglisSmy w tak szybkim
tempie odbudowa¢ nasz zrujnowany
kraj.

G-tg rocznice Manifestu Lipcowego
obchodzimy pod hastem wzmozonej
walki o przedterminowe wykonanie
Planu Szescioletniego, planu zbudowa-

Na zdjeciu u gory:

Wielki  przyjaciel «lzlccl | miodziezy
Prezydent KI' Bolestaw Bierut Jest row-
niez opiekunem miodziezy lotniczej.

Troszczy sie o to, alty kazdo dziecko byto
szczesliwe, imoglo sie uczy¢ 1| wychowy-

waé na wzorowego obywatela Polski
l.udowej
Foto: Film Polski

nia podstaw socjalizmu, ktory prze-
ksztatci Polske w kraj przemystowo-
rolniczy, zwiekszy jeszcze znacznie do-
brobyt i kulture mas pracujacych.

Stato sie juz u nas tradycjg, ze ro-
botnicy podejmujg masowe zobowigza-
nia z okazji wielkich wydarzen poli-
tycznych i rocznic, dajac krajowi do-
datkowa produkcje wartosci miliardow
ztotych

Te chlubng tradycje podjeli koleja
rze tarnogorscy, rzucajgc hasto Czynu
Lipcowego. Czyn ten zostat podchwy-
cony z entuzjazmem przez calg polska
klase robotniczag—nie pozostat on réw-
niez bez echa na terenie naszego lot-
nictwa sportowego. Poszczegd6lne ogni-
wa Ligi Lotniczej podjety z okazji ra-
dosnego Swieta 22 lipca liczne zobowia-
zania indywidualne i zbiorowe.

6-ta rocznice Manifestu Lipcowego
obchodzimy pod znakiem wzmozenia
walki o pokoj, pod znakiem zwieksze-
nia potegi naszego panstwa i jego sity
obronnej, zacie$niajac jeszcze bardziej
wiezy przyjazni z narodami wielkiego
Zwiazku Radzieckiego.

Z radoscig i dumg popatrzymy na sa-
moloty sportowe Ligi Lotniczej, ktoére
przelatujgc nad naszymi miastami
i wsiami na Il Gwiazdzisty Zlot Poko-
ju do Stolicy, manifestowa¢ bedg ma-
som pracujagcym Kkraju swoje osiagnie-
cia w rozbudowie silnych skrzydet
Polski kroczacej ku socjalizmowi.

6 -ta rocznica Manifestu Lipcowego —
Swieto radosci i wesela, to jasne, petne
ufnosci spojrzenie w lepsze jutro na-
szego zycia.

Kazdy z Was, komu drogie jest lot-
nictwo, kto chce je rozbudowywac
i sta¢ sie jednym z ludzi powietrza,
musi 0 tym pamietac.

ZENIT



PRZYJAZN
ZSRR

Przyjazn z ZSRR jest
przyjaznig proletariackiego
internacjonalizmu  pomie-
dzy Zwigzkiem Radzieckim,
krajem zwycieskiego socja-
lizmu a Polskg Ludowa,
krajem kroczacym ku So-
cjalizmowi. Krzepta ona
i hartowata sie we
wspoélnych bojach z fa-
szystowskim najezdzca, bo
scementowala jg wspdlnie
przelana krew najlepszych
synébw naszych bratnich
narodéw. Tradycje bojowe
polskich i radzieckich lot-
nikbw to powazny wkiad
w dzielo naszej przyjazni.

(Zdjecie archiwalne)

POMOC ZSRR

Braterska pomoc Zwigzku Radziec-
kiegp — to fundament szybkiej odbu -
dowy j rozbudowy Odrodzonego Lotn -
ctwa Polskiego. Kadry najlepszych
ofiarnych instruktoréw i nauczycieli g{a-
kie przydzieli! naszemu lotnictwu ZSRR
Pozwolity wychowa¢ nowe pokolenie
lotnikdéw Polski Ludowej — skrzydla-
tych obroncéw demokracji i zdobyczy
iudu pracujgcego naszego kraju. Od
ZSRR otrzymalismy najnowoczesniej -
szv sprzet lotniczy — doskonate samo-
loty, na ktérych lotnicy nasi latajg
ooraz lepiej, petnigc zaszczytng stuzbe
‘v stuzbie pokoLu. Dzieki pomocy ZSRR
Lotnictwo Polski Ludowej stanowi site
Jakiei' Polska dotychczas nigdy nie p
siadata. Foto: Red Czas. Lotn.

PRZYKtLAD
ZSRR

Niezwyciezone lotnictw«
Kraju Rad, sokoty stal)
nowskie, wychowani prze»
spoteczenstwo radziecki«
byli, sg i zawsze beda dk
nas niedoscignionym wzo
rem i przykladem. Wspa
niate morale lotnika ra
dzieckiego, wysoki pozion
uswiadomienia polityczne
go i bogaty zas6b umie
jetnosci fachowych, wre
szcie bezgraniczna wier
no$¢ i poswiecenie dla so
cjalistycznej ojczyzn?
oto czego uczymy sie od
sokotéw stalinowskich, sto
Jacych na strazy najccn
niejszego skarbu ludzko$
ci — pokoju.

(Zdjecie radzieckie).



Zniwa dobiegaty konca.
Na polach terkotaty trak-
tory, brzeczaty owady pto-
szone przez ~maszyny —
uwijali sig¢ robotnicy rol-
ni, by jak najszybciej ze-
bra¢ plon, by zadne ziar-
no nie zmarnowato sie.
Nad biekitnym  niebem
wk')czlyiy sie biate kkgbz
cumuluséw, zwiastujacycl
Eogode — robota szia szyb-
0 i sprawnie. Na polacn
obwodu riazanskiego ruch

byt nie maly. Na jednej
tylko polanie niedaleko
miejscowosci  Grigoriew-

skoje zamknigtej z jednej
strony szosg biegnacg do
Riizania, z drugiej brzo-
zowym laskiem, oyia wy-
jatkowa cisza. Ol czasu
dc czasu ludzm pracujac
Erzy zniwach widzieli tyl-

0 jak pojedyncze sau.c-
loty przelatywaty nad ich
gtowami, ladowaty potem
na polanie i odlatywaty
z powrotem.

Pewnego jednak dnia na
polanie w ~Grigoriewskoje
wylagdowata wieksza grupa
samolotow — w pobliskim
lasku  brzozowym rozpo-
CZﬁtO budowanie ziemia-
nek.

Od tej chwili polana w
Grigoriewskoje stata  sig
lotniskiem, a ws$réd oko-
licznej ludnosci  rozeszia
sie pogloska, ze bedg sie

lam na lotnikéw szkolili
Polacy. .
Istotnie — po lotnisku

krecita sie grupa  okoto
dwunastu miodych  ludzi
rozmawiajgcych miedzy so-
bg po polsku. Ogladali cie-
kawie maszyny, wypytywa-
li  radzieckich mechani-
kéw o ich szczegéty i nie-
cierpliwili sie, nie mogac
doczeka¢ sie  na nich
lotu.

‘ Trwato to jednak Kkrot-

0.
Wkroétce roz.poctely sie
wyk>ady i miodzi Polacy
zaczeli zapoznawaé sie z
lotnictwem.

Gdy w historycznych
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PIERWSZY LOT

dniach czerwca 1443 reku,
nad daleka Okg na ziemi
radzieckiej zaczeta sie for-
mowac¢ | Dywizja im. Ta-
deusza Kosciuszki — zalg-
zek Odrodzonego  Wojska
Folskiego, nie inogto za-
br. kng¢ wsréd niej :O6w-
niei i lotnictwa, jednego z
pcwaznych rodzajow bro-
ni, w skomplikowanym sy-
stemie wspodtczesnego pro-
wadzenia wojny. Przy Dy-
wizji  powstata wiec pol-
ska eskadra lotnicza.

Z powodu braku perso-
nelu latajgcego i technicz-

nego sposrod  Polakow,
trzeba bylo rozpoczynac
wszystko od  poczatku.

Podstawa, na ktérej opar-
ta sie pierwsza polska es-
kadra lotnicza byli zotnie-
rze, i oficerowie z Dywizji
Kosciuszkowskiej oraz ofi-
cerowie lotnictwa Armii
Czerwonej, Polacy — oby-
watele Zwigzku Radziec-
kiego.

Uczniowie — piloci, to
przewaznie uciekinierzy z
Polski miodzi robotnicy i
chiopi, ktorzy na skutek
dziatan wojennych znale-
zli  sie  na terytorium
ZSRR.

Instruktorami byli wsta-
wieni w bojach z hitlerow-
cami nad Moskwg, Kur-
skiem, Stalingradem, czy
jeziorem tadoga, oficero-
wie piloci radzieccy — sta-
re ,wygi“ powietrzne.

Dla wyszkolenia lotni-
czego skiladu eskadry Do-
woédztwo Radzieckich Sit
Powietrznych  przydzielito
treningowo - wyszkolenio-

oddziat instruktorow,
pilotow i wykladowcdéw

Wielkie Swieto w Puiku

szkot lotniczych Armii Ra-
dzieckiej, ktorzy z miejsca
zabrali sie ostro do pracy.
Mieli nauczy¢ Polakoéw la-
ta¢ i bi¢ sie z wrogiem.

X

Dzien wstat jasny i po-
godny. Gdzie§ tam daleko
na froncie trwala zacieta
walka z hitlerowskim fa-
szyzmem. W Grigoriew-
skoje byto spokojnie — ale
tylko pozornie.

Od samego rana lotnisko
znacznie sie ozywito. Przy
maszynach krecili sie me-
chanicy, sprawdzajac jesz-
cze raz, czy wszystko w
samolotach w porzadku.

Zgrabne ,,Utionkt" staty
gotowe do lotu — czekat
na start. Obok czerwonyc
gwiazd na platach i ogo-
nie widniaty na kadtubach
maszyn bialo - czerwone
szachownice. Na przygoto-
wanym  starcie, ponizej
flagi lotnictwa Zwiagzku
Radzieckiego topotat na
wietrze proporzec ze zna-
kami Po skiego  lotnictwa
— biatoczerwong szachow-
nica.

Snhiadanie trwato krotko.

Wkrétce na zielonej mu-
rawie lotniska na przeciw-
ko UT-2 ustawita sie gru-
pa miodych Polakéw. In-
struktorzy: Kucenko. Ani-
kin i Herman oméwili z
uczniami  zadanie przed
pierwszymi lotami.

Potem na stSrt.

Silnik zgrabnej
pracowat regularnie.

Pierwszy siada instr.
Anikin, tuz za nim uczenh.

Jurek K. czuje jak serce
bije  mu przyspieszonym

UT-ki

,Warszawa*. Bo Grigoriewskoje

przybyli generat Karol Swierczewski 1 Wanda Wasilewska

Zdjecia archiwalne

tethem. Co$ Sciska w gar-

dle — nie mozna skupi¢
mysli.

Za chwile  wystartuje.
Poleci. Odbedzie  swoj

chrzest powietrzny.

Anikin daje znak. Pod-
prowadza maszynge do
miejsca wzlotu.

Gotowe!

Silnik gra calg moca...

Uwaga — start...

UT-2 pedzi chwilg po
ziemi... odrywa sie od niej
i wznosi coraz wyzej.

Po chwili przelatuje z
hukiem nad lotniskiem.

Pozornie nic takiego —
zwykty start, a jednak
grupa miodych Polakéw
obserwujacych to wszyst-
ko, ma mimo woli tzy w
oczach.

Céz sie tu dziwic.

Byli Swiadkami pierw-
szego historycznego startu
polskiej eskadry lotniczej.
. Byto to 22 lipca 1943 ro-

u.
Nikt z nich nie przypusz-
czat, ze w rok pozniej, Kie-
dy na wyzwolonym skraw-
ku ziemi polskiej Polski
Komitet Wyzwolenia Naro-
dowego oglosi historyczny
Manifest Lipcowy, oni be-
da juz w petni wyszkole-
ni i gotowi do walki z hi-
tlerowskim r;?jez'dicaz.

Lotnictwo Polski Ludo-
wej wyrosto z ludu i w
ciagu krotkiego czasu
rozwineto sig w wielkg si-
fe. Dzi$ z duma stwierdza-

my, ze nasze lotnictwo
rozporzadza nowoczesnym
i wspaniatym  sprzetem

lotniczym oraz doskona’:g-
mi kadrami pilotéw, ob-
serwatorow, inzynierow,
technikow i mechanikdow.
Powstanie jego byto mo-
zliwe jedynie tylko dzieki
ﬁomocy Zwigzku Radziec-
iego. Otoczone troskliwg
opiekag  Polski  Ludowej
idzie ono ku jeszcze lep-
szgj przysztosci w stuzbie
ludzi pracy — ochrony ich
zdobyczy — na strazy po-
koju. K.



JANUSZ PRZYMANOWSKI

18 TYSIECY METROW NA

Z

Inzynier Pawet Luciec wstat z krze-
sta i w zamysleniu, powolnvmi rucha-
mi poczat uktada¢ porozrzucane na sto-
le papiery, szkice, rysunki i teczki ob-
liczen. Suwak wiozyt w futerat i wsu-
nat do szuflady. Kilka razy przespace-
rowat sie tam i z powrotem po swym
Kabinecie, podszedt do okna i otworzyt

je.

Wraz z chtodnym, S$wiezym powie-
trzem do pokoju wpadt gwar pracuja-
cego lotniska. Za starym budynkiem
portowym i klubowym hangarem na
biatym, swiezo spadtym $niegu, trzepo-
taty chorggiewki wyznaczajgce linie
startu, czerwienita sie litera T 1 czerni-
to kilka postaci pilotow w zimowych,
futizanych kombinezonach. Co pare
minut lagdowaty i startowaly zwinne
N-7 wznoszac ku goérze fontanny $nie-
gowego pytu.

Inzynier usmiechngt sie: to miodzi
Piloci po przeszkoleniu na ,,Junakach®
laszujg sie na nowe maszyny akroba-
cyjne. Luciec lubit te melodie startu.
Przypominata mu tamte, odleglte juz
dzisiaj czasy, gdy jako mechanik pra-
cowat na lotnisku obstugujac poczciwe,
szkolne Po-2. Czy przypuszczat woéw-
czas, ze zostanie inzynierem, konstruk-
torem szybowcéw? Nie, nawet przez
mys$l mu nie przeszto, by mogt znalezé
czas i $rodki na przejscie dwu klas
brakujacych mu do ukorczenia gimna-
zjum i studia na politechnice. Ale w
czterdziestym szostym roku wstgpit du
Partii i zapoznat sie blizej z Frankiem
Biatasem.

Mechanik Biatas, wiekiem byt za-
ledwie kilka lat starszy od niego, ale
mial za sobg lata pracy partyjnej jesz
cze z KPP i walke w szeregach Armii
Ludowej w czasie okupacji. Towarzysz
Bi¢nek, jak nazywali go robotnicy
Warsztatow, przekonat mechanika Luc-
ca ze uczyC sie nigdy nie jest za p6zno.

2 wadziecznoscia pomyslat teraz in-
zynier o tym, ktéry pobudzit {'ego am-
bicje, pomoégt rozwija¢ uzdolnienia i
Wskazal piekng droge na uczelnie.

Tak, inzynier Luciec sam byt Kkie-
dy$ mechanikiem i dlatego w#asnie ros-
necy na pelnym gazie huk silnikow,
Ich réwna melodia dolatujgca z zimo-
wego nieba i pomruk zredukowanych
Przed lgdowaniem obrotéw nie przesz-
kadzaty mu w pracy, a na odwrét —
Pomagaty. lle to razy w ciggu swej
konstruktorskiej praktyki Swist skrzy-
det nurkujacego szybowca, lub widok
jego rozkrzyzowanej w biekicie sylwet-
i podsuwal mu nowy, oryginalny po”
Htyst, ktéry ujety potem w twarde,
nieubtagane kolumny cyfr, stawat sie
fragmentem skrzydlatej maszyny.

Luciec przeniost wzrok z lotniska na
budynek portowy i budynek warszta-
tow z wystajgcym dachem montazo-
wego hangaru, na biala, zasypana
$niegiem aleje wjazdowa, wysadzonag
drzewami owocowymi. Za pare miesie-
cy drzewa zakwitng i aleja bedzie
Imowu tak biata, jak dzis, w to lutowe
Popotudnie.

-HALNIAK*

IDZIE NA WARSZTAT

W numerze niniejszym rozpoczy-
namy druk pierwszego odcinka
dawno juz przez nas zapowiedzia-
nej powiesci lotniczej pidora Janu-
sza Przymanowskiego, pt. ,18 ty-
siecy metrow na fali“. Powiesci tej,
mimo jej charakteru, nie nazwiemy
fantastyczna. Jest ona niewatpliwie
glebokim spojrzeniem w niezbyt
odlegta i zupetlnie prawdopodobng
przyszto$¢ naszego lotnictwa spor-
towego. (red.)

Inzynier znowu us$miechngt sie sam
do siebie. Dzi§ pozwala sobie prézno-
waé i bawi¢ sie wspomnieniami, sie-
dzac w opustoszatym po pracy, cichym
budynku biura konstrukcyjnego. No,
aie przeciez odpoczynek stusznie mu sie
nalezy. Zaledwie p&t godziny temu
skonczyto sie gwarne zebranie catego
biura. Luciec referowat wyniki prac
nad konstrukcjg ,,Halniaka®“. Inzynie-
rowie jego grupy konstrukcyjnej wy-
jasniali szczeg6ty i na zapytania przed-
stawicieli Centralnego Instytutu Lot-

...na polprzezroczystej rysowniczej kalce
pojawito sie smukile, latajace skrzydio o cien-
kim, lamlnarnym profilu.

nictwa odpowiadali dtugimi kolumna-
mi wypisanych na tablicy wzoréw.
Tak, ,,Halniak“ na pewno bedzie dobrg
maszyng. Jego doskonatos¢ prawie
rowna 70 i duza rozpietos¢ szybkosci
stawia go na czele wszystkich dotych-
czas skonstruowanych maszyn i pozwo-
li bi¢ na nim rekordy.

Zresztag chodzi tu nie tylko o same
rekordy sportowe. Tak jak w latach
trzydziestych naszego stulecia strato-
sferyczne pociagi szybowcowe pozwoli-
ty radzieckim lotnikom na wydarcie
wielu tajemnic stratosferze, ,,Halniak”
rozszerzy bez watpienia wiadomosci,
jakie posiadamy o ruchach falowych.
Tak jak ongi$ bojowe mysliwce, zapo-
zyczaty swe ksztatty optywowe od szy-
bowcéw, nowa konstrukcja latajgcego

FALI (1)

iaminarnego skrzydfa wniesie wiele
nowego w technike wojskowg i byé
moze po pewnym czasie jaki$ ,kuzyn“
»Halnlaka“ wyposazony w silniki od-
rzutowe, stanie w szeregach obroncéw
pokoju.

Luciec podszedt do zawieszonego na
Scianie rysunku i jeszcze raz wpatrzyt
sie w zgrabng sylwetke ,,Halniaka“

Trzech lat badan, trzech miesiecy
wytezonej pracy catego biura konstruk-
cyjnego trzeba byto, bv na poiprze-
zroczystej, rysowniczej kalce pojawi-
fo sie to smukle, latajgce skrzydio o
cienkim, laminarnym profilu. lle setek
godzin rzetelnej, starannej pracy po-
trzeba jeszcze, by rysunek stal sie
smuklym szybowcem, by oderwat sie
od zielonej ptaszczyzny lotniska? Wiele
jeszcze dni dzieli jego i calg grupe
konstrukcyjni! ,,Halniaka“ od tej pel-
nej napiecia chwili pierwszego startu,
ktory moze przyniesC zwyciestwo, lecz
moze takze sta¢ sie momentem kleski...
Nie, na pewno wszystko bedzie w po-
rzadku, na pewno wszystkie twarze
inzynierow bedg réwnie radosne jak
dzis, gdy konczyli dyskusje nad kon-
strukcjg ,,Halniaka“.

Czy wszystkie twarze byly dzis ra-
dosne? Tak. Radosne i skupione. Jak-
zeby zresztag moglo by¢ inaczej? Na tle
rysunku ,,Halniaka“ wyraznie zobaczy!
szeieg twarzy inzynieréw swej grupy:
miodg i energiczng Kosteckiego, z Lak
gdyby drwigco opuszczonymi w dét ka.

cikami ust; szczupta Dynarowicza, za- !

k< Aczong waskim czotem i tysg czaszka
i szereg innych. Zobaczyt ISnigce oku-
laty szefa wydziatu szybowcowego Cen-
tralnego Instytutu Lotnictwa, ktory raz
0 raz zabieral glos, stawiajgc trudne,
ecz konkretne zapytania. ,,Niepotrzeb-
ne byto tylko wystgpienie Zygmunta —
pomyslat.  Wiasnie Zygmunt Dyna-
rowicz wystapit stwierdzajac, ze do
obliczen wytrzymatosciowych ,,Halnia-
ka“ stosowat obok naszych rowniez
amerykanskie metody.

Luciec nie ufa pieknie ilustrowanym
amerykanskim pismom i nie opiera sie
na zachodnich wzorach Juz dawno
amerykanska technika pozostata dale-
ko w tyle za technikg i naukg ZSRR
i innych panstw, ktore zbudowaly pod-
stawy socjalizmu. Ale zreszta nie moz-
na mie¢ uprzedzen do ludzi. Dynaro-
wicz chciat naturalnie jak najlepiej,

obliczajgc ~ wytrzymatos¢ ,,Halniaka'
dwoma sposobami.
Najwazniejsze jest to, ze jutro

pierwsza seria rysunkow péjdzie na
warsztat...

*

Na dole budynku trzasnety drzwi. Po
chwili na korytarzu rozlegty sie kroki
i gwar rozmowy. Do pokoju Lucca za-
pukano.

(c.d. n)
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Z FRONTU WALK WYZWOLENCZYCH
NARODU KOREANSKIEGO

14 LIPCA. Podczas
bitwy powietrznej z przesz-
to 20 samolotami amerykan-
skimi nad miastem Czoczi-
won, samoloty Koreanskiej
Republiki Ludowo-Demo-
kratycznej zestrzelity dwa
bombowce ,B-17“ i jeden
amerykanski samolot my-
Sliwski. Lotnictwo ludowe
ostania nacierajgce wojska
ludowe na wszystkich fron-
tach, energicznie atakujac
nieprzyjaciela.

15 LIPCA. 30 samo-
lotbw amerykanskich do-
konato dwa razy barba-
rzynskiego nalotu na mia-
sto Wonsan, zrzucajac po-
nad 500 bomb jednotono-
wych.  Zburzeniu ulegty
domy mieszkalne, szpitale
i szkoty. Smieré poniesli
chorzy, lekarze, sanitariu-
szki i duza liczba ludnosci
cywilnej.

Na froncie — mimo za-
ciekltych atakow lotnictwa
amerykanskiego — wojska
ludowe sforsowaly rzeke
Kum.

16 LIPCA. Kwatera
gtéwna amerykanskich
wojsk  okupacyjnych w
Niemczech Zachodnich roz-
poczeta rekrutacje bytych
lotnikow hitlerowskiej
Luftwaffe, celem przerzu-
cenia ich na Koree do
walki z lotnictwem Kore-
anskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej.

17 LIPCA. Komu-
nikat kwatery gtéwnej ko-
reanskiej armii ludowej
donosi, ze w czasie walki
powietrznej nad miastem
Wunsan zestrzelono dwa
bombowce amerykanskie.
W czasie nalotu amerykan-
skich bombowcéw na lot-
nisko Kimpo, jeden samo-
lot amerykanski  zostat
strgcony. Korespondenci
francuscy donosza, ze sy-
tuacja wojsk amerykan-
skich nad rzekga Kum jest
tragiczna.

18 LIPCA. Przed
odwrotem z Tajdzonu od-
dziaty amerykanskie zni-
szczyly cztery samoloty na
pobliskim lotnisku, aby nie
dostaty sie w rece korean-
skiej armii ludowej. Wsrod
zniszczonych samolotéw byt
jeden  bombowiec  typu
,»B-26“. Samoloty lotnictwa
ludowego stoczyly walke
powietrzng nad Tajdzonem
z szescioma 4-motorowymi
bombowcami amerykarski-
mi i stracity dwa bom-
bowce.

19 LIPCA. Lotni-
ctwo amerykanskie doko-
nato kilku barbarzynskich
nalotbw na Seul, przy
czym wielu mieszkancow
poniosto $mieré. Samoloty
lotnictwa ludowego nawia-
zaly walke i zestrzelity
dwa bombowce nieprzyja-
cielskie. Armia ludowa wy-
zwolita Tajdzon, w kto-
rym miescita sie dotychczas
amerykanska kwatera gtow
na.

CENTRALNY AERO-
KLUB DOSAW UKRAINY
urzadzit republikanskie za-
wody lotnicze w kategorii
samolotow silnikowych,
szybowcow i spadochro-
niarstwa. Mistrzem w pier-
wszej kategorii zostat ro-
botnik jednej z fabryk me-
talurgicznych — Kaptan,
w drugiej — uczeh szko-
ty $redniej w Kijowie —
Wojtkow, za$ tytut repu-
blikarskiego mistrza spor-
tu spadochronowego zdo-
byt Andrej Kalita, uczest-
nik licznych desantéw spa-
dochronowych w okresie
Wielkiej Wojny w Obro-
nie QOjczyzny.

DWAJ PILOCI zie-
lenodolskiego aeroklubu
DOSAW (Tatarska Repu-
blika Autonomiczna) —
Aleksiejew i Romanow
zbudowali wilasnorecznie
szybowiec treningowy.
Koszt materiatdbw wyno-
szacy 4160 rubli pokryli
czesciowo z wiasnych osz-
czednosci, reszte zas (jak
réwniez koszty narzedzi do
pracy) pokryt Obwodowy
Komitet DOSAW. Przed
lotem prébnym szybowiec
zostat sprawdzony przez
funkcjonariuszy Panstwo-
wej Kontroli Lotniczej i
uznany za zdatny do lotéw.
W chwili obpcnej szybo-
wiec jest uzytkowany przez
pilotéw aeroklubu zieleno-
dolskiego.

W RIAZANSKIM AERO-
KLUBIE DOSAW utworzo-
no specjalne kotko radio-
technikéw lotniczych, kt6-
re urzadzito niedawno wy-
stawe prac amatorskich i
racjonalizatorskich.  Ogol-
ne zainteresowanie budzi!
wiasnorecznie  wykonany
przez jednego z cztonkéw
przyrzad telewizyjny, przy
pomocy ktérego mozna sie
bylo porozumie¢ z pilotem,
lecacym w powietrzu, wi-
dzac réwnoczesnie wnetrze
kabiny na ekranie.

PONAD 50 WYKLADOW

w ciggu trzech miesiecy
na tematy lotnicze wygto-
sili dla cztonkbw DOSAW
aktywisci Komitetu Rejo-
nowego w Korni. Jest to
cyfra niezwykle wysoka,
jezeli zwazy¢, ze Korni
znajduje sie poza kregiem
polarnym, na najbardziej
wysunietym  na  po6inoc
krancu Zwiazku Radziec-
kiego.

INSTRUKTOREM w
przodujagcym aeroklubie
moskiewskim jest Anatol
Blinbw, Bohater Zwigzku
Radzieckiego, ktéry wraz
ze swag zong Antoning od
pieciu lat pracujg nad
wychowywaniem kadr no-
wych sportowcow lotni-
czych. Za wytrwalg i
owocng prace zostali oni
oboje odznaczeni listami
pochwalnymi przez Komi-
tet Centralny DOSAW

SZESNASCIE WARUNKOW W TRZY DNII

Szary poranek. Godzina
4-ta rano. Nagle... Alarm!!
Wstawaé! Wieje zachod!
Jeszcze nigdy tak predko

nie zrywalismy sie z t0zek,
a juz po kilkunastu minu-
tach ruszyliSmy na start.
Fakt, ze warunki z dawna

wania.
ziemi, oby
byt sygnat dla mnie! Wre-
szcie jedna z maszyn ma-
cha skrzydtami: zrozumia-
ta — podchodzi do lgdo-
wania. Z okrzykami nie-
ywatej radosci

Co$ bieli sie na
to tylko nie

witamy

runek D,. Tak pracowicie
spedzamy dzien az do za-
chodu storica; zadowoleni i
dumni, cho¢ zmeczeni, wra-
camy do szkoty. Czy bedzie
jeszcze

Stuchamy
Met-Szyb. Jutro i pojutrze

dmuchat zacho6d?
komunikatu

iczekiwane nadeszty, wpro-
wadzaly w pogodny nastroj
nawet tych, ktérzy od po
czatku turnusu dowodzili
uparcie, ze wiatru zachod-
niego nie bedzie. Rozwinig-
cie startu byto kwestig za-
ledwie paru chwil i pierw-
sza maszyna wzbija sie w
powietrze. Wkrotce hanga-
ry pustoszejg, a nad zbo-
czem sung majestatycznie
.Salamandry“ i przemykaja
Jezyki“,  Godziny mijaja.
Maszyny odlatujg od zbo:
cza, krgza, to znéw nad-
chodza blizej, a wreszcie
po diuzszym czasie zaczy-
najag zbliza¢ sie nad start,
oczekujac znaku do lgdo-
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pilota 1 gratulujemy mu
trzeciego stopnia oraz uzys-
kanego warunku D,. Pilot
nie wierzy we wiashe
szczescie. Pie¢ godzin w po-
wietrzu, czy to aby praw-
da? Kazdy co$ krzyczy, o
co$ sie pyta, a on nie moze
sie ruszy¢ z oblezonej ma-
szyny, jest pijany z rados-
ci, troche przemeczony, to-
nie w zieleni polnych kwia
tow, ktérymi obrzucajg go
koledzy. Maszyne odcigga-
my predko z ladowiska, ro-
bigc miejsce innej, a na-
stepny pilot zakiada spa:
dochron i juz startuje.
Prawie kazda lgdujgca
maszyna — to nowy wa-

bez zmian!
Szesnascie _warunkéw do
srebrnego D i osiemnascie

trzecich stopni — oto plon
pracowicie spedzonych
trzech dni. Instruktorzy

cieszg sie wraz z nami, ra-
dosny nastrdj ogarnia ca-
ta szkote. A magtby on by¢
jeszcze wiekszy. Jakze cze-
sto patrzymy bezradni na
wspaniate culumusy. dla
nas niestety niedostepne.
Powo6d — brak wyciagarki,
na ktorg szkota czeka juz
niemal pét roku.

Jednak nie tylko latamy.
Wiemy, ze pilot, to przede
wszystkim sSwiadomy oby-
watel swej ojczyzny — Pol-

ski Ludowej. Pod kierow-
nictwem komendanta szko-
ty pogtebiamy wiadomosci
polityczne, pracujemy ak-
tywnie w naszym kole
ZMP. Z pelnym zrozumie-
niem znaczenia walki o po-
kéj ztozyliSmy swe podpi-
sy pod Apelem Stokholm-
skim. Bodzcem zaréwno do
pracy jak i nauki jest
szeroko rozwinieta akcja
wspotzawodnictwa. Codzien
nie S$ledzimy z zacieka-
wieniem ré6znokolorowe li-
nie na tablicy wspodtza-
wodnictwa, ktore wznoszg
sie mniej lub bardziej
stromo w gore, lecz i cza-
sem, niestety, opadaja w
dot.

Dotozymy wszelkich sta-
ran, aby linie te biegly
zawsze do gory!

M. Rozmanit
K. Pogorzelski

K. Walkowiak



IGODNI ZAUFANIA POMOCNICY

_ W przygotowaniach do
Swieta Lotnictwa Radziec-
kiego oprocz lotnikéw, me-
chanikéw i innych specja-

listow lotniczych  biorg
rowniez udziat zotnierze
oddziatbw  pomocniczych.

Pracujg oni nad stworze-
niem odpowiednich warun-
kéw do szybkiego szkole-
nia miodych pilotow.

Pewnego dnia personel
latajacy miat  wykonaé
szereg skomplikowanych
zadan powietrznych.

— Mam nadzieje — po-
wiedziat dowddca jednost-
ki do_dowddcy oddziatu po-
mocniczego, ze tak Jak
zawsze, wasi ludzie spro-
stajg zadaniu.

— Tak jest, towarzyszu
dowodco! Wszystko zrobi-
my jak trzeba.

Skoro tylko wstat Swit
oddziat pomocniczy ru-
szyt na lotnisko. Dowdodca
Sajenko wydawat rozkazy
planowo i zdecydowanie
Wkrdétce napetniono zbior-
niki samolotéw, uprzatnie-
to drogi startowe i boczne
pasy do kotowania. tacz-
nosciowcy pod dowddztwem
oficera komsomolca Cho-
chlowa nawigzali tgcznosé

Na godzine przed roz-
poczeciem lotdw zameldo-
wano kierownikowi startu
ze lotnisko przygotowano
jest do rozpoczecia zajec

Zawrzata praca. Lotnisko
napetnito sie rykiem sil-
nikéw. Jeden po drugim
startowaly srebrne, stalo-
we ptaki. Sprawnie pracu-
je starter, przodownik wy-

WIECZOR LITERACKI

Niedawno w Klubie jed-
ngjb z jednostek lotniczych
odbyt sie doskonale zorga-
nizowany wieczor literac-
ki poswigcony przygotowa-
niom do Swieta Lotnictwa
Radzieckiego. Zebranie roz-
eoczat Siemienow referatem
Pt ,Nasz kraj — ojczyzng

szkolenia wojskowego i po-
litycznego miody sierzant
Fiodor Zacepa, Sledzac u-
waznie za kotujgcymi na
linie startowymi samolota-
mi, podnosi biatg chora-
giewka i nastepnie opusz-
cza jg ptynnym ruchem w
dét. To znak do startu.
Doskonale pracuje réwniez
kapral Konstanty Zaicew.
Uwaznie obserwuje rekaw
wskazujacy kierunek wia-
tru, uwaza na porzadek
lotéw i pilnuje, aby wra-
cajagce z zadania zalogi lg-
dowaty na  wiasciwych
miejscach i we wilasci-
wym porzadku.

Przyjemnie jest po wy-
konaniu zadania w goracy
letni dzien, potozy¢ sie w
cieniu. W bia’f%/ch ptocien-
nych namiotach czekaja na
powracajagce z lotu zato-
gi i personel naziemny: ra-
dio, gazety, owoce i hapo-
je. Po zajeciach zotnierze
z apetytem jedzg obiad
przygotowany przez dosko-
natego kucharza Arzanow-
skiego. Chtodnik, pieczy-
ste 1 kompot — wszystko
to w szybkim tempie zni-
ka ze stotu.

Sumujac  wyniki  dnia,
dowddca jednostki powie-
dziat o wyrozniajacej sie
pracy oddziatu pomocni-
czego. Na wyrdznienie za-
stuzyli tego dnia meteoro-
log Jaszczenko, starter Za-
cepa, zaopatrujgcy samolo-
ty w benzyne Cemybin,
Gtazoéow i Rodin, oficerowie
Sajenko, Chochtow i inn}.

a. f.

W JEDNOSTCE LOTNICZEJ]

lotnictwa®. Prelegent zwro-
cit uwage zebranych na to,

iz pionierami  lotnictwa
byli Rosjanie. Nastepnie
okreslit, jak wazng ro-
le w rozwoju lotnictwa

odegrata partia bolszewic-
ka i jej wielcy przywod-
cy Lenin i Stalin.

‘ezlenn rolnictwa w ZHItll poprzedzony Jest licznymi wyczynami,
<tore wyknznjtt tezyzne pilotdw radzieckich. Wsréd lotnikdw nie
brakio i szybownikéw. Na zdjeciu pilot Aeroklubu Moskiewskiego
po dilugotrwatym locie, ktéry byt czynem na Dzien Lotnictwa

Zdjecie radzieckie

Lot z flagi) zamocowan.-) na samolocie sportowym nalezy do bar-
dzo trudnych, tylko ciagle ¢wiczenia | doskonate opanowanie tech-
niki pilotazu pilotéw radzieckich pozwala na tego rodzaju lot wy
konywany corocznie w Dniu Lotnictwa ZShK. Zdjecie radzieckie

ZALOGA GODNA
NASLADOWANIA

Lejtenant Mikotaj Suchi-
nin ze wzruszeniem i du -
mg przyjmowat samolot
Powierzong sobie maszyne
postanowit gruntownie po-
zna¢. Nie zapominat przy
tym o swoich  kolegach
Przy ‘'kazdej sposobnosci
na lotnisku czy w Swiet-
licy pouczat swoich kole-
géw o budowie i obstudze
samolotu.

Wreszcie nadszedt dzieh
Pierwszego samodzielnego
otu. Zatoga Suchinina pra-
cowata doskonale. WszysL
kie zadania, jak strzelanie
w locie, bombardowanie,
IO% na rozpoznanie itp.
wykonane byly celujaco.
Dzigki ciggtemu doskonale-
niu sztuki pilotazu ¢wi-
czebne walki powietrzne
dawaty doskonate wyniki.

Dowddca okazat cie do-
skonatym lotnikiem, wy-
magajgcym  instruktorem
oraz umiejetnym wycho-
wawcg.

W specjalnym biulety-
nie wyrdzniona zostala za-
toga Suchinina: technik
samolotowy Gorasimow,
mechanik ~ pokfadowy st.
sierz. Borko i zbrojmistrz
mt. sierz. Sokolnikéw.

Whyniki zatogi Suchinina
szybko zdobyly sobie po-
pularno$¢ tym bardziej, ze
cztonkowie  jej chetnie
dzielili sie 'z kolegami
swoim doswiadczeniem. Sze-
reg racjonalizatorskich po-
mystéw zatogi Suchinina
znalazto sie w kino-gazetce
wyswietlanej w  Swietlicy
jednostki.

Za przyktadem przodu-
jacej zatogi poszty inne.
Podjeta przez jedng zatoge
systematyczna i tworcza
praca stata sie¢ Chlebem
powszednim innych zatdg.

W KRASNOBORSKU
(obwod  archangielski) le-
zacym na dalekiej pdéino-
cy Zwigzku Radzieckiego,
rejonowy komitet DOSAW
rowadzi ozywiong dzia-
alno$¢ w zakresie sportu
spadochronowego. W bie-
zacym sezonie wykonano
ogotem ponad 1000 sko-
kow. Najlepszy skoczek
Szczukin ma za sobg 168
skokow.

INSTRUKTORZY PO-
NOMARENKO i KLIMIE
NIENKO  melitopolskiego
obwodu DOSAW zostali
odznaczeni specjalnymi li-
stami pochwalnymi przez
Komitet Centralny za za-
stugi na polu chowy-
wania miodych pilotow.

WE WSZYSTKICH
KOLCHOZACH podkar-
packiego okregu DOSAW
sg modelarnie lotnicze.
Zorganizowane jest w nich
z gb6rg 850 chiopcow i
dziewczat.

MODEL WODNOSAMO-
LOTU ANATOLA CHU-
D1KA z Charkowa zdobyt
pierwsze miejsce na okre-

gowych zawodach mode-
larskich. Wzbudzat  on
0g6lne zainteresowanie

swojg oryginalng konstruk-
cja. Byl to dwusilnikowy
Srednioptat typu ,latajgca
todz“.

W AEROKLUBIE KRA
SNODARSKIM czterech
pilotbw posiada juz po
dwa warunki do diamen-
towej odznaki szybowco-
wej. Sg to: Pelipenko, Sie-
mionéw, Borysenko i De-
mentiew.

MODEL REDUKCY J-
NO-LATAJACY pierwsze-
go na Swiecie samolotu
Mozajskiego wraz z minia-
turowym silnikiem skon-
struowali modelarze Mazin
i Siemionéw ze wsi Dude-
rof w rejonie Krasno-

ielskim.
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22 lipca 1944 roku zwycieska Armia
Radziecka a przy jej boku Odrodzone
Wojsko Polskie wyzwolity pierwszy
skrawek ziemi polskiej. Ogtoszony w
Chetmie Lubelskim Manifest Polskie-
go Komitetu Wyzwolenia Narodowe-
go wskazat narodowi polskiemu nowag
droge, na ktorag wkroczylismy i po
ktorej idziemy do Polski Socjalistycz-
nej.

f:)zieki niezwyciezonej Armii Ra-
dzieckiej kraj nasz odzyskat wolnos¢,
a wraz z nig — mozno$¢ b ulowy wias-
nych skrzydet. Kiedy jednak 7 sierp-
nia 1944 roku utworzony zostat przy
PKWN — Wydziat Lotniczy, nawet
najwieksi zapalenicy nie przypuszczali,
aby w najblizszym czasie mégt on ode-
gra¢ powazniejszg role w odbudowie
polskiego lotnictwa. Okupant burzyt
doszczetnie fabryki lotnicze, wywozit
maszyny, rozstrzeliwat fachowcow.

A jednak .. Kiedy dzi$ po szesciu la-
tach patrzymy na zastepy szkolgcej
sie miodziezy robotniczo-chiopskiej na
coraz nowsze i doskonalsze typy ma-
szyn polskiej konstrukcji, na tabele
rekordow i wyniki  wspdtzawodni-
ctwa — zadajemy sobie m’mo woli
pytanie: komu i czemu zawdzieczamy
ten wspanialy rozw6j naszego lotni-
ctwa? Jak to sie stalo, ze nie tylko
dzwigneliSmy je z ruin ale ze staje
sie ono z kazdym dniem potezniejsze?

O postep trzeba walczy¢, zdobywaé
go wytezong, madrag pracg ugrunto-
wywac wywalczone zwyciestwo. W lot-
nictwie sportowym potwierdzito sie to
jak najwidoczniej: wrogowie Po’ski
Ludowej zaatakowali je ze szczeg6lng
zaciekloscia, zdajac sobie doskonale
sprawe z jego doniostego znaczenia d'a
gospodarki narodowej i obronnosci
Panstwa. Utrudniali szkolenie mio-
dziezy robotniczej i chlopskiej, prowa-
dzili sabotaz w fabrykach lotniczych,
weciskali sie na stanowiska do wiadz i
urzedow.

Czujno$¢ i madra, przewidujaca jpo-
lilyka przodujacej partii klasy robot-
niczej zniweczyta szkodnikéw. Lotni-
ctwo nasze weszto na jedynie stuszng
i prosta droge, staneto w stuzbie mas
pracujacych, zgodnie ze swym celem
I przeznaczeniem. Ale zanim sie to
dokonato, trzeba bylo wygra¢ wiele,
wiele bitew, bo wrég nie tak tatwo
ustepowat ze swych pozycji, trzeba by-
to wielu dni, i nocy ciezkiej, wytezo-
nej pracy, bo ruiny nie odbudowywa-
ty sie same.

W walce z wrogiem klasowym na-
sze lotnictwo leczytlo wojenne rany,
rozpoczynato szkolenie, otwierato linie
komunikacyjne, uruchamiato jeden po
drugim dzialy produkcji. Nowi ludzie
naszego lotnictwa, prawowici jego go-
spodarze, wiedzieli dla kogo, jak i po
co pracuja. Pracowali bohatersko, w
najciezszych nieraz warunkach, wie-
dzac, ze od ich pracy, od ich wysit-
ku zalezy rozwoj ludowego lotnictwa,
zalezy sita obronna panstwa. Za ste-
rami samolotu, zaprojektowanego przez
polskiego konstruktora i wykonanego
przez polskiego robotnika zasiadata
miodziez robotniczo-chtopska, szkolona
przez oddanego sprawie ludu instruk-
tora. Wroga wypierano bezpowrotnie
Z jego pozycji.

Wspaniaty, socjalistyczny rozmach w

NA TYCH SAMOLOTACH

KTORE ZBUDOWAt POLSKI ROBOWK i KONSTRUOWAL POLSKI INZYNIER

LATA MELODZIEZ ROBOTNICZA | CHEOPSKA

Opracowat (wig)

Junak

Zuch-1

Zuch-2

CSS-11

Zdjecia: Red. Czas. Lotn (3), WAF (15)

CSS-13

Pegaz

Salamandra
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odbudowie naszego kraju, a szczegol-
nie naszego lotnictwa byt mozliwy
dzieki braterskiej pomocy Zwigzku
Radzieckiego. Sprzet, doswiadczeni i 1-
struktorzy, podreczniki, wykitadowcy —
czyz trzeba przytaczaé jeszcze in >g
dowody tej wspaniatej pomocy?, i i-
dujac nasze lotnictwo uczymy sie <a
doswiadczeniach lotnictwa stalino -
skiego, na doswiadczeniach z dzied -
uy organizacji, metod szkolenia, przo-
duéqc_e'_nauki. . .

iezkie zmagania z wrogiem klaso-
wym i trudnosciami powojennymi wy-
szty na dobre naszemu lotnictwu, za-
hartowaty je i umocnity. Dzi§ wy-
krystalizowato sie dzieki tej walce no-
we oblicze lotnictwa sportowego. Sta-
to sie ono dostepne dla miodziezy
robotniczej i chiopskiej, dla ktorej by-
to przed wojng zamkniete. Wy, kole-
go Janku, synu hutnika z Chorzowa
I Wy, kolego, Stasku z zapadiej wsi
pod Rzeszowem — nie moglibyscie la-
ta¢ przed wojna. Wasze miejsca za-
jeliby synowie wiasciciela fabryki, ob-
szarnika, kupca, policjanta, wyzszego
urzednika.

Dzi§, kiedy Wy ZMP-owcy siedzi-
cie za sterami ,,Muchy“, jutro sia-
dziecie za sterem ,,CSS“ a gdyby
zaszta potrzeba — za sterem ,Jaka“
czy ,lta“, wiemy, Zze nasze lotnictwo
stuzy¢ bedzie stusznej sprawie utrwa-
lenia pokoju i przyjazni miedzy na-
rodami. Ani wy, ani wasi koledzy nie
sigdziecie nigdy za sterem samolotu
dokonujac bandyckich  nalotdw na
bezbronne wsie i miasta, jak czynig to
amerykanscy piraci w Korei. Wiemy,
ze potraficie poswieci¢ wszystkie sity
dla pracy na rzecz gospodarki naro-
dowej, ze bedziecie uczy¢ innych tak,
jak dzi$ ucz? Was.

Sze$¢ lat ludowego lotnictwa — to
wspanialy przeglad naszych sukcesow
na odcinku lotniczym. A czy wiecie,
ze w Wielkiej Brytanii skonstruowa-
no po wojnie zaledwie jeden szybo-
wiec? Ze zmarshalllzowana Francja
zamyka fabryki silnikéw lotniczych, a
Wiochy — fabryki samolotéow? 2e w
Stanach Zjednoczonych jedna trzecia
wydatkdéw na obrone narodowa idzie
do kieszeni magnatéw lotniczych?

A u nas stawia sie nowe fabryki,
buduje samoloty, wydaje nowe ksiazki.
Potrzeba nam pilotow, inzynieréw
i technikéw lotniczych, mechanikéw,
naukowcéw, robotnikéw, rzemiesini-
kéw, aby przedterminowo wykonaé
Plan Szescioletni w lotnictwie, aby je
umacnia¢ i unowoczesniac.

Lotnictwo ludowe nie pozostaje
na uboczu w wielkim marszu do so-
cjalizmu, jakim kroczy dzi$ caly na-
rod pod wodzg klasy robotniczej.
Dzi§ — spogladajac na chwile wstecz,
mozemy z dumg stwierdzic, e w
dziele budowy naszego lotnictwa nie
zabrakio i nas. Nie zabraknie nas
rowniez w budowie lotnictwa socja-
listycznego! Zmobilizujemy wszystkie
sity, wszystkich ludzi, wszystkie moz-
liwosci dla wykonania Lotniczej Sze-
Sciolatki, dotozymy wszelkich staran,
aby ja wykonac przedterminowo.

Lotnictwo nasze rozwija sie i rosnie
dzieki opiece i pomocy, jaka otacza
je Rzad i Partia, stuzy masom ludo-
wym, stoi wiernie na strazy pokoju.
; Wi*elka bitwa o Iludowe lotnictwo
rwa

1S-1 Sep

IS-2 Mucha

1IS-3 ABC

1S-5 Kaczka
1S-4 Jastrzgb
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W swoich zobowigza-
niach, podejmowanych
dla uczczenia " Swieta” 22
lipca, polska klasa robot-
nicza postanowita m. in.
pomoc Panstwowym Go-
spodarstwom olnym,
spotdzielniom produkcCyj-
nym oraz mato i Srednio-
rolnym chtopom w spraw-
nym przeprowadzeniu ak-
cji_zniwnej. Do wysitkow
polskich ~  robotnikow
rzytaczyli sie takze _pi-
oci” szybowcowi i silniko-
wi_Aeroklupow LL. = .

Oto tre$¢ rezolucji, ja-
ka . nadestat na " czes¢
Swﬁra 22 lipca MIELEC-
KI AEROKLUB LL:

»My ZMP-owcy, piloci

s%ybowcom i siinikowi
zrzeszeni W Mieleckim
Aeroklubie Ligi Lotniczej
w Mielcu, zobowigzujemy
sie dla uczczenia VI-te)
rocznicy _ogtoszenia Ma-
nifestu” PKWN i zarazem
ll-ej rocznicy powstania
ZMP wzigC udziat w akcji
zniwnej.
. Brygada nasza sklada-
cha sie z 20 osob, zado-
umentuje w dniu 7_lip-
ca br. swa pracg w PGR
Przectaw solidarno$¢ mto-
dziezy robotniczej i chtop-
skiej”w jak najsSzybszym
zebraniu i zabezpieczeniu
plonow.

W zwigzku z tym_ wzy-
wanlgy wszystkich pilotow
ZMP-owcow z Aeroklu-
bow Ligi _Lotniczej do
wu?c_la udziatu, w rozpo-
czetej akcji zniwnej*.

Piloci szybowcowi
~i_silnikowi
Mieleckiego ALL

Z satysfakcjg notuje-
my powyzszg~ rezolucje.
Jest ona’jeszcze jednym
dowodem ‘wysokiej _ Swia-
domosci_ spotecznej na-
szych pilotow sportowych
LL, dokumentujacych
swym udziatlem w pracy
na‘rzecz gospodarki naro-
dowej — wole_ wzmocnie-
nia ludowej ojczyzny, a
tym samym catego obozu
pokoju 1 ‘postepu.

LICZBA ESKADR
SZESCIOLATKI
POWIEKSZA SIE

~0d 22 lipca_ dzieli nas
uz bardzo niewiele dni.
szybkim tempie nad-
chodzg meldunki o zawia-
zywaniu sie W poszcze-
golnf)]/ch Aeroklubach no-
jych Eskadr SzesSciolat-
ki. Ponizej zamieszcza-
my zobowigzania dwoch
ESkadr, ktore Eowsta’fy
w Poznanskim ALL. .
_ Przy okazji p,rz_ygmy;
jemy do wiadomosci” tres¢
pisma Poznanskiego ALL,
stwierdzajgcego, ~ze wy-
zej wspomniane dwie ES-
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kadry powstaly w tam-
tejszym  klubie juz w
kwietniu br.  Wiadomos¢
0 ich utworzeniu i o pod-
jetych przez nie zobowia-
zaniach Poznanski AL
rzestat przez Wydziat
racy Masowe] Poznan-
skiej  Dyrekcjl = Okrego-
wej "LL " rowniez jeszcze
w kwietniu. Co sie stalo
Zz tym pismem Poznan-
skiego ALL? A moze...
bedzie co$ o tym wiedziat
\évyr?lemony wyzej Wy-
Ziat.

OSIEMNASTA
POZNANSKA ESKADRA
SZESCIOLATKI

w skladzie: Tadeusz
Szymczak, Marian Fedan,
Tomir Batut, Konstanty
Cilindz i Tadeusz Pawli-
kowski, zobowigzata sie
w biezagcym sezonie mie-
dzy innymi:

1L_uzy$kac’ 2 srebrne
odznaki pilota szybow-

cowego,

.2).do 22 lipca br. trzej
piloci Eskadry wykonajg
plan lotdw szybowcowych

3 kona¢ kolektyw-
nie)Zg\(l))(/) km przeloté%/,vv,v

4) wykona¢ kolektyw-
nie ‘40 przewyzszen ponad
1000 m,

5) przeprowadzi¢ kolek-
tywnie 30 prasowek,

6) wyglaszaé prelekcje
na ‘zakonczenie kazdego
mozliwie przelotu,

7), da¢ 20 godzin wy-
ktadow na teoretycznym
kursie szybowcowym,

.8 _Po uzyskaniu licen-
%l pilota turystycznego
skadra deklaruje stalg
gotowos¢ do wykonywa-
nia lotow spotecznych i
zleconych,

9) trzej piloci Eskadry
przez intensywny trening
przygotuja Sie _do wsta-

ieNia "do ~ Oficerskigj

zkoty Lotnictwa,

10) udziela¢ statej po-
mocy kierownictwy ~ Ae-
roklubu Poznanskiego
przy prowadzeniu trenin-
gu,” w ramach posiada-
nych uprawnien,

11) przodowa¢ w Aero-
klubie Poznanskim w pla-
nowym lataniu, systema-
tycznosci treningu i pra-
Cy spotecznej.

DZIEWIETNASTA
POZNANSKA ESKADRA
SZESCIOLATKI

w skiadzie: Wiadystaw
Szczerkowski, Alfred Cha-
rytonowicz, Marian Jud-
kowiak, Zygmunt Torz, i
Stefan Makne zobowigza-
fa sie w biezgcym sezo-
nie miedzy innymi:

1) uzyska¢ 5 licencji
pilotow turystycznych,

D2) uzyska¢ 3 srebrne

3) uzyska¢ 2 warunki
do ziotego ,,.D*

4) wykona¢ 2300 km
przelotow na szybowcach,

5) wykona¢ 35 prze-
wyzszen ponad 1000 m,

6) wylatac 100 godzin
na szybowcach,

7) wygtosi¢ 20 wykla-
dow i prelekcji na tematy
lotnicze,

8) opiekowac sie stale
dwoma Kotami LL na te-
renie Poznania,

9) zorganizowaé wszy-
stkich pilotow Kklubu w
Eskadry SzeSciolatki i po-

moc im w pracy.

Czekamy na nastepne
Eskadry.

KORESPONDENCI KLUBOWI PISZA

W dniu_ 19 czerwca br.
V piloci. _Skrzydlewski,
Wilinski i Zajac™ z pasa-
zerem Gorusem wykonali
zespotowy przelot “docelo-
wy z Katowic do Nowego
Targu, latajgc réwniez
dodatkowo 1 godzm? nad
Tatrami w_ramach lotow
doswiadczalnych.  Start
z Katowic nast'apll 0
12.00, przylot do JM. Tar-
gu 0.14.45 po czym po 1-
godzinnym locie nad Tat-
rami — powr6t i _lgdowa-
nie w OW}/m Targu o
16.20.  Przelot odbyt sie
na szybowcach  ,,Sep“
~Mucha® i ,,Zuraw*,

W dniu 21 czerwca pi-
loci Milowka, Makula fla

»Muchach®), Wilinski (na
~oepie’) i Zajac (na Zu-
rawiu)  wystartowal

zespole' z_Katowic do To-
runia. Niestety, wskutek
zbyt poznego startu —
1121 — 12.05 — celu
nie osw,c}}meto. _ Makula
vxgllqdowa w Smitowicach
(250 km), Wilinski i Za-
ac w Berlopach obok

toctawka (225 km), zas
Milowka w RychioCicach
(190 km). Szybkos¢ prze-
lotowa wynosita 52 km/
godz, mimo stabego wiat-
ru bocznego.

Test to juz 4-ty w tym
sezonie « przelot ~zespoto-

, Wykonan rzez pi-
\Ilt\g}[léwwyélazskiego IOALL. F\)/\/

jednym tylko~“dniu wyko-

nano wtedy 840 km prze-
lotu.

Do dnia 21 czerwca br.
sekcja szY_bowcowa Slas-

kieg0 ALL wylatata juz
244% rocznego ~ planu
rzelotow, konujac

ym samym zobowigza-
nie ztozone. na Walnym
Zjezdzie Ligi Lotniczej 14
maja br. Zygmunt Zajac

ysﬂa,ski ALIJa‘
X

D iloci szybowcowi Ku-

* jawskiego ALL, kto-
rzy rozpoczeli loty dopie-
ro-w kwietniu br.; pierw-
si wykonali do dnia 16
czerwca 101% rocznego
planu godzin lotu, 131%
— planu  przelotow i
238% — planu _ przewyz-
szen. Na osiggniecie_tych
wynikow Kujawska Eska-
dra =~ Szesciolatki  wiek-
sz0s¢ punktéw swego zo-
bowigzania wykonata w
kilkuset procentach np.:
przeloty — w  300%,
czas lotu — w 350%.
Wktad Eskadry w wy-
konanie  planu,  Aero-
klubu przedstawia sie na-

stepujgco: _piloci Eskad-
ry wykonali 65% planu
godzin lotu wszh/stklch

pilotow klubu, 85% pla-
nu przelotow i 200% pla-
nu przewyzszen. Na dzie-
wiec przelotdow wykona-
nych przez cztonkéw Es-
kadry tylko dwa nie osia-
?n%’fy, stu kilometrow od-
eglosci; wszystkie pozo-
state sg rz&ju_ 200 km.

J. S—Kujawski ALL



KORESPONDENCI SilMu pisza

Przesytam wiadomosci o
| Pokazach Modeli Lata-
jacych, jakie w IV Ty-
godniu LL zorganizowa-
fo szkolne Koto LL przy
Gimnazjum i Liceum Prze-
mystu Chemicznego w O$-
wiecimiu.

W dniu 4.VI. Sciggnety na
taki obok stacji Dwor
gromady miodziezy i 0s0
starszych, aby obejrzec¢
pierwszg tego rodzaju im-
preze na terenie Oswieci-
mia. Otwarcia pokazéw
dokonat dyrektor Gimna-
zjum i Liceum ob. Chowa-
niec, zapoznajac zebranych
z pracg i celami Ligi Lot-
niczej.

Pokazy zapoczatkowat
start balonu, a nastepnie
rozpoczety sie loty modeli.

W czasie pokazow padty
nastgpujace wyniki: w ka-
tegorii A pierwsze miejsce
zajat Marian  Podgorski,
ktorego model po trzech
lotach uzyskat czas 2 min.
32 sek. W kategorii D pier-
wsze miejsce uzyskat mo-
del ,BD" Stanistawa Ci-
chonia — czasem 6 min.
34 sek. Temu samemu za-
wodnikowi przypadto réw-
niez drugie miejsce — je-
go model ,Kos*“ uzyskat
czas 4 min. 45 sek.

Pokazy odbyty sie przy
sprzyjajacych  warunkach
atmosferycznych i wzbu-
dzity ogromne zaintereso-
wanie ws$rdd publiczno$ci
Oswiecimia i okolic, ktora
dajac wyraz swemu zado-
woleniu i emocji dopingo-
wata zawodnikow, wzno-
szac okrzyki na cze$¢ Ligi
Lotniczej 1 modelarzy, przy-
sztych lotnikéw Polski Lu-
dowe;j.

Organizacja pokazéw by-
fa sprawna. Po pokazach
wiele o0s6b sposrod  wi-
dz6w wyrazalo uznanie
dla Kota LL i podzieko-
wania. Pokazy zorganizo-
wane zostalty w ramach
akcji propagandowej LL,
celem upowszechnienia lot-
nictwa na terenie OSwie-
ciamia, oraz zachecenia
miodziezy do zawigzywa-
nia Kot LL przy wszyst-
kich istniejacych szkotach.

Korespondent Kota LL
przy Gimnazjum i Liceum
Przemystu Chemicznego
w Os$wiecimiu
W. Brzozka.

(Uwaga korespondenci
SiM-u! Prosimy o wyraz-
ne, czytelne podpisy.

Przesytam Wam nieco
wiadomosci o0 wystawie lot-
niczej, jakg my — cztonko-
wie Kota LL przy 11-let-
niej Szkole Ogolnoksztatca-
cej im. Sobieskiego — urzg-
dziliSmy wiasnymi sitami.
Jednoczes$nie prosze o rzu-
cenie na tamach SiM-u a-
pelu do wszystkich Kot LL,
aby droga organizowania
wystaw i innvch imprez

czynnie propagowaty lot-
nictwo w naszym spote-
czenstwie.

Pienigdze na urzadzenie
wystawy ,,wykotataliSmy*
w Komitecie Rodzicielskun
(niezbyt duza sumka), drze-
wo znalazto sie w szkolnej
piwnicy. Praca ruszyla o-
stro z miejsca. Wykonali$-
my wiasnymi sitami 50 mo-
deli redukcyjnych, mase
wykreséw, rysunkéw, foto-
montazy i fragmentow de-
koracyjnych.

W ciggu catego tygodnia
trwania wystawy — wy-
tacznymi niemal goscémi
byta miodziez szkolna. Za-
wiedli  kompletnie starsi,
ktérych opieszato$¢ ogrom-
nie nas rozczarowala.

Wystawa miescita sie w
$rédmiesciu Grudziagdza.
Srodek sali zajmowat szy-
bowiec ,,ABC*, stoisk byto
osiem i kilka kacikéw: sto-
isko dziatu pracy ogolnej,
stoisko lotnictwa Zwigzku
Radzieckiego — modele, ry-
sunki, zdjecia, stoisko p. n.
. Lotnictwo w stuzbie poko -
ju" — atrakcja w postaci
samolociku oblatujgcego
kule ziemska, stoisko ,,Lot-
nictwo w rekach wrogéw
ludzkosci®, stoisko modeli
redukcyjnych — duza r6z-
norodnos¢  typow samolo-
tébw z objasnieniami, stoi-
sko silnikéw, prasy lotni-
czej i czytelnictwa, kacik

humoru lotniczego, plan-
sze, vvycinanki wiasnych
projektow, modele lataja-
ce itp.

Cata wystawa — to

dzieto 13 chtopcow i ich
opiekuna. Na zwiedzajgcych
uczynita duze wrazenie.
Prosba do redakcji:
wzmianka w SiM-ie 0 tej
wystawie bylaby nagrodg
dla jej miodych tworcow
za ich  wielomiesigczny
trud.
Czestaw Szachnitowskl
Grudzigdz
List kol. Szachnitowskie-
go (z matymi skrétami) za-
mieszczamy z wielkim za-
dowoleniem i satysfakcja.
Cieszy nas Wasza inicja-
tywa Koledzy z Grudzia-
dza! Szkoda, ze nie przy-
staliScie dobrego zdjecia z
wystawy, chetnie zamiesci-
libysmy je w SiM-ie.

Co,

W Rzeszowie, staraniem
Wojewddzkiego Okregu LL,
odbyty sie TIl Okregowe
Eliminacyjne Zawody Mo-
deli Lotniczych. Zawody
byty eliminacja najlep-
szych modelarzy Okregu,
ktorzy wyjada na ogolno-
polskie  mistrzostwa do
Wroctawia. W imprezie
wzieto udziat 107 zawodni-
kow.

W  grupie |  wyniki
przedstawiajg sie nastepu-
Jaco: kategoria A — pier-
wsze miejsce  Wiadystaw
Ferenc — 533,7 pkt., ka-
tegoria C — pierwsze
miejsce Jan Marszatek —
506,9 pkt., kategoria B —
pierwsze  miejsce Jerzy
Wojtyna — 413 pkt.

Wyniki w grupie Il: Ka-
tegoria D — pierwsze
miejsce Stanistaw Jachy-
ra — 645 pkt.,, kategoria
E — pierwsze miejsce Ry-
szard Siuda — 496,5 pkt.

Zwyciestwo zespotowe
odniosta Szkolna Modelar-
nia LL w Debicy, osigga-
jac 590,98 pkt. Drugie
miejsce —  Oddziatowa
Modelarnia LL w Kro$-
nie — 534,23 pkt., trzecie
miejsce —  Oddziatowa
Modelarnia LL w Prze-
mys$lu — 430,26 pkt.

Najlepszy czas uzyskat
model Stanistawa Jachyry
typu JS-1 — 18 min. 40
sek.

W todzi przy ul. Piotr-
kowskiej 55, Liga Lotni-
cza zorganizowala Woje-
wodzkg Wystawe Modelar-
ska, ktéra zwiedzajg ttu-
my przechodnidéw i przy-
jezdnych.  Wystawa zgro-
madzita ciekawe ekspona-
ty, wykonane przez t6dz-
ka miodziez. Na uwage
zastuguje tu model na
uwiezi z napedem odrzu-
towym z silnikiem pol-
skiej produkcji, posiadajg-
cym site ciggu réwn
2yk . Sngkos’ggmodelu _q
okoto 100 km/godz, kon-
struowat i wykonat E. Ha-
niszewski  z ' Okregowej
Modelarni LL w todzi.
Pieknie prezentujg sie tak-
ze dwa nastepne modele,
jeden to model z silni-
iem benzynowym o0 po-
jemnosci 10 cm3 i mocy
035 KM. przy 6000
obr./min. i szybkosci 46
km/godz. Wystawa obfi-
towata w duzg ilos¢ piek-
nych modeli.

Krakowski Aeroklub Li-
gi Lotniczej urzadzit dnia
29 czerwca eliminacyjne
zawody lotnicze. Po zawo-
dach odbyly sie akrobacje
samolotow i  szybowcow
oraz skoki ze spadochro-
now.

tygfjEfe,

Riecft?
Pilot Aeroklubu LL w
Szczecinie  A. Razpory

przeleciat w dniu 11 czer-
weca br. 180 km. bez lgdo-
wania na szybowcu typu
~Wazka“. Lot ten odby-
wat on w ramach trenin-
gu. Wystartowat on za
wyciggarka  odczepiajac
sie na wysokosci 220 mtr.
a wyladowat we wsi Gro-
nowo, pow. Nowy Tomysl,
woj. Poznanskie. W czasie

przelotu uzyskat wyso-
ko$¢ 2.000 mtr.
Koto  Ligi Lotniczej

przy Dyr. Okr. Panstwo-
wych Kolei w Olsztynie
pracuje aktywnie. Jako do-
wod uznania miejscowy
Aeroklub LL za dotych-
czasowg prace kolejarzy
urzadzit 10 minutowe lo-
ty propagandowe nad Ol-
sztynem. Kolejarze olsz-
tynscy zainicjowali sktad-
ke na zakup szkolnego
samolotu pn. ,,Dar Kole-
jarzy“.

W Olsztynie na zakon-
czenie IV Tygodnia LL
zorganizowano zawody
modelarskie. W wyniku
zawoddéw 1 miejsce zajat
modelarz Szymon tuczek
z Olsztyna z modelem ty-
pu ,,Jur®

Na lotnisku w Gliwicach
odbyly sie powiatowe, eli-
minacyjne zawody modeli
latajgcych. Startowato w
grupie amatorow czterech
modelarzy, w grupie junio
row — 10 modelarzy, wszy-
scy z modelarni Oddziatu
Miejskiego LL w Gliwi-
cach. Pierwsze miejsce w
grupie amatorow zdobyt
Leonard Czarny, ktérego
model szybowca ,,Jur”, u-
zyskat 5753 punktow z
czasem 2 min. 29 sek.
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Z pierwszej czesci ,ta-
mania samolotu”, ktorg
drukowat SiM Nr 12 i 13
z biezacego roku, poznalis-
my do jakich granic dojs¢
moga przecigzenia samo-
lotu w powietrzu, dowie-
dzieliSmy sie rowniez jak
wielkie musza by¢ sity,
aby mogly w powietrzu
zniszczy¢ 1 potamaé lata-
jaca konstrukcje.

Stresémy sobie to wszj -
slko raz jeszcze w Kilku
stowach:

1) Na skutek akrobacji
lub  pionowych podmu-
chéw powietrza sity na
samolocie mogg sta¢ sie m
razy wieksze od tych, kt6-
re panujg w spokojnym
locie poziomym.

2) Dla zniszczenia samo-
lotu sity te muszg byc¢
wieksze nie m, lecz m. 6
od sit lotu poziomego.

3) Zarobwno m jak i 0
jest Scisle okreslone prze-

pisami dla kazdego typu
samolotu.
CZYM SIE ROZNI

SAMOLOT
OD PAROWOZU?

Dzieki temu, ze znamy
m i 4 dla réznych samo-
lotbw, mozemy przy ich
projektowaniu nadaC¢ im
scisle okreslona wytrzyma-
to§¢ — ani za matg, ani
za duza, lecz doktadnie ta-
ka jak potrzeba. Zapa-
mietajm?/ bowiem — S$cis-
le okreslona, wiasciwa wy-
trzymato$¢ jest najistot-
niejsza cecha, ktora odroz-
nia konstrukcje lotnicze
od innych i nadaje im
szlachetniejszy  charakter.
Tylko w odniesieniu do
aparatow latajagcych mo-
wimy, ze sg nieudane jesli
sg... za mocne! Nikt i ni-
gdy nie zarzuci tego mo-
stom ani parowozom... Za-
pytacie z pewnoscig dla-
czego tak jest?

Odpowiedz na to pyta-
nie jest prosta. Kazdy nad-

Hyu I. Cliik $migta mozna bez trudu ziutaplé odpowiednim cieza-
rem, umieszczonym Jak na rysunku.

t AMIEMY SAMOLOT

...tym razem na ziemi
inzZ. RYSZARD WITKOWSKI

miar wytrzymatosci odby-
wa sie kosztem niepotrzeb-
nego dodatkowego mate-
rialu, a ten przeciez wazy.
Nie bytoby to wcale groz-
ne, gdyby wszystkie pra-
wie wyczyny samolotu nie
zalezaty od jego ciezaru.
Tak juz jest jednak, ze
Edy samolot jest za ciez-
i lata wolniej i nizej, ma
mniejsze wznoszenie, wiek-
szg Eredkoéé ladowania —
i tak dalej — same nie-
pozadane zjawiska. Nic
mozemy sie zatem dziwic,
ze ambicjg konstruktora
jest zawsze zbudowanie
tatowca nie tylko jak naj-
zejszego, ale i o przepi-
sanej wytrzymatosci.

ZBYT LEKKO —
NIE MOZNA

Zdarza sie jednak cza-
sami, ze konstrukcja sa-
molotu wychodzi za sta-
ba, a to wtedy, gdy jej
tworca przeholowat niepo-
trzebnie w  oszczednosci
ciezarowej. Nastepstwem
takiego stanu rzeczy jest
konieczno$¢  ograniczenia

predkosci nurkowania,
predkosci lotu w podmu-
chach itd. — rowniez zja-
wiska ze wszech miar nie-
pozadane.

Narzuca si¢ pytanie czy
istnieje wobec tego meto-
da sprawdzenia jeszcze
przed dopuszczeniem sa-
molotu do lotéw czy jest
on skonstruowany prawi-
dtowo? Owszem jest, a na-
zywa sie ona ,metoda
prob statycznych*.

NIE MIESZAIMY!

Przede wszystkim wy-
jasniajmy soble, co ozna-
cza termin ,statyczny“
Zdarza sie bowiem, az na-
zbyt czesto, ze przymiot-
nik ten mieszany jJest z
troche podobnymi ,staty-
styczny“ i »stateczny®. Za
wszelkg cene nalezy ta-
kiego mieszania unika¢,
gdyz kazdy z tych przy-

tworzy¢ np. nacisk na amortyzatory przy lifdowanlu.
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W podobny sposéb mozna od-

miotnikdw oznacza co in-
nego. '

Istnieje pewna, bardzo
ogo6lna nauka, zwana me -
chanikg, ktéra obejmuje
analize niezwykle szero-
kiego zakresu zagadnien,
tak szerokiego, ze opisanie
jego zajetoby wiele stron
»SIM-u“, Ta ogdélna nauka
rozpada sie na szereg
nauk szczegotowych, wéréd
nich na szczegélnie dla
nas wazne — statyke, dy-
namike i kinematyke.

Pierwsza z nich — sta-
tyka — zajmuje sie zacho-
waniem ciat w spoczyn-
ku lub ruchu jednostaj-
nym, pozostajacych pod
dziataniem uktadu sit nie-
zmiennego w czasie. Tak
wiec np. do zagadnien sta-
tycznych zaliczymy wyzna-
czenie nacisku kot samo-
lotu na ziemie przy postoju,
jak réwniez wyznaczenie
sit w pretach fotela pod-
czas lotu poziomego ze sta-
tg predkoscia.

albo ustalenie wielkosci
sity uderzenia ko6t samo-
lotu o ziemie przy Ilgdo-
waniu.

Mozna okre$li¢, ze sta-
tyka jest szczeg()ln%m, wy-
jatkowym przypadkiem dy-
namiki, gdy to znikajg
wszelkie zmiennosci pred-
kosci i sit.

Ostatnia wspomniana
nauka — Kkinematyka
zajmuje sie tvlko i wy-
tacznie problemami ruchu
clat bez wnikania w to,
czym ten ruch jest wy-
wotany. Zagadnieniem Ki-
nematycznej natury be:
dzie wiec np. ustalenie,
czy skrzydto ,,ABC“ przy
sktadaniu nie zaczepi o
krate kadtuba, lub jaka
droge wykresla w prze-
strzenia koniec S$migla le-
cacego samolotu.

Ale powré¢my do préb
statycznych.

Préby statyczne polega-
ja na odtworzeniu na sa-
molocie umieszczonym na

Kys. 2. Z lewej — niestosowany Juz dzi$ spos6b obcigzania ptatu
przy pomocy workéw. Z prawej — schemat rozktadu sit podczas
préby statycznej.

Druga nauka szczeg6to-
wa — dynamika — zaj-
muje sie, podobnie jak sta-
tyka, zachowaniem sie ciat
pod dziataniem sit, nie
ogranicza sie jednak do
badania tylko i jedynie
stanu spoczynku albo ru-
chu jednostajnego. Dyna-
mika przede wszystkim
zajmuje sie ruchem ze
zmiennymi predkosciami i
sitami ruch ten powoduja-
cymi. Dynamika uwzgled-
nia oczywiscie takze zmien-
nos¢ sit w czasie. Czysto
dynamicznymi zagadnie-
niami bedzie wiec nlp. wy-
znaczenie st w linkach
sterowych przy akrobacji
lub brutalnym sterowaniu,

ziemi wszystkich sit, ktére
obcigza¢ beda jego elemen-
ty podczas lotu, a wiec sit
aerodynamicznych, maso-
wych i od pracy zespotu
napedowego. Celem tych
prob jest dostarczenie kon-
struktorom materiatéw d<
ewentualnych  przerébek,
jesli okaze sie, ze samolot
nie odpowiada stawianym
wymaganiom.

Nasuwa sie pytanie, dla-
czego do prob wytrzyma-
tosciowych samolotéw na
ziemi  wybrano  wiasnie
sposéb statyczny, czyli po-
legajgcy na obcigzeniu w
sposob, jak to sie mowi w
technice, ,,nieskonczenie po-
wolny*, (c. d. n)



UCZYMY SIE OD MODELARZY ZSRR

BUDOWA MODELU SPADOCHRONU P

Do tej pory zapoznali-
ém)é Sik? z dwoma typanp]i
spadochron6éw papierowych.
Obecnie zbudujemy spado-
chron, ktoéry w jeszcze
wiekszym stopniu bedzie
przypominat  konstrukcje
oryginalna.

Spadochron duzego lot-
nictwa oprécz czaszy, li-
nek nosnych i uprzezy, do
ktérej przymocowuje sie
skoczek, posiada swego ro-
dzaju ,tornister”, stuzacy
do utrzymywania czaszy i
linek w stanie zwinietym.
»rornister ten nosi naz-
we pokrowca. Zwinieta
wiec odpowiednio czasza
spadochronu spoczywa w
Eokrowcu. Po otwarciu po-
rowca przez skoczka na-
lezy w jaki$ sposob wy-
ciagngC czaszg, aby sie
prawidlowo rozwineta |
wypetnita powietrzem. Ro-
le  ,wyciggania“ spetnia
maty spadochronik pomoc-
niczy zamocowany na lin-
ce biegnacej od S$rodka
czaszy. Po skoku najpierw
wiec wyskakuje z pokrow-
ca maly spadochronik zwa-
ny ,pilocikiem“, ktory po-
maga wyciggna¢ duzg cza-
sze i linki spadochronu.

Jak widzimy na rysun-
ku, nasz nowy model po-
siada podobng budowe jak
spodochron normalny, na-
turalnie z pewnym upro-
szczeniem.

Rozpoczynamy jednak
budowe. Z cienkiej tkani-
ny, wzglednie mocnej bi-
bukki przygotowujemy kwa-
drat o boku 1000 mm
I wykonujemy z niego cza-
sze tym samym sposobem,
ktéry opisano w uprzed-
nim numerze SiM-u. Otrzy-
mana czasza bedzie natu-
ralnie duzo wieksza, a wiec
i praca przy jej wycina-
niu musi by¢ jeszcze bar-
dziej dokfadna. Po wyko-
naniu czaszy wycinamy w
srodku koputy otwor Sred-
nicy 40 mm; otwor taki

znajduje sie¢ rowniez w
normalnym ~ spadochronie
i nosi nazwe ,,kominka“

O dziataniu kominka po-
wiemy jednak pézniej, o-

pisujagc  budowe duzego
spadochronu.
Linki nosne przykleja-

my do czaszy, wzmacnia-
jac_ przyklejenie = matymi
tréjkacikami  wycietymi z
materiatu, z ktdrego wy-
konana jest czasza.

Maty spadochronik wy-
konujemy, z cienkiego ma-
teriatu. Srednica pilocika
winna wynosi¢ 200 do 250
mm. Dilugos¢ linki mocu-
jacej 350 — 400 mm. Pi-

locik posiada 8 linek nos-
nych.
Sposéb
spadochronow
na rysunku.
Pokrowiec spadochronu
wykonujemy z cienkiego
fornieru, wzglednie karto-
nu naklejonego na cienkg

zZwigzania obu
pokazano

tkanine, (patrz  rysunek
rozwinigtego pokrycizz?.
Pokrowlec nasz posiada

rozpiecie: jedna strona po-
ty pokrowca zaopatrzona
jest w petelki druciane,
a druga w otwory. Po za-
pieciu pot, w petelki wcho-
dzi zawleczka przedstawio-
na na rysunku. Aby poty
szybko sie odkrywaty za-
mocowano wokot pokrow-
ca dwie cienkie gumki.
Z chwilg wyjecia zawlecz-
ki gumki Sciagajg poty i
czasza spadochronu wyska-
kuje z pokrowca.

Linki nosne biegnace od
czaszy pofaczone sg w
dwéch punktach z szelka-
mi uprzezy. Szelki te two-
rzg dwa paski tkaniny za-
opatrzone w uszka o0
ksztalcie litery D.

Ostatnig czynnoscig be-
dzie wykonanie ciezarka—
skoczka co juz pozosta-
wiamy inicjatywie mode-
larzy.

Po zlozeniu czaszy, jak
podano w uprzednim od-
cinku, zwijamy lekko ca-
tos¢, kladac na wierzchu
pilocik. Cato$¢ wkiadamy
do pokrowca i przetykamy
zawleczkg  wykonang z
drutu zelaznego. Przy tym
nalezy zwrdéci¢ uwage, aby
zawleczka poruszata sie
ba’frdzo lekko w petelkach
pot.

Chcac wyrzuci¢ spado-
chron postepujemy naste-

pujaco: przywigzujemy
cienkg nitke do uchwytu
zawleczki i wyrzucamy

skoczka ze spadochronem
z dowolnej wysokosci. Cie-
zar spadajgcego skoczka i
pokrowca wycigga zawle-
czke z petelek. Zawleczka
pozostaje nam na nitce, a
skoczek pozostaje sam w
powietrzu... Jednak natych-
miast dziatajg gumki od-
krywajgce poly. Wvsuwa
sie z pokrowca pilocik,
ktory wycigga czasze. Cza-
sza wypetnia sie powie-
trzem — i nasz skoczek -
makietka laduje na pod-
worzu lub trawie.
Regulacje przeprowadza-
my w sposob uprzednio
podangl.
Model ten jest ostatnim.
W nastepnym odcinku po-
damy opis duzego spado-
chronu! SK

KRONIKA MALEGO LOTNICTWA B

Przed wyjazdem na ur
lop zabratem sie do pisa-
nia niniejszej kroniki. Za-
bratem sie. Ale niech Czy-
telnicy nie sadza, ze siadam
za wygodnym palisandro-
wym biurkiem na wyscie-
tanym fotelu. Nie. Kroniki
powstajaf ,w biegu“ w po-
cialgu, w tramwaju, w mo*
delarni, na lotnisku, wsze-
dzie, tylko nie za biurkiem.

Mdgtby kto$ powiedziec,
ze to juz wakacje, ze tzw.
»~martwy sezon“ itp., nie
warto wiec wyciaga¢ roz-
nych spraw. Odpowiedzig
na tego rodzaju watpliwos-
ci mogg by¢ numery SiM-u,
gdzie nie zauwazylem na-
wet, ze wakacje sig roz-
poczely. Wakacje w sensie
przerwy w zajeciach szkol-
nych, ale wakacji czy ur-
lopu nie ma przeciez bez
nauki i pracy. O tym zre-
sztg wiemy doskonale. Zbyt
wiele mamy do roboty,
abySmy mogli mowi¢ o
»martwych sezonach*.

Na odjezdnym zebratem
kilka spraw, ktére wyma-
gaja_skrupulatnego wyjas-
nienia:

1. dlaczego w Wadowi-
cach na Slasku nie ma mo-
delarni? Przeciez jest to
miasto powiatowe. Katowi-
ce proszone sg 0 wyjasnie-
nie. Czyzby brak bylo mo-
ze ludzi?!l...

2. Czytelnicy zapytuja,
czy bedziemy wydawac o-
sobne pismo poswiecone

wyltgcznie matemu lotnic-
twu? Odpowiadam autory-
tatywnie — w przeciagu
najblizszych trzech lat —
raczej nie.

Cztery strony tygodniowo
w SiM-ie, a wiec 12 stron
miesiecznie powinno nam
na razie wystarczy¢. Luki
wypetnimy ~ wydawnictwa-
mi specjalnymi, jak: bro-

szury, ksigzki i plany mo-
deli w skali 1:1.
3. Koledze Zbigniewowi

Lurancowi, ktory znajduje
sie akurat na szkoleniu na
Zarze dziekuje serdecznie
w imieniu redakcji za na-
destane plany modeli re-
dukcyjnych — jeden na
pewno wykorzystamy.

4. Zwracam sie do Kota
Studentéw przy Akademii
Gorniczej w Krakowie, kto-
re opiekowato sie redakcjg
»Biuletynu Modelarskiego*
z prosba, aby uregulowato
wszystkie zalegte sprawy
swoich prenumeratéw, gdyz
naptywajag do nas skargi
Miedzy innymi kol. Luranc
nie otrzymat zaméwionych
planéw ,,Zaczka“ mimo iz
wystat 75 zt w lutym 1949
roku!

No, odetchnagtem, Kilka
spraw zostanie wyjasnio-
nych. Obserwator.
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26. STATECZNOSC

Przechodzimy obecnie do statecznika
kierunkowego, ktéry jak juz nam wia-
domo, wspotdziata ze wzniosem skrzy-
det oraz jest fragmentem bocznego ob-
rysu modelu.

O wielkosci tego statecznika dowie-
my si¢ pdzniej, a na razie zaznajomimy
sie, jak powinien on by¢ usytuowa-
ny, aby zadanie swoje spetniat jak naj-
lepiej. Ot6z zgodnie z zasadami zacho-
chowania statecznosci spiralnej, im
nizej potozony jest B’fat na kadtubie,
tym wyzszy winien by¢ statecznik —
liczac od linii osiowej modelu. Odwrot-
nie: czym skrzydta znajdujg sie wyzej,
tym nizej umieszczamy powierzchnie
statecznika kierunkowego. Na rysunku
1 przedstawiono trzy zasadnicze ukiady
modelu; parasol — grzbieto i $rednio-
ptat (w wypadku szybowca).

Dla przykiadu podaljemy proporcje
statecznika: dla parasola (A) statecznik
powinien znajdowac si¢ w potowie po-
wierzchni nad i pod linig osiows; dla
grzbietoptata (B) 2/3 nad osig 1 1/3
ponizej osi; dla $rednioptata (C) 7/S
powyzej i 1/8 ponizej osi.

Uktad statecznika kierunkowego, kto-
rego powierzchnia znajduje sie wy-
tacznie nad osig kadtuba nie jest god-
ny polecenia, bo w locie na duzych
katach natarcia statecznik zostaje
»przykryty* zawirowaniami powstaja-
cymi od statecznika sokosci i ma
mniejszg sprawnosC. Zalety wyzej po-
danych proporcji statecznika kierunko-
wego fatwo wyprobowa¢ na modelu
szybowca: jezeli statecznik nie bedzie
posiadatl odpowiedniej powierzchni po-
nizej osi, to model w stromym locie np.
na holu, nie bedzie wykazywat dosta-
tecznej statecznosci kierunkowej. To
samo dotyczy modeli z napedem, star-
tujgcych na pelnych obrotach w stro-
mym locie.

Aby unikng¢ ,,przystonienia“ statecz-
nika kierunkowego stosuje sie czesto-
kro¢ bardzo sokie zamocowanie sta-
tecznika wysokosci, lub tez dwa sta-
teczniki kierunkowe znajdujgce sig¢ na
koncach statecznika wysokosci.

Czesto celem przyspieszenia dziata-
nia statecznika kierunkowego stosuje
sie tak zwany statecznik grzbietowy
(podobnie jak w samolotach komunika-
cyjnych Li-2 czy 11-12). Statecznik te-
go rodzaju jest godny polecenia w wy-
padku potrzeby dodania nieco po-

Rys. 2

wierzchni bocznej w tylnej czesSci mo-
delu.

Potaczeniem statecznika kierunkowe
go i wysokosci jest statecznik tzw
motylkowy, to jest posiadajacy ukiad
w ,,V“ rozwarte do goéry (okoto 30
wzglednie do dotu. Dzialanie tego ty-
pu statecznika jest identyczne z opi-
sanym uprzednio dziataniem wzniosu
skrzydet.

Na zakornczenie rozdzialu o statecz-
ncsci warto wspomnie¢ 0 ustatecznia
jacym dziataniu uktadu modelu typu
parasol.

Model tego typu charakteryzuje sig
duzym ramieniem: S$rodek poru —
Srodek ciezkosci, w przeciwienstwie na
przyktad do modelu grzbietoptata
(patrz rysunek 2) gdzie ramie to jest
niewielkie.

Jezeli wyobrazimy sobie, ze oba mo-
dele lecg na duzych katach natarcia,
wznoszg sie podczas startu, to wskutek
matego ramienia (A) model z lewej
strony rysunku, wolniej wyréwna
stromy tor lotu. Natomiast model :
piawej strony posiadajgc duze ramie
(B) ma tendencje do szybszego powrotu
do lotu poziomego. Srodek ciezkos¢:
dziata i w tym wypadku podobnie jak
wahadto (c. d. n)

POZNAJEMY KONSTRUKCJE BRATNIEJ REPUBLIKI

Szybowiec czechostowac-
ki L-107 — ,,Lunak” jest
maszyng opracowang spec-
jalnie do wysokich wyczy-
néw: jak lotow wysokos-
ciowych, odlegtosciowych
i akrobacji. Szybowiec ten
ogladali i oblatywali réw-
niez nasi piloci podczas Za-
woddéw ZSRR i Panstw De-
mokracji Ludowej,

Dane techniczne: nowie!l
rzchnia nosSna — 13 m2;
ciezar wiasny — 195 kg;

ciezar w locie — 290 kg;
doskonatos¢ — 24 przy
szybkosci 79,5 km/godz.;

szybkos¢ lagdowania 55 km/
godz.; szybkos¢ przeloto-
wa 110—120 km/godz.
Plan modelu podany na
stronie 386 wykonany jest
w skali 1:50 co powinno
utatwi¢ powiekszenie ry-
sunku do skali 1:25, w kto -
rej to najwygodniej jest
wykonywa¢ wszystkie mo-
dele redukcyjne.
Szybowiec ,,Lunak® w
oryginale pomalowany jest
na kolor jaskrawo poma-
ranczowy. Znaki rejestra*
cyjne oraz gorna czes¢ ka-
diuba przed ostong kabiny
— czarne. Foto: Witkowski

Szybowiec wyczynowy L—107 ,Lunak”
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Kol. JANUSZ POPIOLEK z
Nowej Soli uzyska! w 194« roku
podkategorie ,,A" pilota szy-
bowcowego, ukoriczyt potem te-
oretyczny kurs pilotazu moto-
rowego i na tym przerwat swo-
je szkolenie lotnicze. Obecnie
kol. Janusz ma 26 lat i chce
wr6ci¢ do szybownictwa, boi
sie jednak i stusznie, ze moze
z powodu wieku nie zostaé
przyjety. Kolego, celem zorien-
towania sie w dalszych mozli-
woséciach szkolenia zglosc e sie
do najblizszego Aeroklubu LL
i tam przedstawcie odpowied-
nie dokumenty.

Kol ANTONI BORZDYNSK1
sktadal podanie o przyjecie do
OSL. ale z powodu braku
miejsc dostat sie do Oficerskiej
Szkoly Piechoty. Praca w OSP
n e daje mu jednak catkowite-
go zadowolenia i pragnie prze-
nies¢ sie do lotnictwa, w zwig-
zku z tym prosi nas o rade.
Kolego,sprawy zwigzane z prze-
niesieniem Was do OSL musl-
cie zalatw ¢ droga stuzbowa
za posrednictwem swoich prze-
tozonych — innego  sposobu
nie ma.

Kol. BANKO HENRYK z
Nzarlotowa konczy, albo skon-
czyt w biezagcym roku 19 lat,
dlatego tez nie moze juz je-
cha¢ na kursy szybowcowe,
przyjmuje sie tutaj bowiem
miodziez jedynie w wieku od
16 — 18 Tat.

Kolego, nie znaczy to jed-
nak, aby Wasza kariera w
lotn ctwie byta skonczona; ma-
jac ukonczone 9 klas szkoty
podstawowej, mozecie zlozy¢
podanie o przyjecie do Liceum
Mechaniczno - Lotniczego w
Warszawie  (Hoza 88) Ilub w
Bielsku (Zymierskiego 11-a)
Mozecie réwniez za posrednic-
twem RKU stara¢ sie o przy-
je¢ o do OSL lub TSL.

Kol. kol. Z. SWIATNICKI i
. ORPEL z Nowej Soli pyta-
ja sie, co maja robi¢, czy sa-
mi zalozy¢ Kolo LL na swoim
terenie, czy tez czeka¢ dalej
az powstanie samo z inicjaty-
wy Ligi Lotniczej.

Mozemy Wam poradzi¢ tyl-
ko jedno — zakladajc e sami

Jesli  chodzi o brakujace
Wam numery SiM-u, to za rok
1949 i 1950 do 1 czerwca be-
dziecie mogli sprowadzi¢ za
posrednictwem Centralnego

Kolportazu ,,Prasy Wojsko-
wej"", Warszawa, ul Nowo-
wiejska 31, w cenie 15 zt za
numer. PézZniejsze numery

SiM-u, juz w cenie 20 zi, nale-
zy zamawac¢ w Panistwowym
Przedsigbiorstwie  Kolportazo-
w?/m »Ruch™ — Warszawa,
Plac Trzech Krzyzy 16-a.

Na kursy szybowcowe mozna
sie dosta¢ majac ukonczone 16
lat. Kursy te sg organizowane
przez Lige Lotnicza, a nie
przez SP, dlatego tez i Wy sa-
mi musicie sta¢ sie aktywny-
mi cztonkam tej organizacji.

I'o samo musi _ zrobi¢ kol.
STANISEAW MROZ z Wyszo-
ilowle, ktéry jeszcze w czasie
nauki w szkole podstawowej
powinien sie zapozna¢ z lotni-
ctwem, pracujac w Lidze Lot-
niczej Po ukonczeniu szkoty
podstawowej, mozecie starac
S e 0 przyjecie na Wydziat Lot-
niczy Szkoly Inzynierskiej im.
Wawelberga i Rotwanda w
Warszawie, o ile za$ chcecie
zosta¢ pilotem lub mechanikiem
wojskowym, do Oficerskiej
Szkoly Lotnictwa lub Technicz-
nej Szkoly Lotnictwa (w tym
wypadku nalezy mie¢ ukonczo-
ne 18 lat.)

Kol. RYSAK .IKRZY z Par-
czewa chce zosta¢ radiotelegra-
fista, ale nie wie gdzie, do ko-
go i z czym ma sie udac. W
Oficerskie] Szkole Lotnictwa
istnieje podoficerski kurs strzel-
céw pokiadowych i radiotele-
grafistow, moze sie tam do-
sta¢ kazdy, kto ma ukonczone
18 lat i co najmniej 7 Kklas
szkolty podstawowej. Wszelkie
formalnosci zwiazane z przy-
jeciem nalezy zatatwiaé za po-
Sredn ctwem RKU.

Kol. LESZEK CZARNECKI
z Brwinowa dowiedziat sie po
przeczytaniu notatki, zamiesz-
czonej w jednym z ostatnich
numeréw SiM-u o nowych ra-
dzieckich wydawnictwach mo-
delarskich i pyta se skad i w
jaki spos6b mozna sprowadzi¢
niektére z nich Kolego, zwrdéé-
cie sie w tej sprawie do Klubu
Miedzynarodowej Ksiazki i
Prasy, Warszawa, Plac Unii
Lubelskiej.

Kol. KULIK WEADYSEAW
z Wolbrolmu pyta, czy po ukon-
czeniu Liceum Mechaniczno-
Lotniczego bedzie mogt dostaé
sie do Oficerskiej Szkoty Lot-
nictwa. Kolego — oczywiécie,
ze tak, tylko, ze my z naszej
strony radzilibySmy "Wam sta-
ra¢ sie o przyjecie o Technicz-
nej Szkoly Lotnictwa, ktorej
program bardz ej odpowiada
nauce w liceum.

Kol. KAROL MAKOWSKI z
Warszawy zastanawia sie nad
tym, co jest dla niego lepsze,
czy skonczy¢ 9 klase szkoty o-
golnoksztatcacej i Liceum Me-
chaniczno - Lotnicze, a potem
zapisa¢ sie na Wydziat Lotni-
czy jednej z wyzszych uczelni,
czy tez $¢ tam dopiero po u-
konczenlu 11-letnieJ szkoty o-
golnoksztatcacej. Kolego, wszy-
stko zalezy od tego, z jakiego
punktu widzenia podejdziecie
do tej sprawy. Dla Waszego o-
golnego wyksztatcenia bytoby
rzecza korzystng uzyska¢é ma-
ture w szkole 11-letnlej. Jezeli
chodzi natomiast o praktyczng
strone zagadnien a, to niewat-
pliwie ci, ktérzy ukoncza Li-
ceum Mechaniczno - Lotnicze
beda mieli do pewnego stopnia
utatwione studia na wyzszej
uczelni. Nauka w takim L -
ceum trwa zasadniczo 3 lata.

W Polsce mamy tylko dwa

Wydziaty Lotnicze — jeden
przy Szkole Inzynierskiej im
Wawelberga i Rotwanda w

Warszawie, drugi przy Poli-
technice Wroctawskiej. Nauka
trwa tu trzy lata, na tzw lcur-
s e inzynierskim, gdzie otrzy-
muje sie tytut inzyniera; tytut
magistra mozna otrzymac po
dwoch dalszych latach studiow
na kursie magisterskim, przy
czym zaznaczamy, ze na ten
wyzszy kurs bedzie dopuszcza-
na przede wszystkim miodziez
zdolna i pragnaca poswieci¢ s ¢
pracy naukowej. |

Kol. PLEWIE JOZEFOWI
ze Studzionki odpowiadamy, ze
w sprawie adresu najblizszego
kota LL, lub Zarzadu Powia-

SKRZYNKA TECHNICZNA

Nasz staty Czytelnik,
kol. Andrzej Wachmata z
Wiodawy, pisze:

»Czesto na zebraniu Ko-
fa Ligi Lotniczej wyply-
wajg U nas rozne spory.
A to kto wynalazt silnik
odrzutowy, a to, co to jest
dyfuzor. = Spieramy Ssie,
kazdy twierdzi swoje, ale
brak nam jakiego$ prze-
wodnika, ktoryby nam po-
mogt i wytlumaczyt. Cz/
mozesz nam pomdc, kocha-

ny SiM-ie?"
Oczywiscie. SiM bardzo
chetnie pomagat i pomaga

swoim Czytelnikom, zwia-
szcza, jezeli chodzi o pra-
ce w Kole LL. Poniewaz
za$ kol. Wachmata poru-
szyt bardzo wazng _sprawe
wiadomosci  technicznych,
wiec chcemy Wam dzi$
co$ zaproponowac: zamie-
nimy sie rolami. My za-
damy Wam dziesieC py-
tan, a Wy nam na nie od-
powiecie, ale nie tak, jak
na konkurs. Po prostu —
na zebraniu kota LL, czy
jakimkolwiek innym, zbie-
rzecie sie razem i pomy-
$licie nad naszymi pyta-
niami, a my w najbliz-
szym numerze zamiescimy
odpowiedzi. Zgoda? No, to
postuchajcie naszych py-
tan:

JesteSmy bardzo cieka-
wi, jak Wam sie nasze py-
tania podobajg i czy po-
traficie na nie odpowie-
dzie¢. Napiszcie o tym do
nas, bo jezeli zechcecie,
bedziemy co miesigc ogta-
szali taki konkurr techni-
czny.

Odpowiedzi na pytania
zamie$cimy w nastepnym
numerze.

1 W JAKI SPOSOB
mozna tymczasowo napra-
wi¢ peknietg ploze szy-
bowca, nie majac do dys-
pozycji kleju?

2. CZY samolotem o na-
pedzie odrzutowym moz-
na dolecie¢ na ksiezyc?

3. GDZIE umieszcza sig
chorych w samolocie sani-
tarnym CSS-13?

4 KTO wynalazt silnik
odrzutowy?

5 DO CZEGO stz
membrana w silniku od-
rzutowym?

6. CO trzeba zrobic¢, je-
zeli na lekkim samolocie
sportowym leci tylko pi-
lot, a nie ma pasazera?

7. DLACZEGO ukiada
sie na ziemi znak ,,T“ przy
ladowaniu i starcie sa-
molotu?

8. ILE milimetréw po-
winna mie¢ linia konturo-
wa widoczna na rysun-
kach technicznych?

9. PO CO stosuje sig
podwdjne obrotomierze w
duzych samolotach?

10. JAK  okredlic w
1Przybliieniu predko$¢ ma-
ego samolotu sportowego,
nie patrzagc na szybkoscio-
mierz?

Inz. Tloczek

towego LL, musi sie porozu-
mie¢ z Zarzadem Wojewddz-
kim LL — Krakéw, ul. 1 Maja
Nr 6.

Kol. OWCZAREK BOGUS-
EAW oraz KANIA JANUSZ z
Ziebic nie wiedzg w jaki spo-
sOb moga sie zapisa¢ do Ligi
Lotniczej. Z listbw wynika, ze
na terenie Waszego miejsca
zamieszkania nie ma dotych-
czas kola LL, dlatego tez, ze-
by sta¢ s'e czlonkiem LL mu-
sicie je zalozy¢ sami. Po zor-
ganizowaniu pierwszego zeb-
rania nalezy porozumie¢ sie z
najblizszym Zarzadem Powia-
towym LL; w sprawie jego
adresu zwrdéécie se do Zarza-
du WolewddzIclego LL — Wro-
ctaw, ul. Gen. (Swierczewskiego
53.

Jesdli chodzi o teksty piose-

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmie-
Scie 11/6, lei. 75-980, 83. 84, 85 88, wewn. 45. Adres Kolpor.
tazu: W-wa, ul. Nowowiejska 31 (w podwodrzu).

Warunki prenumeraty:

miesiecznie — 80 zi. kwartat

nie — 220 zl, potrocznie — 420 zt, rocznie 800 zt
Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678, na adres;
Panistwowo Przedsiebiorstwo Kolportazowe ,,ItUCI’*, War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 10».

Nr zam, 1228 B-115578

(IOUTMWB  eila-zrrmm«

nek lotniczych to ,,Marsz lot-
nikéw" znajdz ecie w pierw-
szym numerze SiM-u z 1949 ro-
ku, natomiast tekst ,,Tanga
lotniczego™ nic zostat na razie
nigdzie wydrukowany i tylko
stowa znane sa niektérym
SiM-karzom

Kol.kol. LESNIEWSKI WEA.
DY8tAW 1z Bogustawie, ZA-
WADA RUDOLF z Jaworzna,
ANDRZEJ LIPCZYNSK1 z
Elltu, EUGENIUSZ JUBKIE.
WICZ z Fromborku, Z. KO-
CHANSKI ze Zdunskiej Woli.
WACLAW GUZIK z Nowego
Targu, BADURAK JOZEF ze
Szczecina oraz JERZY AZMAN
z llozwadza proszg o imforma-
cje w sprawie Liceum Mecha-
niczno - Lotniczego

Koledzy, szczegétowa notat-
ka w sprawie dodatkowych za-
pisébw na dwuletnie i trzyletn e
Liceum Mechaniczno - Lotni-
cze zostata zamieszczona, w Nr
29 SiM-u z br.

Koledze Azmanowi podajemy
poza tym adres Liceum Mecha-
nlczno-Lctniczego w Bielsku—
ul. zymierskiego 14-a.

Na zakonczenie zaznaczamy,
ze kolezanki majg tak e same
prawa jak i koledzy i moga z
réwnym powodzeniem starac
sie 0 przyjecie do Liceum Me-
chaniczno - Lotn czego

<C).

Cena 20 z



