


LIGA LOTNICZA -~ -

W zwigzku z obchodem Swieta Lot-
nictwa odbylo sie w Bydgoszczy po-
siedzenie  Wojewddzkiego  Komitetu
Obchodu Swieta Lotnictwa. Komitet
nlanuje urzadzenie pokazéw lotniczych,
akrobacji oraz zawod6w modelarskich.
Poza tym bedg wygtaszane prelekcje

rzez pilotbw LL. Pokazy lotnicze po-
agczone beda z konkursami i popisami
zespotow Swietlicowych. Samoloty LL
dotra do wielu miejscowosci wojewddz-
twa, nie Eomijajqc ani jednej spétdziel-
ni produkcyjnej.

Liga Lotnicza w Poznaniu przystepu-
je obecnie do rozbiorki znajdujacej sie
na polach pod Mosing poniemieckie]
wiezy obserwacyjnej. Po rozbiorce
wieza przewieziona zostanie do Pozna-
nia i zmontowana jako wieza spado-
chronowa.

W dniu 12 IipcaI br. operowano w po-
wiatowym szpitalu w Nowym Saczu
chorqwr¥a Wrzgd zoladka rglv)%/)tnice,azob.
Kuzme. Po operacji stwierdzono, wo-
bec wielkiego uptywu krwi, koniecznosé
dokonania transfuzji. Poniewaz pacjent-
ka posiadata grupe krwi ,,B“ ktorej
nie mozna bylo otrzyma¢ w Nowym
Saczu, porozumiano sie ze Stacjg Kon-
serwowania Krwi w Krakowie i piloci
Krakowskiego ALL w niespetna godzi-
ne dostarczyli zakonserwowang krew
odpowiedniej grupy do Nowego Sacza.
Lot odbywat sie w ciezkich warunkach
atmosferycznych.

Dzieki szybko zorganizowane akcji
dostarczenia krwj uratowano chorg ro-
botnice.

Wielkie zainteresowanie ws$rod spo-
teczenstwa poznanskiego wzbudzi wiel-
ka loteria fantowa, ktorg urzadzi Od-
dziat Miejski i Powiatowy LL w Poz-
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naniu. Losy na loterie sprzedawane
bedg w Osrodku Propagandowym LL
w Poznaniu. Zdobywcy nagréd odbe-
da przeloty samolotem nad Poznaniem.
Rozlosowanie nagréd nastgpi w Osrod-
I|<_u Propagandowym LL w dniu 30
ipca.

W Katowicach odbyty sie elimina-
cyjne zawody modeli Iataqucych w kto-
rych udziat wzieli modelarze z catego
wojewodztwa.

Zawody rozpoczely sie przegladem
200-tu zgtoszonych modeli i punkto-
waniem najlepszych. Modelarze podzie-
leni zostali na grupy junioréw, amato-
row i wyczynowcoOw startujac w swoich
grupach. W grupie silnikowej, wyr6znit
sie modelarz sosnowiecki — Ryszard
Reder, uzyskujac pierwsze miejsce
wséréd amatorow za loty i za wykona-
nie swoich modeli. Otrzymat on nagro-
de w postaci kompletu cyrkli, zegarka
i ksigzki, a niezaleznie od tego wy-
jedzie on we wrzesniu na ogoélnopolskie
zawody modeli latajacych do Wrocta-
wia. Drugie miejsce zajat J. Medzel
w kategorii modeli z napedem gumo-
wym.

W sali posiedzen MRN w Elblaga
odbyto sie¢ konstytucyjne zebranie Ko-
mitetu Obchodu Swieta Lotnictwa.
W sklad Komitetu weszli: przewodni-
czacy MRN, przedstawiciele jednostki
wojskowej i przewodniczacy Powiato-
wej Rady Narodowej. Komitet postawit
sobie za zadanie wykorzystanie wszy-
stkich imprez Swieta Lotnictwa dla
pogtebienia tacznosci miedzy masami
pracujacymi, a Odrodzonym Lotnictwem
Polskim. We wszystkich wigkszych za-
ktadach pracy zostang zorganizowane
pogadanki na tematy lotnicze.

Foto: Red. Czas. Lotn.

KORESPONDENCI
SiM-u PISZA:

SZANOWNA REDAKCJO!

Chce napisa¢ kilka stdbw o dzia-
falnosci Ligi Lotniczej na  terenie
Chetma. Oddziat nasz pracuje dobrze,
czynna jest, modelarnia powiatowa, w
ktorej zajecia odbywajg sie 3 razy ty-
godniowo. 30-tu modelarzy ukonczyto
w czerwcu kurs junioréw, a po waka-
cjach ma sie odby¢ kurs amatorow.
Cztonkowie modelarni wykonali od po-
czatku biezacego roku: 47 modeli kar-
tonowych, 31 modeli szybowcow szkol-
nych, 2 gumowki szkolne, 4 szyoowce
przejSciowe, 2 — wyczynowe, 2 gu-
moéwki wyczynowe, 1 model bezogo-
nowca, 1 redukcyjno - latajacy oraz
10 modeli redukcyjnych.

W IV Tygodniu LL odtwarta byla
wystawa lotnicza, zorganizowana przez
modelarnie, obejmujgca okoto 100 eks-
ponatéw: modele latajace, redukcyj-
ne, plany, wykresy, model plastyczny
szybowiska i model wiezy spadochro-
nowej. Wystawe te zwiedzito ponad

3 000 "osob.
Na powiatowych zawodach  modeli
latajgcych tadne wyniki uzyskat kol.

Stanistaw Wasiak, ktorego model ,,Zak"
osiagnagt czas lotu 1 min 10 sek. Pie-
cioosobowa ekipa naszych modelarzy
wzieta udziat w zawodach okregowych.
Zatozono Kota LL we wszystkich szko-
tach w Chetmie, a w istniejgcych —
przeprowadzono kursy ogélnolotnicze.

Nasza modelarnia lotnicza dobrze Jest
wyposazona w narzedzia i podstawowe
materiaty. Odczuwamy za to dotkliwie
brak silniczkéw.
T. Goworek — Chetm
Za ciekawg i wyczerpujacg kores-
pondencje — dziekujemy. Cieszy nas
bardzo Wasza przedsiebiorczo$¢ i akty-
wna praca. Pragniemy Was zawiado-
mié, ze sprawa silniczkow ruszyla z
miejsca — bedg w niedtugim czasie.
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Szanowna Redakcjo!

Pisze do Ciebie z wielkg radoscig
i satysfakcja, a to dlatego, ze w 25-tym

numerze SiM-u ujrzatem wreszcie plan
modelu redukcyjno-latajagcego mysliw-
ca radzieckiego MiG-3. Na taki samo-
lot czekatem juz od trzech lat, az w
koncu — doczekatem sie, marzenia mo-
je zostaty spetnione.

Jak to sam zauwazylem oraz wielu
innych kolegbéw, SiM jest coraz bar-
dziej ciekawy i interesujacy.

Pisze do Ciebie, mam wielkg prosbe:
zamie$¢, kochana Redakcjo, w najbliz-
szych numerach SiM-u plany modeli
redukcyjno-latajgcych mysliwcow Jak-9
i tagg. Zyczenia te wyraza rowniez
wielu modelarzy z calej Polski. W ten
sposob bedziemy mogli wybudowac
eskadre najlepszych na S$wiecie mys-
liwcow.

Zasylam pozdrowienia i moc zyczen
dalszej owocnej pracy dla dobra Od-
rodzonego Lotnictwa Polskiego.

Ryszard Polowiec.



ZBLIZA SIE
SWIETO LOTNICTWA

Q wieto Odrodzonego

~Lotnictwa Polskiego,
obchodzone od roku bieza-
cego dnia 23 sierpnia — w
szOsta rocznice wejscia do
akcji bojowej naszych pi-
lotébw wojskowych — be-
dzie wspanialym przegla-
dem szesScioletniego dorob-
ku ludowego lotnictwa,
podsumowaniem jego z ro-
ku na rok wzrastajgcych
osiggnie¢, demonstracja sity,
jaka lotnictwo to stanowi
w zaszczytnej stuzbie idea-
11 ktéry przyswieca wszyst-
kim mitlujgcym wolnos¢ i
i suwerennosci narodoéw
Swiata — w stuzbie i obro-
nie pokoju.

Przygotowania do $Swie-
ta trwajg w catej pehi. Ich
niezwykle szeroki zakres
il rozmach moéwia o tym,
7e tegoroczne Swieto Lot
nictwa stanie sie w calej
Peini  wielkim, masowym
Swietem ludowym, przesci-
gajacym wszystkie dotych-

czasowe obchody lotnicze
sSwymi rozmiarami.
Jednostki Odrodzonego

Lotnilctwa Polskiego czcza
ublizajgce sie $wieto no-

wymi osiggnieciami w dzie-
dzinie wyszkolenia i wzo-
rowa realizacjg zadan, ja-
kie stojg przed sitami po-

wietrznymi Polski Ludo-
wej.
W pokazach lotniczych

obok lotnictwa wojskowe-
go, wezmie roéwniez udziat
lotnictwo  sportowe  Ligii
Lotniczej. W aeroklubach,

osrodkach i szkotach lotni-
czych LL piloci szybowco-
wi, silnikowi i spadochro-
niarze intensywnie podno-
szg poziom swego wyszko-
lenia, przygotowujgc sie do
godnego  wystgpienia w
dniu Swieta Lotnictwa.

M. in. kadra instruktor-
ska Kieleckiego ALL, prag-
nac uczcilé Swieto Lotnic-
twa, zobowigzata sie w ter-
minie do 23 sierpnia br. wy-
kona¢ w 200% plan prze-
lotbw szybowcowych, po-
djac dwukrotnag prébe
pobicia rekordéw krajo-
wych, uzyska¢ dodatkowo
2 srebrne i 1 ziota odznake
pilota szybowcowego.

Dzien Swieta Lotnictwa

— jest bowiem réwniez dla
lotnictwa sportowego oka-
zja do pelhego uzewnetrz-
nienia swej tezyzny i zade-
monstrowania postepow,
jakie poczynito ono we
wszystkich dziedzinach na
przestrzeni ostatnich lat.

Jedna z czesSci pokazéw
lotniczych, jakie odbedag sie
w Warszawie i miastach
wojewodzkich Polski, beda
pokazy modelarstwa lotni-
czego. Przyszli piloci spor-

towi 1 wojakowi, inzynie-
rowie i konstruktorzy lot-
nictwa — zaprezentujg re-
zultaty wytezonej pracy
prowadzonej w modelar-
niach Ligi Lotniczej i na

obozach szkoleniowych.

Masy zebranej publicz-
nosci  ujrzg loty modeli
wszelkich kategorii, starty
pojedyncze i' grupowe, oraz
akrobacije.

Liczne wystgpienia mo-
delarzy podkresli dobitnie
wazng role, jaka odgrywa
modelarstwo lotnicze w
dziedzinie wczesnego przy-
gotowywania miodziezy do
zawodu lotniczego i pracy
w lotnictwie. Pokazy mo-
delarskie w dniu Swieta
Lotnictwa wykazg tysigcom
widzoéw, ze ,mate lotnic-
two” jest pierwszym, niez-
bednym etapem wyszkole-
nia lotniczego kazdego pi-
lota, cenng szkoltg wycho-
wahnia i charakteru oruz
dyscypliny lotniczej.

Zdjecia: Red. Czas. Lotn.
2) i WAF (1)

407



Z FRONTU WALK WYZWOLENCZYCH
NARODU KOREANSKIEGO

plEC tygodni trwa juz

bohaterska walka na-
rodu koreanskiego o wol-
no$¢ ojczyzny. Z najwyz-
szym poswieceniem wal-
cza wojska lagdowe Ludo-
wo Demokratycznej Repu-
bliki Koreanskiej  oraz
wspotdziatajgce z nimi lu-
dowe lotnictwo — przeciw
interwencyjnym oddziatom
armii, floty morskiej i lot-
nictwa Stanéw Zjednoczo-
nych i zdradzieckiego
»rzadu“ potudniowej Ko-
rei.

Amerykanscy imperiali-
Sci przeliczyli sie. Narodu
koreanskiego nie ztamaty
i nie ztamig ani barba-
rzynskie bombardowania
cywilnej ludnosci, ani ma-
sowe rozstrzeliwania kore-
anskich patriotéw. Zabor-
cow amerykanskich czeka
catkowita kleska z rgk bo-
haterskiej koreanskiej ar-
mii  ludowej,  bronigcej
szcze$cia swego narodu i
sprawy pokoju.

27 1ipca Wojska
poinocno-koreanskie  kon-
tynuujg ofensywe na wszy-
stkich odcinkach frontu.
Posuwajac sie wzdiluz wy-
brzeza potudniowego, od-
dziaty pancerne armii lu-
dowej zajety miasto Ha-
dong, potozone w odlegto-
§ci 120 km od gtéwnej ba-
zy amerykanskiej Fusan.
Jak podaje agencja Reu-
tera, amerykanskie samo-
loty wywiadowcze dono-
szg, ze wzdtuz wschodnie-
go wybrzeza Korei zdgza-
ja na potudnie nowe woj-
ska poinocno-koreanskie.

28 1lipca Lotni-
ctwo potnocno-koreanskie
skutecznie przeciwdziatato
manewrom samolotow a-
merykanskich i angielskich,
ktére startujgc z lotni-

W dniach 5 i 6 czerwca 1950 roku od-
byly sie pisemne egzaminy dojrzatosci
w Liceum Mechaniczno - Lotniczym w
Egzaminy ustne
przez dwa dni: 15 i 16 czerwca. Wyniki

Warszawie.

— 100% matur.

Pierwszy rok Planu Szescioletniego
uczniowie i Dyrekcja Liceum rozpoczeli

pieknym osiggnieciem. Nowych 29-ciu
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skowcow, usitowaly wes-
prze¢ oddziaty amerykan-
skie na centralnym odcin-
ku frontu. Dokonujacy in-
spekcji  frontu gen. Mac
Arthur uprzedzit przedsta-
wicieli prasy, ze nalezy li-
czy¢ sie z dalszymi poraz-

kami  wojsk amerykan-
skich.
29 lipca Korespon-

dent agencji Reutera do-
nosi, ze oczekiwana jest
generalna ofensywa kore-
anskiej armii ludowej w
kierunku wybrzeza polud-

niowego. Wojska amery-
kanskie cofnety sie na cen-
tralnym  odcinku  frontu
pod Hwanggan. Dziatalnos¢
sit lotniczych USA napo-
tyka na silne przeciwdzia-
tanie lotnictwa péinocno-
koreanskiego.

30 1lipca Na za
chodnim odcinku  frontu
péinocno - koreanskie ko-
lumny pancerne znajdujag
sie w odlegtosci 95 km na
zachoéd od gtdéwnego portu
zaopatrzenia wojsk amery-
kanskich — Fusan. Po za-
ciektych walkach z woj-
hkami amerykanskimi od-
dzialy koreanskiej armii
ludowej zajety miasto Ku-
re. Artyleria przeciwlotni-
cza armii ludowej zestrze-

lita trzy samoloty amery-
kanskie.

31 lipca Wojska
péinocno - koreanskie roz-
poczelty zakrojong na sze-
rokg skate ofensywe na
potudniowo-zachodnim od-
cinku frontu, w kierunku
portu Fusan. Silne natar-
cie jednostek pancernych
rozpoczeto sie rowniez na
srodkowym odcinku fron-
tu. Bombowce amerykan-
skie w barbarzynski spo-
séb zbombardowaty Phen-
jan i inne miasta, powo-
dujac straty wsréd ludno-
sci  cywilnej. Uszkodzony
samolot amerykanski lgdo-
wat przymusowo na lotni-
sku Tajdzon. Zaloga zosta-
ta wzieta do niewoli.

ZAStU ZONE NAGRODY

NECYZJA Prezydium
-m-'Rzadu 0 przyznaniu
Panstwowych Nagrod Na-
ukowych i Artystycznych
— to jedno z najwazniej-
szych wydarzen w naszym
kraju na przestrzeni ostat-
nich dni. Nigdy bodaj do-
tad nauka i sztuka nie by-
ty tak bliskie wszystkim
obywatelom, jak obecnie,
nie budzity tak zywego
i wielkiego zainteresowa-
nia.

Nagrody, jakimi nasze
Ludowe Panstwo wyroz-
nito czotowych przedstawi-
cieli i tworcow polskiej
nauki i sztuki, sg najlep-
szym dowodem troski, jaka
otoczeni sa oni przez
rzad, ktéry zapewnia im
mozliwo$¢  wszechstronne-
go rozwoju. W ludowej
Polsce kazdy artysta czy
uczony znajdzie opieke i
poparcie panstwa. Jakze
razacy kontrast stanowi
ciezka sytuacja uczonych i
artystbw w panstwach ka-
pitalistycznych, gdzie rzg-
dy nie tylko nie interesujg

sie sprawami sztuki, a nau-
ka o tyle, o ile dotyczy ona
zbrojen i ulepszonych me-
tod wyzysku robotnika, ale
wrecz przeciwnie — prze-
$ladujg postepowych twor
cow i uczonych, jak np.
we Francji — stynnego fi-
zyka profesora Joliot-Cu-
rie, w Stanach Zjedno-
czonych — wielkiego pisa-
rza Howarda Fasta, w

Turcji — poete Nazima
Hikmeta.
Przyznanie Panstwo-

wych Nagrod Naukowych
i Artystycznych jest dowo-
dem madrego, przewidu-
jacego i stusznego poste-
powania naszego Ludowe-
go Rzadu. Przyznano je
bowiem nie tylko znanym
i cenionym uczonym i ar-
tystom, majacym poza so-
bg dtugie doswiadczenie i
powazny  dorobek, lecz
takze miodym twdércom,
wkraczajagcym dopiero na
droge tworczosci z kilko-
ma, a nierzadko z jedng
pozycja. Swiadczy to o pet-

nym poparciu dla miodych
pisarzy, poetéw, architek-
tow, konstruktoréw, akto-
réw, ktérzy pomimo licz-
nych nieraz btedéw i pot-
knie¢ Smiato i wytrwale
daza w swej pracy do ta-
kiej sztuki, ktéra bytaby
najbardziej dostepna dla
szerokich mas pracujacych,
do takiej nauki, ktéra Scis-
le i nierozerwalnie wigza-
taby teorie z praktyka,
stajac sie przez to wydaj-
niejszg i bardziej postepo-
wa, stuzacg ludziom pra-

cy.
yNauka i sztuka winny
stuzy¢ cztowiekowi pracy
— oto pierwsza, naczelna
zasada, wedtug ktérej Pol-
ska Ludowa ocenia dzieta
i ich autoréw.

Przyznanie Panstwo-
wych Nagréd Naukowych
i Artystycznych to jeszcze
jeden, powazny krok na-
przéd w  wielkim dziele
przebudowy naszej nauki
i kultury, w kierunku po-
stawienia ich w stuzbe
cztowieka. (wig)

NOWI TECHNICY LOTNICTWA--==----ccnnu---

trwaty

technikéw dla wcigz rozrastajgcego sie
przemystu lotniczego Polski — to nie-
mato. A moze jestescie ciekawi doktad-
niejszych wynikéw? Okoto 7% otrz&-
mato dyplomy przodownikéw nauki
i pracy spotecznej. Jak sie dowiaduje-
my uczniowie ci ztozyli podania o przy-

jecie do Szkolty Wawelberga na Wy- wiedze. , )
Redakcja SiM-u zyczy wszystkim mio-

dziat Lotniczy.

Z pozostatych jeszcze kilku ma zamiar
studiowac: Wszyscy oni chca nadal po-
Swieci¢ sie pracy w lotnictwie. Sadze,

ze wielu z nich zobaczymy na Wydzia-
le Lotniczym Szkoty Wawelberga.
Reszta ,lotnikéw* Liceum zapetnita
warsztaty fabryk lotniczych. Ci poszli
wprost do produkcji i teraz w halach
warsztatowych wzbogacajg teoretyczng

dym technikom absolwentom Liceum
Mechaniczno-Lotniczego w Warszawie
oraz Dyrekcji Szkoty dalszych sukcesow.



DWA RAZY
110 Km
BEZ
LADOWANIA

ZYGMUNT ZAJAC

Dnia 6 czerwca juz od godziny 7.30
rano czekamy z kolegg Makulg przy
wyhangarowanych szybowcach. Panu-
jaca od kilku dni wyzowa pogoda, o
silnej termice wypracowanej, na kto-
rej kilku z naszych pilotow wykona-
fo 6 — 7 godzinne loty, osiggajac wy-
soko$¢ 2800 m nasuneta mi mysl o
dtuzszym przelocie docelowym — po-
wrotnym. Poprzedniego dnia ustalili-
Smy ostatecznie trase: Katowice —
Pinczow — Katowice dwa razy 110
km bez ladowania.  Obliczylismy, ze
przy stabym w tym dniu wietrze

— 4 m/sek z kierunku N, musimy
utrzymac sie minimum 7 godz Z nie-
cierpliwoscia spogladamy na niebo i
storice, ktOre jeszcze o godzinie 9.30

zastoniete jest cienkim woalem po-
rannych mgietek.
O godzinie 10.15 ,zaczepiajg“ sie

pierwsze ,Jezyki“. O 11.00 startuje
kol. Makula na ,Musze* SP-887, za
nim o 11.10 Ja na ,,Zurawiu“ SP-387.
Umowilismy sie lecieC w zespole. Zwa-
zywszy, ze jedna ze skfadowych kaz-
dego wyczynu szybowcowego IJest pew-
na doza szczescia, postanowiliSmy po-
mnozy¢ ja przez dwa, aby by¢ pew-
niejszymi sukcesu. Zaraz po wycze-
pieniu komin, 25 m/sek, ktéry na
wysokosci 1000 m wzrasta do 35
m/sek. W kilka minut wysokoscio-
mierz wskazuje 2200 m. Biore kurs
70° i za chwile mijam juz z lewej
strony Sosnowiec. Lece z szybkoscig
75 km/godz., aby nie traci¢ zbyt
szybko wysokosci, nie bedac pewnym,
jakie wazniesienia bede mial na tra-
sie. Szukam ,,Muchy*. Jest niedaleko
w tyle, troche nizej ode mnie. W oko-
licy Maczek gwattowne duszenie
4 m/sek, a nastepnie silny podmuch
1 znébw 35 m/sek wznoszenie. Wska-
zOwka wysokosciomierza pnie sie szyb-
ko w gore 2000 — 2300 — 2600 m.
Chwilami wznoszenie wzrasta do 4,5
m/sek, lecz jest tak ciasne, ze raz po

raz gubie je i musze powtlrnie cen-
trowa¢. Przykre to jest szczegdlnie
dla mego pasazera. Poza tym pochia-
nia to drogocenny czas. Z uwagi na
spychajacy nas boczny wiatr zmuszo-
ny jestem wzig¢ poprawke w Kkursie.
Juz tylko 1100 m wysokosci, lecz tuz
przed nami pustynia Bledowska. Licze
na reklamowany piasek i na silne na-
stonecznienie. Rachuba nie zawodzi.
Jest znébw 15 m/sek. Po starannym
"Wycentrowaniu chwilami az... 4 m/sek.
Centrowanie tak waskich i silnych ko-
minéw to dosy¢ denerwujaca ,zaba-
wa". Nic tez dziwnego, ze gubie
2 oczu ,Muche“. W ogdle wskutek
oSlepiajagcego storica i dobrej widocz-

nosci trudno jest zauwazy¢ biaty szy-
bowiec na tle szerokiego widnokregu.
Spogladam na zegarek i instynktow-
nie  zwiekszam szybko$¢ do 100
km/godz. Dochodzi juz 13.00, a przed

nami dopiero Wolbrom, a wiec 1/4
trasy. Mijam slabsze  wznoszenia
zmniejszajagc  tylko lekko szybkosc¢.

Kieruje sie na Ksigz Wielki z duzym
stawem i zagajnikiem. Pojecie termi-
ki wypracowanej kojarze podswiado-
mie z kontrastowym podtozem. Osig-
gamy znéw wysokos¢ 2600 m. Z dala
na horyzoncie srebrzy sie rzeka; to
chyba Nida. W miedzyczasie na niebie
tworzg sie chmury konwekcyjne o
przebiegu dziennym. Nie warto pchac
sie w nie, gdyz sg bardzo ptaskie i no-
szg bardzo stabo, zresztg podstawa ich
siega 2800 m, a to juz wystarczajgca
wysokos$¢. Ogladam sie ciggle za ,,Mu-
chg“.  Rdéwnocze$nie szukam Pinczo-
wa, nad ktorym jestem po raz pier-
wszy. Wedlug mapy winien by¢ nieda-
leko. Lecimy 100-kg, biorac duzag po-
prawke w kursie z uwagi na spycha-
jacy nas na S wiatr.

Wysokos¢ topnieje. Juz tylko 1400
m. Pedze do zbawczego lasku, tuz nad
rzekag. W miedzyczasie zauwazam w
dali jakies miasteczko, a nad nim kra-
zacy szybowiec. Za chwile widze cha-
rakteryczne zbocze i blyszczacy dach
hangaru. To chyba Pinczéw!? Dzieli
nas od niego z 5 km. Szybowiec kra-
zy ustawicznie na Kkrytycznie malej
wysokosci 150 — 200 m.  Opuszczam
stabe wznoszenie i z wysoko$ci 800 m
Jece nad miasto. Jestem tuz nad ,,Mu-
chg” i widze doktadnie znaki szybow-
ca SP-887. A wiec Makula? Brawo! —
Nie przypuszczatem, ze mnie wyprze-
dzit. W 25 m/sek nabieramy dosy¢
szybko wysokosci. W miedzyczasie ka-
ze pasazerowi strzela¢ rakiety, aby
nas szybciej zauwazyli. Martwi mnie
troche wyglad nieba, po ktérym w tej
chwili widczy sie lekki stratus. Ma-
my 2000 m, kiedy spogladam na ze-
garek. Jest 1445, Zaczynam watpic,
czy uda nam sie wrdci¢, mimo to od-
chodze prawie réwnoczesnie z ,,Muchg”

w kierunku powrotnym. Jestem w tyle
nieco z boku za ,,Muchg“. Przed na-
mi  kilka obiecujgco wygladajacych
chmur. Za chwile, osiggngwszy ich
podstawe na wysokosci 2500 m ,,grze-
Jjemy* przed siebie. Na horyzoncie wy-
taniajg sie znéw piaski Btedowa. Mi-
jamy szeroko rozprzestrzenione nad
nami chmury. Skad sie ich tu tyle

bierze, kiedy w dali na horyzoncie
czyste niebo? Nie trudno odgadnac
zrodto ich powstawania, spojrzawszy

na rozlegte tachy piaskow btedowskich.
Zwiekszam szybkos¢, by wyzwoli¢ sie
z ponurego cienia chmur.  Wysokosc
spada. Juz tylko 800 m. Spogladam na
zegarek, jest 16.10, a wiec powinno
jeszcze nosi¢! Kiedy skonczy sie wre-
szcie ten cien?

500 m wysokosci. Zaczynam sie de-
nerwowaé. Nie wiem czego wpierw
szukaé, ladowiska czy wznoszenia?
Teren jak na zto$¢ nie do holu. Swia-
domo$¢ tego przeraza mnie. Whbrew
wszelkim prawidtom logiki i bezpie-
czenstwa pcham sie z 300 m wyso-
kosci wprost na piaszczyste wzgorki
w lesie w okolicy Rabsztyna. Mam
teraz 200 m wysokosci, zero na wa-
riometrze i pod sobg malg wioske,
w ktérej zamiast dogodnego ladowi-
ska, widze biegngce z podniesionymi
glowami do gory dzieciaki. Nagle wa-
riometr zaczyna szale¢ 1 m/sek —

— 35 m/sek, potem 0 i zndéw
2 m/sek wznoszenia. Szansa, ktorej
nie wolno zaprzepasci¢. Poczatkowo
wolno, potem coraz szybciej nabieram
wysokosci. 1500 — 1700 — 1900 m.
Teraz dopiero zauwazytem nieco w
tyle, pod pekatym cumulusem, kraza-
c3 ,,Muche”. Na 2100 m wznoszenie
ma by¢ do 1 m/sek. Wejrzenie na ze-
garek jest podswiadomym sygnatem
do odejscia.  Wskazuje 17.00 I mam
wrazenie, ze sie grubo $pieszy. W 0go-
le odkad latam, zly jestem na czas,
ze tak szybko mija. W kierunku na
Katowice ani jednej chmurki, tylko
lekki stratus przystania nisko nad ho-
ryzontem zawieszone stofice. O 17.15

(Dokonczenie na str. 410)
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(Dokonczenie ze str. 409)

z wysokosci 1900 m odchodze zdecy-
dowanie znad Olkusza w strone Ka-
towic.

Mimo umownego znaku Kkiwania
skrzydtami, ,,Mucha“ nie leci za mna,
zebrzac do ostatka na stabych wzno-
szeniach. Staram sie lecie¢ z minimal-
nym opadaniem, mimo to dochodzi
ono do 15 m/sek. A tu jakby na zlos¢
dotgcza sie przesladujacy nas ustawi-
cznie boczny wiatr. Mijam Szczako-
wg na sokosci 80 m. Nad Mysto-
wicami 300 m. Do lotniska jeszcze
okoto 7 km. Kieruje sie na las przy-
legajacy od  pofudnio-wschodu do
lotniska, aby wyming¢ wysokie komi-
ny, niestety, tym razem prawdziwe.
Mimo lasu decyduje sie ciagna¢ w
strone lotniska. Jest to juz drugie ry-
zyko podczas tego lotu. "Sigs¢ przynaj-
mniej za wszelkg cene w promieniu
2 km od lotniska, aby uratowac re-
kord, oto cel, ktéry sugeruje mnie
w tej chwili. Z wysokosci 50 m widze
jprzed sobg dokitadnie wysokie brzozy
szosy na Miereki. Za szosg teren
opada w strone stawu przy lotnisku,
a wiec dodatkowe 15 m wysokosci. De-
cyduje Sie ostatecznie. Rozpedzam szy-
bowiec do 95 km/godz. i.. przez mo-
ment widze czubki drzew na wysoko-
sci Pilota. Wyciggam lekko ..  brzo-
zy zostajg za nami. Lotem Slizgowym
na wysokosci 5 m nad terenem pla-
nuje do lotniska. W tej chwili za-
uwazytem ggupe kapielowiczéw nad
stawem, rozbiegajacych sie w popto-
chu z przed szybowca. Laduje 100 m

od krawedzi lotniska i brzegu przy-
Iegad'a(cego don stawu. Jest godzina
18.00. Rozpinajac pasy spostrzegam ze

zdziwieniem, jak drzg mi palce u ragk
Nic dziwnego, jest to modj pierwszy
prawdziwy rekord i najtrudniejszy
chyba w zyciu przelot.

W 10 minut po mnie,
resztkach wysokosci laduje ,,Mucha.
Mamy wiec podwojny rekord. Lot nasz
trwal zgodnie z obliczeniem okoto 7
godzin (Zurawia 6 godz. 50 min., Mu-
chy 7 godz. 10 min.g. Szybkosé przelo-
towa ,Zurawia® — 325 km/godz.,
»Muchy® — 305 km/godz.

rowniez na

LEJTENANT
ZOSTAL

Nareszcie nadszedt dzien, ktérego tak
dlugo oczekiwat Genadii lwanow, lecz
wbrew  wszelkim  przewidywaniom,
miody _ lotnik %rzywita’f go ze smut-
kiem. Zal mu byto opuszcza¢ lotnisko,
do ktoérego sie przyzwyczait, na ktérym
nauczyt sie lata¢, ktore znat tak dobrze,
iz niemal z zamkniftYmi oczyma mogt
na nim lgdowa¢. Zal mu sie zrobito,
gdl)(/ pomyslat, ze opusci grono ludzi,
z ktorymi sie zzyt. instruktoréw, prze-
tozonych i kolegow.

Zamyslit sig. Przerwat rozpoczete pa-
kowanie rzeczy i bezwiednie podszedt
do okna. Przed nim biegta prosta, jak
strzelit, droga startowa, po prawej
stronie staty hangary, a_w gorze nie-
bo; niebo na ktorym nie byto chyba
miejsca, przez ktoére nie przeleciataby
maszyna pilotowana przez Iwanowa.

Pogodzit sie z koniecznoscig wyjazdu.
Gdzie tez to mnie wysla — myslat —
jaka bedzie moja stuzba? A zreszta, czy
to nie wszystko jedno — pocieszyt sie
— przeciez wszedzie sg radzieccy lu-
dzie, wszedzie jest dobrze.

Rozmyslania miodego oficera przer-
wato nadejscie kapitana Buszewa.

— No c6z, szykujecie sie do odjazdu?
— spytat kapitan swojego bytego ucz-
nia, spostrzegiszy stojgcg na krzesle
otwartg walizke.

— A no tak — odrzekt ze smutkiem
Iwanow.

— Mnie sie zdaje, ze niepotrzebnie
zaopatrzyliscie sie w te walize.

— Nie rozumiem — zdziwit sie —
dlaczego niepotrzebnie?

— Bo po prostu nigdzie nie wyje-
dziecie.

Iwanow nie wierzyt stowom kapita*
na. Myslat, ze to zarty. Zresztg, po c6z
miatby zostawac? Tu, w szkole, po jej
ukonczeniu nie byto dla niego zadne-
go zajecia.

— Zostaniecie tutaj jako instruktor!

Pllocl sportowi ZSRR ciggle doskonalag swa technike pilotazu. Oto lot na plecach
UT-2 w Jednym z aeroklubéw Zwigzku Radzieckiego.
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Zdjecie radzieckie

IWWANOW

INSTRUKTOREM

Bedziemy razem pracowa¢ — zakon-
czyt kapitan.

Teraz Iwanow juz naprawde nie wie-
dziat o co chodzi. Byt coraz pewniejszy,
ze kapitan zartuje. Nie zartowal jed-
nak. Dowddztwo naznaczyto Iwanowa
na instruktora.

Iwanow nigdy nie miat zamiaru
uczy¢ innych sztuki latania. Musiathy
wtedy sam zrezygnowa¢ z latania, w
ktorym pragnat sie doskonali¢. Byiby,
i’ak .tok sam powiedziat, przywigzany do
otniska.

~W _instruktorze Buszewie odezwata
sie jego zawodowa ambicja, zaczat
przekonywac Iwanowa:

— Wy nawet nie zdajecie sobie z te-
go sprawy, ile zadowolenia daje
raca instruktora. Instruktorem tez nie
azdy moze byé. Powinniscie ceni¢ to.
ze wiasnie was wybrano. Prawda, cza-
sami trudno jest pracowac. Uczniowie
majg bardzo rézne uzdolnienia i cha-
raktery. Jednemu powiesz raz i wy-
starczy, a drugiemu ,lopatg“ trzeba
ktas¢ do glo nim sie czegos nauczy.
Ale za to, jakie poOzniej zadowolenie,
gdy wychowasz dobrego lotnika! A czy
wiesz, lejtenancie Iwanow, jaka radosc
sprawiajg postepy uczniow, jak pa-
trzysz na takiego sokota, ktory jeszcze
niedawno nie potrafit maszyny na kur-
sie utrzymac? Stuchaj Iwanow, zeby
zrozumie¢ uczucia, jakie rodzg sie
w sercu instruktora, trzeba nim bv¢!

Lejtenant  Iwanow zostat instrukto-
rem w swojej szkole.

Na starym lotnisku zaczeto sie dla
niego nowe zycie. Pochtongta go praca.
Spotykat sie podczas niej z coraz to
nowymi, nieznanymi przedtem dla nie-
go zagadnieniami. Dopoki nie miat
?rzydmel_onej grupy, jak dawniej duzo
atat. Wiele czasu oprocz tego zajmo-
walo mu przygotowanie sie do nowej
roli. Miody instruktor, przypatrujgc sie
pracy swoich doswiadczonych kolegow,
starat sie przyswoi¢ ich umiejetnosci.
Niejednokrotnie rnusiat mysle¢ nad roz-
nymi problemami. Nasuwata mu sie
przy tym ogromna ilo$¢ pytan. W za-
prowadzonym przez Iwanowa notatniku
przybywato z dnia na dziehn notatek
pytan, odpowiedzi i wiasnych uwag.
Przypomniat mu sie okres, kiedy to
sam byt uczniem i odbywat pierwszy,
nigdy niezapomniany lot.

Przypomniat sobie, ile to razy sam
robit bledy, liczyt sig z tym, ze te_same
btedy gope’mlac beda jego uczniowie,
ze trzeba byc wyrozumiatym. Wiedziat,
ze bedzie rnusiat przyja¢ wiasng me-
tode uczenia, ze musi swoich ucznidw
dobrze wyszkoli¢. Przypominali mu sie
instruktorzy i ich sposéb podejscia do
uczniéw.

Jeden uczyt tak, inny inaczej. Jeden
osiggat dobre wyniki pracy, inny nie-



zadawalajgce. Iwanow, zanim zostat
przydzielony do grupy kapitana Bu-
szewa, latat z instruktorem, ktéry w
powietrzu nie powiedzial ani stéwka,
wszystkie btedy ucznia nawet nieznacz-
ne 1 nie niebezpieczne poprawiat sam
«silnym ruchem drazka. Wyrywat niemal
uczniowi ster z reki. Po powrocie na
ziemie zaczynal dopiero dtugg, nic nie
dajaca ,.przemowe”, w rezultacie kto-
rej uczen nie wiedziat co zrobit Zle.
a co dobrze, tracit wiare w swoje sity
i w dalszym ciggu nic nje umiat. Ta
metoda byla z gruntu zia. Inny zno-
wu instruktor robit uczniowi podczas
lotu szorstkie uwagi. Trwato to prawie
przez caly czas lotu. Uczeh, zamiast
skupi¢ swojg uwage na prowadzeniu
maszyny, starat sie zapamieta¢ sypiag-
ce sie jak z rekawa uwagi instruktora.
Skutek byt taki, ze uczen rozpraszat
swojej uwage, maszyne prowadzit Zle,
instruktor ,,dobijal* go uwagami i uczen
juz wtedy kompletnie nie wiedziat c»
robi¢. Czesto zdarzato sie i tak, ze in-
struktor  rnusiat wzia¢ stery od
zdezorientowanego ucznia. Przy takim

Postepowaniu uczen tracit wiasng ini-
cjatywe, nie S$mial wprost zadecydo-
waé¢ o takim czy innym prowadzeniu
maszyny. Z takiego ucznia nie wyros-
nie nigdy dobry pilot, odznaczajacy sie
szybkg orientacjg i zdolnoscig podjecia
decyzji.

Zupetnie inne podejscie do ucznia
ehial instruktor Buszew. Iwanow do-
skonale pamietat, jak po 1ego przyjsciu
do grupy Buszewa okazato sie, ze nie
umie poprawnie wykonywac startéw,
Ao oderwaniu maszyny hie wytrzymy-
wat jej nad ziemig dla nabrania szyb-
kosci, "lecz ciaggnat ja odrazu w gore.
Niejednokrotnie maszyna przepadata’
1 zamiast réwno wystartowac, uderzata
najpierw kotami o* ziemig, podskakl-

Waa, a dopiero potem z trudem wy-
nudzita w powietrze.
. Kapitan Buszew zamiast zrobi¢ mio-
ernu uczniowi jaka$ uwage postarat
Przede wszystkim znalezC przyczy-
. bledu, ktéry u Iwanowa przeszedt
Uz w nawyk.
Gdzie wy patrzycie przy starcie?

Bierzcie sobie za wzor

wspaniate

osiggniecia lotnikéw radzieckich, ktorzy

pokazali Swiatu catemu, ze potrafig latac
coraz szybciej, wyzej i lepiej

Konstanty Rokossowski

Iwanow nie bardzo zdawat sobie
sprawe z tego, gdzie skierowywuje
wzrok podczas wzlotu.

— Poleé¢my jeszcze
sie do instruktora.

Buszew zgodzit sie. Wsiedli do ma-
szyny i pokotowali na start. Gaz ...Bu-
szew siedzac z tylu obserwowal kazdy
ruch lwanowa. Od razu zwrocit uwage
na pozycje ucznia. lwanow siedziat
skulony, jak gdyby miat ciezar na ple-
cach. Oczy btadzity po horyzoncie, to
znéw skierowywaty sie na boki. Iwa-
now rozgladat sie bezcelowo tu i tam.

Po wyladowaniu instruktor zaczat

z uczniem zupetlnie swobodng rozmo-
we:
— Zdaje mi sie, ze macie zig pozycje,
siedzgc w kabinie. Ale to nie jest gtow-
ng przyczyna, dla ktorej robicie biad
przy starcie. Pokazcie mi teraz, gdzie
wy patrzycie przy starcie.

Iwanow wskazat punkt orientacyjny,
na Ktory najczesciej spogladat.

— No, to zmierzymy teraz odlegtosc.

Okazato sig, ze zamiast 25—30 me-
trow odlegtos¢ wynosita ponad 40; to
byto przyczyng jego btedow.

lwanow nie umiat patrze¢ przy star-
cie.

Teraz dopiero widziat Iwanow bile-
dy i zalety nauczania swoich dawnyc
instruktorow. Analizowat wiec syste-
matycznie metody swoich poprzedni-
kéw i opracowywat swojg. Za wzoér
stawiat sobie w wielu wypadkach ka-
pitana Buszewa. Ten nigdy nie mowit
duzo w powietrzu. Ograniczat sie tylko
do krotkich rzeczowych i niezbednych
uwag. P6zniej dopiero razem z uczniem
analizowat btedy. Omawiajac z uczniem
lot tak prowadzit rozmowe, ze uczen
rnusiat sam znalez¢ bledy, zrozumieé
ich przyczyny i znalez¢ sposob popra-
wienia ich w nastepnym locie.

raz — zwrdcit

*

Dowddca rozkazat Iwanowowi popro-
wadzi¢ start. Mtody instruktor przygo-
towat sie do tej roli uczciwie. Obmyslit
plan lotéw, sporzadzit konspekt zadan,

Marszatek Polski

zabral ze soba niezbedne przyrzady
i wyruszyt na start.

Lecz tu zamiast kursantéw oczekiwali
go doswiadczeni piloci, dawni jego na-
uczyciele. Pomimo to Iwanow popro-
wadzit start pewnag reka. Po skonczo-
nych zajeciach ,,uczniowie“ przeprowa-
dzili razem z instruktorem szczeg6towg
analize ,,lekcji“.

Iwanow nie zawiédt pokiadanych
w nim nadziei. Wkr6tce potem objat
szkolenie przydzielonej mu grupy mio-
dych kursantébw. Od tej chwili dla
Iwanowa zaczeto sie zycie wypetnione
twércza praca.

Wedtug ,,Stalinskiego Sokota’

opracowat af.

Sline skrzydta socjalizmu - gwarancj pokoju

411



REKORD ANNY RODRIAGINY

Rankiem 12 wrzednia
1949 roku wystartowat
z lotniska Tuszyno pod
Moskwg lekki  sportowy
samolot Jak-18. Srebrno-
skrzydta maszyna po Kkrot-
kim  rozbiegu oderwata
sie od ziemi i pracowicie
zaczeta wspina¢ sie do go-
ry. Z kabiny samolotu
roztaczat sie coraz piek-
niejszy widok. Szachow-
nice pol i niteczki szos
stawaty sie coraz regular-
niejsze, coraz bardziej po-
dobne do starannie wyko-
nanego kolorowego rysun-
ku. W dali wida¢ bylo
stolice Zwigzku Radziec-
kiego. Jeszcze Kkilkanascie
sekund i strzatka wyso-
kosciomierza  zatrzymata
sie na liczbie 1 000.

Jeszcze jeden wiraz i
maszyna pomknela na za-
chéd. Jednocze$nie strzal-
ka obrotomierza posuneta
sie w prawo. Szum silni-
ka i przelatujacego obok
kabiny powietrza stat sie
wyzszy i glodniejszy. Po-
la i tgki, kolchozy i osie-
dla robotnicze coraz szyb-
ciej biegly na spotkanie
stalowego ptaka. Wycho-
dzacy do pracy radzieccy
ludzie podnosili glowy i
odprowadzali wzrokiem
pedzaca po niebie maszy-
ne. Po kilku minutach lo-

Itftdzleccy historycy lotnictwu nieustannie poszuknijij Siadéw stawnej
twoércy pierwszej

przesztoSci. Oto nieznane

dotychczas

tu zamajaczyta w dali
Istra. Znalaziszy sie nad
miastem, samolot wykonat
wiraz w lewo i skierowat
sie w strone Golicyna. Je-
szcze jeden wiraz i na-
stepuje ostatni etap lotu.
Silnik zwieksza obroty do
granic mozliwosci, maszy-
na pociggnieta silniej na-

przéd jak szarpniety cu-
glami kon, zrywa sie do
ostatniego i decydujgcego
skoku. Za chwile Tuszy-

no. Jak-18 przelatuje nad
wytozong na lotnisku bia-
tg taSma i laduje koto li-
tery T.

No tak, to wszystko
bardzo piekne, lot nie-
watpliwie rnusiat byt bar-
dzo emocjonujacy, ale dla-
czego pilot tak sie spie-
szyt? ~ Dlaczego  wiraze
wykonywane byly akurat
nad Istrg i Golicynem, a
nie nad innymi miejsco-
wosciami?

Na pytania te musimy od-
powiedzie¢ kolejno. Prze-
de wszystkim, to nie pi-
lotowi sie spieszyto, tyl-
ko pilotce, Annie Bodria-
ginie spieszyto sie dlatego,
bo wiasnie w tym locie
miata ustanowi¢ nowy re-
kord szybkosci na bazie
100 km dla sportowych sa-

zdjeele

,martwej petli“ — P. Nlestlerowa.
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molotow lgdowych li-gj
kategorii.
A jaki wynik?

— Samolot Anny Bod-
riaginy Jak-18 przeleciat
trase 100 km ze S$rednig
szybkoscia 254 km/godz.

Puste dotychczas miej-
sce w tabeli rekordéw dla
tej kategorii maszyn zo-
stato wypetnione.

*

Anne Bodriagine, do-
skonalg lotniczke sporto-
wa, dobrze znajg ludzie
Zwigzku Radzieckiego. Kt6z
nie widziat, jak $miato
pilotowata swojg maszyne
na Swiecie  lotnictwa?
Na zorganizowanych przez
DOSAW_ zawodach lotni-
czych pokazata swoje mi-
strzowskie umiejetnosci w
prowadzeniu maszyn sta-

bosilnikowych, zdobywajac
pierwsze miejsce. Juz 3600
godzin przebyta  Anna
Bodriagina w powietrzu,
wykazujac swe pierwszo-
rzedne umiejetnosci. Jako
wychowanka 'leninowsko-
stalinowskiego Komsomotu
doskonale rozumie, iz po
osiagnieciu dobrych wyni-
kéw nie wolno jej spoczac
na laurach, lecz musi sta-
le iS¢ naprzéd. Totez An-
na Bodriagina nie zada-
wala sie tymi rekordami.
Wkrotce tabela rekordow
zmieni sie do niepoznania.
A czy wiecie dlaczego?
Dlatego, ze radzieccy pi-
loci nigdy nie zadawalajg
sie osiggnietymi wynika-
mi, a daza stale naprzdd.
W najblizszym czasie wpi-
szg do niej nowe, jeszcze
lepsze wyniki. A. F.

MISTRZOSTWA SPORTOWE WOJSK LOTNICZYCH

W Szczecinie odbyly sie
lekkoatletyczne  mistrzo-
stwa Wojsk Lotniczych
na rok 1950.

Otwarcia zawoddéw do-
konat dowddca Wojsk Lo-
tniczych gen. bryg. Ro-
meyko. Po krotkim prze-
mowieniu, w ktérym do-
wobdca wskazat na donio-
stg role jaka dla lotnic-
twa odgrywa kultura fi-
zyczna, rozpoczely sie za-
wody.

Mtodzi lotnicy przygo-
towani do izawod6éw na o-
bozie kondycyjno - trenin-
gowym wykazali duzo za-
patu, ambi((:# i dobrg za-
prawe kondfcyjng. Lotni-
cy pofprawili swe dotych-
czas.owe wyniki. Zawody
daty miodym sportowcom
mozno$¢ pordwnania  sit,
zadokumentowania state-
go wzrostu poziomu spor-
tu w wojsku i zapoznania
sie  z  doswiadczeniami
starszych. )

Zaclietg walke o pierw-
sze miejsce stoczylty dru-
zyny OSL i TSL. Zakon-
czyfa sie ona minimalnym
gwyciestwem druzyny O.

L

Wyniki osiqgni te w
poszczegblnych konkuren-
cjach nalezy uwazaé¢ za
dobre.

Na wyrdlznienie zastu-
guje przede  wszystkim
wynik Chmielewskiego w
skoku wzwyz, ktéry osia-
gnat lekko 1,7 m. Wyréz-
nit sie takze Pogorzelski
w rzutach, w ktorych byt
bezkonkurencyjny i Miro-
wski w biegu na 1500 m.

Z ciekawszych wynikow
nalezy zanotowac: 100 m.
— por. Olecki 11.7 sekun-
dy, pchor. Pawlak 121 se-
kundy. )

Skok wzwyz — porucz-
nik Chmielewski 1 m 70

cm, lotn. Gajek 1 m 60
cm.

Skok w dal — pchor.
Knieszewski 6 m 25 cm,
st. lotn. Wymazala 6 m
22 cm.

Pchniecie kulg — por.
Pogorzelski 12 m 85 cm,
kpt. Kasgja 10 m 49 cm.

Rzut dyskiem — por.
Pogorzelski 35 m 90 cm,
sierz. Bogdan 32 m 41 cm.

Rzut granatem — st
lotn. Czernecki 61 m 45
cm, pchor. Siedlecki 58 m
28 cm.

Mistrzostwa ptywackie
Wojsk Lotniczych odbyty
sig na_jeziorze Gleboki w
Szczecinie. W czasie trwa-
nia zawodéw padat silny
deszcz, a temperatura wo-
dy byta niska, co wptyne-
to w duzej mierze na ob-
nizenie wynikéw. W kaz-
dej konkurencji  walka
byta zacieta, a do najbar-
dziej emocjonujacych mo-
mentdw nalezg tu poje-
dynki Krawczyca i Lu-
bianca na 100 m stylom
dowolnym oraz Niegow-
skiego i Chalockiego na
100 m stylem klasycznym-

Walka o  druzynowe
zwyciestwo zakonczyta sie
zdobyciem pierwszego
miejsca przez najlepiej
przygotowana do zawo-
doéw druzyne OSL. Osiag-
neta ona ten sukces po
stoczeniu zacietej walki z
WKS Bombowiec.

Odbyly sie rowniez mi-
strzostwa w koszykowce,
siatkbwce i pitce noznej.

W  punktacji ogolnej
zwyciezyta druzyna Ofi-
cerskiej Szkoty Lotniczej,

zdobywajac 66,2 p. przed
Techniczng Szkotg Lotni-

czg — 62,0 pkt.
Organizacja zawodow
sprawna.
(k)
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KIELECKI ALL INICJUJE

CZYN SWIETA
LOTNICTWA

Kielecki Aeroklub Ligi Lotniczej jako pierwszy w Pol-
sce rzucit hasto Czynu Swieta Lotnictwa.

Kadra instruktorska klubu wraz z pilotami pragnac
godnie uczci¢ pigte z kolei w Odrodzonej Polsce Swieto Lot-
nictwa podjeta w terminie do dnia 23 sierpnia br. nastepu-
jace zobowigzania:

1. wykona¢ roczny plan przelotéw szybowcowych w 200
proc.; 2. wykona¢ dwie préby ustalenia rekordéw krajowych;
3. uzyska¢ dodatkowo dwie srebrne odznaki pilota szybow-
cowego; 4. uzyskac jedng ztotg odznake pilota szybowcowego.

Poza tym w czasie trwania obozu piloci zobowigzali sie
podnie$¢ swodj poziom ideologiczno-polityczny oraz pogtebic
wiadomosci teoretyczne w zakresie do IV stopnia wyszkole-
nia wiacznie. Natomiast w ramach pracy spotecznej piloci
wykonajg szereg prac budowlanych na lotnisku.

Czekamy na nastepne meldunki!

*

okazji Swieta Odro-
dzenla Gtowny Komi-
tet Kultury Fizycznej wy-
réznit i nagrodzit premia-
mi  pienieznymi
sportowcOw, dziataczy |

Do dnia 22 lipca br. pol-
scy piloci szybowcowi uzy-
szereg skai w tym roku 45
srebrnych odznak pilota

trenerdw, ktorzy przyczy-
nili sie wydatnie do roz-
woju i podniesienia pozio-
mu sportu polskiego.

Na liscie nagrodzonych
znalazt sie miedzy innymi
nasz czotowy pilot szybow-
cowy, wyczynowy i kilka-
krotny rekordzista Polski
Adam Zientek z Bielsko-
Bialskiego ALL, ktory o-
trzymat premie w wyso-
kosci 50 000 ztotych.

szybowcowego co znacznie
przekroczyto cyfre z ubie-
gtego roku. To dopiero po-
czatek — jesteSmy pewni,
ze do konca roku cyfra ta
wzro$nie podwojnie, zwia-
szcza, ze szybownicy klu-
bowi latajg na ,peltnym
gazie“, ustalajac, wzglednie
poprawiajgc coraz to nowe
rekordy krajowe. Jak wy-
kazuje statystyka Gidwne-
go Zarzadu Ligi Lotniczej

Foto: Red. Cza«. Lotn.

W Warszawskim ALL rozpoczat sie na poczatku sierpnia br. obéz
szkoleniowy dla pilotéw Sportowych Ligi Lotniczej. Reportaz z tego
obozu podamy w nastepnym numerze.

nasi piloci szybowcowi u-
stalili wzglednie poprawili
w tym roku juz okoto 20
rekordow — cyfra ta jest
nie notowana dotychczas
w historii polskiego szy-
bownictwa.

Jest jednak jedno ale...
Mianowicie z dotychczas
ustalonych rekordéw tylko
trzy zostaty zatwierdzone
przez Komisje Sportowg
ARP, a reszta nie moze
by¢ zatwierdzona, gdyz po-
szczegolnie kluby nie nade-
staly jeszcze do dnia dzi-
siejszego wymaganej do-
kumentacji do ARP, po-
trzebnej do ich zatwier-
dzenia. Jak dotychczas tyl-
ko Zar jest w, porzadku.
Reszta: tzn. Slagski ALL,
(w ktorym ustalono w tym
roku kilka tadnych wy-
czynow), Kujawski ALL
(rekord Kudzewicza), czy
Poznanski ALL i szereg
innych  klubéw wyraznie
lekcewazg sobie te sprawy,
albo tez po prostu drzem’s
btogo upojone dotychcza-
sowymi sukcesami.

A przeciez plan popra-
wiania i ustalania krajo-
wych rekordéw szybowco-
wych jest jednym z waz-
nych zadan w pierwszym
roku naszej Lotniczej Sze-
Sciolatki. Trzeba tylko, aby
kluby doprowadzaty wszy-
stko do konca. Piloci nie
zwracajg czesto uwagi na
przestrzeganie  przepisow
zwigzanych z ustalaniem
rekordu. Przykladem tego
moze by¢ chociazby lot pi-
lota Wielgusa z Krakow-
skiego ALL, ktéry osiggnat
wysoko$¢ 6000 m, ale bez
barografu, lub lot pilota
Bitnera do  Woroctawia,
rébwniez z zepsutym baro-
grafem. Wypadkow takich
jest znacznie wiecej.

Foto: Red. Czas. Lotn.

Z zaplanowanych w tym
roku do ustalenia wzgled-
nie pobicia 13 rekordow
szybowcowych 9 zostato
juz kilkakrotnie wykona-
nych i to z nadwyzka. Po-
zostaly jeszcze do zaatako-
wania 4 rekordy, a wsréd
nich najwazniejszy rekord
dtugotrwatosci lotu w obu
kategoriach.

To, ze tegoroczne rekordy
padajg juz nie tylko na
stynnym Zarze, ale réow-
niez w poszczegdlnych klu-
bach Swiadczy i o tym, ze
lotnictwo  sportowe Ligi
Lotniczej zrobito w prze-
ciggu 6-ciu miesiecy pierw-
szego roku Planu Szescio-
letniego powazny krok na-
przéd. Postep ten jest wi-
doczny z kazdym dniem.

*

Zblizajgce sie  Swieto
Lotnictwa Polskiego win-
no sta¢ sie na terenie lot-
nictwa sportowego czynni-
kiem mobilizujagcym kluby
do lepszej pracy. Tegorocz-
ne Swieto Lotnictwa win-
no pokaza¢ masom pracu-
jacym naszego kraju, ze
lotnictwo  sportowe  Ligi
Lotniczej godnie wypetnia
zadania postawione mu
przez nasze Panstwo Ludo-
we w stuzbie pracy — dla
pokoju.

Zgodnie z podjetym zo-
howigzaniem z okazji
Swieta Odrodzenia Kie-
lecki ALL wykonat przed-
terminowo w dniu 17 lip-
ca br. roczny plan przelo-
tbw  szybowcowych —w
112,5% i roczny plan go-
dzin lotu w 130%.
(Dokonczenie na str. 412)
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AEROKLUBY

(dokonczenie)

_Instruktorzy = szybowco-

wi  Wroctawskiego ALL:
T. Bydlinski i K. Rossa
zobowigzalj sie dodatkowo
z okazji Swieta Odrodze-
nia _ przeprowadzi¢ i zor-
anizowaC do 31.XII br.
eoretyczny kurs szybow-
cowy “we “Wroctawiu.

*

W lipcu br. pilot Po-
znanskiego Aeroklubu Li-
?I Lotniczej Makne Ste-
an _wykonat lot, ktoérym
PQbI_’r rekord  dtugotria-
osci lotu na szybowisku
w  Kobylnicy. Lot trwat
8 godzin 30" minut i od-
byf sie na szybowcu pol-
skiej ~ konstrukcji  typu
»Mucha®,  Lotem swym
pilot Makne zdobyt wa-
runek do srebrnej” odzna-
ki pilota szybowcowego.

Instruktor Eilot szybow-
cowy Szczerkowski ~ Wia-,
dystaw odbyt ostatnio lot
z Kobzllnl_cy _do Mierzecic
ow. Zawiercie. — 261 km.
amolotem  $ciggnieto  go
do Katowic i tam wystar-
towat ponownie, ladujac
w tosicach pow. Siedlce—
342 km. Przelot ten byt
wykonaniem zobowigzania
na dzien 22 lipca 1950 r.
Oba przeloty = wykonano
nﬁ Szybowceu' typl ,,Mu-
cha*

*

29 lipca br. piloci Po-
znanskiego Aeroklubu Li-

?I Lotniczej startujgc z
otniska w Kobylnicy wy-
konali dwa “rekordowe

przeloty na szybowcach.
Pilot Czempiniski Mie-
czystaw konat na szy-
bowcu ,Wazka* przelot
szybowcowy do miejsco-
wosci Krzywda koto ™ L.u-
kowa. Przelotem tym o
diugosci 365 km ” pilot
Czemé)mskl zdobyt waru-
nek do ziotej odznaki pi-
lota szybowcowego. Jest
to zarazem najdluzszy
rzelot wykonany™ z Ko-

ylnicy.

*

W numerze 28 SiM-u za-
miesciliSmy  artykut  pt.
Liga Lotnicza  szturmuje
wies". Wskutek przeocze-
nia nie podaliSmy autora
artykutu, ktorym jest nasz
korespondent klubowy, kol.
Mirostaw Dworzniecki z
todzi. Za przeoczenie bar-
dzo kol. Dworznieckiego
przepraszamy.
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»ZWYCIESKIE
SKRZYDLEA*

NAD
DAL TYKIEM

...Zar pozostat daleko w
tyle. W morderczym wy-
scigu o szybkosc ~ i odle-
gtos¢. maszyny kolejno od-
padaja, niechetnie ladujac
po dziesigtkach przelecia-
nych kilometrow. W po-
wietrzu walczg jeszcze dwa
szybowce: szwedzka ,,0-
limpia“ | czeski ,Lurak".
Zmagania stajg sie coraz
bardZiej dramatyczne, kon
kurenci kraza “we wspol-
nych kominach, maszyny
ida teb w feb...

bliza sie. morze. Odle-
gtos¢ 500 kilometrow, ry-
wale,r_mkatjgaz na jednej wy-
sokosci, kidra jednak’ stop-
niowo. maleje.” Gra toczy
sie juz o metry. Nadcho-
dzi nieuchronny krysz_s, a
z nim _ladowanie. ~ Piloci
wkiadaja w lot swe naj-
W)GSZO umiejetnosci...

od Ktaninem, wykorzy-
stujgc do ladowania rQw-
ne pole_ koniczyny, ,,0lim-
pia“ daje wreszcie za wy-
?rana,“. »Lunak® — pod-
rzymywany bardziej wo-
I pilota, jak_ zanikajgcy-
mi warunkami termiczny-
mi, przep%/cha_me mozolnie
jeszcze 10 kilometrow |
przeszedtszy nad samymi
dachami Karwi _laduje” na
plazy, zatrzymujgc sie tuz
nad “brzegiem stonej wody
Bahgku. _

560 km przelotu i zwy-
ciestwo natoza do_ niego.

[ak mniej wiecej wygla-
dajg finatowe scenP/ petne-
go napiecia filmu lotnicze-
go ,,Vitezna kridla“, ktore-
go ostatnie zdjecia plene-
rowe nakrecone _zostaly
przed. paru tygodniami na
palskim wybrzezu.
kWraZf'IZ czechos’rOV\I/ac_k
eki ilmowa przylecia
do pcg_daﬁska ?’,Ltﬁ)naK“
zwyciezca, przyholowany
przez  ,Bociana“. ,,0lim-
pia“ przebrana zostata w
szwedzkg szate na miej-
scu, - przyczym loty do
zdje¢. wyKonywali na niej
rowniez " piloci  Aeroklubu
Gdanskiego: Kempowna i
Rochon, ~
. W mitej pogawedce z re-
zyserem Tilmu  Cenek Bu-
ba dowiaduje sie kilku cie-
kawych szczegdtow. Cenek
Buba — konceptodawca_ i
wspotautor scenariusza fil-
mu jest sam pilotem, zaro-
wno szybowcowYm, jak i
silnikowym. O filmie Swym
mowi z entuzjazmem czto-
wieka, ktdry ma serce lot-
nika 1 ktory pragnie cate
piekno, latania . szybowco-
wego jak najwierniej po-

1'ragment z filmu ,Vitezna Kridla® (Zwycigskie skrzydta).

kaza¢ szerokiemu ogGtowi.
Akcja filmu  obejmuje
wszystkie elementy szkole-
nia “szybowcowego od mo-
delarstwa poczawszy, az
do szybownictwa wysoko-
wyczynowego  wihjcznie.
PankKtem kulminacyjnym
filmu sa miedzynarodowe
zawody SzybawcCowe roz-
grywane na Zarze, W wy-
niku ktérych, po fascynu-
jacym pojedynku  dwéch
maszyn, zwycieza ,,Lunak"
swym wspaniatym, 560-cio
kilometrowym przelotem z
Zaru do Karwi nad mo-
rzem. *

Rezyser Buba opowiada,
ze duzo dobrych pomystow
dato mu zapoznanie Sie ze
scenariuszem polskiego
Fe’rnometrazovyego filmu
otniczego, ktorego, konco-
we zdjecia sg wkasnie na-
krecane na Zarze. Jest bar-
dzo_ciekawy tego filmu i
— jak mowi .— z réwng
niecierpliwoscig  oczekuje
ukazania sie na ekranach
»Plerwszego startu® 1ljakl
~Zwycieskich skrzydef

Opowiada dalej, ze dla
potrzeb filmu zbudowana
zostata na jednym z szybo-
wisk czeskich potezna ‘ma-
kieta. szkoly wyczynowej
na Zarze, z \Wyciagiem,
hangarem i budynkiem
meteéo.

— Tak samp fadnie jak
u was — mowi z usmie-
chem.

— _Nie poznacie, ze to
makieta.

Kiedy sie jeszcze dowia-
duje, Ze pilotami sg poza
rezyserom . rowniez szef
produkcji i kilku innych
cztonkow ekipy, wyrazam
swoje szczere nadzieje, ze

Foto: ,,Letectvi“.

film bedzie napewno uda-
ny i naprawde lotniczy.
. — A no zobaczycie —
Smieje sie moj rozmowca.
— W ciggu przyszte
roku ,,V_itezar?a k?id?/a" pgo-
winny sie ukazac i na wa-
szych' ekranach, wiec sa-
mi bedziecie mogli ocenic.
Z usmiechu, jaki towa-
rzyszy tym sfowom moz-
na wnosi¢, ze rezyser jest
pewny oceny swego dzieta.
Ja je] tez jestemi pewien.

-~

Roéwnoczesne niemal na-
krecanie przez czechosto-
wackich i polskich filmo-
wcow dwdch pieknych pet-
nometrazowych filméw o
fabule lotniczej i popular-
no - miodziezowej — jest
bardzo charakterystyczne.
Nie gdzie indziej bowiem,
a tylko w panstwach o u-
stroju demokracji ludo-
wej, w warunkach troskli-
wej opieki rzadu i spote-
czenstwa nad zyciem |
pracg miodziezy, staje sie
mozliwa petna koncentra-
cja uwagi nad kierunkiem
wychowania miodego po-
kolenia.

A o tym, ze wychowanige
tej miodziezy idzie w naj-
bardziej wiasciwym Kie-
runku,~ dostarczajgc je
maksimum odpowiednic
zajeC i ksztattujgc charak-
tery, mowig sceny produ-
kowanych w Czechostowa-
cji i Polsce Ludowej fil-
Mow.

T. R



KABINY HERMETYCZNE

TADEUSZ KOLACIN

POROZMAWIAIMY SO-

* bie troche o samolotach
— olbrzymach. Zapewne
wiecie, ze dzisiejsze samo-
loty komunikacyjne dale-
kiego zasiegu i wielkie tran-
sportowce latajg na bardzo
duzych wysokosciach, od
8000 do 12000 m. Tym
wszystkim, ktorzy uczyli
sie Juz o atmosferze ziem-
skiej, moze sie to wydawac
dziwne, bo przeciez wiedza,
ze na tej wysokosci jest
duzo mniej tlenu, niz na
powierzchni ziemi, znacznie
mniejsze cisnienie i jeszcze
inne przeszkody. Macie ra-
cje, ale sam lot jest bar-
ziej przyjemny, bo na tych
wysokosciach nie spotyka-
my takich ,,wrogow"“ lot-
nictwa, jak silne wiatry i
zachmurzenia. A w walce
z brakiem tlenu konstruk-
torzy poradzili sobie do-
skonale, stosujagc kabiny
hermetyczne.

Spadek ci$nienia i pro-
centowej zawartosci tlenu
wraz z wysokoscig zmu-
sza nas w wypadku wyko-
nywania lotow wysokoscio-
wych do stosowania spec-
jalnych urzadzen, zabezpie-
czajacych odpowiednie cis-
nienie i odpowiednig ilo$¢
tlenu w kabinie. Zaczeto ro-
bi¢ rézne doswiadczenia i
przekonano sie, ze zjawis-
ko tzw. gtodu tlenowego
wystepuje juz na wysokos--
ci 4500 m, a wiec w celu
umozliwienia normalnej
pracy zatogi nalezy zasto-
sowa¢ urzadzenia tlenowe
juz na wysokosci 3 do
4000 m.

Istniejg dwa zasadnicze
rodzaje zasilania organizmu
ludzkiego tlenem na duzych
wysokosciach:  stosowanie
specjalnych urzadzen tle-
nowych, jak maski, skafan-
dry itp. 1 stosowanie kabin
hermetycznych.

W lotnictwie, ze wzgledu
na zapewnienie maksimum
bezpieczenstwa stosujemy
jednoczesnie oba sposoby.
Przekonano sige, ze ze
wzgledu na spadek cisnie-
nia zewnetrznego, stosowa-
nie masek tlenowych prak-
tycznie ogranicza sie do
wysokosci okoto 8000 m.
Jezeli chcemy lata¢ jeszcze
wyzej, wtedy najlepszym
srodkiem do zabezpieczenia
odpowiedniego cisnienia t
procentowej zawartosci tle-
nu jest stosowanie kabin
hermetycznych.

Istniejg trzy zasadnicze
typy tych kabin: kabiny
wentylacyjne, regeneracyj-
ne i tlenowo-wentylacyjne.

Kabiny wentylacyjne cha-
rakteryzujg sie tym, ze
potrzebng wielkos$¢ cisnie-
nia uzyskujemy przy pomo-
cy specjalnych wentylato-
row. Moga one by¢ nape-
dzane od silnika samolotu,
badz tez specjalnym silni-
kiem zamontowanym na
ptatowcu. Czesto wykorzy-
stujemy w celu podwyzsze-
nia cisnienia powietrza w
kabinie wentylacyjnej tur-
bosprezarke silnika. Ilos¢
tlenu potrzebng do spraw-
nej pracy organizmu ludz-
kiego, otrzymujemy dzieki
zwiekszeniu jego cis$nienia.
Procentowa ilo$¢ tlenu w
stosunku do pozostatych
sktadnikbw powietrza jest
taka, jak w otaczajacej at-
mosferze na danej wysokos-
ci lotu. W pewnych wypad-
kach, szczego6lnie na duzych
wysokosciach, ilos¢ tlenu
w kabinie wentylacyjnej
moze byC mniejsza od ilos-
ci wymaganej i wowczas
konstruktorzy przypomnieli
sobie, ze przeciez mozna
skorzysta¢ ze specjalnych
zbiornikéw tlenowych, za-
montowanych w platowcu.
Tak tez zrobiono i zagad-
nienie zostato rozwigzane.

Kabiny regeneracyjne nie
posiadajg wentylacji. Po-
trzebng ilo$¢ tlenu uzysku-
jemy ze specjalnych zbior-
nikow, w ktorych znajduje
sie sprezony tlen. Niepo-
trzebne produkty oddycha-

nia, jak dwutlenek wegla i
pare wodng odprowadzamy
drogg pochfaniania ich
przez specjalne substancje.
Cisnienie optymalne tzn.
najlepsze uzyskujemy przez
podwyzszenie cisnienia po-
wietrza znajdujacego sie w
kabinie i przez zwieksze-
nie procentowej ilosci tle-
nu wychodzacego ze zbior-
nikow.

Kabiny tlenowo-wentyla-
cyjne odznaczajg sie tym,
ze oprécz istnienia wenty-
lacji znajdujg sie jeszcze
specjalne urzadzenia wtla-
czajace tlen z butli do ka-
biny. Wadg tych kabin jest
bardzo duzy rozchéd tlenu,
gdyz nie zuzyty tlen ucho-
dzi na zewnatrz.

Wspblng wadg wszyst-
kich kabin hermetycznych
jest ich zwiekszony ciezar
wskutek stosowania usz-
czelnien i grubszych Scianek
kabiny. Podwyzszenie ci$-
nienia wewnatrz kabiny o
j0,3 do 04 kg/cm2 ponad
cisnienie atmosfery zewne-
trznej powoduje znaczne
zwiekszenie grubosci Scian-
ki kabiny. Aby zbytnio nie
obcigza¢ Scianek samolotu
korzystniej jest na duzych
wysokosciach podnies¢ cis-
nienie w kabinie o niezna-
czng wartos¢, okoto 0,2 kg/
cm2, a potrzebng ilos¢ tle-
nu czerpa¢ za pomoca ma-
sek tlenowych.

Podobnie postepujemy w
wypadkach przedtuzenia
lotu. Jezeli np. lecagc na
wysokosci 7000 m podnie-
siemy cisnienie o 0,2 kg/
cm2 otrzymamy warunki
odpowiadajagce  wysokosci
4500 m. Na takie] wyso-
kosci jest jeszcze za mato
tlenu, a wiec potrzebny
nadmiar czerpiemy za po-
mocg masek. W samolotach
pasazerskich ze wzgledu na
wygode pasazerow konie-
czne jest utrzymanie cis-
nienia odpowiadajacego wy-

sokosci 2500 m. Wtedy le-
cac na przecietnej wysoko-
sci lotu samolotow komu-
nikacyjnych dalekiego za-
siegu (okoto 8300 m) mu-
simy podnie$¢ cisnienie w
kabinie o 0,4 kg/cm2.

Drugg wadag kabin her-
metycznych jest, trudnosc
uzyskania nalezytej szczel-
nosci.  Stopien szczelnosci
kabiny charakteryzuje sie
szybkoscig uptywu powie-
trza. Uwazamy, ze kabina
jest dostecznie szczelna, je-
zeli w ciggu 1 godziny u-
ptynie potowa objetosci po-
wietrza zawartego w kabi-
nie przy panujgcym tam
nadciénieniu 03 do 05
kg/cm2. W wypadkach
szybszego wyptywu powie-
trza zachodzi konieczno$¢
korzystania z dodatkowych
urzadzen tlenowych. Obec-
nie, szczegdlnie w samolo-
tach bojowych, w po-
wszechnym uzyciu sg ska-
fandry lotnicze, ktore za-
pewniajg utrzymanie od-
powiedniego cisnienia i od-
powiedniej ilosci tlenu na-
wet w wypadkach szybkie-
go wyptywu powietrza z
kabiny»

Konstrukcyjnie  kabina
hermetyczna stanowi o0sob-
ny element kadtuba samo-
lotu. W wypadku wyso-
kosciowych samolotow my-
Sliwskich jest ona tak zbu-
dowana, ze przenosi wspol-
nie z kadlubem obcigzenia
samolotu. Zbudowanie ka-
biny  hermetycznej  jest
trudnym  przesiewzieciem
konstrukcyjnym ze wzgle-
du na konieczno$¢ uszczel-
nienia wtazow, dzwigni ste-
rowych, roznego rodzaju
potaczen itp. Jednakze spe-
cjalizacja w budowie Kka-
bin wysokosciowych poste-
puje szybko naprzdd, a o-
ptacalno$¢ ich stosowania
zwieksza sie  szczegolnie
przy uzyciu samolotéw od-
rzutowych.

Tak oto wyglada kabina hermetyczna wielkiego samolotu bombowego 1 — tunel

taczacy kabine pilota
3 — kabina Strzelca ogonowego,

z kabing strzelcow,

— kadtub samolotu

2 — kabina strzelcow pokiadowych,
niezabezpieczony przed

zmiang cis$nienia, 5 — pomieszczenie, w_ktére chowa si¢ przednie koto samolotu,
(i — drzwi bombowe. Rysunek zaczerpniety z ksiazki Inz. Szulzenkl ,,Konstrukcje

samolotu*“.
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— Jesli myslisz, ze twoja uczonosc,
o ktoérej zresztg nie wszyscy sg jedna-
kowego zdania — zauwazyt ztosliwie —
zastgpi mi zabawe sylwestrowg, to sie
mylisz. Nie widze zadnego powodu do
radosci, ze szanowny pan inzynier...

— Nie trzep ozorem po préznicy —
zmarszczyt sie tamten — to jeszcze nie
wszystko. Przeczytaj teraz te notatke.

Na jednej z ostatnich stron, miedzy
reklamami uniwersalnych szelek dla
lotnikéw i nowych dziat szybkostrzel-
nych drobniutkim drukiem zamieszczo-
no kilka wiadomosci. Jedna z nich byta
obwiedziona otéwkiem.

Wysoki czytat tlumaczac jednocze-
$nie na glos: LW czasie lotow fa-
brycznych na nowym odrzutowcu DH-
1107 na optymalnej szybkosci niespo-
dziewanie wystgpity drgania, ktore spo-
wodowaty Kkatastrofe samolotu. Pilot
nie zdazyt opusci¢ maszyny i poniost
Smier¢ na miejscu*,

W odpowiedzi na pytajace spojrze-
nie swojego kolegi, cztowiek nazwany
inzynierem wyjat z szuflady list oble-
piony znaczkami. W lewym, gérnym
roku koperty widniat niebieski nadruk
LA mail“ — |, Poczta lotnicza®.

— A teraz, trzecie brakujgce nam
ogniwo fancucha przyczyn i skutkow
— powiedziat. — Przed tygodniem
otrzymatem ten list. Zawiera on sporo
ciekawych wiadomosci, ale nas w tej

chwili interesuje tylko jedna — za-
ciggnat sie papierosem i wolno, nieco
$ciszonym gtosem przeczytat — ,,...DH-

1107%, o ktér{ pytasz, zbudowany byt
przez grupe konstrukcyjng, kierowang
przez Johna Bootley...”

Zapadto milczenie. tysy nalat kie-
liszki i bez stowa obaj wypili. Lysy
przecedzit przez zeby:

— Nasz stary wspolny znajomy za-
interesowany jest w wykonaniu pewnej
robotki. Zrozumiate$?

Wysoki nachmurzyt sie i siedzial nie
odpowiadajgc. Z daleka z ulicy wiatr
przynosit echo gwaru i strzepy jakiej$
skocznej melodii. Na dachy doméw wy-
strzelita jedna, druga, trzecia rakieta
i rozptywajac sie zielono-ztotymi gwiaz-
dami zgasta na tle ciemnego nieba.

W ciggu tych kilku sekund gdy bty-
ski rakiet slizgaty sie po szybach, przez
mozg wysokiego btyskawicznie prze-
pltynety wspomnienia: ...tegi putkow-
nik, ktory instruowat go przed powro-
tem z Anglii do Polski... pierwsze drob-
ne, na pozér nic nie znaczace ,,roboty“,
jakie dostawat od tego inzyniera z kto-
rym dzi$ pije... Zdawato mu sig, ze to
gtupstwa, rzeczy, o ktorych i tak wszy-
scy wiedzg: stan zatogi warsztatow, da-
ne szybowcéw, wiadomosci o inzynie-
rach 1 czlonkach partii. Placili za to
grubymi paczkami banknotéw. A po-
tem wymagania staty sie wieksze, pta-
ca mniejsza, ale juz nie mozna byto
sie cofngé. W archiwum ambasady
pewnego zaoceanicznego mocarstwa le-
zat plik kompromitujgcych dokumen-
téw. Inzynier powiedziat mu wyraznie,
ze w kazdej chwili dokumenty te moga
by¢ uzyte. CofaC sie byto za po6zno.

— No? — chrapliwy gtos tysego za-
brzmiat groznie..

— lle? — wyksztusit wysoki.

Ten, ktéry byt inzynierem usmiech-
nat sie i nazwat sume.

— Robote trzeba spokojnie omoéwic
— tysy przysunq:f) znowu butelke i Kie-
liszki — siadaj blizej...
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METROW
NA FALI

JANUSZ PHZYMANOWSKI
3

Mimo, iz w mieszkaniu nie bylo ni-
kogo, pochylili sie ku sobie i znizyli
glos do szeptu... 0

A teraz z poiciemnego pokoju w War-
cicach przeniesiemy sie na chwile do
jasno oswietlonej, olbrzymiej auli war-
szawskiej politechniki, do tej samej
sali, w ktorej w grudniu 1948 roku
powstata Polska Zjednoczona Partia
Robotnicza.

W jednym z pokoi przylegajacych do
kruzganka pierwszego pietra przy du-
zym stole rozmawia z ozywieniem Kil-
ka rozeSmianych osoéb.

— Cala nasza tréjka na semestralnym
egzaminie nie ma ani jednej oceny do-
brze — méwi z zapalem miody chio-
pak odrzucajagc z czota falujgce, jasne
wihosy. Wszystkie przedmioty zdalismy
na celujgco. A poza tym Saniak i Rej-
ski r[1)rzy otowali do egzamindéw w ra-
mach kolezenskiej, zampowskiej pomo-
cy czterech studentOw z pierwszego ro-
ku...

— No, no, Janek! Nie wypada pomi-
ja¢ milczeniem wiasnych zastug, Ty
przeciez dostateS specjalng pochwate
ze ,,Sztandaru“ jako korespondent na-
szej uczelni — przerwat mu krétko
przystrzyzony krepy Zbyszek Saniak.

— Zgoda — Janek Czarek kontynuo-
wat w dalszym ciggu swojg mysl. — To
jest wiasnie nasz czyn zampowski na
powitanie Nowego Roku.

— Nie myslcie smyki, ze tylko wy
szykujecie sig, by powita¢ nowy rok
osiggnieciami w nauce — odezwat sie
ojciec Saniaka. — Ja mam przeszio
trzy razy tyle lat co kazdy z was, ale
takze sie ucze.

— Spotdzielnia wystala mnie na
kurs agronomow — zwrdcit sie do mat-
ki Staszka Rejskiego — no i nie moge
zawie$¢ zaufania gromady. Ziemia mu-
si u nas lepiej rodzic.

— Jest juz za pie¢ dwunasta — gtos-
no oswiadczyt ojciec Czarka. — Czy-
tatem pare dni temu w gazecie, ze was
obywatelko Rejska nagrodzili ,,Sztan-
darem Pracy“ za opracowanie nowych
metod leczenia gruzlicy. A my, mura-
rze szybkosciowi z PPB wykonaliSmy
na dwa miesigce przed terminem no-
wa kolonie mieszkaniowg na Wierzb-
nie. Widze, ze wszyscy mamy czym
przywita¢ Nowy Rok. Stuchajcie ko-
mendy starego zotnierza — kosciusz-
kowca: kielichy w gar$¢ i idziemy na
sale, by razem spotkac¢ jutro.

Wstali Wsz?/scy z miejsc i wyszli do
cichej juz sali. Za chwile w wyczeku-
jace milczenie wpadto pierwsze ude-
rzenie zegara.

Z tysigca ust wyrwat sie zgodny, ra-
dosny okrzyk.

ROZDZIAL 111
Brak teczki nr 4

Czy widzieliscie kiedykolwiek $wit na
lotnisku?

Jest niby taki sam, jak wszedzie,
lecz jakze inny dla kazdego, kto choé
raz oderwat sie od jego zielonej mura-
wy, by skrzydtami swego mechaniczne-
go ptaka wesprze¢ sie o sprezyste, na-
brzmiale pedem powietrze.

Nad Warcickim lotniskiem budzit sie
Swit. Ostre zarysy hangarow i porto-
wego budynku zlagodniaty, staty sie
niewyrazne, nieokreslone i jak gdyby
wyrosty nieco w gore i na boki. Roz-
proszone, nie siegajace ziemi $-wiatto
stoneczne rozjasnito nieco niebo gaszac
gwiazdy, a nie bylo jeszcze w stanie
oswietli¢ lotniska. A tymczasem koto
hangaréw rozpoczat sie jaki$ nieuch-
wytny dla oka ruch. Dobiegat stamtad
od czasu do czasu stuk buta o p’:?/te
betonowg, szmer zwiru na S$ciezce lub
lekki odgtos otwieranych drzwi.

W miare jak coraz bardziej jasniato
niebo na wschodzie i coraz ostrzej za-
rysowywaly sie szczyty gor, hangar o-
zywit sie, a ludzie, ktorych pojedynicze
sylwetki mozna juz byto dostrzec po-
ruszali sie szybciej, gtosniej wymienia-
jac uwagi miedzy soba.

Droga dojazdowg do lotniska cicho
zajechato kilka aut osobowych. Jak
gdyby nie chcac psu¢ nastroju budza-
cego sie ze snu lotniska, samochody
zgasity reflektory jeszcze na szosie.

Z aut wysiadta spora grupka ludzi
i skierowala sie w strone hangaru,
ktory w tej samej chwili, jakby na
ich powitanie poczat rozsuwac swe ol-
brzymie wrota.

Rozjasnito sie juz zupetnie. Pier-
wsze czerwone promienie storica mu-
snety srodek lekko wypukiego pola
wzlotéw, zapality na trawie rose i
wyciagnety z glebi mrocznego jeszcze
hangaru sylwetki samolotéw, szybow-
cOwW i.. na Srodku, na wprost wrét,
stata na betonowej podtodze jaka$ no-
wa maszyna 0 niezwyktych ksztattach.
Chociaz cata pokryta byta ptécienny-
mi pokrowcami odrazu rzucato sie w
oczy jej podobienstwo do nurkujgcego
za zdobycza ptaka.

Nie zdejmujac pokrowcéw mecha-
nicy wraz z resztg zebranych wynie-
$li ja na rekach na lotnisko. Niechet-
nic. podrygujagc na swych pneuma-
tykach wytoczyt sie z hangaru zaspa-
ny, stary, ale poczciwy ,Junak®

Bialak, jeszcze szerszy niz zwykle
W narzuconej na ramiona kurtce pod-
szedt do Lucca.

— No céz, Pawel, mysle, ze pora
zaczynaC. Tym bardzie], ze jak wi-
dzisz nie bardzo umieliSmy utrzymac
w tajemnicy terminu oblatania — do-
dat, wskazujac reka na droge dojaz-

dowg.
Od bramy, po dwbéch, po trzech,
spieszyli na lotnisko piloci aeroklubu,

pracownicy warsztatéw i biura kon-
strukcyjnego.

Luciec spojrzat na zegarek: docho-
dzita piata.

— No, w takim razie zaczynamy —
mimo zewnetrznego spokoju nie byt
w stanie ukry¢ podniecenia, nieodtgcz-
nego towarzysza pierwszego startu
kazdej nowozbudowanej maszyny. —
Pogoda jest wymarzona, ani jeden li-
stek nie drgnie. Powietrze jak masto.



LUDZIE PRACY PODROZUJA ,LOTEM"

Zaczynamy chiopcy! — krzyknagt w

strone mechanikébw. — Zapuszczajcie
»Junaka“ i S$ciggajcie pokrowce.
Luciec i Biatak podeszli do skraju

betonowej plyty przed hangarem, a
wokot nich zgrupowali sie konstruk-
torzy.

— Szkoda, ze Dynarowicz zachoro-
wat, bylibysmy wszyscy w komplecie—
zauwazyt jeden z inzynieréw.

W odlegtosci 30 metréw mechanicy
zdejmowali pokrowce z ,,Halniaka“.
Szybowiec miat ksztalt szerokiej li-
tery M. Od niskiej, ksztattu kropli
przezroczystej kabiny, skrzydia biegly
skosnie ku przodowi, by potem 1a-
godng strzatg cofng¢ sie w tyt. Lek-
kie V przykadtubowej czesci platow
nadawato Im ksztatt uniesionych do
lotu waskich i dlugich skrzydet pta-
ka. Cienki ' profil i idealnie gtadki
ksztatt kabiny stwarzat wrazenie szyb-
kosSci i zwrotnos¢!.

Woypolerowana, koloru kosci stonio-
wej powierzchnia platéw Isnita jak
lustro w skos$nych promieniach wscho-
dzacego stonca.

Oblatywacz Wiatek idac do maszy-
ny dopinat pasy spadochronu i we-
soto przekomarzat sie z jednym z po-
magajacych mu pilotéw. Pod dotknie-
ciem jego reki gdrna potowa kabiny
odchylita sie i pilot wygodnie usiadt
na siodetku.

Tymczasem przed hangarem Kkilka-
krotnie strzelit silnik, zakaszlat, za-
ksztusit sie i ruszyt réwnym mocnym
rytmem. Na start pokotowat ,wete-
ran“ — jeden z tych pierwszych ,,Juna-
kow“, ktore w 1950 roku sprawity
wiele radosci pilotom aeroklubéw ja-

Dziatalno$¢ Polskich

rozwéj. W stosunku do okresu
dwa razy wiecej pasazeréw w poréwnaniu

,Lotu" przewiozty przeszto
z 1938 r.

rzystacé

Lini Lotniczych

Dzieki wprowadzeniu 33% znizki
z szybkiej i wygodnej komun kacji powietrznej
Swiat pracy. Wielkim krokiem naprzéd bylo wprowadzenie do

,Lot", wykazuje staty i szybki
przedwojennego w roku 1949 samoloty
dla sektora uspotecznionego,
w catej peilni zaczat ko-

eksploatacji nowoczesnych komfortowych samolotéw produkcji radzieckiej
11-12, o duzej szybkosci i zwiekszonym bezp'eczenst<vie lotu.

Samoloty ,,Lotu™

poza przewozem pasazerow,

towaréw i poczty,

wziely udziat w akcji zwalczania szkodnikéw lesnych za pomoca opylania
laséw $srodkami cwadobdjczymi.

ko maszyny akrobacyjne. Dzi$ petnit
juz tylko stuzbe przyjaciela i pomoc-
nika szybownikdw.

Startowy przy szybowcu podniost
reke. Delikatnie, powoli naprezyta sie
linka holujagca. Oblatywacz uniost ku
gorze lewag dton. Znak powtorzyli obaj

startowi. Warkot silnika poczat na-
brzmiewaé, rosng¢ i wreszcie zespét
ruszyt.

»~Halniak® po Kilkunastu metrach

stracit ciezar, wyszedt ptozg z trawy,
rozpedzit sie i.. wyczepit. Smukia syl-
wetka skrzydia suneta wdziecznie po
niewidzialnej, stycznej do ziemi linii.
Opadania nie mozna bylo zauwazy¢ —
maszyne niost nadmiar szybkosci i
wihasna, niewiarygodna doskonatosc.
Przed koncem lotniska pilot lekko u-
chylit hamulce, ,,Halniak“ tagodnie
do*tknqi ziemi, wytracit szybko$¢ i sta-
nat...

Na starcie w grupie konstruktoréw
nie padio ani jedno stowo. Zapalano
papierosy i 0 radosci z pierwszego
udanego skoku szybowca Swiadczyly
tylko wesote, porozumiewawcze spoj-
rzenia. Luciec szeptem wymienit pare
zdah z Biatakiem.

Po kilku minutach ,,Halniak* znowu
stangt na starcie. Wida¢ byto jak Wig-
tek mowit co$ przez radio do pilota
holujacego. Czarne krazki laryngofonu
leciutko poruszaly sie na jego gar-
dle. Obrécit rozeSmiang twarz w stro-
ne grupy konstruktoréow i podniost
kciuk prawej reki do goéry, a potem
oburgcz pokazat palcami — osiem.

— Chwali maszyne i teraz poleci
na 800 m — jeden z mechanikéw wy-
jasnit znaki Wigtka mtodemu pilotowi

Foto: WAF

z Klubu.

Znowu jak poprzednio napieta sie
linka holujaca i ,,Halniak“ ruszyt po
trawie. Zesp&t wyszedt w powietrze i
poczat sie wznosi¢c. Nad grubszg syl-
wetkg samolotu powisla cienka, deli-
katna kreska szybowca. Daleko za lot-
niskiem, na wysokosci 100 — 150 me-
trow holownik rozpoczat tagodny, sze-
roki skret. Zespot obrocit sie o 180°
i powoli, uparcie wspinat sie w gore.
»Halniak“ widoczny byt nieco nad sa-
molotem jak lekko wygieta kreska.
Ro6st w oczach — szedt teraz na grupe.

Na ziemi koto hangaru zgromadzito
sig juz teraz Kkilkadziesigt osob, ale
mimo to panowata prawie zupetna ci-
sza.

Po drugim kregu zesp6t osiggnat
800 metrOw i wszyscy wyraznie zo-
baczyli jak cieniutka kreska #gczaca
samolot z szybowcem oderwata sie
przy ,Halniaku“ i ,,Junak” znurkowat
na przymknietym gazie, by nie prze-
szkadza¢ oblatywaczowi.

»Halniak* leciat chwile po prostej,
potem zrobit dwa tagodne skrety, zno-
wu wyprostowat sie i poczat lekko
zwigksza¢ szybkos¢.

— Obiecat mi weczoraj, ze w tym
locie nie bedzie przekraczat 250
km/godz — szepnat Luciec do Bia-
taka. — Popatrzcie, docigga juz chy-
ba do stupieédziesiagtki, a tor lotu wy-
daje sie prawie zupetnie poziomy...

W tym samym momencie pilot ,,Hal-
niaka“ dos¢ gwattownie Sciggnat dra-
zek i otworzyt hamulce. Szybkos¢ mo-
mentalnie zmalala i szybowiec poczat
traci¢ wysoko$¢. Hamulce dziatajg do-
skonale. (c. d. n)
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Skrzynka techniczna

Kol. EDMUND RAJZER
z Trzebiny zatozyt sie ko-
legg o ,Mysliwca“ Pokry-
ze chtodzenie sil-
nika powietrzem jest ko-
rzystniejsze, niz chtodzenie
ciecza | prosi nas 0 roz-
strzygniecie, kto ma racje.

Nie pochwalamy co pra-
wda zaktadéw, ale sprawa
jest wazna i musimy w niej
Rostrzygac
jednak nie bedziemy: na
ten temat od 30 lat toczg
sie  zaciete spory miedzy
jeszcze
jakos$ nie wida¢ ich konca,
wiec i my poprzestaniemy
na wyliczeniu wad i zalet

szkina,

zabra¢ glos.

konstruktorami i

obu typéw.

Silniki chtodzone powie-
trzem sg obecnie budowa-
ne czesciej, niz chlodzone
ciecza, ale sg to przewaz-
nie silniki gwiazdziste lub
silniki
Dzieje sie tak
dlatego, ze przy wielocy-
lindrowych silnikach rze-
dowych najlepiej chtodzo-
ny jJest pierwszy cylinder,
a najgorzej — ostatni, pod-
czas gdy Wsz%stkie cylin-

kilkucylindrowe
rzedowe.

dry powinny by¢ chiodzo-
ne rownomiernie. Nato-
miast silniki  gwiazdziste
OSif‘dd"‘Jfk niekorzystny . ze
zgle aerodynamicz-
nych obrys. .
Chtodzéni powietrzem

ma te ogromng zalete, Ze

%a’ra .instalacja éest Izejsza
m marzen

co jest szczyt

konstruktoréw) i ogranicza
sie do zeberek na tulei i
glowicy cylindra, gdyz me-
chanizmy wewnetrzne
chtodzi czeSciowo olej. Na-
tomiast chtodzenie ciecza,
tj. wodg Ilub glikolem,
(kompozycja olejow mine-
ralnych)” wymaga ciezkiej
i skomplikowanej instala-
cji: ,.plaszcza“ wokét blo-
ku cylindrowego. wielu
przewodow, chtodnicy,
zbiornika, pompek, filtréow,
wreszcie  do$¢  znacznej
ilosci samego chtodzenia.

Widzicie wiec, ze orze-
czenie. jest trudne. A
»-Mysliwca“  kupcie najle-
piej razem!

Kol. STEFAN RA-
DEOWSKI z Gdyni tpyta,
jaka najwiekszg~ dotych-
czas szybkos¢ osiagnat sa-
molot.

Jakg najwiekszg szyn-
kos¢ osiaggnely  prototypy
doswiadczalne — nie
wiemy. Dane te sg trzy-
mane w S$cistej tajemnicy,
ale nie wydaje sie prawdo-
podobne, aby przekroczyty
juz 1250 km/godz. Nato-
miast najwieksza zareje-
strowana przez FAIl szyb-
kos¢  samolotu WYynosi
1032 km/godz, a trzeba pa-
mieta¢, ze w poblizu gro-
Zznej zapory, zwanej liczbg
krytyczng Macha, toczy sie
walka miedzy  cziowie-
kiem, a powietrzem.

MODEL SZYBOWCA LEWINA

(Opis do planu na sir. 41 8)

PRZECHODZIMY obec-
* nie do budowy skrzy-
det. Szkic skrzydta z wy-

miarami podano na rysun-
ku obok. Profil skrzydta
Goettingen 430 wykonuje-
my wedtug podanej tabelki
wspotrzednych. Zebra ce-
lem zmniejszenia ciezaru
sg azurowane, co pokazano
rébwniez na osobnym ry-
sunku. Skrzydto skiada sie
z krawedzi  przedniej o
przekroju 22><}6 mm,
dwdch  dzwigarow gtow-
nych 7 X 25 mm kazdy,
dzwigara pomocniczego
7 X 25 mm oraz krawe-
dzi sptywu 10 X 25 mm.
tuki skrzydet wykonano
jako pelne z jednego ka-
watka topoli wzglednie li-
py. Na rysunku perspekty-
wicznym szkieletu skrzyd-
ta uwidoczniono wszystkie
szczegOty potrzebne przy
montazu. Uwage zwracaja
rozporki dotykajgce dzwi-
gara pomocniczego i kra-
wedzi sptywu. Rozporki te

wklejamy po zmontowaniu

catego skrzydia. Usztyw-
niajag one w duzym stopniu
catos¢  konstrukcji, gdyz

skrzydto w poblizu krawe-
dzi tylnej ma tendencje do
zwichrzenia.

Dla orientacji Czytelni-
kow podajemy przyblizone
ciezary  czesci  modelu:
szkielet kadtuba — 475 g;
statecznik poziomy — 35 g;
ciezar modelu oklejonego
(catkowity) wynosi 850 g.

Statecznik wysokosci
sklada sie z dwoch czesci,
ktére zamocowane sg na
bokach kadtuba. Rysunek
jednej potowki statecznika
oraz wymiary symetrycz-
nych profilbw — zeberek
Znajdziemy na rysunku.
Konstrukcja statecznika w
zasadzie nie odbiega od
konstrukcji skrzydet, nale-
ii/) jedynie zwrdci¢ uwage,
aby obie potowki stateczni-
ka posiadaty identyczny
ciezar, naturalnie mozliwi
najmniejszy.

CO BUDUJA MODELARZE

LATAJACE SKRZYDLO K-25 — LZURAW*
Konstruowat Krzysztof Kutarba — Katowice, Francuska 55

| ATAJACE skrzydio, ktérego szkic zamieszczam ponizej

~zostato wykonane w celu sprawdzenia podstaw teore-
tycznych. Model zdat egzamin z wynikiem bardzo dobrym,
gdyz wykazywal bardzo dobrg stateczno$¢ podiuzng w lo-
cie Slizgowym jak i w pradach wstepujacych oraz statecz-
no$¢ kierunkowg na holu. Przecietny czas lotu ze 100 m
wynosi trzy minuty. W tym modelu zostaty catkowicie
odrzucone profile samostateczne, oraz uktad profili w skrzy-
dle z ,ujemnym“ wyporem, gdyz w ten spos6b mozna
uzyska¢ stateczno$¢ podiuzng, ale kosztem oporu induko-
wanego, ktory sie zwieksza w takich ukladach do 150%
w stosunku do oporu indukowanego przy eliptycznym roz-
kfadzie wyporu. Zastosowalem u nasady skrzydfa profil
sklepiony MVA-301 o bardzo matej wedrowce $rodka par-
cia, ktory nastepnie przechodzi w profil symetryczny
NACA-M-1. Dobrg stateczno$¢ podituzng uzyskatem przez
strzate do tytu, oraz odpowiednie skrecenie aerodynamicz-
ne oraz geometryczne, wynoszace 10,5°, Podczas holo-
wania model jest stateczny kierunkowo mimo braku sta-
tecznika kierunkowego. Stateczno$¢ kierunkowg na holu
otrzymatem takze przez ukiad strzaty do tylu (+ — 19°).

Opis konstrukcji: =~ Model jest zbudowany catkowicie
Zz materiatow krajOW?/ch (sosna, sklejka, topola). Kadtub
wykonany jest ze sklejki 5 mm oraz drzewa topolowego.
w przednie{ czeSci kadtuba znajduje si¢ komora balasto-
wa. W kadlub jest wbudowany tacznik ze sklejki 4 mm,
ktéry posiada szufladki w skrzydle. Skrzydto jest 3-dzwi-
garowe. Dwa dzwigary o wymiarach 53<5 umieszczone
jeden na drugim oraz pomocniczy dzwigarek o wymiarze
3X6. Krawedz natarcia o wym. 5>X5 oraz krawedz
sptywu lamelowana z dwoch listew o wym. 3X5. e-
berka sg wykonane z 2 mm sklejki i nie sg azurowane.
Zakonczenie skrzydta ze sklejki 5 mm.

Mimo tak solidnej konstrukcji model jest
(12g/dcm2 obcigzenia) a zarazem bardzo sztywny.

Dane charakterystyczne: rozpietos¢ — 2000 mm, gte-
boko$¢ — 190 mm, powierzchnia nosna — 37,0 dcm2, wy-
diuzenie — 11, ciezar — 444 g, kat strzaty — 19°, kat zwi-
chrzenia — 10,5°.

lekki

K. Kutarba.

Na zakonczenie tego
krétkiego opisu, gdﬁi ry-
sunki w tym wypadku po-
siadajg najlepszg wymowe,

pularnych w ZSRR i bu-
dowanych seryjnie przez
wszystkie kota pionieréw.

Sredni czas lotu ze 100-

nalezy podkresli¢, ze mo- metrowego holu  wynosi
del konstrukcji Lewina, byt 5—6 minut.
jednym z najbardziej po- S. K.
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Kol. ALEKSY RALIGA z
Kaliszu jest juz od dwoéch lat
cztonkiem Ligi Lotniczej, u-
konczyl kurs ogdlnelotniczy
oraz teoretyczny kurs mode-
larski i pyta nas, czy z takim
wyksztatlceniemm zostanie przy-
jety na kursy szybowcowe.

Uwazamy Kolego, ze tak.
Na kursy szybowcowe przyj-
muje sie kazdego, kto ukon-
czy! 16 lat i jest czitonkiem
LL. Kursy te organizuje Liga
Lotnicza i ona zadecyduje
gdzie i kiedy bedzie mozna
sktada¢ podania o przyjecie
na przyszty rok. Jak w.dac¢ z
listu jestescie debrze zoriento-
wani w dziatalnoéci LL na te-
ren e swojego miasta, dlatego
tez nie ma obawy, abyscie
przeoczyli termin.

Kol. ANDRZEJ KOPEC 1z
Jarostawia pracuje wraz z
kilkoma kolegami nad budo-
wa. modeli redukcyjno - lata-
jacych, w pracy jednak napo-
tyka ciagle na przeszkody w
postaci braku potrzebnych ma-
teriatow,

W zwigzku z tym kolega
Andrzej pyta nas o adres naj-
blizszej .Skladnicy Materiatéw
Modelarskich; jest on nastepu-
jacy — Krakéw, ul. 1-Maja 6.

Kol. ,,SMUTNY PIOTRUS*
z Wolbromu od dawna marzy
o lotnictwie, ale ."apotyka
ciagle na opér ze strony ro-
dzicéw, ktoérzy zwykli mawiaé
Llotnik nigdy sie starosci nie
doczeka, bo s e za miodych lat
zabije"

Kolega Piotru$ chce uspo-
koi¢ rodzicéw, (a moze przy
okazji i siebie?) 1 pyta, czy
to prawda. Nie prawda, $mierc¢
moze spotkaé¢ cztowieka z réw-
nym prawdopodobieristwem
wszedzie: na ladzie, wodzie i
w powietrzu; zresztg przy o-
becnej teclunce bezpieczenstwo
lotu jest zapewnione.

Drugim, wazniejszym powo-
dem, ktéry moze rzeczywiscie
uniemozliwié Wam latanie,
Jest zdrowie. O stan e Wasze-
go zdrowia wyda opinie Ko-
misja Lekarska, gdy bedziecie
starali sie¢ o przyjecie na kur-
sy szybowcowe, na ktére moze
zapisa¢ sie kazdy czionek LL

po ukonczeniu 16 lat. Gdyby
okazato sie, ze zdrowie Wasze
nie odpowiada wymaganiom
stawianym pilotowi, moglibys-
cie wolwczas zosta¢ konstruk-
torem.

Cel ten mozna osiagna¢ wste-
pujac  po ukonczeniu 9 klas
szkoty ogolnoksztatcacej do
Liceum Mechaniczno - letni-
czego (Warszawa, Hoza 88),
a potem na Wydziat Lotniczy
Szkoty Inzynierskiej im. Wa-
welberga i Rotwanda, lub Po-
litechniki Wroctawskiej.

Kol. WIESEAWA KOZtOW-
SKA — Warszawa — Koto
chce zapisa¢ sie do L gi Lot-
niczej i prosi o adres najbliz-
szego Kota. Kolezanko, redak-
cja nie posiada spisu Koét LL
w Warszawie, dlatego w spra-
wie tej bedziecie musieli sie
zwroci¢ do Zarzadu Wojewo6dz-
kiego LL — Warszawa, ul.
Marszatkowska 62 /75.

Kol. BOZENNA OSTASZEW-
SKA z Gréjca ma obecnie 13
lat, chce jednak w przysztosci
zosta¢ lotniczkg i prosi o ra-
de co ma robi¢. Kolezanka Bo-
zena zna organizacje Ligi Lot-
niczej, boi sie Jednak jednego:
nie wie, czy zostanie przyjeta
z powodu miodego wieku.
Prosze sie tego nie obawiac.
Do LL moze by¢ przyjety kaz-
dy niezaleznie od wieku. Okre-
$lony wiek wymagany jest tyl-
ko przy zapisach na kurey
szybowcowe — wynosi on 16
lat. Teoretyczny 1 praktyczny
kurs mozna ukonczy¢ nie prze-
rywajac nauki.

Kolezanka Bozena chce je-
szcze po uzyskaniu matury
stara¢ sie o przyjecie do OSL,
niepokoi sie tylko, czy moga
sie tam dosta¢ dziewczeta, od-
powiadamy: coprawda w o-
grantczonej ilosci, ale tak.

Kol. GRZYBOWI WOJCIE-
CHOW!I z Dabrowy Goérniczej
odpowiadamy, ze jezeli ma Juz
ukonczone 18 lat moze z po-
wodzeniem stara¢ sie w bie-
zacym roku o przyjecie do
OSL — w zupetnosci wystar-
czy Wam to, ze macie ukon-
czone kursy szybowcowe.

Termika wymuszona

Na zdjeciu na oktadce:

ostatnie intensywne przygotowania do $wieta

W jednostkach Lotniczych trwajg

Lotnictwa,

ktére stanie sie wielkim przegladem poziomu wyszkoleni a
i sprawnosci naszych miodych pilotow.

Foto: WAF

Kacik wymiany doswiadczen

Podczas montazu i kle-
jenia wiekszej ilosci czesci
na modelu potrzeba duzo
Sciskow - klamerek utrzy-

mujgcych czesci  klejone
Klamerki  kupne mozna
z powodzeniem  zastgpic

przez wykonane wiasnym
przemystem. Z dwéch li-

Kol. ZURAWSKI ZENON z
Gdyni chce zosta¢ lotnikiem.
W zwigzku z tym ma zamiar
zapisa¢ sie do Ligi Lotniczej,
ale podobno jak pisze na tere-
nie Jego miejsca zam eszka-
nla nie ma dotychczas Kota
LL. Kolego, jestescie w bie-
dzie. W Gdyni na pewno pra-
cuje niejedno kolo LL, zgtos-
cie sie tylko do Zarzadu Wo-
jewodzkiego LL —  Sopot.
Swierczewskiego 5 »1 poprosc e
o adres.

Jedli  zostaniecie cztonkiem
Ligi Lotniczej i bedziecie tam
aktywnie pracowali, na pewno
zorientujecie sie co robi¢, ze-
by zosta¢ lotnikiem.

Czasu macie do$é, bowiem
na kursy szybowcowe, przyj-
mowana jest miodziez dopiero
po ukonczeniu 16 lat.

Kol. B. K. P. — £6dZ prze-
stat do redakcji zbiér wias-
nych wierszy lotniczych z pro-
éba o ocene. Kolego, wiersze
Wasze nie nadaja sie na ra-
zie do druku, mimo swej przy-
jemnej tresci. Radzimy stale
pracowa¢ w tym kierunku i
duzo czyta¢ utworéw wspot-
czesnych poetéw.

stewek, pasma gumy i
wklejonej poprzeczki otrzy-
mujemy doskonate narze-
dzie pracy, a co najwaz-
niejsze — wiasnej roboty.

Alfred Polonius
Popieldw, p-ta Niedobrzyce
pow. Rybnik

Kol. ROMANKIEWICZ ZDZI-
SEAW z Mogity ukonczyt 1)
klas szkoty ogodlnoksztatcacej
i chce sie w biezagcym roku do-
sta¢ do OSL. Boi sie tylko, ze
nie zostanie przyjety, nie ma
bowiem przeszkolenia szyboéw,
cowego. Kolego, prosze sie
tym nie zraza¢, w br. nie
wszyscy ci kandydaci do OSL
beda mieli ukoriczone kursy
szybowcowe, dlatego tez mo-
zecie z duzym prawdopodo-
bienstwem przyjecia skltadacé
papiery.  Adreséw Oficerskich
Szkél Lotniczych nie podaje-
my. Wszystkie  formalnosci
zwigzane z przyjeciem zalat-
w'a sie za posrednictwem
RKU ! dopiero p6zniej kandy-
daci otrzymuja wezwania,
gdzie maja sie stawic.

Kol. ORZYSZKO RYSZARD
z Wroctawia przystat do re-
dakcji bardzo niity list. Kol.
Ryszard wedlug wskazéwek
,,Poczty lotniczej'" zaopatrzy!
sie w ks gzke Miklaszewskie-

go ,,Modele latajagce’”™ a na-
stepnie zapisat sie¢ do har-
cerskiej ~modelarni Obecnie

jest juz zaawansowanym mo-
delarzem, model jego osiagnat
czas 1 min. 26 sek. Bardzo
dziekujemy koledze za infor-
macje oraz zyozymy poOwo-
dzenia w pracy. (0).
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