


SCHODY ¢ KLIN

JESZCZE chyba nigdy

J lotnisko Aeroklubu
Warszawskiego nie tetnito
takim zyciem lotniczym,

jak obecnie, na kilkanascie
dni przed Swietem Lotni-
stwa.

Dziesigtki samolotow, a
jeszcze wiecej pilotow ze
wszystkich Aeroklubow L.i-
gi Lotniczej spotkato sie tu-
taj na wielkim obozie tre-
ningowym. Zadaniem obo-
zu jest doskonalacy kurs
lotbw w szykach, ktore lot-
nictwo sportowe demon-
strowa¢ bedzie w ramach
pokazow = Centralnego Ob-
chodu Swieta Lotnictwa
w Warszawie, w dniu 20
sierpnia br.

. Pokazy lotnicze w dniu
Swieta Lotnictwa bedg no-
sity nie tylko charakter
egzaminu dla naszych mio-
dych pilotéw sportowych,
jesli chodzi o stan wyszko-
lenia. W dniu Swieta Lot-
nictwa lotnicy nasi pod-
kreslg demokratyczny, lu-
dowy charakter swych szo
regow, swoj nierozerwal-
ny zwigzek z pracg i zy-
ciem mas pracujgcych Pol-
ski Ludowej, mobilizuja-
cych swe sity do walki
o wykonanie Planu Sze$-
cioletniego.

Nad lotniskiem az czarno
od maszyn. Po szerokim
kregu chodzg harmonijnie
grupy samolotow od pary
— do dziewiatki, od Kli-
na do tawy, od scho-
déw — do kolumny. Na
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starcie ruch. Bez przerwy
jedne samoloty lagdujg, dru-
gie startujg, Inne ustawia-
ja sie do startu grupowe-
go. Kierownik lotow musi
wykaza¢ nie byle jaka
orientacje i  znajomosc
przedmiotu, zeby trening
szedt szybko, sprawnie i z
rachowaniem  catkowitego
bezpieczenstwa.

W kwadracie przystarto-
wym rojno i wesoto. Piloci
obserwujg kolegébw w po-
wietrzu, opiniujg ich bledy
i dzielg sie spostrzezeniami
ze swych poprzednich lo-
tow. Namietne dyskusje,
ilustrowane zywa gestyku-
lacjg dtoni, ktore w takich
rozmowach zamieniajg sie
w doskonale sterowne ma-

szyny, sg  wspaniatymi
powtdrkami wszystkich
uwag i zlecen teoretycz-

nych, dawanych przez in-
struktoréw na odprawach
przed — i po lotowych.

A odpraw i wyktadow
teoretycznych nie brak. Sg
czeste, obszerne i wyczer-
pujace i to jest ich naj-
wiekszg zaleta, bo od przy-
gotowania naziemnego, od
szczegOblowego  omoOwienia
kazdego elementu i kazdej
fazy lotu w szyku, zalezy
wykonanie zadania w po-
wietrzu. A nawet starsi i
doswiadczeni piloci przy-
znajg szczerze, ze latanie
w szykach skomplikowa-
nych nie jest sprawg tat-
wa i wymaga od pilota op-
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récz doskonatego opanowa-
nia samolotu, jeszcze og-
romnego skupienia uwagi
oraz szybkiej i bezbtednej
decyzji.

Startuje grupa ztozona
z pieciu samolotéw. Usta-
wione w ,,schody w prawo!'
maszyny toczg sie coraz
szybcie] po lotnisku i row-
no wychodzg w powietrze.
Po pierwszym zakrecie pro
wadzacy umowionym zna-
kiem zmienia szyk w ko-
lumne, potem w Klin i wre-
szcie w tawe. Odlegtosci i
odstepy pomiedzy samolO'
tami muszg by¢ zachowane
co do metra. Po jednym
okrazeniu i kolejnych zmia-
nach szyku prowadzenie o-
bejmuje drug: pilot, potem
trzeci, czwarty itd. az do
bezbtednego opanowania lo-
tu na kazdej pozycji. Nauka
jest trudna i wyczerpujaca,
ale za to jaka przyjemnos-
cig i satysfakcjg stucha sie
gdy instruktor w omowie-
niu éwiczenia stwierdza, >
lot byt bezbledny.

Pomimo intensywnego
treningu, a wiasciwie dzie-
ki intensywnosci latania,
humory w grupie donisuja
No, bo c6z moze by¢ mil-
szego dla pilota, jak wias-
nie coraz wyzsze doskona-
lenie swych umiejetnosci,
a_z nim zwigzane — lata-
nie.

Totez koncepty sypig sie
iak z rekawa. Gazetka
startowa, rozpostarta wy-
godnie na specjalnym pul-
picie powiegksza stale swo-
ja 'objetos¢. Jedni pisza,
drudzy czytajg im juz przez
ramie, po to, zeby w chwile
potem ztapa¢ za otowek
t rzucic na papier swoje
spostrzezenia 1 uwagi, wy-
wotlujagce nierzadko salwy
Smiechu kolegow. T. R.



SPOTKAMY SIE NA SWIECIE LOTNICTWA

JERZY ZAREBSKI

UZ niedlugo

Swieto
Lotnictwa!

Lotnicza

bra¢ zyje w niezwykiym

podnieceniu, trwajg ostat-
nie szczegbtowe przygoto-
wania do uroczystosci, ob-
chodéw i pokazéw. Swieto
tegoroczne ma przeciez za-
¢mi¢ swymi rozmiarami i
rozmachem wszvstkie do-
tychczasowe Swieta lotni-
cze.

Rzeczywiscie, jeden rzut
oka na program pokazéw
lotniczych centralnej uro-
czystosci  w  Warszawie
wskazuje na to, ze wielo-
tysieczna masa zgromadzo-
nej na lotnisku warszaw-
skim ludnosci przez 3 prze
szto godziny bedzie Swiad-
kami czegos o czym diugo
bedzie sie wspominaé.

Poczawszy od godziny
15-ej, az do 18-ej miesz-
kancy Warszawy | tysigce
0s6b  przyjezdnych  bez
przerwy podziwia¢ beda
wspaniate pokazy lotnic-
twa wojskowego, lotnictwa
sportowego, modelarskie i
spadochronowe. Swiat pra-
cy robotniczej Warszawy
ujrzy w calej okazatosci
jak wielkie postepy poczy-
nili na polu wyszkolenia
miodzi  piloci  lotnictwa
wojskowego, szybownicy i
piloci silnikowi Ligi Lotni-
czej. Bedzie co ogladac:

pokazy opanowania techni-
ki pilotazu na samolotach
szkolnych i mysliwskich,
demonstracja bojowego wy-
szkolenia — walka mysliw-
coéw, loty nurkowe bom-
bowcéw czy pokaz dziata-
nia szturmowcdw, potem
indywidualne i grupowe
skoki spadochroniarzy, in-
dywidualne i zespotowe
akrobacje szybowcow, loty
i akrobacje modeli lotni-
czych. Wiele, wiele — nie
wyliczajagc bynajmniej do
konca — niezwyktych dla
oka ,,zwyklego“ widza
atrakcji.

Swieto Lotnictwa w roku
biezagcym ma szczegOlnie
doniosty charakter. Odby-
wac sie ono bedzie pod ha-
stem, ktore ogarneto dzi$
wszystkich na $wiecie lu-
dzi nienawidzacych wojny
i mitujacych pokédj i twor-
cza prace, pod hastem: W
obronie pokoju!

Naréd polski wraz ze
wszystkimi ludzmi postepu
catego Swiata, na czele kto-
rych stoi Zwigzek Radziec-
Ki, szczerze pragnie praw-
dziwego, trwalego pokoju.
W pragnieniach swych i
uczuciach tgczymy sie dzi$
scisle z catym obozem po-
stepowych ludzi, dla kto6-
rych stowo pokdj nie jest
przykrywkag do podzegan
wojennych i zaborczych

dgzen, lecz wyrazem naj-
szczerszych przekonan..

Wiemy, ze obok ogrom-
nej masy Szczerych zwolen-
nikbw pokoju istnieje na
Swiecie  nieliczna grupa
imperialistycznych  podze-
gaczy wojennych — wiel-
kich kapitalistow, przemys-
towcow, ludzi, ktérzy na
wojnie sie bogacg i w woj-
nie widzg jedyny swdj ra-
tunek, ludzi — dazacych
wszelkimi  sitami do zbu-
rzenia pokoju i zrujnowa-
nia szczescia cztowieka pra-
cy. Przed skutkami dziatal-
nosci tych zbrodniarzy —
trzeba sie bronic.

Amerykanscy i inni
podzegacze wojenni — to
ludzie, ktérzy respekt czujg
tylko przed sifa. Niedaleko
zreszta w tym wzgledzie
odbiegli od swych hitle-
rowskich poprzednikow.
Zaporg nie do przeby-
cia jest dla nich potezna,
nieztomna wola wolnych
narodéw Swiata, bedacych
w mocy skutecznie bronic
pokoju.

Swieto Lotnictwa Pols-
kiego bedzie dobithym pod
kresleniem faktu, ze naréd
nasz kroczy w pierwszym
szeregu bojownikéw o po-
kéj. W dniu 20 sierpnia
zademonstrujemy  Swiatu
imperialistow, ze nasze lot-
nictwo — to przede wszy-

stkim lotnictwo w stuzbie
i obronie pokoju. Lotnic-
two, ktére odniosto piekne
sukcesy w pracy na rzecz
gospodarki narodowej, w
stuzbie zdrowia mas pracu-
jacych. Lotnictwo, ktdrego
celem jest nie atak, agre-
sja , lecz — zabezpieczenie
pracy milionowych mas lu-
du, budujacego lepsza przy-
szto§¢ — socjalizm.

W dniu Swieta Lotniétwa
radosnie zabijg serca na-
szych robotnikéw na widok
wspaniatego poziomu wy-
szkolenia naszych lotnikdw,
na widok najnowoczesniej-
szego sprzetu lotniczego,
kierowanego sprawnymi
dtonmi robotniczych i chto-
pskich synéw. Bo Swieto
Lotnictwa — to okazja do
zamanifestowania wielkiej
mitosci, jakg nardd polski
darzy swych skrzydlatych
obroncéw, dokument niero-
zerwalnej facznosci, jaka
istnieje miedzy lotnictwem
a ludem polskim.

Dlatego tez — spotkajmy
sie  wszyscy ha Swiecie
Lotnictwa! Dajmy wyraz
naszej radosci na widok
naszej] miodej, wcigz ros-
nacej i potezniejgcej armii
powietrznej. Zaakcentujmy
naszg dume z posiadania
lotnictwa, ktére jest jed-
nym z waznych czynnikéw
obrony pokoju.
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O sforsowaniu Odry | Armia WP
Pprzerwa’fa pas silnych umocnien
nieprzyjaciela na zachodnim brzegu
rzeki. Wojska nasze osiggnety front na
wysokosci  Friedrichstal — Oranien-
burg — Betzow, majac za zadanie,
w wyniku dalszego natarcia, wyjs¢ na-
stepnie na tabe. | Armia WP miata
ostania¢ prawe skrzydto wojsk sztur-
mujacych Berlin.

Pierscienn wokot stolicy Rzeszy za-
ciskat sie coraz bardziej. Dowddztwo
hitlerowskie usitowato za wszelkg ce-
ne utrzymaé stolice w swoich rekach.
Fa.szysci rzucili do walki resztki swych
najlepszych dywizji. Miasto zmienito
Sie w twierdze.

I Armia WP, wchodzaca w skiad
| Frontu Biatoruskiego, obeszia stolice
hitlerowskga od potnocy, spieszac ku
zachodowi za cofajgcym sie wrogiem.
Lotnictwo polskie wspierajace bezpo-
$rednio dziatania bojowe I Armii WP
otrzymato nastepujgce zadania: prze-
prowadza¢ rozpoznanie wojsk i pozycji
nieprzyjaciela w pasie natarcia Armii,
osjtaniaC z powietrza rejony koncentra-
cji, broni¢ przepraw, niszczy¢ wojska
i Sprzgt nieprzyjaciela przed frontem
natarcia.

Catkowite wykonanie na czas po-
stdWionych zadan wymagato wzorowej
organizacji dowodzenia i Scistego wspo6t
dziatania z wojskami naziemnymi.

Bezustannie rosngc w sity lotnictwo
Bolskie w koncu kwietnia 1945 roku
yvto juz zdolne do wykonania trudnych
i powaznych zadan

~Warszawa“ wzieta kurs na Berlin.

Na szosie sunety wezem hitlerow-
skie czotgi. Wygladaty z gory jak czar-
ne, niezgrabne robaki, ktére sptoszone,
nie byly zdecydowane gdzie sie scho-
wac.

Por. Lisiecki lecac na ,Jaku“ nad
szturmowcami z emocjg obserwowat
ten interesujacy widok.

W tej samej chwili ,,Ity“ przystgpity
do akcji — zaczely nurkowaé. Gtuche
detonacje i wybuchajgce w dole plo-
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mienie ognia $wiadczyty, ze bombardo-
wanie bylo skuteczne.

Nagle maszyne Lisieckiego podrzuci-
to gwaltownie. Szybko wyréwnat
i spojrzat na ziemie. Z dotu pociski
artylerii przeciwlotniczej wality tak ge-
sto, iz zdawato sie, ze rozniosg polskie
samoloty.

Ity znajdowaly sie w cigglej akcji
Mysliwce ,,Warszawy* krazyty nad ni
mi czynnie, gotowe w kazdej chwili
do odparcia ataku ze strony samolotow
hitlerowskich.

Ostatni atak szturmowcéw — runda
i pika, kiedy Lisiecki zauwazyt nad-
latujgce im naprzeciw od zachodu czte-
ry ,,Junkersy“

Szybkos$¢ decyzji. Btyskawiczny atak
na pierwszego z brzegu hitlerowca.
Wiedzac, ze ciezki ,,Ju” nie zdolny byt
do szybszego manewru, zadart maszyne
w goére, by spas¢ faszyscie na ogon.
Ostrym wirazem zaleciat Lisiecki z
prawe;j.

Tamci spostrzegli ten manewr — pro-
bowali sie wycofa¢. Tak sie jednak Li-
sieckiemu tylko wydawato.

Hitlerowskie samoloty rozeszty sie
i niespodziewanie zaatakowaly nasze
mysliwce  blyskawicznym  wypadem
z chmur.

Lisiecki zobaczyt tuz koto siebie czar-
ny krzyz na kadtubie maszyny.

Zawrzata  zacieta walka. Jak®
z ,,Junkersem“ splotly sie w dzikim
podniebnym tancu. Terkotaty serie ka-
rabinébw maszynowych.

Polak byt sprawniejszy — wvszedt
do gory, siadt hitlerowcowi na ogon
i siekt ogniem z broni poktadowej po
czarnym kadtubie.

Hitlerowiec zdazyt wyrwaé sie z ob-
strzatu, ale w tej samej chwili z jego
maszyny buchnat czarny kiebiasty
dym...

Na horyzoncie pojawity sie male
punkciki samolotéw. Z pomoca spieszy-
ty mysliwce radzieckie.

Faszystowskie maszyny wycofaty sie
nie przyjmujac dalszej walki.

Dwa polskie mysliwce dotgczyty do
giupy szturmowcow.

Wracali do bazy..

18 kwietnia 1945 r. mysliwce ,,War-
szawy“ stoczyly pie¢ walk powietrz-
nych z Me-109 i FW-190 napotkanymi

..Na Zwycieskim Szlaku*,
niebawem na poétkach ksiegarskich naktadem Wyd. MON

ktéra ukaze sie
,»Prasa Wojskowa".

w rejonie celéw. Przy pierwszej pro-
bie ataku hitlerowcy zwykle uciekali.

Nastepnego dnia, tj. 19 kwietnia 1945
loku wieczorem po dniu wytezonej pra-
cy, w ktérym na kazdego pilota przy-
padty przecietnie l[(JO cztery loty bojo-
we, kronikarz Putku zapisat:

»Nasi piloci w 7 spotkaniach powie-
trznych zetkneli sie z 28 FW-190 i 2
Me-109. Przeciwnik latajgc grupami po
2, 4 i 6 maszyn, stosowat metode ataku
przez zaskoczenie, wychodzac nagle
z chmur. Stoczone 6 walk, w ktérych
strgcono 4 FW-190, nie ponoszac zad-
nych strat. Szczesliwymi strzelcami by-
li: ppor. Kalinowski, kpt. Bojow, ppor.
Kozak i por. Szyrokun.”

Nastepne dni nie przyniosty ,War-
szawiakom* wecale odprezenia, prze-
ciwnie obfitowaty w ciezkie i jeszcze
bardziej zaciete walki.

W jednym z tych dni miodzi polscy
piloci mysliwscy ostaniajac wyprawe
szturmowsg ,,lt0w" byli Swiadkami set-
nego — jubileuszowego lotu bojowego
radzieckiego oficera — instruktora z 3-
go Putku Kremarczuka, ktory wiek-
szo$¢ z nich wykonat w stuzbie nasze-
go Odrodzonego Lotnictwa w walce
0 wolno$¢ Polski.



pXZIEJA SIE dziwne rze-
*-'czy na $wiecie, ale te-
go jeszcze nie byto.

Przeszto miesigc temu
lud pracujacy Korei sta-
nat do walki z najezdzca-
mi amerykanskimi w obro-
nie swego prawa do sa-
mostanowienia, wolnosci i
niepodlegtosci swej ojczy-
zny. Lud koreanski, nic
baczac na potege gospo-
darcza, technike wojenng
oraz potezne lotnictwo Sta-
néw Zjednoczonych, wal-
czy meznie i odnosi wspa-
niate zwyciestwa nad im-
perialistycznymi agresora-
mi i prowokatorami.

Imperializm amerykan-
ski ponioést w Korei sro-
motng kleske. Strach |
wsciektos¢ opanowaty bur-
zuazje amerykanska. Au-
torytet USA w Swiecie cig-
gle upada.

Zoknierze  amerykanscy,
cho¢ pierwszorzednie uz-
brojeni, Zzle sie bija, bo
prowadzg wojne niespra-
wiedliwa, bo bijg sie za
brudng sprawe milioneréw
z Wall-Street.

Koreanczycy nie ulekli
sie réznych rozreklamowa-
nych cudéw amerykanskiej
techniki wojennej, nie upa-
dli na kolana przed ,,su-
pernowoczesnymi“ $rodka-
mi walki: ,.latajgcymi
twierdzami*, ciezkimi czot-
gami i samolotami odrzu-
towymi.

Mioda Ludowa Armia
Koreanska obalita mit no-
wej ,rasy panow“ o nie-
zwyciezonej jednosci ame-
rykanskiej oraz jeszcze
raz legende o ,,wojnie bty-
skawicznej*.

Zgodnie z amerykanska
doktryna wojenng, lotni-
ctwo jako gtowny rodzaj
broni miatlo zadecydowac
o szybkim  zakonczeniu
dziatan wojennych w Ko-
rei. Amerykanie zaanga-
zowali w Korci 25% swe-
go lotnictwa, ktore jednak
nie daje sobie rady na
froncie i nie umie wspot-
pracowa¢ z armig ladowa.
Wojska amerykanskie do-
stajg tegie ,lanie* i ucie-
kajg przez oddziatami pot-
nocno-koreanskimi na co-
raz to nowe ,z goéry upla-
nowane pozycje“. (Czyz to
nie przypomina nam zna-
nych komunikatéw fron-
towych z Il wojny Swia-
towej?)

Nad spokojnymi miasta-
mi i wioskami Korei la-
tajg amerykanskie bom-
bowce. Mszczgc sie za
swoje niepowodzenia na
froncie, imperialistyczni pi-
raci powietrzni zamienia-
ja w ruiny domy, fabryki,
szpitale i szkoty Korei. Le-
je sie niewinna krew ko-
biet i dzieci, ging Korean-

LOTNICTWO
LUDOWEJ KOREI
ZWYCIEZA

ANTONI MICHALAK, pik

czycy bronigcy wolnosci i
niepodlegtosci swej ojczy-
zny.

Z imperialistycznymi roz-
bojnikami walcza z powo-
dzeniem lotnicy koreanscy
dajacy niezwykle przykia-
dy ofiarnej wytrwatosci i
heroizmu.

Lotnictwo walczy wsze-
dzie: nad polem boju
wspomaga swoje wojska
ladowe, niszczy magazyny,
sktady wojenne, komuni-
kacje i transport wroga,
broni nieba koreanskiego
przed bandyckimi nalota-
mi amerykanskich bom-

nych samolotéw stanowig
wychwalane jako ostatnie
stowo techniki lotniczej
USA — bombowece cztero-
silnikowe B-29, tzw. ,la-
tajace twierdze*.

I tak np.: dnia 28.VI lot-
nictwo koreanskiej Repu-
bliki Ludowo-Demokraty-
cznej zniszczyto w wal-
kach powietrznych oraz
na lotniskach npla 12 sa-
molotéw w tej liczbie 5
bombowcow .latajacych
twierdz“ — ,,B-29“.

Dnia 30 czerwca lotni-
ctwo ludowe dokonato na-
lotu na lotnisko Suwon i

Ludnofé bonihiirilowunego przez piratdw amerykanskich miar
sta Plienjan wytrwale usuwa siady zniszczenia, dajac przy-
ktad patriotyzmu 1 zdyscyplinowania.

bowcéw, niszczy zywa si-
te i technike wroga, sku-
tecznie walczy w powie-
trzu z przewazajqcymi Si-
tami powietrzn?/ najez-
dzcow imperiali tycznych

NieSmiertelng stawg o-
kryt sie dnia 19 lipca ,,bo-
hater Ludowo-Demokraty-
cznej Republiki Korean-
skiej* Kim-Hi-Okim, kto-
ry z grupa lotnikéw sto-
czyt walke powietrzng z
przewazajgcymi sitami wro-
giego lotnictwa. Grupa ta
zestrzelita pie¢ amerykan-
skich samolotéw, w tej
liczbie bombowce cztero-
silnikowe ,,B — 29

Nie ma dnia, by lotnicy
koreanscy nie  zestrzelili
amerykanskich samolotow.
I co ciekawe, ze duzy od-
setek  sposrod  zestrzelo-

zniszczylo dwa bombowce
oraz siedem  mysliwcow
wroga.

Eskadra samolotow my-
Sliwskich prowadzita wal-
ki powietrzne z bombow-
cami amerykanskimi, ktore
usitowaty bombardowaé
wyzwolone miasto Kaisen.
W toku walk strgcono dwa
bombowce npla.

Dnia 2 lipca agencja
,LAssociated Press“ donio-
sta, ze amerykanskie sity
lotnicze w toku walk po-
wietrznych stracity dwa
mysliwce odrzutowe ,,F-80“
oraz  jeden  bombowiec
, B-26“.

W dniach 9 i 10 lipca
w czasie walk powietrz-
nych w rejonie Czeman —
Czocziwon lotnictwo ame-
rykanskie i australijskie

stracito 26 samolotow w
tej liczbie 5 samolotéw ty-
pu ,,B-29“ (,.latajgca twier-
dza“).

Mozna by dalej przyta-
cza¢ dane cyfrowe o stra-
tach lotnictwa amerykan-
skiego, ale gars¢ tych
przyktadéw wystarczy dla
wyrobienia sobie pogladu
0 lotnictwie amerykanskim
i miodym Ludowym Lot
nictwie Koreanskim.

Przebieg dziatan wojen-
nych na Korei wykazuje
ze lotnictwo amerykanskie,
w ktérym tyle nadziei po-
ktadali amerykanscy nasla-

dowcy Hitlera — marzacy
0o Swiatowym imperhnh
amerykanskim — nie jest

zdolne do prowadzenia
walk nad polem boju, w
Scistym wspoldziataniu  z
wojskami  lgdowymi, ze
zbyt czesto bombarduje
ono wiasne wojska, (zresz-
ta zgodnie z amerykanska
taktyka lotnicza, ktora
przewiduje, ze przy silnej
obronie przeciwlotniczej
lotnictwo bombowe bom-
barduje z duzej wysokosci
nie poszczegdlne ,cele”,
lecz ,rejon* celu lub tez
samoloty wyrzucajg bom-
by w ,krajobraz*).

Na polach Korei ban-
krutujg teorie i doktryny
wojenne amerykanskich
autorytetow  wojskowych.

Jeszcze raz sie potwier-
dza, ze lotnictwo nie jest
czynnikiem  dccydujacjphi
w wojnie, lecz moze tylko
przyspieszy¢ wynik bitjyy
czy wojny. Lotnictwo nie
jest jednak zdolne do Jej

samodzielnego  rozstrzyg-
niecia.

Aby  rostrzygna¢  losy
wojny, trzeba zniszczy¢
zywg site  przeciwnika,

trzeba zdoby¢ i okupowaé
jego terytorium. To zada-
nie moze by¢ wykonane
tylko przez wojska ladowe
przy scistym wspétdziata-
niu i pomocy lotnictwa i
marynarki wojennej. To
sie jednak nie zgadza z
teoriami generatébw ame-
rykanskich o decydujacej
roli lotnictwa w wojnie.
| dlatego strategia socjali-
styczna odnosi zwyciestwo
nad strategig tepogtowych
anglosaskich podzegaczy
wojennych.

Wojna w Korei otrzez-
wita juz niejednego poli-
tyka i wojskowego bloku
imperialistycznego.

Jednoczes$nie zwyciestwa
narodu koreanskiego za-
grzewaja do walki wyzwo-
lenczej narody uciskane,
jeczace w jarzmie niewoli
imperialistycznej.
tapy imperialistow bedg

odciete w Korei!
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LUDOWI

LOTNICY

POTEPIAJA ZBRODNIE AMERYKANSKICH IMPERIALISTOW

| mpcrialisci  amerykan-

"scy w swej ngresji
przeciwko walczacemu o
wolno$¢ narodowi korean-
skiemu nie cofajg sie przed
popetnianiem najwigkszych
zbrodni. Wszystkimi uczci-
wymi  ludzmi na catym
Swiecie wstrzasneta wiado-
mos$¢ o bestialskich nalo-
tach amerykanskich pira-
tébw powietrznych przeciw-
ko cywilnej Iludnosci ko-
reanskie;j.

Opublikowane fakty $wiad
czg najdobitniej o zdzicze-
niu wystugujacym sie im-
perialistom lotnikbw ame-
rykanskich. swiadczg o tym,
ze imperializm amerykan-
ski nie cofa sie przed naj-
wiekszymi bestialstwami,
dazac do ujarzmienia wol-
nego narodu koreanskiego,

. FRONTU

Natchniona nieztomna
wolg  zrzucenia  obcego
jarzma koreanska armia

ludowa bohatersko walczy
z wojskami amerykanskich
imperialistow i zdradziec-
kiego ,,rzadu* potudniowo-
koreanskiego. Tajemnica
wspaniatych zwyciestw ko-
reanskiej armii  ludowej
obnoszonych nad amery-
kanskimi agresorami, lezy
w giebokim umitowaniu
wolnosci i sprawiedliwosci,
ktére cechuje caly narod
koreanski. Bohaterstwo,
wysoki poziom ideologicz-
ny i ofiarno$¢ zotnierzy ar-
mii ludowo demokratycznej
stoi w jaskrawym kontras-
cie ze zniecheceniem i nie-
zrozumieniem sensu walki,
ktére  wystepuje  wsrod
zotlnierzy = amerykanskich.
Imperialisci amerykanscy,
podzegacze wojenni — za-
pomnieli, ze naréd walcza-
cy o swojg wolnos$¢ ojczyz-
ny zawsze odniesie osta-
teczne zwyciestwo.

1 SIERPNIA. Wojska
poéinocno-koreanskie prowa
dzg skoordynowane natar-
cie w centrum frontu i na
skrzydtach. Wyzwolono
miasto  Czindzu, wazny
punkt weztowy na wybrze-
zu potudniowym, potozony
na drodze do amerykan-
skiej bazy zaopatrzeniowej
Fusan. Dzieki skutecznej
akcji lotnictwa armii ludo-
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cynicznie naduzywajac fla-
gi ONZ.

Prezydium Zarzadu Gtéw-
nego Ligi Lotniczej w imie-
niu 600-tysiecznej rzeszy
cztonkéw stowarzyszenia do-
tacza swoj gtos do ogarnia-
jacej caly Swiat fali prote-
stow i oburzenia z powodu
zbrodni dokonywanych przez
amerykanskich napastnikow
na Korei. Polscy piloci spor-
towi wychowani w duchu u-
milowania wolnosci, gotowi
odda¢ wszystkie swoje sity
w stuzbie i obronie pokoju,
potepiaja amerykanskich pi-
ratbw powietrznych, stugu-
séw imperialistycznych a-
gresorow amerykanskich.

Prezydium Zarzadu Gtéw-
nego Ligi Lotniczej wzywa
wszystkich pilotéw silniko-
wych i szybowcowych, spa-
dochroniarzy i modelarzy

lotniczych do jeszcze wiek-
Szego wzmozenia swych wy-
sitkow w realizacji zadan,
stojgcych przed naszg orga-
nizacjg. Przekroczeniem pla-
néw lotéw, wzmachianiem
dyscypliny lotniczej, podnie-
sieniem poziomu wyszkole-
nia, spetnianiem ustug dla
gospodarki narodowej wnie-
siemy swodj wkiad w reali-
zacje Planu 6-letniego, za-
dokumentujemy nieztomng
wole walki o pokéj w potez-
nym, S$wiatowym froncie
postepu, ktéremu przewodzi
niezwyciezony Zwigzek Ra-
dziecki.

Piloci, szybownicy, spa-
dochroniarze, modelarze i
cztonkowie Ligi Lotniczej!
Podejmujcie masowe, nowe
zobowigzania lepszej i wy-
dajniejszej pracy w aero-
klubach, szkotach, mo-

delarniach i kolach Ligi
Lotniczej. Zadokumentuj-
cie tym swdj goracy
protest przeciwko zbrod-

niom amerykanskich napast-
nikow, zadokumentujcie
swojg nieztomng solidarnosé
z walczacym 0 swoje wy-
zwolenie narodem korean-
skim i catym Swiatowym o-
bozem pokoju. Wiaczajcie
sie aktywnie w ruch pol-
skich obroncéw pokoju, przy
gotowujacych sie do Pierw-
szego Krajowego Kongresu
Pokoju!

Lotnictwo nasze wyrosto
z ludu i nieztomnie stuzy
sprawie ludu. Nigdy nie sta-
nie sie ono narzedziem a-
giesji, narzedziem wojny za-
borczej. Ludowi lotnicy kro-
czy¢ beda w pierwszych sze-
regach niezwyciezonego o-
bozu pokoju!

WALK NARODU KOREANSKIEGO

wej, rozproszono formacje
7-miu  bombowcoéw amery-
kanskich, ktéra usitowata
dokona¢ nalotu na Phen-
jan.

2 SIERPNIA. Korespon-
denci angielscy donoszg, ze
czotdowki pancernych od-
dziatbw poéinocno-korean-
skich dotarty w okolice
miasta Masan, potozonego
okoto 50 km od Fusan. Ko-
munikat sztabu Mac Art-
hura stwierdza, ze wojska

amerykanskie i potudnio-
wo-koreanskie cofnety sie
»Na z gory upatrzone pozy-
cje“. Formacje bombowcow
amerykanskich dokonaty
niszczycielskich nalotéw na
miasta Korei po6inocnej
zrzucajgc przeszto 400 ton
bomb burzacych i zapala-
jacych. Ludno$¢ cywilna
poniosta duze straty.

3 SIERPNIA. Zaciete wal
ki z wojskami amerykan-
skimi na wszystkich od-

REZOLUCJA PILOTOW POZNANSKIEGO ALL

Barbarzynska napas¢ a-
merykanskich imperiali-
stbw na Koree wywotata
potezng fale  oburzenia
Wséréd ludzi pracy na ca-
tym Swiecie, ktorzy w li-
cznych  manifestacjach i
rezolucjach wyrazajg so-
lidarnos¢ z  bohatersko
walczagcym ludem korean-
skim i potepiajg barba-
rzynskie naloty lotnikéw
amerykanskich na bez-
bronna ludno$é. Do akcji
tej dotaczyli sie roéwniez
piloci sportowi Ligi Lot-
niczej. W rezolucji uchwa-
lonej przez pilotéw jedne-
go z aeroklubéw czytamy:

»My piloci Poznanskie-

go Aeroklubu Ligi Lotni-
czej, solidaryzujac sie z
ludami catego $wiata wal-
czacego o trwaly pokdj i
socjalizm, potepiamy bru-
talng agresje imperiali-
stow amerykanskich na
Korei, ktorzy wraz z Kkli-
ka Li Syn Mana popet-
niaja zbrodnie na bez-
bronnej ludnosci korean-
skiej. Potepiamy wszelkie
knowania w celu rozpeta-
nia trzeciej wojny Swiato-
wej.

Przesytamy braterskie
pozdrowienia Ludowi Ko-
reanskiemu i Zwycieskiej
Koreanskiej Armii Ludo-

wej“.

cinkach frontu. Oddziaty
amerykanskie opuscity mia-
sto Kimczon. Przed wyco-
faniem sie  Amerykanie
podpalili miasto. Nieudany
kontratak na wschod od
Czindzu sztabowcy amery-
kanscy tlumaczga m. in.
wiekczg sitg ognia wojsk
potnocno -koreanskich.

4 SIERPNIA. Amerykan-
ska Agencja ,Associated
Press* przyznaje, ze woj-
ska amerykanskie cofajg sie
zarowno na froncie potud-
niowym jak i $rodkowym,
ponoszac duze straty w
ludziach i sprzecie. Na
srodkowym odcinku frontu
Amerykanie cofneli sie w
ciggu ostatnich czterech dni
0 80 km. Samoloty amery-
kanskie, ktore dokonaty
nalotbw na miasta i wsie
Korei po6inocnej, spotkaty
sie z silnym przeciwdziata-
niem lotnictwa poinocno-
koreanskiego.

5 SIERPNIA. Wojska po6t-
nocno-koreanskie w nieu-
stannym natarciu osiagnety
rzeke Naktong w poblizu
Taegu, siedziby ,,rzqdu“ po-
tudniowo - koreanskiego.
Nieprzyjaciel poniost wiel-
kie straty w zabitych, ran-
nych i sprzecie. Péinocno-
koreanska kolumna pan-
cerna liczaca okoto 45 czot-
géw posuwa sie szybko na
potudnie, do rejonu Czin-
dzu — Masan.



IWAN KOZEDUB

JAK WALCZY

SAMOLOT
MYSLIWSKI

W potowie kwietnia 1944
roku hitlerowcy usitowali
uderzeniem na potnoc od
Jass odcig¢ nasze wojska,
znajdujace sie m.edzy Pru-
tem i Seretem. W powie-
trze wzniosta sie wielka
ilos¢ naszych samolotéw.
Z kolei hitlerowcy wzmoc-
nili na tymi odcinku swoje
sity lotnicze. Wywotato to
zaciete walki powietrzne.
Pierwszego dnia bitwy o
teren na poélnoc od Jass
Polecialem ze swojg eska-
dra ostania¢ wojska lgdo-
we.

Do linii frontu zblizato
sie osiemnascie ,He-111".
Byly to nowe samoloty,
Swiezo pomalowane jasno-

zielong farbg, widocznie
Wchodzagce w skiad nade-
stanych niedawno posit-
kow.

ZaatakowaliSmy je od
strony stonca. Hitlerowcy
nie spodziewali sie ataku.
Postanowitem straci¢ sa-
molot, lecacy na koncu
Pierwszej piatki. Przycze-
pitem sie do lewostronne-
go bombowca i otworzy-
tem ogien, wiszac przy nim
jak pijawka.

Hitlerowiec skrecit na
Prawo i zaczat spadac¢ ku
ziemi. Cala grupa nieprzy-
jacielska zawrécita na po-
tudnie, ku Jassom.

Przeprowadzajac analize
ostatnich walk powietrz-
nych, przekonalem sie raz
jeszcze, jak wielkie zna-
czenie ma dla lotnika wy-
trzymatos¢ fizyczna. Gwal-
towna zmiana wysokosci,
zmiana potozenia ciata, do-
konywana parokrotnie w
ciggu minuty, tak nagta,
ze ciiwiain, robi sie ciem-
no w oczach — sg to rze-
czy, ktére dobrze wytre-
sowany fizycznie cztowiek
znosi bez trudu.

Nieraz w czasie walki,
'yykonujac catg wigzanke
figur, traci sie na sekun-
de przytomnos¢é. Po odzy-
skaniu $wiadomosci, czto-
wiek wilgcza sie znéw w
sytuacje bojowag i zaczyna
dziata¢, bez wzgledu na
Wysokos¢, bez wzgledu na
szybkos$¢, przy kazdej po-
zVcji ciata. Te umiejetnosé
zdobylem wylacznie dzie-
ki dobrej zaprawie sporto-
wej. Nawet w warunkach

frontowych staratem sie
zawsze znalez¢é czas na
¢wiczenia fizyczne.

W czasie walki zaciska
sie  zeby, z wséciektosci
braknie tchu zupetnie tak,
jakby sie bralo udziat w
walce na piesci. Nie wol-
no dopuscic¢, aby gniew za-
panowat nad toba, trzeba
sie mocno trzyma¢ w gar-
sci. W przeciwnym wy-
padku tatwo jest w unie-
sieniu popetni¢ zasadniczy
btad.

Oczywiscie, ze wytrzy-
mato$¢ fizyczna nie jest
jedynym elementem, umo-
zliwiajgcym zZwyciestwo.
Walka powietrzna jest za-
wsze sprawdzianem wszy-
stkich fizycznych i moral-
nych cech radzieckiego
lotnika.  Konieczna jest
umiejetnos¢ kierowania sa-
molotem, doprowadzona do
doskonatosci. Lecz najwaz-
niejsze sg cechy moralne,
wiasciwe kazdemu zotnie-
rzowi radzieckiemu. W
chwili, gdy zdawalo mi
sie, ze wyczerpatem juz
ostatnie rezerwy sit, pod-
trzymywata mnie na du-
chu tylko jedna mysl: ,,Je-
stem w stuzbie Ojczyzny,
walcze o stuszng sprawe,
sprawe Lenina - Stalina!*
Mysliwiec  radziecki nie
zaprzestaje walki, péki mu
serce bije, poki w zbior-
nikach znajduje sie ostat-
nia kropla benzyny, poki
cho¢ jeden pocisk nie zo-
stat wystrzelony, poki sa-
molot utrzymuje sie w po-
wietrzu. Uczucie Dbrater-
stwa broni ma réwniez
wielkie znaczenie. Czasem,
po chwili ostatecznego wy-
tezenia sit w walce, wy-
daje ci sie, ze juz dalej
walczy¢ nie jeste$ w sta-
nie, ale zobaczysz towa-
rzyszy, ktérzy walcza i za-
panujesz nad sobg; nie
sposéb opusci¢ pola walki,
gdy towarzysze jeszcze sie
trzymaja.

Gtos z ziemi byt dla mnie
zawsze duzg podporg mo-
ralng. Gdy w absolutnym
wyczerpaniu ustyszatem
przez radio wypowiedzia-
na znajomym gtosem za-
chete: ,, Trzymaj sie!* do-
znawatem zawsze uczucia,
ze mi sity wracaja.

Na zdjeciu: Pierwszy z prawej Iwan Kozodnb.

Tytut mistrza w pilce
noznej zdobyta reprezenta-

cja Stalinowskiej Szkoty
Lotniczej przed zespolem
N-tej Jednostki lotniczej
podkarpackiego okregu

wojskowego. W zawodach
braty takze udziat repre-
zentacje bialoruskiego i
nadbattyckiego okregu
wojskowego. Doskonata gra
lotnikéw wzbudzita ogoélny
podziw.

Sekretarz organizacji
konisomolskiej w jednej z
jednostek lotniczych, Te-
rentij Tichonow otrzymat
specjalne wyrdznienie za
wzorowg prace polityczng
i szkoleniowa. Jego grupa
uzyskata na rocznym eg-
zammie z wyszko enia bo-
jowego 1 politycznego same
oceny bardzo dobie

Acioklub DOSAW w Ta-
szkt i cie zorganizowat kur-
sy specjalistéw ioroiczych
w kresie nawio?cji, ra-
diotechniki lotniczej i me-
teorologii. Kursy u! onczy-
to w ubiegtym miesigcu kil-
kudziesieciu abso wentow.
N 1’lepsze wyniki uzyskat
Anieli Tadzani, stuuent In-
s.vtu’u Medycznego w Ta-
sz.kencie. Warto doda¢ ze
Tudzani j uchodzi z odleg-
tego autu, potozonego na
potudniowych krancach Ta-
dzykistanu.

W kotchozie im. Woro-
szytowa, potozonym w Ja-
kuckiej Republice Autono-
micznej, czlonkowie orga-

nizacji DOSAW zorganizo-
wali koto DOSAW oraz mo-
delarnie lotnicza, do ktorej
nalezy  przeszto potowa
miodziezy kotchozowej. Mio
dzi modelarze majg do swej
dyspozycji bogato wyposa-
zong biblioteke oraz Swiet-
lice, w ktérej co tydzien
mwysSwietlane sg filmy.

Przy fabryce wagondéw
kolejowych w Rydze zorga-
nizowany zostat aeroklub
fabryczny DOSAW, ktore-
go czionkowie rekrutuja sie
w wiegkszosci z miodziezy
robotniczej. Nowy aeroklub
rozwija ozywiong dziatal-
nos¢, szkolac pilotow szy-
bowcowych oraz specjalis-
téw lotniczych.

Na zawodach modelars-
kich w Tule pierwsze miej-
sce zajat uczen 9 klasy 3
szkoty, Anatol Jurajew,
ktéry miedzy innymi star-
towat z oryginalnym mode-
’'em latajgcego skrzydia o
napedzie silnikowym.

W jednym z kot DOSAW
w Moskwie zorganizowano
konkurs na najciekawszg
nowele o tematyce lotni-
czej. Pietwszg nagrode
przyznano jednogtos$nie to-
karzowi jednej z fabryk
moskiewskich, Eugeniuszo-
wi Smalcewowi, za utwor
pt. ,Moj pierwszy lot"
Drugg nagrode uzyskata
uczennica 84 szkoty mo-
skiewskiej, Tamara Chris-

toforow'cz.
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RADZIECKI

DLA kolegéw kapitan
Ozierow byt  dowddca
»-mocnej reki“. Oprécz te-
go byt doskonatym pilo-
tem.  Umiejetne  starty,
mistrzowskie  zachowanie
miejsc w szyku, doskona-
te wyniki walk powietrz-
nych, precyzyjnie wykona-
ne ladowania oraz bogate
doswiadczenie zwracaty na
niego  szczegdlna uwage
dowddcow i kolegow put-
kowych.

*

Jeden po drugim startujg
samoloty z czerwong
gwiazdg na ptatach. Tre-

nujacy piloci  wykazujg
zawsze wysoka klase pilo-
tazu, niemniej jednak

dzien 1 maja chcg powi-
ta¢c  specjalnie  dobrymi
osiggnieciami. | znéw, jak
zwykle wyréznita sie ma-
szyna kapitana Ozierowa.
Wszystkie zadania wyko-
nuje bez zarzutu. Pilotaz,
strzelanie w locie i bom-
bardowanie wykonane

LOTNIK KAPITAN OZIEROW - NAJLEPSZY

przez niego daja najlep-
sze wyniki.

*

W przeddzien 1 maja
odbywa sie uroczystosc,
ktorej bohaterem byt

przodownik pracy i nau-
ki, kapitan Ozierow. Roz-
poczat ja dowddca jednost-
ki przemowieniem, w kto-
rym omoéwit osiggniecia
Ozierowa w pracy politycz-
nej i szkoleniowej.

Z kolei gtos zabierali
inni:

.Kapitana Ozierowa znam
juz cztery lata — powie-

dziat lejtenant Afanasjew -
nigdy nie zauwazylem, aby
spoczagt na laurach osigg-
nawszy jaki$ cel. Wyzna-
czat sobie nastepny i pra-
cowat dalej. Pracowat wy-
trwale i z zapatem.

Wiecie, ze wszyscy latamy
teraz dobrze i wiedzcie, ze
w wiegkszej czesci jest to
zastuga tow. Ozierowa“ —
zakonczyt swojg wypowiedz
lejtenant Afanasjew.

Wiele pracy poswiecit ka-
pitan lotnikom: Szewczen-
ce, Prochodczence i Kau-
ryszewowi. Kazdemu z nich
dawat zawsze cenne rady
zwigzane z technikag pilo-
tazu, eksploatacjg silnika
itp.

Lejtenant Kauryszew i
kpt. Ozierow latajg w
jednym  Kkluczu. Kaury-
szew, charakteryzujgc swe-
go kolege, powiedziat:

»Czesto zwracalem sie
do niego z roznymi py-
taniami. Obojetne  czy
rozmawialiSmy wtedy o
aerodynamice, czy o ostat-
nim ciekawym artykule w
gazecie — zawsze znajdo-
watem w nim doskonate-
go, przyjaznie nastawio-
nego rozméwece, kolege
gotowego w kazdej chwili
do pomocy i wyjasnien.
Jego praca i wiedza stuza
wszystkim.

Doskonaty lotnik, a je-
dnoczesnie dobry dowddca

MOJ PIERWSZY SKOK

TMARESZCIE nogi w ko-

”stkach sg juz starannie
zabandazowane, Zaktadam
przy pomocy kolegi dwa
spadochrony, jeden umiesz-
czony na plecach, drugi tak
zwany piersiowy tj. spado-
chron rezerwowy. Instruk-
tor Spadochronowy popra-
wia mi pasy (uprzaz | spra-
wdza czy zawleczki sg w

porzadku, krétka odprawa,
ostatnie wskazéwki instruk-
tora, i bohaterski CSS-13
podkotowuje na start.
Ryknat Motor, samolot
drgnat, ruszyt powoli, za-
czat zwiekszaC szybko$¢ i
lekko uniost sie w powie-
trze. Po nabraniu odpowied
niej wysokosci pilot daje
mi znak przygotowania sie

do skoku. Poczatem sie gra-
moli¢ z kabiny i po chwili
znalaztem sie na skrzydle
samolotu. W tej samej
chwili ustyszatem gtos pilo-
ta: ,,Skok*! Pochylitem sie
raptownie do przodu i sko-
czytem.

Mimowoli zamknatem
oczy i zacisngtem kurczo-

i wychowawca — komuni-
sta z samozaparciem od-
daje sie pracy spotecznej“.

Po kolegach gtos zabrat
kpt. Ozierow.

»Jestem  wychowankiem
leninowsko - stalinowskiego
Komsomotu, jemu za-
wdzieczam swoje szczesli-
we zycie, zycie cziowieka
z duma nazywajgcego sie
oficerem Armii Czerwo-
nej, najlepszej armii Swia-
ta. O nas, lotnikach pa-
mieta "Ojczyzna, pamieta
0 nas tow. Stalin. Za tros-
ke, jakg nas otaczajg od-
ptacamy przyktadng pra-
cg i naukg. Naszym gtow-
nym zadaniem jest zwiek-
szanie jej tempa i wy-
dajnosci. Dlatego tez be-
de nieustannie doskonalit
swoje wyszkolenie bojowe
i uswiadomienie politycz-
ne. Do tego samego wzy-
wam  wszystkich  swoich
kolegow.

opracowat A. F.

wo reke na wyzwalaczu
zapasowego  spadochronu.
Co sie stato? — wykrzyk-
natem. Spadochron nie ot-
worzyt sie. Dlaczego? —
przeciez raczke wyzwala-
cza wyrwalem. W tym sa’
mym momencie poczu'
nagte szarpniecie pasow,
otworzytem oczy i ode-
tchnatem z ulga. Troche
zty bylem na siebie za
chwile zdenerwowania i
niepewnosci. Czego byto sie
obawia¢? Ziemia zblizala
sie coraz szybciej, rosta w
oczach. Podkurczytem nogi
i zlozylem stopy razem
Ziemia byla tuz, tuz. Dot-
knatem jej zgietymi no-
gami, upadiem i probowa-
tem powsta¢, jednak spa-
dochron pociagnat mnie da-
lej. Przewrdcitem sie na
plecy. Podniostem sie z tru-
dem, placzac sie w linkach
spadochronu.  Nacisnagtem
klamry pasow, uwolnitem
sie  z krepujacej ruchy
uprzezy i natychmiast przy-
stgpitem do skitadania spa-
dochronu. Nie boje sie juz
podniebnych szlakéw, ktore
sq od dzi$ bliskie memu
sercu i duszy.

Spetnity sie moje marze-
nia, zostatem pilotem i
skoczkiem — dzieki Lidze
Lotniczej, a w pierwszym
rzedzie dzieki Polsce Ludo-
wej, ktéra tak serdecznie
zatroszczylta sie 0 moja
przysztosc. —

H. Jozwiak



AEROKLUBY LL

y*T ODPOWIEDZI na a-
pel  rzucony przez
SiM zawigzujg sie na te-
renie  Aeroklubéw  Ligi
Lotniczej coraz to nowe
Eskadry Szesciolatki. O-
statnio do Zarzadu Glow-
(};o Ligi Lotniczej wply-
y dalsze zgtoszenia.
Lubelski ALL  zglosit
jako pierwszy ze wszyst-
kich klubow utworzenie
I Spadochronowej Eska-
dry Szesciolatki, ktéra zo-
stata zarejestrowana jako

DWUDZIESTA  TRZE-
CIA SPADOCHRONOWA
LUBELSKA ESKADRA
SZESCIOLATKI

ne
ne

Eskadra ta w skfadzie:
Chylinski zdzistaw, Klim-
kiewicz Zdzistaw, Majew-
ski  Tadeusz, Trawinski
Woijciech, WarakomskKi
Wojciech i Wysocka Zo-
fia podjeta do konca br.
nastepujace zobowigzania'

1. Podnies¢ w Klubie
poziom ideologiczny sko-
czkoéw spadochronowych

I i Il st; 2 przeprowa-
dzi¢ w terenie wojewddz-
twa Lubelskiego werbunek
na szkolenie lotnicze; 3.
wykona¢ sze$¢ skokow do
spotdzielni  produkcyjnych
i PGR-6w, potaczonych z
wygtoszeniem  referatow;
4. wykona¢ pie¢ skokow
z opOznieniem  powyzej
5 sek.; 5. wykona¢ 100%
planu treningébw Il st
spadochronowego; 6. prze-
prowadzi¢ kurs spadochro-
nowy teoretyczny | st
7. uzyska¢ jedno upraw-
nienie do zrzucania skocz-
kéw spadochronowych z
samolotu; 8. opiekowac
sie spadochronami i wie-
za spadochronowg w Lu-
blinie.'

Oprécz Spadochronowej
Eskadry Szesciolatki Lu-
belski ALL zgtosit utwo-
rzenie dwoch dalszych Es-
kadr, ktore zostaly zare-
jestrowane w podanej po-
nizej kolejnosci"

DWUDZIESTA CZWAR-
TA LUBELSKA ESKA-
DRA SZESCIOLATKI

W  skladzie: Abramek
Czestaw, Bochynski Cze-
staw, Cechowicz Walde-
mar, Kasparek Ryszard.
Ungert Henryk, Warakow-
ski Wojciech podjeta do
kohca br. miedzy innymi
nastepu]jqpe zobowigzania:
1. Zalozy¢ trzy Kota Li-
gi Lotniczej oraz otoczy¢
je stalg opieka (Kota w

(kon)

PGR-ach i w spotdziel-
niach produkcyjnych); 2.
uzyska¢ trzy srebrne od-
znaki pilota szybowcowe-
go; 3. uzyskac 10 prze-
wyzszen 1000 m; 4. uzy-
ska¢ jedng licencje in-
struktora szybowcowego
Tl st

DWUDZIESTA
LUBELSKA
SZESCIOLATKI

PIATA
ESKADRA

W skiadzie: Brzyski Ta-
deusz, Cisielski Andrzej,
Czerwinska Alicja, Macz-
ka Halina, Majewski Ta-
deusz i Podolak Roman
zobowigzata sie miedzy in-
tr)lymi wykona¢ do Kkorica
r.

1. Otoczy¢ opiekag szes¢
Kot Ligi Lotniczej na te-
renie miasta Lublina: 2
utrzymywac staty kontakt
z trzema Kotami LL w
Spotdzielniach Produkcyj-
nych i PGR-ach oraz za-
opiekowac¢ sie nimi; 3. u-
zyska¢ 11l st. pilota szy-
bowcowego; 4. wykonaé
200% rocznego planu lo-
tbw  szybowcowych: 5.
przeprowadzi¢ trzy Kkursy
ogolnolotnicze.

Nastepne Eskadry Sze-
sciolatki zgtosit Pomorski
ALL. Przy okazii trzeba
nadmieni¢, ze eskadry te
istniejg i’uz od szesciu ty-
godni, ale na skutek ziej
pracy Zarzadu klubu (kto6-
ry nie zglosit ich wczes$-
niej do Zarzadu Gtéwne-
go Ligi Lotniczej’» nie mo-
gly zosta¢ dotychczas za-
rejestrowane. Jak dowia-
dujemy sie. istnieje row-
niez na terenie aeroklu-
bu Koto Korespondentow
Klubowych. Nie przejawi-
to ono dotychczas zadnej
dziatalnosci, a miedzy in-
nymi nie potrafito w od-
powiednim czasie poinfor-
mowa¢ SiM-u o Czvne
Lincowym nowopowstatych

Eskadr  SzeSciolatki Po-
morskiego ALL.
Pierwsza  koresponden-

cje nadestali doniero te-
raz kol kol. Z Szczepan-
ski i Z T,incz.viski. Nie-
stety wiadomosci przesta-
nych przez kol Ljnczvia-
skiego nie wykorzystamy
tvm razem ze wzgledu na
spozniony termin | nie-
aktualnos¢  Prosimy jed-
nak o dalsza wspotprace.
Czekamy na nastepne ma-
teriaty.

Przy okazji apelujemy
do wszystkich korespon-

dentéw klubowych o szyb-
kie nadsytanie aktualnych
wiadomosci z zycia ALL
bezposrednio na adres re-

dakcji.
A teraz rejestrujemy
ijalks.ze eskadry  szescio-
atki.

DWUDZIESTA SZOSTA

POMORSKA ESKADRA
SZESCIOLATKI
W skiadzie: Rutkowski

Franciszek, Weywer Lud-
wik,  Papiernik  Cezary,
Poninski Wojciech, Racz-
kowski  Wiadystaw oraz
Szmidt Janusz zobowigzata
sie wykona¢ do konca br.
miedzy innymi:

1. UzyskaC cztery licen-
cje pilota sportowego; 2.
uzyska¢ cztery pierwsze
stopnie pilota sportowe-
go; 3. uzyskac¢ cztery dru-
gie stopnie; 4. uzyskac
dwa trzecie stopnie; 5. u-
zyska¢ dwa uprawnienia
do holowania; 6. uzyskaé
dwa uprawnienia do |Ig-
dowania w przygodnym
terenie; 7. pisaC co naj-
mniej cztery  artykuty
miesigcznie do prasy miej-
scowej i czasopism lotni-
czych; 8. wygtosi¢ 14 pre-
lekcji w Kotach LL.

Pil. Wierzchowski Bro-
nistaw figurujagcy poczat-
kowo w skladzie eskadry
nie zostat zaliczony w po-
czet czlonkéw ze wzgledu
na niezdyscyplinowanie i
huliganstwo powietrzne.
Wszyscy piloci winni pa-
mieta¢, ze na miano czton-
ka Eskadry Szesciolatki
trzeba najpierw zastuzy¢
przez sumienng i aktyw-
ng prace w klubie.

DWUDZIESTA SIOD-
MA POMORSKA ESKA-
DRA SZESCIOLATKI

W skladzie: Adamek Je-
rzy, Ciuma Kazimierz, Gu-

mowski  Zbigniew, Ko-
murnski Alfons, Nowosiel-
ski Stefan i Szwejbakow-
ski Bohdan podjeta do
konca br. miedzy innymi
nastepujgce zobowigzania:

1. Woyszkoli¢ trzech pi-
lotbw w pilotazu silniko-
wym; 2. uzyska¢ trzy IV
stopnie wyszkolenia sz?/-
bowcowego; 3. wyszkoli¢
trzech pilotow w Slepym
pilotazu szybowcowym; 4.
wykonac¢ #gcznie 1400 km
przelotow szybowcowych;
5. wylata¢ w sumie ponad
200 godzin.

OSMA
ESKADRA

DWUDZIESTA
POMORSKA
SZESCIOLATKI

W  skiladzie:  Fydrych
Barbara, Klemczak Ilzy-
dor, Lipczynski Zbigniew.
tukasiewicz Benon, tu-
komski Jan i Ulanowski
Bohdan zobowigzata sie
wykona¢ miedzy innym’
do konca br.:

1. Wyszkoli¢ pieciu pi-
lotéw do Il st. wyszkole-
nia szybowcowego; 2. uzy-
ska¢ dwa warunki do D;
3. jednego z czionkéw
eskadry wyszkoli¢ na pi-
lota silnikowego; 4. uzy-
ska¢ dwie wysokosci po-
nad 2000 m; 5. uzyskac

siedem wysokosci ponad
1000 m.
DWUDZIESTA DZIE-

WIATA POMORSKA ES-
KADRA  SZESCIOLATKI

W skladzie: Komorow-
ski Roman, tukasiewicz
Janusz, Michnicka Maria
i Wyszkowski  Wiestaw
podjeta do konca br. mie-
dzy innymi nastepujgce
zobowigzania:

1. wyszkoli¢ wszystkich

. cztonkéw eskadry w ho-

lu; 2. uzyska¢ jeden Il
stopien wyszkolenia szy-
bowcowego.

Foto: WAF
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["* DY wrécitem w sobote
'*Jpo wyktadach do do-
mu zastalem na biurku
kartke. Tres¢ byta krotka:
»Jesli  chcesz polata¢ na
Pegazie badz jutro na lot-
nisku o godz. 9-ej rano.
Gdyby$ nie mogt, zatelefo-
nuj jeszcze dzis do Aero-
klubu™. JeSli chcesz... az
wzruszylem ramionami na
Smieszng warunkowos¢ tej
propozycji. Gdyby kartecz-
ka nie byta pisana przez
mojego dobrego przyjacie-
la. miatbym prawo przy-
ﬁuszczaé, ze w oglle ta ja-
as$ historia z ,,polataniem
na Pegazie“, to po prostu
gtupi zart. Skad nagle
mnie szybownikowi propo-
nuja lot na prototypie ma-
szyny z ,poteznym“ 30
konnym silnikiem. Prze-
ciez na nigdy manetki od
gazu w reku nie miatem.
Po co i komu jest potrzeb-
na moja obecno$¢ w po-
wietrzu na dziwnym stwo-
rze, co to nie jest juz szy-
bowcem, a nie zaczat byc
normalnym samolotem.

Nazajutrz rano_obudzi-
tem sie wcze$niej, duzo
wczesniej niz zwykle i ci-
chaczem, bo to byla nie-
dziela, wymknatem sie z
domu. Na lotnisku sprawa
wyjasnita sie od razu, nic
zresztg nie tracac na swej
atrakcyjnosci. Ot6z mia
sie odby¢ eksperyment.
Wiadze postanowity, ze o-
blatanego gruntownie ,,Pe-
gaza" majg dosigs¢ dzi-
siaj szybownicy i sprobo-
wac, czy poprawnie lataja-
cy pilot szybowcowy da
sohie rade ze sprzetem,
ktory iest juz wiasciwie
slabosilnikowvm  samolo-
tem. Obiektem doswiad-
czen miat byé wyzej wy-
mieniony  ,Pegaz* oraz
Ryszard Bitner i autor ni-
niejszego, obai piloci szy-
bowcowi AW LlI,.

Préoba miata odby¢ sie w
asyscie licznej komisji.

Gdy cate grono zainte-
resowanych zebrato sie na
miejscu, inz. Chylinski —
konstruktor Pegaza —roz-
poczat wyktad na temat
obstugi silnika. Nastepnie
kol. Petka wyjasnit nam
technike pilotazu i wias-
nosci lotne ,,Pegaza“

— Zreszta — dodaje —
zobaczycie zaraz jak to
wszystko wyglagda w moim
wykonaniu, potem sproé-
bujecie sami.

Maty przysadzisty ,,Pe-
gaz“ zawarczat na petnym
gazie, kolega Petka wy-
ciggnat obie rece do gory
podkreslajac, ze i bez jego

hn '

PROBUJE ,PEGAZA"

LECH ZAKRZEWSKI

interwencji maszyna pole-
ci poprawnie... i tak wy-
startowali. Po poétgodzin-
nym pokazowym locie,
podczas ktérego moglis-
my podziwia¢ korkociagi,
rzewroty, petle, spirale,
ezbledne o6semki — na-
stgpity kolejne dalsze star-
ty. Latali koledzy Gosz-
czynski i Swigtek — pilo-
ci  wylacznie  silnikowi,
Kulesza i Stanistawski —
piloci tak silnikowi jak i
szybowcowi, wszyscy 0 du-
zych kwalifikacjach lotni-
czych. Wreszcie przycho-
dzi nasza kolej — dwdch
»Czystych” szybownikow.

Pierwszy do kabiny pa-
kuje sie Bitner. Podkoto-
wuje do litery T, ustawia
maszyne pod wiatr i... pet-
ny gaz.

Juz podczas poprzednich
lotow trwaty na starcie o-
zywione dﬁskusje jak to
wiasciwie bedzie z tymi
szybownikami. Skrajni pe-
symisci z gory optakiwali
»Pegaza“. Bylo pare $miel-
szych gtoséw: ,,Poleca, do-
brze wyladujg i nic w ogo-
le ztego sie nie stanie“. Ta
opinia dodawata nam otu-
chy i nie pozwalata oddac
sie  ponurym rozmysla-

niom. Na og6t jednak
przewazato zdanie, ze ,,be-
dzie cyrk®. Nic tez dziw-
nego, ze gdy kolega moj
przygotowatl sie do lotu,
zapanowat nastréj podnie-
cenia i niepokoju. Wszy-
scy wstali ze swoich wy-
godnych miejsc na trawie,
azeby lepiej moc«obserwo-
wac, jak tez to bedzie.

Tymczasem ,,Pegaz“ star-
towat. Przytrzymany tro-
che przy ziemi idzie teraz
w gore nie gorzej od pocz-
ciwego ,.kukuruznika“. Po
nabraniu 500 m. wysokos$-
ci zaczyna zatacza¢ tadne
na réwnej szybkosci skre-
ty. Potem ciasniejsze juz
krazenie, Gsemki, przecia-
ganie bez gazu. Wida¢, ze
pilot wlatat sie juz w ma-
szyne i czuje sie zupetnie
swobodnie.

Pesymisci nie dawali je-
dnak za wygrang:

— Zobaczymy jak wylg-
dujg, tu wiasnie — mowi-
li — jest delikatny punkt
calej proby.

Wszystko jednak wypa-
dio pomysinie. Ladowanie
byto tadne, jedynie przy
zakonczeniu dobiegu ,,sta-
neta decha". Zbytnio ostu-
dzony schodzeniem z wy-

Przodujgca miodziez ZMP-owska
fundamentem kadr lotniczych!
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sokosci silnik, znuiawit sie
nadmiarem mieszanki, gdy
pilot dodat gazu w celu
podkotowania _do grupy.
.Bede schodzit etapami
przepalajac od czasu do
czasu silnik" — pomysla-
tem i z tlm postanowie-
niem, obok ogélnie juz po-
wzietego zeby sig nie zbta-
zni¢, wsiadtem do kabiny.

Start, ustalenie szybkos-
ci i bez ujmowania gazu
wznosze sie do gory w pro-
stym locie. Mijam tor wy-
scigowy, nabity przy nie-
dzieli ludzmi po  brzegi.
Widze juz Wisie i tyle ra-
zy ogladang z Kabiny szy-
bowca perspektywe War-
szawy. Bo wykonaniu 4-0
skretowej rundy mam 500
m wysokosci, teraz po u-
jeciu gazu moge rozpoczac
~ewolucje”. Najpierw ta-
godne skrety, 'teraz trzeba
potozyC gtebiej: strzatka
poleciata na jedng strone
do oporu, kulka w Srodku.
~Pegaz" jest postuszny i
szybko reaguje na stery.
PrébuLe ciasnego krazenia,
o0semek, przeciggam w lo-
cie prostym az uo przejscia
maszyny ,,przez teb". Sta-
ram sie zrobi¢ to wszyst-
ko, co zrobili moi poprze-
dnicy.

Zdawato mi sig, ze la-
tam pare minut, ale zega-
rek, a Jeszcze bardziej zie-
lona rakieta na ziemi u-
pewnia mnie, ze czas scho-
dzi¢. Na 150 metrowej wy-
sokosci daje petny gaz i o-
kragzam Ilotnisko. Jestem
teraz spokojny, ze Smigto
nie stanie mi przy lgdowa-
niu: na pewno silniczek
nagrzat sie dostatecznie.
Odchodze z wiatrem, skret
0 180° i jestem na Kierun-
ku lagdowania. Gaz zam-
kniety do konca, szybkos¢
rowna, ziemia podchodzi
pod kota, $ciggam ptyn-
nym ruchem drgzek na
siebie. Brak wstrzasow i
rowny chrobot kotek — to
sy nai?/, ze ladowanie nie
byto zle. Troche tylko za
daleko — grupa zostata ze
200 metrow w tyle. Teraz
wolniutko gazu, zeby nie
zdtawic¢ silnika i kotuje do
litery.

Jakie wnioski wysnuje
komisja z tych lotéw, nie
wiem. Na pewno jednak
proba ta wzmocni zaufa-
nie do szkolenia szybowco-
wego, jako do najlepszej
metody nauki pilotazu. |
jeszcze to chyba, ze ,,Pe-
gaz" jest maszyng, umozli-
wiajacg przejscie z szy-
bowca na samolot.



Ale dlaczego oblatywacz nie zamy-
ka ich, by wykorzysta¢ reszte wyso-
kosci? Dlaczego Wiatek ograniczyt sie
do dwdch lekkich skretéw i nie roz-
pedzit maszyny nawet do 200 kilome-
trow na godzine? Wsrdd Swiezo upie-
czonych klubowych miodzikéw wybu-
chia sprzeczka. Osiemnastoletni ,,wilk
powietrzny* dowodzit z zapatem, ze
stanowczo oblatywaczami nie powinni
by¢ ludzie, majacy wiecej niz 20,
a w pewnych wypadkach 21 lat. ,,Gdy-
by tak nam pozwolili...“ Umilkt nagle
i wraz z kolegami rzucit sie biegiem
za ,Halniakiem*, ktéry wcigz na ot-
wartych hamulcach, podchodzit juz do
lgdowania.

Maszyna zatrzymata sie blisko
grupy i w Slad za kotujgcym Kku niej
,Junakiem“ poszli mechanicy.

Wiatek otworzyt kabine i pomachat
przeczaco reka. Odpiagt pasy i szybkim
krokiem podszedt do grupy konstruk-
toréw.

— Wybaczcie mi — powiedziat
usmiechajac sie niepewnie — marnie
sie czuje i dzi$ nie bede latat. A uwa-
gami 0 maszynie podziele sie z wa-
mi — zwrdcit sie wprost do Lucca.

Zapanowalo niezreczne  milczenie.
Patrzono jeszcze przez chwile jak me-
chanicy zaktadajg pokrowce i wnosza
»Halniaka“ do hangaru, a potem po-
czeto sie zwolna rozchodzi¢. Po chwili
na betonowej ptycie pozostali tylko
Luciec, Biatak i Wiatek. Pilot zapalit
papierosa i silagc sie na spokdj po-
czat mowic¢ zciszonym glosem:

— Naturalnie czuje sie dobrze. Tu
nie o to chodzi, ale taki lot jak dzi-
siaj miatem pierwszy raz w zyciu. Ma-
szyna jest udana i postuszna, ale gdy
doszedtem do 150 km/godz poczeta
drga¢. Nie chciatem jej bardziej roz-
pedza¢, bo mogta sie posypac. Co$
musi by¢ jednak nie w porzadku w ob-
liczeniach lub w konstrukcji. Zresztg
diabli wiedzag. Na twoich maszynach
— zwrdcit sie wprost do Luéca — nig-
dy nic podobnego nie miato miejsca.

Inzynier stat blady z opuszczong nis-
ko gtowa.

Biatak wzigt go za ramie.

— No, c6z, Pawet, trudno sie méwi.
Nie dopatrzyliscie czegos. Maszyna jest
nowa, doswiadczalna. Trzeba bedzie
jeszcze raz sprawdzi¢ obliczenia i po-
prawimy.

Z budynku portowego wyszedt za-
wiadowca lotniska i szybko podszedt
do grupy rozmawiajacych.

— W tej chwili odebratem telefon.
Wzywajg was inzynierze do Warsza-
wy. O dziesigtej macie by¢ w Zarzg-
dzie Gidwnym Ligi Lotniczej...

Luciec ladowal w Warcicach wie-
czorem. Konferencja trwala niespo-
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JANUSZ PRZYMANOWSKI
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dziewanie dtugo i mimo najszczerszych
checi nie udato mu sie wczesniej wy-
startowa¢ z Goclawia. W czasie calej
podrézy mysli uparcie powracaty do
jednego i tego samego zagadnienia: ja-
ki btad ma konstrukcja ,,Halniaka*“?
Niezliczong ilo$¢ razy rozpoczynat w
mysli  obliczenia  wytrzymatosciowe,
gubit sie wsrod cyfr i wzoréw i wra-
cat znowu do wyjsciowych danych,
rozumiejgc zresztg doskonale bezsen-

sowno$¢ tej pracy. Trzeba przeciez
sigé¢ spokojnie i z otéwkiem w reku
sprawdzi¢ wszystko od poczatku.

Inzynier przekazat maszyne mecha-
nikowi i nie myslagc o niezjedzonym
obiedzie, o meczacym dniu poszedt
szybko w strone biura konstrukcyjne-
go.

Budynek byt juz prawie pusty. Lu-
ciec przeskakujgc po dwa stopnie
wbiegt na pierwsze pietro i otworzyt
drzwi do swego gabinetu, szybko ot-
worzyt wysoka, debowg szafe i wy-
ciggnat pd'ke z napisem ,,Halniak®.
Szybko przerzucat teczki z obliczenia-
mi i rysunkami: ,Statecznos$¢“, ,,Na-
pedy“, ,Obliczenia aerodynamiczne®...

Gdy podniést ostatnig, poczat prze-
glada¢ jeszcze raz od poczatku. Zapa-
lit Swiatto i przejrzat starannie sasied-
nie potki. | znowu nie wierzgc sa-
memu sobie poczagt systematycznie wy-
ktada¢ na biurko calg zawartos$¢ sza-
fy. Trwalo to dos¢ diugo, ale w kon-
cu inzynier zyskat catkowitg pewnosc:
obliczenia wszystkich pozostatych szy-
bowcow byty w komplecie, brakowato
tylko teczki Nr 4 z obliczeniami wy-
trzymatosciowymi ,,Halniaka*.

Utozyt wszystko z powrotem i zam-
knat szafe. Usiadl przy biurku. Tak,
trzeba bedzie zapytaé Dynarowicza,
czy nie ma odpisu. Chyba lezy u nie-

Nerwowo usmiechnat sie do siebie.
»,Co tez cziowiek wymysli w zdener-
wowaniu — mam zamiar wlamywac
sie do cudzych biurek. Po prostu
wpadne do niego do domu i poprosze,
by jeszcze dzi§ przyjechat ze mng na
lotnisko...

Zamknat drzwi do gabinetu i zszedt
na dot. Niewielkie, zgrabne auto,
jeden z najnowszych modeli fabryki
na Zeraniu, czekatlo na tym miejscu,
na ktéorym je zostawit dzi§ rano. Wy-
jat klucz, by je otworzy¢ ale drzwicz-
ki nie byly zamkniete.

— Jaki ja jestem jednak roztargnio-
ny — pomyslat. — Wszystkiemu winna
ta historia z ,,Halniakiem“. A bylem
pewny, ze zamknagtem je z rana.

Silnik z lekkim szumem zaskoczyt
i auto ruszyto po zwirowej drbzce.
Straznik z uprzejmym usmiechem ot-
worzyt mu brame. Auto skrecito i na-
bierajac szybkosci pomkneto po szosie.

Luciec ciagle mimo woli dodajgc ga-
zu, wjechat na lekkie wzniesienie i po-
czat zjezdza¢ w dot. Od strony mia-
sta wspinat sie pod goére ciezki, wy-
petniony ludzmi autobus. Wymijajac go
inzynier poczut lekki luz w kierow-
nicy. ,,Trzeba bedzie podciggnaé Sru-
by“ przemkneto mu przez mysl. Skre-
cit Kkierownice, by wrdci¢ na $rodek
szosy, ale maszyna nie postuchata. Ko-
ta ostro skrecity w bok, reflektory na
utamek sekundy oswietlity przydroz-
ny ptot i niewielki domek. Maska ma-
szyny uderzyta w drzewo. Rozlegt sie
trzask tluczonego szkia i pekajacego
metalu.

Luciec ostatnim przebtyskiem Swia-
domosci poczut, jak jakas potezna si-
ta wyrzuca go z siedzenia, bol w ca-
tym ciele i wszystko zgasto...

Zwolennik mitodych oblatywaczy szy-
bowcow siedziat wraz z jednym ze
swych kolegébw na niskim murku ko-
to hangaru. Oczekiwali na rozpocze-
cie treningu swej grupy. Tymczasem
lotnisko bylo zajete przez ,,czwarto-
stopniowcow”. Chlopcy rozmawiali i
pierwszy opowiadat drugiemu o obla-
tywaniu ,,Halniaka“

— Teraz bracie, na razie nici. Lu-
ciec rozbit w6z w drobny mak i lezy
w szpitalu. Ma ztamane dwa zebra,
noge i poza tym stracit bardzo duzo
krwi. Powiadajg, ze polezy #tadnych
pare miesiecy. A bez niego nie rusza.
Prébowali, ale sam rozumiesz, bez
gtbwnego konstruktora nie da rady.

(c. d. n)
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Szanowna Redakcjo!

Dzielagc sie swymi obser-

wacjami I wrazeniami,
pragne opisa¢ kolezankom
I kolegom jak wyglada

szkolenie w zenskiej szkole
szybowcowej Ligi Lotniczej.
Zdaje sobie sprawe, ze bu-
dujaca podstawy socjalizmu
Polska Ludowa na jedno 7
pierwszych miejsc wysune-
ta szkolenie nowych kadr
ktéore wezmg aktywny u-
dziat w pracy na rzecz so-
cjalistycznej gospodarki.
Waznym odcinkiem naszej
gospodarki jest budowa sil-
nego lotnictwa. Lotnictwo
to musi mie¢ silne zaplecze
z dobrze wyszkolonej, wy-
soce uswiadomionej mio:
dziezy — czionkéw ZMP.

Wszystkie junaczki na
turnusie dobrze pojmuja
role, jaka majg odegra¢ w
stuzbie dla budowy ojczy-
zny. Wiedza, jak majg zu-
zytkowaé wiedze teoretycz-
na i praktyczng, zdobytg
w szkole. Dzieki duzym wy-
sitkom i pracy naszego kie-
rownictwa i instruktoréw,
z kazdym dniem uzyskuje-
my lepsze rezultaty w nau-
ce. Czy to jest godzina 5-ta
rano, gdy wyruszamy na
lotnisko, czy 9-ta wieczoOr
— gdy wracamy, na wy-
ktadzie teoretycznym, czy
¢wiczeniach  praktycznych
— zawsze panuje wsrod
nas rados¢ i entuzjazm.

Turnus nasz dzieli sie na
dwie grupy, ktére miedzy
sobg wspotzawodnicza. Gru
pa z kolei dzieli sie na lot-
nisku na grupe lotng i
pracujacg — zatrudnionag
ciagnieciem linki od wycfg-
garkl do szybowca. Tak
zorganizowana praca ufat-
wia szybkie  wykonanie
¢wiczenia. W czasie dni de-
szczowych odbywajg  sie
wyktady z dziedziny lot-
nictwa I zagadnien politycz-
nych. Précz tego prowadzo-
na jest u nas praca pro-
pagandowa. Istnieje Koto
ZMP, ktore odbywa regu-
larnie swe zebrania i po-
przez szkolenie ideologiczne
wigze nas z zagadnieniami
Folitycznymi. W Kole wy-
onity sie trzy sekcje: szko-
lenia ideologicznego arty-
stycznego i redakcyjnego.
Czlonkowie sekcji szkolenia
ideologicznego  wygtaszajg
pogadanki 1 referaty oraz
opracowujg prasowki, kto-
re wygtaszane sg codzien-
nie. Pozwala nam to S$le-
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SKRZYNKA TECHNICZNA

YOBRAZAMY  sobie,

z jaka niecierpliwo-
§cig oczekujecie odpowie-
dzi na pytania, ktére
Wam zadaliSmy, tym bar-
dziej, ze obiecalisSmy je
zamiesci¢ juz w SiM-ie
Nr 31, a tymczasem poda-
jemy je dopiero dzis. Nie
myslcie jednak, ze o Was
zapomnieliSmy. Nie, zrobi-
lismy to umyslnie i be-
dziemy tak robili zawsze:
W pierwszym numerze da-
nego miesigca oglosimy
pytania, a w ostatnim —
odpowiedzi. Zgoda? No, to
postuchajcie odpowiedzi:

1. W jaki spos6b mozna
tymczasowo naprawic¢ pek-
nieta ptoze szybowca, nie
majac do dyspozycji kle-
ju?

Kt6z moze o tym lepiej
wiedzie¢, niz szybownicy?
A poniewaz i nas takie py-
tanie bardzo interesuje,
wiec proponujemy:  przy-
Slijcie swoje pomysty na
adres redakcji, a najcie-
kawsze i najlepsze z nich
opublikujemy.

2. Czy samolotem 0 na-
pedzie odrzutowym moz-
na dolecie¢ na ksiezyc?

Nie. Przede wszystkim
dlatego, ze w przestrze-
niach miedzyplanetarnych
nie ma powietrza, ktore
potrzebne jest do pracy
silnika odrzutowego (a nie
rakietowego!). Poza tym,
jak na szybkosci, rozwija-
ne przez samoloty odrzu-
towe, jest to odlegtos¢ tro-
che za duza...

dzi¢ wszystkie przejawy zy-
cia gospodarczego i poli-
tycznego w kraju i za gra-
nica. Sekcja artystyczna
przygotowuje wieczory i
ogniska, sekcja redakcyjna
redaguje S$cienng gazetke.

W ramach Czynu Lipco-
wego podjelismy i wykona-

3. Gdzie umieszcza sie
chorych w samolocie sani-
tarnym CSS-13?

Na skrzydtach. Oczywi-
écie nie na wierzchu, a
w specjalnych kabinach,
przymocowanych flo dol-
nych platow.

4. Kto wynalazt silnik
odrzutowy?
Wielki uczony radziecki

Konstanty E. Ciotkowski.

5. Do czego stuzy mem-
brana w silniczku odrzu-
towym?

Do regulowania doptywu
powietrza do komory spa-
lania. Mowa oczywiscie o
silniczku modelarskim.

6. Co potrzeba zrobic,
jezeli na lekkim samolocie
sportowym leci tylko pi-
lot, a nie ma pasazera?

Trzeba przesung¢ dzwig-
nie lub kotko w kabinie
pilota, co powoduje wysu-
niecie sie na krawedzi spty-
Wu steru poziomego nie-
wielkiej plaszczyzny. Sita
aerodynamiczna w  niej
powstajaca, zrownowazy
,»brakujacego*“ pasazera.
Jest to tzw. wywazanie,
przenigdy za$ ,trymowa-
nie“, jak moéwiag niektdrzy!

7. Dlaczego uktada sie
na ziemi znak ,,T“ przy lg-
dowaniu i starcie samolo-
tu?

Aby zorientowac pilota w
kierunku wiejgcego wiatru,
gdyz start i ladowanie, jak
wiadomo, musza sie zaw-

lismy lotnicze zobowigza-
nia. JesteSmy przekonane
ze przez obecny system
szkolenia i w warunkach,
jakie stwarza nam Ludowe
Panstwo — osiaginiemy
nasz cel. My, miodziez
ZMP-owska zenskiej szko-
ty szybowcowej dotozymy

sze odbywac¢ pod wiatr. A
na kilkuset metrach wyso-
kosci nie ma nawet mo-
wy, aby sie o tym doswiad-
czalnie przekonad!

8. lle kilometrow powin-
na mie¢ linia konturowa
widoczna na  rysunkach
technicznych ?

Nadstawcie uszu Simka-
rze! Zapamietajcie sobie i
powtérzcie  kolegom, ze
osiem dziesigtych milime-
tra (0,8 mm). Nigdy mniej
ani wiecej!

9. Po co stosuje sie
podwdjne obrotomierze w
duzych samolotach?

Poniewaz wskutek nie-
uniknionej  niedoktadnosci
przyrzadow mozemy od-
czyta¢ nieraz dwie rozne
ilosci obrotow dla tego sa-
mego watu, a dokladnosé
wskazan, to gwarancja
dobrego lotu.

10. Jak okresli¢ w przy-
blizeniu predkos¢ matego
samolotu sportowego, nie
patrzac na szybkosciomierz?

W bajecznie prosty spo-
s6b. Spogladacie na zega-
rek i na jakikolwiek punkt
terenu, nad ktérym prze-
latujecie, za  kilkanascie
minut powtarzacie te ope-
racje, obliczacie droge na
mapie, dzielicie ja przez
czas lotu i otrzymacie
predko$¢. Dlaczego maty
samolot sportowv?  Zeby
bvio trudniej zgadna¢. To
samo mozecie zrobi¢ w
duzym. Proste, prawda?

inz. Tloczek

wszelkich staran, aby sie
dobrze wyszkoli¢, aby w
codziennej pracy podniesc¢
swe kwalifikacje, stuzac
sprawie socjalizmu i poko-
u.
: Eleonora Salwa
junaczka zenskiej
szkoty



Aby unikng¢ nieporozumien ustala-
my przede wszystkim co to jest bu-
rza? Burza jest to chmura kiebiasto-
opadowa (Cb;, ktorej towarzyszg gwat-

towne wytadowania elektryczne zwa-

ne piorunami, a czesto — aczkolwiek
nie zawsze — i inne zjawiska atmo-
sferyczne jak: — nagly wzrost pred-
kosci wiatru, dochodzacy czesto do

predkosci wichury (powyzej 15 m/sek),
— nagla zmiana Kierunku wiatru do
90 i wiecej stopni, — ulewne opady
przelotne, przewaznie w postaci desz-
czu i gradu, — raptowny wzrost ci-
$nienia atmosferycznego, — nagte ob-
nizenie sie temperatury.

Do zespotu tych zjawisk dotgczajg
sie wewnatrz chmury niezwykle gwat-
towne strugi pradéw wstepujgcych i
opadajgcych oraz strefa kropel prze-
chtodzonych, w ktérej oblodzenie przyj
muje grozng posta¢ gotoledzi.

Jak widzimy z powyzszego, jednym
ze skiadnikéw burzy moze by¢ na-

watnica ¥,  opad, skok temperatury i
cis$nienia, jednak podstawowymi ele-
mentami  burzy sg jedynie: chmura

kiebiasto-opadowa 1 pioruny. Jesli jed-
nego chociazby z nich zabraknie;
wowczas catoksztattu zjawisk nie mo-
zemy okre$li¢ mianem burzy.

Chmury burzowe: Chmury kiebiaste
tworzg sie tam, gdzie prad wstepuja-
cy przekroczy poziom kondensacji w
wyniku adiabatycznego ozigbiania sie
powietrza. Z chwilg przekroczenia po-
ziomu kondensacji na tle btekitu nie-
ba zaczynajg formowac sie biate, po-
szarpane obtoczki; zwane fractocumu-
lusami (Fe), ktére rozptywajgq sie lub
w przy sprzyjajacych warunkach —
rozrastajg sie wzwyz i wszerz. Potez-
niejacym cumulusom (Cu) towarzyszy
przewaga pradéw wstepujacych. Roz-
wijanie sie cumuluséw mozemy po-

*)  Nawainicg nazywamy nagly
wzrost predkosci wiatru, powodujacy
przekroczenie predkosci 15 m/sek przy
Jjednoczesnej nagtej zmianie kierunku
wiatru, czym rozni sie ona od zwy-
ktych wichur o huraganowym choc-
by natezeniu.

Intiy rozwojowe

chmury kleblastej — od $niezno 1 biatego cumulusa do ciemno

BURZA

Mgr. Wiadystaw Parczewski

zna¢ po ich ostro zarysowanych brze-
gach i po coraz to nowvch wiezycach
wystrzelajacych ku gorze.

Jesli roznica temperatur miedzy dol-
nymi a gérnymi warstwami powietrza
jest silnie zaznaczona, a zatem jesli
rownowaga chwiejna siega w gigb
troposfery, woéwczas pecherze cieptego
powietrza wznoszg sie bardzo wyso-
ko, cumulusy pietrzg sie poteznie by
wreszcie 0slaggngwszy poziom zarod-
nikbw lodowych, przeistoczy¢ sie w
chmury klebiasto-opadowe  (cumulo-
nimbusy). Z chmur tych od czasu do
czasu padajg krotkotrwate, obfite opa-
dy zwane przelotnymi. Gdy chmura
ki(%?iasto-opadowa rozrodnie sie wy-
jatkowo silnie (do wysokosci 4 — 5,
a nawet do 10 km), to przeistacza sie
w chmure burzowa, ktorej poza obfi-
tymi opadami przelotnymi towarzyszg
silne wytadowania elektryczne (Rys. 1).
Chmury kiebiasto-opadowe (Cb) pnac
sie ku gorze, przebijajg sie przez
mniej lub wiece] silne warstwy za-
porowe i woéwczas wskutek przyhamo-
wywania pragdow wstepujacych czesé
masy chmurowej rozptywa sie na bo-
ki, tworzac roznego rodzaju chmury
(Ci, Ac, Se itp.). Chmury te po roz-
padnieciu sie¢ cumulonimbusa nie za-
nikajg, lecz wedrujg w odosobnieniu
po niebie. Chmury kiebiasto-opadowe
to prawdziwe ,,fabryki chmur”, z kto6-

sinej

chmury burzowe;j.

Chmura burzowa.

rych pochodzi wigkszo$¢ chmur wyste-
pujacych poza frontami chtodnymi i
okluzjami o charakterze chtodnym.

U spodu przedniej czesci chmur burz
frontowych (szczegolnie frontu chiod-
nego) tworzy sie czesto charakterystycz-
ne jasniejsze pasmo zwane kotnierzem
burzowym w otoczeniu, ktérego ru-
chy krete sg niezwykle gwattowne.
Ponizej podstawy burzowych chmur
kigbiasto-opadowych tworzg si¢ czesto
niskie poszarpane chmury zlej pogo-
dﬁ/ (Fb). Zauwazmy jeszcze, ze jesh z
chmury kiebiasto-epadowej nie wyste-
puje opad, wowczas spod jej przybie-
ra czesto | charakterystyczny wyglad
gronowy. Swiadczy on o0 tym, ze we-
wnatrz chmurowe prady opadajace zet-
knety sie u podstawy chmury z pod-
chmurowymi pradami wstepujacymi,
ktére podwinety niejako smugi opado-
we, tworzac charakterystyczne zwisa-
jace grona.

Kazdej chmurze burzowej nie za-
leznie od jej typu, towarzyszg wszyst-
kie lub tylko niektére z omodwionych
ponizej charakterystycznych zjawisk.

1. Wiatr, przed nadejsciem burzy
jest zwykle tagodny lub najwyzej
umiarkowany. W miare zblizania sie
burzy przybiera on na sile (dochodzac
do 15 — 25 i wiecej m/sek) i staje
sie jednoczes$nie porywisty. Podczas
przejscia burzy zmienia gwattownie
kierunek (szczeg6lnie przv burzach

frontowych).
2. Prady pionowe wynoszg prze-
cietnie woko6t chmury okoto 3 — 6

m/sek, a nawet osiagajg wartos¢ 25
i wiecej metrow na sekunde, przy
czym przejscie od pradow wstepuja-
cych do opadajgcych i na odwrot od-
bywa sie raptownie. Na ogét w przed-
niej czesci chmury burzowej przewa-
zaja prady wstepujace, a w tylnej opa-
dajace (Rys. 2).

3. Obfite opady przelotne w posta-
ci ulewnego deszczu, gradu, krupy i
$niegu. Najczestszym opadem podczas
burzy jest deszcz, ktéry rozpoczyna sie
od wypadania z przedniej czesci chmu-
ry pojedynczych bardzo duzych kropel
(gdyz mniejsze sg podtrzymywane przez
silne prady wstepujace charakterysty-
czne dla tej czesci chmury), ktére w
srodkowej i tylnej czesci chmury prze-
chodzg rownoczesnie ze szkwatowym
uderzeniem wiatru, w ulewny deszcz
opadajacy na ziemie z niezwyklg pred-
koscia.

(c.d.n.)
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MODEL
REDUKCYJNY

MBR-2

TFTcyklu modeli reduk-
* * cyjnych reprodukuje-
my w nlnlejs€|ym nume-
rze plan wodnosamolotu
radzieckiego MBR 2. Skrot
literowy oznacza, ze Jest
to samolot wywiadowczy
bliskiego zasiegu (Morskoj
bliznij razwiedczik). La-
tajgca 16dz MBR-2 kon-
strukcji inz. Btochawtudi-
na wykonana jest catko-
wicie z metalu. Na wie-
zyczce zamocowany jest
jeden dwunastocylindrowy
silnik M-17 o mocy 680
KM, ktéry napedza smigto
pchajace. _Za{og? samolotu
stanowi pieciu ludzi. Roz-
pietos¢ 20 m, diugosé 132
m, szybkos$¢ 210 — 240 km/
godz, zasieg 1200 km.

Samolot ten byt uzytko-
wany w lotnictwie woj-
skowym ZSRR do roku
1930 = ustepujac  pdzniej
miejsca wodnoptatom no-
wszej konstrukcji.

Uzupetniajac = kolekcje
modeli redukcyjnych war-
to mie¢ réwniéz i ten mo-
del wodnoptata, ktéry od-
znacza sie oryginalnymi
ksztattami oraz jest cieka-
wym juz dzisiaj doku-
mentem z historii bratnie-
go lotnictwa radzieckiego.

Wykonawcom  modelu
nalezy zwréci¢ uwage na
kilka szczeg6tow, a miano-
wicie: silnik posiada
ksztatt ,V*, jest jedynie
okapotowany ostona aero-
dynamiczng; oryginalnym
kolorem samolotu jest bty-
szczace aluminium; znaki
przynaleznosci  panstwo-
wej — czerwone; gotowy
model nailepiei sie prezen-
tuje gdv kadtub spoczywa
na podstawkach, wowczas
Jnodel zachowuje takie po-
tozenie, iakie ma stojac na
wodzie. Réwniez i ten mo-
del budniac dla celéw wy-
stawowych nalezy powiek-
szy¢ dwukrotnie, otrzymu-
jac skale 1:25.

UWAGA MODELARZE
REDUKCYJNI

Prosimy o nadsytanie
na adres’ redakcji swoich
projektow odnosnie za-
mieszczania _planéw mo-
deli redukcyjnych.

Jakie maszyn
byScie budowac?

. Redakcja w miare moz-
liwosci postara sie spetic
wszystkie Wasze zyczenia.

P. E.

chcieti-

Kgcik wymiany doswiadczen

Co zrobié¢, gdy potrzeba
wykre$lic duze koto czy
wycinek kotowy, a nie dy-

sponujemy  odpowiednim
cyrklem? Na  rysunku
przedstawiono trzy doraz-

ne sposoby wykre$lania
kota. 1) przy pomocy o-
Strzynki do otéwka — wy-
korzystujac otwory, 2) przy
pomocy tréjkata i 3) przy
pomocy listewki, na ktorej
wywiercono kilka otwo-
row. Czy nie proste?

J. S.

Wygodna_ oprawke do
paska papieru  $ciernego
mozna wykona¢ postuguiac
cie zalgczonym  wzorem.
Oprawa ta ma te przewa-
ga nad recznym czyszcze-
niem szklakiem, ze uzy-
skujemy gtadka powierzch-
nie czyszczonego przedmio-
tu. podczas gdv przy ob-
rébce rekg kanty przed-
miotu ?np. listewek) ule-
gai'q zaokragleniu i w re-
zultacie dana cze$¢ nie jest
wiasciwie obrobiona.

Tadeusz Sochacki
Warszawa,
Miedziana 4a m. 43

Jednym ze Srodkéw za-
bezpieczajacych przed za-
ginieciem modelu jest kart-
ka wyraZznie napisana !
naklejona na ktoreikolwiek
czesci modelu. Jednak pod-
czas czestych startow kart-
ka taka ulega zamazaniu
(szczegblnie w modelach
silnikowych, gdzie mie-
szanka paliwa opryskuje
model) i w rezultacie zna-
lazca nie ma mozliwosci
dostarczenia  zguby pod
odpowiedni adres. Przed
ta ewentualnoscia mozna
sie doskonale zabezpieczy¢
naklejajac  na Kkartke z
adresem modelarza odpo-
wiedni kawatek przezro-
czystego celofanu. Na przy-
ktadzie umieszczono Kkart-
ke na tego rodzaju ,po-
krowcu“ na  widocznym
miejscu  na wierzchniej
stronie skrzydet.

Szkolne modele na u-
wiezi bardzo lubig tamac
pieczotowicie wykonywane
Smigta. Pewnym zabezpie-
czeniem przed kapotazem

i uszkodzeniem $migta mo-
gq by¢ dwa druty domon-
towane do podwozia i wy-
stajagce przed Smigto. U-
rzagdzenie zresztg stare jak

Swiat i znane konstrukto-
rom pierwszych samolo-
toéw, ale warto poprébowac”
i na modelach na uwiezi.
A T.

435



POCZTA

Kol. ALICJA DOMAGALS-
KA z Sopot juz od dawna ma-
rzy o tym, aby zostaé¢ w przy-
sztosci lotniczka. Obecnie ma
ukonczone 15 lat i pros, o ra-
de co ma robi¢. Kolezanko,
przede wszystkim musicie za-
pisa¢ sie do Ligi Lotniczej, bo
bez tego me uda Wam sie ni-
czego osiagna¢. Nastepu e juz
jako aktywny czionek LL na-
lezy ztozy¢ podanie o przyje-
cie najpierw na teoretyczny, a
Botem na praktyczny kurs szy-
owcowy. Zaznaczamy tylko,
ze bedziecie mogli to zrobi¢
dopiero po ukonczeniu 16 lat.
W ramach LL przejdziecie
wyszkolenie szybowcowe oraz
siln kowe i w ten sposob Wa-
sze cele zostang, zrealizowane.

Kol. ANDRZEJ ZABEK 1z
Brzeznicy ma zmartwienie —
chce zosta¢ konstruktorem, ale
nie wie w jaki sposob mozna
to osiggna¢. Kolego, jesli ma-
cie juz ukonczone U klas szko-
ty podstawowej, to powinuis-
c.e ztozy¢ podanle o dopuszcze-
nie do egzaminéw w Liceum
Mechaniczno - Lotniczym (in-
formacje zostaly zamieszczone
w n-rze 29 SiM-u z br.), a na-
stepnie po ukonczeniu tego L.i-
ceum odby¢ studia na Wydzia-
le Lotniczym bzkoly Inzyn or-
skiej im. Wawelberga ! Rot-
wanda w Warszawie, albo na
Politechnice Wroc}awsklej

Kol. ,LOTNICZA STRZA-
A" zapytuje, czy brakujace
trzy zeby moge, spowodowacd
nieprzyjecie na kursy szybow-
cowe, a potem w przysztosci
do Oficerskiej Szkoty Lotnict-
wa. Przeszkodz.¢, "to Wam
nie przeszkodze, ale radzimy
wstawi¢ jo jak najpredzej, bo
to powigkszy Wasze szanse
przyjecia.

Kol. ,,P-24* z Warszawy py-
ta czy redakcja bedzie druko-
wata na tamach swojego cza-
sopisma dalszy cieg cyklu
..Samoloty minionej  wojny"".
Kolego, cykl ten zostat zakon-
czony | na razie nie mamy za-
miaru prowadz ¢ go dalej. Nie
mozemy Wam rowniez przes-
ta¢ planéw i opiséw samolo-
tow wioskich, niemieckich i ja-
ponskich.

Brakujace numery SiM-u, o
ktéore Wam chodzi™ mozna na-
by¢ w Centralnym Kolportazu
»Prasy Wojskowej"™ — War-
szawa, ul Nowowiejska 31.

Kol. JAN WOJTKIEWICZ
z Biatogardu chce zlozy¢ w
biezacym roku podanie o przy-
jecie na kurs szybowcowy, boi
sie jednak jednego, nie jest do
tej pory czionkiem Ligi Lotni-
czej, a na terenie jego miejsca
zamieszkania nie ma podobno
zadnego Kola LL. Kolega Ja-
nek prosi wec w zwigzku z
tym o adres najblizszego kola
LL w jego okregu. W sprawie
tej musicie sie zwréci¢ do Za-
rzadu Wojewodzkiego LL —
Szczecin, Al. Wojska Polskie-
go 60, wzglednie do nowoorga-
nizujgcego sie Zarzadu Woje-
wodzkiego w Koszal nie (daw-
niejszy Zarzad Oddziatu).

Jesli chodzi o samo zatoze-
nie Kota, to sprawa wyglada
w ten spos6b — nalezy zorga-

Na zdjeciu na

oktadce:

Desant spadochro-

nowy.
Zdjecie radzieckie

LOTNICZA

nlzowaé¢ zebranie ws$réd miej-
scowej miodziezy, spisa¢ kan-
dydatow, wybrac zarzad i za-
rejestrowa¢ Kolo w Zarzadzie
Oddzialu LL, ktory winien
znajdowa¢ s e réwniez w Bia-
togradzie, ze wzgledu na to,
ze miasto to jest powiatowe.
W pracy Kota pomoga Wam
wskazoéwki z Zarzadu Powia-
towego LL oraz musze czaso-
pisma lotnicze — S1M i Skrzyd-

lata Polska.
Kol. TADEUSZ MODZE-
LEWSKI z Ostrowca S$wieto-

krzyskiego chce zosta¢ mecha-
n kiem lotniczym, nie wie jed-
nak jaka szkote nalezy ukon-
czy¢, zeby osiagna¢ zamie-
rzony cel. “Radzimy Wam sta-
ra¢ sie o przyjecie do Liceum
Mechaniczno-Lotniczego (War-
szawa, Hoza 88), gdzie jest
przyjmowana miodziez po u-
koriczeniu 9 kl:ius szkoly ogoél-
noksztatcacej. Dokladne wa-
runki przyjecia zostaty podane
w 29 numerze SiM-u z br.
Kol. POCZATKA FRANCISZ-
KA z Cleszynn prosmy o0 po-
danie szczegbélowego adresu,
ktéry umozliwitby ~nawiazanie
z nim bezpos$redniego kontak-
tu.

Kol. ,,KRZYWOOKI* z Poz.
nania’ prosi 0 adres Okregowej
Sktadnicy Materiatbw  Mode-
larsklch w wojewddztwie poz-
nansk m. Adres jest nastepu- Nnil
ﬁ(:é: Poznann, Waty Jana 111

ri2.

Wydawnictwo M.ON

Kol. KIERZAK FRANCI-
SZEK z Wojborza pyta, jakie
trzeba mie¢ wyksztalcenie, ze-
by zosta¢ przyjetym do Ofi-
cerskiej Szkoty Lotnictwa. Ko-
lego, wymagane wyksztatcenie

zalezy ~od obranych specjal-

noéci 1 waha sie od 7 Kklas

szkoty podstawowej do $wia- ! i ; ~
P y Lotnictwa i pyta, czy za

dectwa maturalnego. Najniz- sadniczym warunkiem przyje-

sze wymagane jest na podo-
ficerski  kurs strzelcow pokta-
dowych i radiotelegrafistow —
najwyzsze musi mle¢ kandydat
do” szkoty oficeréw rezerwy.

Kol. GZIK MIECZYSEAW 2z
Czestochowy chce natomiast
dostac¢ sie do Technicznej Szko-

cia jest duza matura. Kolego,
podobnie jak w OSL wymaga-
ne wyksztatcenie waha sie od
7 klas dla podof cerskiego kur-
su mechanikéw lotniczych do
matury dla oficOTBkiego kursu
technikéw rezerwy Nauka w
szkole trwa zasadniczo 3 lata.
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W ramach Biblioteki Ligi
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W TECHNICE HOTOGttAWIDHOWEJ

Podanie o przyjecie ! wszyst-
kie formalnosci z tym zwigza-
ne zalatwia sie za posredn ct-
wem Rejonowe] Komendy Uzu-

petnien.
Kol. RADLAK JAN ze
SNIEZKOWIC zdat egzamin

do Panstwowego Liceum Me-
chaniczno - Lotniczego i obec-
nie chce sie dosta¢ do interna-
tu w Les$nej Podkowie. Kole-
go, Liceum Mechaniczno - Lot-
n cze nie ma internatu, bowiem
ten, ktéry jest w Leénej Pod-
kowie podlega szkolnictwu za-
wodowemu i o przyjecie do nie-
go moze sie stara¢ kazdy u-
czen szkoly zawodowej. W
zwigzku z tym jest bardzo
silny naptyw chetnych, dlate-
go macie mate szanse dosta-
nia sie — radzimy jednak nie
rezygnowaé i rozpocza¢ stara-
a

Kol. KAMINSKI JAN z To-
inuHzowii Mazowieckiego chce
sie jeszcze w. tym roku dostaé
na teoretyczny kurs szybowco-

wy. Kolego, "jest to niestety
obecnie niemozliwe, poniewaz
wszystkie kursy teoretyczne

odbywaty sie zasadniczo w
miesigcach zimowych. W be-
zacym roku bedziecie mogli
tylko ztozy¢ podanie o przyje-
cie na nastgpny sezon, Przy
okazji zaznaczamy, ze zasad-
niczym warunkiem przyjecia
jest aktywna praca Ww szere-
gach Ligi Lotn czej.

Kol, 1IOZAJDA JERZY 1z
Ozorkéw prosi o adres Okre-
gowej Skiladnicy Materiatow

Modelarskich. Jest on nastepu-
jacy — Warszawa, ul. Mar-
szatkowska 62/75.

Nalezy jednak pamigta¢ o
jednym, pierwszenstwo maja
zamowienia zbiorowe, wysyfa-
ne za posrednictwem modelar-
ni, w Kktérej sie pracuje

Co



