


XV OGOLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

POZN AN

10 —17 wrzesSnia 1950

W dniach od 10 — 17 wrzesnia br. odbyly sie w Pozna-
niu XV Ogoélnopolskie Zawody Modeli Latajacych. W zawo-
dach brato udziat 137 modelarzy z dwustu modelami. Na
zawodach tych ustalono trzy nowe rekordy krajowe: | —
szybkos¢ w kategorii modeli na uwiezi na bazie 1 km z sil-
niczkiem o pojemnosci 25 cm — Renata Goérska — 82,7
km/godz.

Il — Szybko$¢ w kategorii modeli na uwiezi na bazie
1 km z silniczkiem o pojemnosci 5 cm — Stanistaw Gorski
— 67,9 km/godz.

Il — czas lotu dla modeli kadtubowych z napedem
gumowym — Henryk Zawal — 3 min 15 sek.

W og6lnej punktacji pierwsze miejsce zdobyt Poznarnski
Okreg LL— 4086,05 pkt. przed Slgskim Okregiem LL —
3434,744 pkt. i Warszawg — 2 857,37 pkt.

Szczegbtowe sprawozdanie i omoéwienie zawodéw poda-
my w nastepnych numerach. Tu ograniczamy sie jedynie
do podania krotkich migawek i wynikéw zawoddw.

ja sie na lotnisku Poznan-

Jedziemy do Poznania .
skiego ALL. Nad spraw-

na pigte po wojnie zawo-

dy ogolnopolskie.

Przede wszystkim na
ulice  Marcelinskg gdyz
tam miesci sie Osrodek
Wyszkolenia Modelarskie-
go — pierwszy tego ro-
dzaju w Polsce.

Wielki plac. Po placu
kreci sie kilkunastu robot-
nikbw.  Olbrzymi  walec
ciezko i powoli sapigc kile-
bami pary wykonuje nie-
zgrabne poruszenia. Zdzi-
wieni przystajemy pyta-
jac co tu sie jeszcze bu-

duje, bo okazale budynki
ISnig  czystoscig.  Odpo-
wiedZ przychodzi bardzo

szybko, bo po placu uwi-
ja sie rowniez Wiceprezes

nym transportem czuwajg
samochody Aeroklubu Li-
gi Lotniczej i jeden srebr-
ny autobus oddany do dy-
spozycji modelarzy przez
zaktady im. J. Stalina w
Poznaniu. Robotnicy chet-
nie pomagaja najmtodszym
lotnikom.

Rano wyjazd z kwater
na $niadanie do najwiek-
szej restauracji ,,Arkadia“,
stamtad na lotnisko.

W czasie trwania star-
tbw wszyscy  otrzymujg
drugie S$niadanie, a o 16.00
nastepuje odjazd na obiad.

Positki  wedtug relacji
zawodnikdw — pierwszo-
rzedne.

Zarzadu Poznanskiego O- *

kregu LL. Po raz pierwszy w hi-

— »TU jeszcze dzisiaj storii matego lotnictwa w
bedzie boisko, przepra-

szam, wzorowe pole star-
towe dla modeli na uwig-
zi*

Istotnie, po Kilku godzi-
nach wracamy do Osrod-
ka, réwniutka powierzch-
nia ,lotniska“ cieszy oczy
kazdego modelarza. Wo-
koto kwiaty, duzo piek-
nych kwiatow. Pierwsze
,lotnisko“ modelarskie zo-
stalo ,uroczyscie zareje-
strowane“ i otwarte. Czy
bytoby mozliwe co$ podob-
nego w przedwojennej, sa-
nacy'nelj Polsce? Osrodek
wyszkolenia  modelarskie-
go! Oto jeszcze jeden do-
woéd troski i opieki ludo-
wego Panstwa nad naszg
lotniczg miodzieza.

*
Zawodnicy kwaterujg w
dwoch miejscach. Na Mar-

celinskiej 1 w Hotelu Tar-
gowym. Zawody odbywa-
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Pierwszy w Polsce

Lotniczego w Poznaniu

Renata i Stanistaw Gorscy usmiechajg sie z zadowoleniem,

ustanowili bowiem

krajowe rekordy matego

Polsce zawody przewidzia-
no na petnych osiem dni.
W ten spos6b wyelimino-
wano tak szkodliwy po-
$piech oraz dano wszyst-
kim zawodnikom mozli-
wos¢ ,,podpatrywania“ —
nauki po wykonaniu star-
téw, dostarczono im poza
tym wielu dodatkowych
atrakcji, jak kino czy teatr
w godzinach wieczornych.

*

Duzo nowych twarzy. To
dobrze, to bardzo dobrze.
Rosng nowe kadry przy-
sztych pilotow.

Charakterystyczny  jest
fakt, ze Okregi, ktére w

Okregowy Osrodek Modelarstwa

Foto: LL

na XV Ogoélnopolskich dwa

nowe
lotnictwa
Foto: LL

ubiegtych latach nie star-
towaty w ogole, wzgled-
nie nadsylaly nieznaczng
ilos¢ zawodnikéw, w roku
biezacym wystapity wecale
okazale. Swiadczy¢ beda
0 tym wyniki, gdzie usty-
szymy po raz pierwszy o
Bydgoszczy,  Biatymstoku
i Lublinie...
*

W  pierwszych dniach
pogoda nie dopisuje. Sil-
ny wiatr utrudnia starty,
zmniejszajagc w znacznym
stopniu mozliwosci wyczy-
néw. Modele juniorow,
ktorzy mieli ,szczescie®
startowa¢ na honorowym
poczatku, rozmieniajg sie
na drobne. Mimo tego sg
wyniki, bo przeciez lotni-
cy Spiewaja — ,Nas nie
ustraszy btyskawic tuna...”!
Nie boja sie wiec tych bty-
skawic 1 najmiodsi lotnicy.

*

Osobne miejsce na ol-
brzymim lotnisku zajmujg
WyCczynowcy — nowa gru-
pa — po raz pierwszy
wprowadzona na tych za-
wodach.

Co jakis czas stycha¢ tu
0 7 — 10 minutowych lo-
tach. Mowa naturalnie o
szybowcach. W poblizu
startow modeli stojg przy-
gotowane samoloty: dwa
CSS-13 i dwa Pipery. To
widomy znak zrealizowa-
nej wspobtpracy matego i
duzego lotnictwa.

A wspolpraca ta, trzeba
wiedzieC, nie nalezy do,
tatwych. Juz w pierwszych
dniach ,wysiadly“ Pipe-



ry — zbyt mata szybkosc
wznoszenia tych maszyn
nie pozwolita na doscig-
niecie modelu silnikowego.
Bo tez modele tej kate-
gorii latajg jak szatany.
Kilka sekund i wzbija sie
na wysokos¢ 500 — 600
metréw, a tu zanim sa-
molot wystartuje, zanim
nabierze  wysokosci, juz
model uciekt. Codzienne
odprawy modelarzy i pi-
lotow regulowaty tryb po-
stepowania na starcie tak,
ze  w polowie zawodow
samolot cierpliwie ,,gonit
za kazdym modelem, a
przyczajony w kabinie ko-
misarz sportowy S$ledzit za

rekordami.
*

Od dawna nie widziano
na starcie tak duzej ilo-
§ci  modeli z napedem
silnikowym i gumowym.
Mozna $miato powiedziec,
ze XV Ogolnopolskie, to
byty zawody = silnikowe.
Szybowcéw (mowa o0 wy-
czynowych) byto  akurat
tyle, ile przewidziat regu-
lamin. Zrozumiatym jest,
ze modele z napedem, ja-
ko trudniejsze sg Swia-
dectwem, ze mate lotni-
ctwo wstapifo na nowsg
droge rozwoju.

XV Ogdlnopolskie spet-
nity swe zadanie tak pod
wzgledem sportowym, jak
i organizacyjnym. Wyka-
zaly one, ze wzrasta po-
ziom matego lotnictwa, ze
stale rosng kadry przy-
sztych skrzydlatych obron-
cow Polski Ludowej i po-
koju. Trzeba tylko, aby
doswiadczenia zdobyte na
(tjych zawodach przenies¢
0 codziennej pracy, aby
Przyszte, XVI Zawody by-
ty znowu widomym zna-
kiem postepu matego lot-
nictwa, ktore dzieki opie-
ce Ludowego Panstwa roz-
wija sie imponujaco z kaz-
dym dniem.

MODELARZE:BULGARSCY W POLSCE

Q4 WRZESNIA br. o godzinie 14 minut 15 wyladowat na Okeciu specjalny
+ samolot, ktory przywiozt na swym pokladzie ekipe modelarzy Ludowej But-
garii. Gosci na lotnisku witali serdecznie przedstawiciele Zarzagdu Gloéwnego Ligi
Lotniczej, Zwigzku Miodziezy Polskiej, Centralnej Rady Zwigzkéw Zawodowych
i innych organizacji.

Modelarze bulgarscy przybyli do Polski celem rozegrania  Bulgarsko-Polskich
Zawodow Modeli Latajgcych, ktore odbedg sie w Poznaniu w dniach od 24 — 27
wrzesnia br. Kierownikiem ekipy jest Nikola Stanew, kierownikiem technicznym —
mjr Pawet Pawldéw; poza tym w skiad ekipy wchodza: Stamen Stamenow, Iwan
Kafedziejew, Dymitr Asenow, Raszko Nikotow, Atanas Dzondzorow i Dymitr Bo-
durow. Bulgarzy pozostang w Warszawie do 23 wrzes$nia br., w ktorym to czasie zwie-
dza Stolice, po czym wyjada do Poznania, a po zawodach powr6cg z powrotem do
Warszawy. Nasi koledzy z Bulgarii pozostang w Polsce tydzien.

W imieniu modelarzy, szybownikéw, pilotdw sportowych i wszystkich entuzja-
stow lotnictwa — cztonkoéw Ligi Lotniczej, witamy gorgco naszych przyjaciét w Polsce.

Spotkanie modelarzy butgarskich z naszymi modelarzami — to wyraz coraz bar-
dziej zacie$niajacej sie wspotpracy pomiedzy bratnimi narodami na odcinku lotn ctwa,
to wyraz wspolnej wiezi, jaka taczy oba narody w wielkim dziele budowy podstaw
socjalizmu, we wspdlnej walce o pokéj ze zwycieskim krajem socjalizmu — Zwiagz-
kiem Radzieckim na czele. Na zdjeciu: po powitaniu modelarzy butgarskich na
Okeciu — wspolne zdjecie. Drugi od lewej — Nikola Stanew — kierownik ekipy,
czwarty od lewej — mjr Pawiow. Foto: WAF

WYNIKI XV OGOLNOPOLSKICH ZAWODOW MODELARSKICH

JUNIORZY AMATORZY
Kategoria a — modele szybowcoéw szkolnych KATEGORIA D — MODELE SZYBOWCOW
1. Szamkotowicz Romuald — Szczecin — 518,9 pkt. WYCZYNOWYCH
2. Ratajczak Wiodzimierz — Poznan — 510, 45 pkt. L .
: - 1. Banaszynski Tadeusz — Katowice — 708,449 pkt.
3. Kasperek Stanistaw — Lublin — 509,82 pkt. 2. Tombacher Jerzy — Bialystok — 683,753 pkt.
Kategoria b — modele szkolne z napedem 3. Banaszynski Tadeusz — Katowice — 645,37 pkt.
GUMOWYM KATEGORIA E — MODELE Z NAPEDEM GUMOWYM
1. Sienkiewicz Zbigniew — Biatystok — 544,08 pkt. 1. Doniec Zdzistaw Katowice 633.49
: y , . — — , pkt.
%‘ SK|WC2akJJozef —KPoir]an — 457%3i568 Fl’(kt' 2. Falecki Julian — Warszawa — 592,19 pkt.
- Kuzma Jerzy — Krakow — 479,16 pkt. 3. Jakub Rajmund — Poznan — 577,32 pkt.
KATEGORIA C — MODELE SZYBOWCOW KATEGORIA F — MODELE Z NAPEDEM SILNIKOWYM
) P_RZE‘]SCI,OWYCH 1. Gorska Renata — Katowice — 452, 78 pkt.
1. Leitncr Andrzej — Gdansk — 593,83 pkt. 2. Stepczyk Tadeusz — Krakow — 438,62 pkt.
2. Urbanek Stanistaw — Katowice — 588,81 pkt. 3. Rewerelly Jozef — Warszawa — 434,48 pkt.
3. Ratajczak Wiodzimierz — Poznan — 587,88 pkt. (dokoriczenie na str. 504)
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Barbara Chrobakéwna z Poznania (z lewej) ze swym
modelem $migtowca. Na zdjeciu z prawej: Andrzej Leitner
z Gdanska, zwyciezca w grupie junioréw w kat. C

Foto: LL

KATEGORIA G — MODELE WODNOPLATOW
Z NAPEDEM GUMOWYM

Kosmowski Marian — Poznan — 509,90 pkt.

KATEGORIA G — MODELE WODNOPLATOW
Z NAPEDEM SILNIKOWYM

1. Kosmowski Marian — Poznan — 386,38 pkit.
. Tomaszewski Zygmunt — Poznan — 199,43 pkt.
3. Guzik Waldemar — Warszawa — 159,61 pkt.

N

GRUPA WYCZYNOWA
KATEGORIA D — MODELE SZYBOWCOW

WYCZYNOWYCH
1. Straburzynski Roman — Poznan — 622 sek.
2. Michalski Jan — Bydgoszcz — 576 sek.
3. Banaszynski Tadeusz — Katowice — 249 sek.

KATEGORIA E — MODELE Z NAPEDEM GUMOWYM

1. Bury Jan — Poznan — 158 sek.
2. Bury Jan — Poznan — 121 sek.
3. Falecki Julian — Warszawa — 114 sek .

KATEGORIA F — MODELE Z NAPEDEM SILNIKOWYM
1. Bury Jan — Poznan — 431 sek.
2. Straburzynski Roman — Poznan — 382 sek.
KATEGORIA G — MODELE WODNOPLATOW
Z NAPEDEM GUMOWYM

1. Zawal Henryk — Poznan — 153 sek.
2. Zawal Henryk — Poznan — 57,5 sek.
3. Zawal Henryk — Poznan — 46 sek.

KATEGORIA H — MODELE SPECJALNE
(MODELE NA UWIEZI)

25 cm3 — Gorska Renata — Katowice — 82,7 km/godz.
5 cm3 — Rewerelly J6zef — Warszawa — 61 km/godz.
10 cm3 — Jakub Rajmund — Poznan — 70,4 km/godz.
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Odrzutowcem przez Wielki Plan «)

WARUNKI
WYKONANIA PLANU

Wielkie zadania Planu
Szescioletniego, jakie przed
nami stoja, nie sg bynaj-
mniej tatwe. Aby je wy-
konaC trzeba nie tylko
ofiarnie pracowac, nie tyl-
ko wytezy¢é wszystkie swe
sity; trzeba réwniez umieé
zorganizowa¢ prace lepiej,
sprawniej, wydajniej. Jakie
wiec sg warunki wykona-
nia Planu?

V Plenum Komitetu Cen-
tralnego Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej w
obradach swych wiele uwa
gi poswigcito temu zagad-
nieniu. Wicepremier Hilary
Minc wskazat, ze warun-
kéw tych zasadniczo jest
cztery; sa one nastepuja-
ce:

Przede wszystkim — pod-
«tftweyzym warunkiem wy-
konania Planu jest postep
techniczny. Oznacza to sto-
| sowanie w jak najszerszym
zakresie techniki maszyno-
wej, jej ciagty rozwoj i
unowocze$nianie;  oznacza
rozumng i zaciekly wal-
ke o mechanizacje czyn-
nosci, wykonywanych przez
cztowieka, ' 0 uspraw-
nienia  racjonalizatorskie
i nowatorskie. Trzeba
Wam bowiem wiedzieé, ze
oawet najwieksze wysiki,
najlepiej  r zorganizowana
praca niewiele by pomogty
w wykonaniu Planu, gdy-
by nie wzrést postep tech-
niczny naszej gospodarki.

Wigze sie z tym Scisle
drugi warunek wykonania
Planu, a mianowicie wzrost
wydajnosci pracy i obni-
zenie kosztow  wiasnych
produkcji. Jest oczywiscie
Jasne, ze jesli zastosujemy
maszyne i przewidziang
prace wykonamy w ciagu
godziny zamiast dwdch, to
nasza praca bedzie wydaj-
niejsza, a jej koszt nizszy.
Ludzie, ktérzy opanujg no-
woczesng technike, potra-
fia jeszcze lepiej i spraw-
niej zorganizowa¢ naszg
produkcje przemystowa. A
klasa robotnicza potrafi
WYchowac kadry tych ludzi!

atego wspoétzawodnictwo
pracy, racjonalizacja, no-
watorstwo — to bardzo
wazne czynniki w wykona-
niu Planu. Ci z Was, ktorzy
latajg juz w aeroklubach,
czy szkotach  szybowco-
wych, wiedzg chyba o tym
najlepie;j.

Rzecz jasna, ma to za-
stosowanie réwniez w od-
niesieniu  do  lotnictwa.

Wsp6tzawodnictwo, i to nie
tylko pomiedzy klubami
czy kotami, ale réwniez
pomigdzy  poszczegblnymi
ich cztonkami, a takze ze-
spotami, stanowi powazng
gwarancje wykonania Lot-
niczej SzeSciolatki. Myslcie
wiecej i powazniej, jak
usprawni¢ prace w Wa-
szym aeroklubie czy kole
LL, co nowego i lepszego
mozna do tej pracy wpro-
wadzi¢, jak uczynic ja po-
zyteczniejsza i sprawniej-
szg. Nie silcie sie od razu
na wielkie wynalazki; naj-
lepsze i najbardziej pozy-
teczne sg wilasnie przewaz-
nie takie proste pomysty,
obok ktoérych wszyscy nie-
jednokrotnie przechodzg i
nikomu nie przyjda na
mysl.

Nastepny warunek wy-
konania Planu SzeSciolet-
niego na odcinku catej go-
spodarki narodowej — to
planowos¢ w stosunkach
pomiedzy miastem a wsia.
Jest jasne, ze gigantyczna
przebudowa Polski z bied-
nego kraju rolniczego na
potezny kraj przemystowo-
rolniczy, a takze wypiera-
nie elementow kapitalis-
tycznych i rozwijajacy sie
coraz bardziej ruch spoét-
dzielczosci produkcyjnej —
wymagajg Scistej, plano-
wej  kontroli. Panstwo
musi przeciez wiedzie¢, ile,
kiedy i skad dostaniemy
zyta, ziemniakéw czy rze-
paku, a ile kiedy i dokad
poslemy nowych traktorow,
materiatow, nawozéw, stali.

Czwarty wreszcie waru-
nek, dotyczacy rowniez lot-
nictwa, zwlaszcza za$ orga-
nizacji _terenowych Ligi
Lotniczej, to zagadnienie
poziomu pracy organizacyj-
nej. Wiecie dobrze sami,
jak czesto jeszcze zdarzaja
sie trudnosci w tej pracy,
jak wielu jest jeszcze biu-
rokratéw, ludzi kroétko-!
wzrocznych, a nawet szko-1
dnikéw. Trzeba pamietac,
ze dobra praca organizacyj
na — to podstawa wykona-

nia Planu. Dobra organi-
zacja pracy Kota LL czy,
Aeroklubu — to wzorowa
dyscyplina, dobre wyniki

latania, duza ilos¢ czton-
kéw, ciekawe zebrania.

O tym, skad wezmiemy
kadry do realizacji zadac
Planu Szescioletniego "
pomowimy nastepnym ra-1
zem. (wig)



LUD KOREANSKI
BOHATERSKO WALCZY 0 WOLNOSC

Walki wyzwolencze Ko-
reanskiej Armii Ludowej
przeciwko najezdzczym
armiom imperialistow a_
merykanskich oraz oddzia-
tom  zdradzieckiego ,,rza-
du“ potudniowo - korean-
skiego trwajg juz 13 ty-
dzien. W ciezkich bojach
bohaterscy zotnierze, lot-
nicy i marynarze Korean-
skiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej wyzwolili
spod okupacji wroga 95%
catego terytorium Korei
oraz_okoto 97% catej lud-
nosci. Imperialistyczni ban-
dyci z Ameryki, mszczac
sie za niepowodzenia swych
wojsk, po barbarzynsku i z
catym okrucienstwem bom-
barduja spokojne miasta i
wsie koreariskie, mordujg
tysigce koreanskich patrio-
tow, tchorzliwie, w podt
sposéb wyniszczajg korean-
skg ludno$¢ cywilng w
straszliwych obozach $mier-
Ci.

— Masowe mordy lud-
nosci cywilnej, bombardo-
wanie miast i wsi, grabiez
i gwalty — sg tak samo
charakterystyczne dla zot-
dakéw amerykanskich w
Korei, jak dla hord hitle-
rowskich w czasie drugiej
wojny Swiatowej!

Ktoz pisze te stowa? —
Anglik, korespondent lon-
dynskiego dziennika ,,Daily
Worker® —  Winnington,
ktéry niedawno wrocit do
Pekinu z Korei, dokad go
wystata jego redakcja, aby
na wiasne oczy zobaczyt
co sie tam dzieje.

Relacje Winningtona z
tego co widziat w Korei,
Sa wstrzgcajace.

— Wiedziatem — os$wiad-
czyt angielski  korespon-
dent — ze Amerykanie w
barbarzynski sposéb bom-
bardujg spokojne miasta
i wsie Korei i ze kiepsko

sie  bijg na polu walki.
Musze stwierdzi¢, ze to
co w Korei zobaczytem,

Wstrzasneto mnag do gtle-
bi. Amerykanie postepuja
tam tak, jak postepowali
faszysci: podle, tchorzliwie
> po bestialsku.
Winnington opowiada, o
ogromnych  zniszczeniach,
ktérych dokonato lotnictwo
Amerykanskie na ziemi ko-
reanskiej.

— Miasto Wonsan jest
znacznie mniejsze od an-

gielskiego _Covent?/. w
lipcu ,latajace fortece”
amerykanskie zrzucity na

Wonsan 500 ton bomb bu-
rzacych, tj. o 60 ton wie-

cej niz przed 10 laty spadio
na Coventry z hitlerow-
skich bombowcéw. Wsku-
tek tego jednego nalotu
cala potnocna czes¢ miasta
Wonsan legta w gruzach.
Zgineto prawie 2000 osob.
W sierpniu_ Amerykanie
zrownali z ziemig calg po-
tudniowg cze$¢ miasta. To
byto potworne.

Oto, co dalej méwit an-
gielski korespondent:

— Phengtek, Czocziwon,
Tajdzon jako miasta nie
istniejg. Pozostaty z nich
zwaly ruin. Amerykanscy
lotnicy z bestialskim okru-
cienstwem tepig ludnosé
cywilng bombami i ogniem
karabinbw  maszynowych.

Ale narod koreanski po
bohatersku znosi koszmar
narzuconej mu wojny. Ko-
respondent angielski pisze:

— Front otrzymuje od
zaplecza wszystko. Kazde-
go wieczoru setki tysiecy
chtopéw i  mieszkancow
miast zbierajg sie przy dro-
gach i w ciggu Kilku go-
dzin odbudowuja to, co w
ciagu dnia zniszczyly a-
merykanskie bomby.  Nie
spotkatem cztowieka, kto-
ry by nie pomagat armii
ludowej. Nardéd Korei mo-
zna bombardowac 1 ostrze-
liwa¢, ale nie padnie on
na kolana.

Wielkie sg zbrodnie a-
merykanskich imperiali-
stow w Korei, zbrodnie
godne wzoréw hitlerow-
skich.

— Amerykanskie samo-
loty i okrety spowodowaty
Smier¢ dziesigtkow tysiecy
kobiet i dzieci oraz zni-
szczenia wielu przedsie-
biorstw przemystowych,
stworzonych potem i krwig
narodu koreanskiego — o-
Swiadczylt wodz  narodu
koreanskiego Kim Ir-sen.
— Nardéd nasz ni dz nie
zapomni zbrodni go ona-
nych przez Amerykanéw
w naszym Kkraju, bedzie ich
przeklina¢ z pokolenia w
pokolenie.  Niedaleki jest
Juz jednak dzien, w kto6-
rym cala nasza ojczyzna
zostanie wyzwolona, a na-
si rodacy, ktérzy cierpig
jeszcze pod jarzmem wro-
ga zdobeda wolnos¢.

Zaciete boje koreanskiej
armii ludowej z wrogiem
trwajg wcigz na wszyst-
kich frontach. Naréd Ko-
rei z najwyzszym boha-
terstwem walczy o niepod-
legto$¢, wolnos¢ i honor
swej umeczonej ojczyzny.

J. Z

( ZSRR

KOSTROMA.  Tutejszy
aeroklub zorganizowat we-
wnatrz  klubowe zawody
o tytut najlepszego pilota
klubu. Konkurs dostepny
byt tylko dla tych pilo-
tow, ktorzy otrzymali li-
cencje nie poOzniej niz rok
temu i nie wcze$niej niz
trzy lata temu. Obejmo-
wal on szereg konkuren-
cji, m. in. lagdowanie na
punkt, przelot nawigowa-
ny na trasie trojkatnej
oraz lot z minimalng pred-
koscia. Zwyciezcg zostat
23-letni tokarz z fabryki
»Czerwony Sztandar*
Jurij  Garandzew, ktory
uzyskat 923 punkty na
1000 mozliwych.

SEWASTOPOL. Aero-
klub DOSAW zakonczyt
turnus wyszkoleniowy. U-
konczyli go nie tylko pi-
loci, lecz takze liczni spe-
cjalisci lotniczy, jak ra-
diotechnicy, mechanicy po-
ktadowi 1 silnikowi, na-
wigatorzy i uzbrojeniow-
cy. Sezon jesienno-zimowy
poswiecony jest doskona-
leniu nabytych umiejetno-
§ci i uzupetnianiu ich
praktyka.

SAMARKANDA. Aktyw-

ng dziatalno$¢ rozwija ko-
to DOSAW przy Instytu-

Historyczne zdjecie Piotra Niestierowa, znakomitego rosyj-
ktory pierwszy na $wiecie wykonat tzw.

skiego lotnika,

— cyjnych,

cie Medyczne w Samar-
kandzie. Sposrod  jego
cztonkéw, przewaznie stu-
dentow medycyny, farma-

cji i stomatologii, ponad
80% przeszto wyszkolenie
silnikowe i spadochrono-
we

ORD2ONIKIDZE. w tu-
tejszym Patacu Pionieréw
otwarta zostata wystawa
prac modelerzy kot
DOSAW. Ogélne zaintere-
sowanie budzi sktadajacy
sie z 88 sztuk komplet hi-
storycznych modeli reduk-
rosyjskich i ra-
dzieckich  konstruktorow.
Poza tym wystawiono wie-
le’ rekordowych modeli la-
tajacych i redukcyjno-la-
tajacych.

AMUR. W kole DOSAW
przy 7-ej szkole podsta-
wowej zorganizowany zo-
stat wieczor dyskusyjny
nad ksigzka Borysa Pole-
woja ,,Opowie$s¢ o praw-

dziwym czlowieku“. Wzie- |

li w nim udzial wszyscy
cztonkowie kota oraz za-
proszeni goscie. Po dysku-
sji odbyta Sii cze$¢ arty-
styczna, na ktorg zlozyty
sie radzieckie piosenki lot-
nicze oraz wiersz Whiodzi-
mierza Majakowskiego pt.
»Latajacy proletariusz*,

,»martwag petle*
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Praca w Centralnym Ae-
roklubie ZSRR im. Wale-
rego Czkatowa wre w ca-
tej pelni. Na treningi lot-
nicze regularnie uczeszcza-
ja robotnicy wielkich za-,
ktadow przemystowych, stu-
denci i uczniowie, nauczy-
ciele, inzynierowie wyko-
rzystujac kazdg chwile na
systematyczne podnoszenie
poziomu swych lotniczych
umiejetnosci. W szeregach
cztonkéw Centralnego Ae-
roklubu ZSRR znajdujg sie
ludzie wszelkich zawodéw.
Szybkimi postepami w na-
uce pilotazu wyrdzniajg sie
m. in.; przodujgcy pracow-
nicy zakladéw . ,,Krasnyj
Proletar* Wiadymir Mar-
koéw, stachanowiec kolei
podziemnej Aleksander Mo
krousow, nauczyciel szko-

ty Sredniej Wiadvmir
Kwiejsner, inzynier Wia-
dymir Andrejew i wielu,
wielu innych.
Instruktorzy Centralnego
Aeroklubu ZSRR — to do-
Swiadczeni piloci silniko-
wi, szybowcowi i spado-
chroniarze radzieccy. Jed-
nym z nich jest mistrz
sportu  spadochronowego,
56-letni instruktor Dymitr
Myznikow. Pracuje on ja-
ko elektromechanik kole-
jowy. Inny doskonaty in-
struktor sportu silnikowe-
go —, to Jakéw Forosten-
ko. Swietny wykladowca
teorii lotu — to instruktor
Jakow Szamal. Ludzie roz-
mitowani w lotnictwie,
Swietni fachowcy, nauczy-
ciele a zarazem przyjacie-
le i wychowawcy miodych
lotnikéw radzieckich.

| ZYCIA STALIHOWSKICHj

Na zdjeciu z lewej: inst-
ruktor pilotazu silnikowe-
go w centralnym Aeroklu-
bie ZSRR — Jakéw Foro-
stenko w czasie lotu tre-
ningowego z pilotem Fe-
dorem Doroninem. Zdje-
cie nizej: grupka pilotow
— czionkéw  Aeroklubu
opuszcza lotnisko po pet-
nym wrazen dniu lotow
treningowych.

*

Z najwyzszym uznaniem
i entuzjazmem ze stron
ludnosci ZSI?R, krajow de
mokracji ludowej i wszyst-
kich ludzi na $wiecie mitu-
jacych pokoj i tworczg
prace, a ze zdumieniem,
zazdroscig i bezsilnym gnie-
wem rzadcOw panstw Kka-
pitalistycznych — spotkata
sie rozpoczeta przez na-
rody radzieckie budowa
poteznych elektrowni wot-
zanskich i, gigantycznego
Kanatu Turkmenskiego,
ktory przeksztatci gospo-
darke pustynnej Turkme-
nii i wptynie na zlagodze-
nie suchego klimatu tego
kraju.

W celu ochrony przysz-
tego kanatu przed lotny-
mi  piaskami pustynnymi,
powstang na pustyni Ka-
ra-Kum wielkie masywy
lesne na powierzchni
500 000 ha. Masywy te skia
da¢ sie bedg z ochron-
nych paséw lesnych szero-
kosci ponad 2 km i ciag-
na¢ sie bedg wzdluz obu
brzegéw gtéwnego Kanatu
Turkmenskiego oraz kana-
téw bocznych, jak réwniez
wokot osrodkow przemys-
towych.

W masowej akcji zalesie-

nia pustyni wezmie udziat
lotnictwo radzieckie. Sa-
moloty radzieckich aero-
klubéw dokonywa¢ bedg
zasiewOw z powietrza, wy-
korzystujac  bogate  do-
Swiadczenia zdobyte w cza-
sie przeprowadzania akcji

opylania laséw, rozsiewa-
nia nawozéw sztucznych
na pola uprawne, opryski-
wani- kultur roslin spec-

jalnych w celu bchrony
przed szkodnikami itp.

Juz dzi$ piloci sportowi
Zwigzku Radzieckiego przy
stgpili  do  gruntownego
przygotowania sie do wy-
konania, czekajgcych ich
zadan. Swiadomos¢ ogrom-
nej wagi przedsiewziecia,
catkowita koncentracja wy-
sitku wszystkich pilotow
oraz wysoki poziom ich
umiejetnosci i doswiadcze-
nie — jest rekojmia, ze
akcja zalesienia z powie-

trza pustynnych terendw
przeprowadzona  zostanie
planowo i z catkowitym

powodzeniem. Bedzie ona
przeciwstawieniem szeroko
reklamowanej i zupetnie
nieudanej akcji zalesienia,
podejmowanej po wojnie
w panstwach kapitalistycz-
nych, gdzie np. w USA
wykonano zaledwie 12 —
14%  programu zalesienia
réwnin i potem go zarzu-
cono, lub w Anglii, gdzie
szumny plan odrodzenia la-
séw nie jest w ogole rea-
lizowany. Na zdjeciu z le-
wej: radzieckie pilotki,
cztonkinie specjalnej es-
kadry samolotow ,,Ochro-
ny laséw"“ pilnie studiujg
mape terenu, nad ktory
polecg z #tadunkiem che-



SOKOLOW

micznych S$rodkéw owado-
béjczych. Wkroétce czeka
je nowe zadanie: bedg la-
tac nad pustynia Kara-
Kum, rozsiewajgc nasiona
drzew, ktérych dlugie pa-
sy stang si§ bariera nie do
Erzebyua la lotnych pias-
Ow pustynnych.

*

Praca i osiggniecia ra-
dzieckich modelarzy sg wzo-
rem dla modelarzy catego
Swiata. Modelarstwo w
Zwigzku Radzieckim — to
w caiej pelni wspaniata
szkoia ‘wysokich umiejet-
nosci dla przysztycn szy-
bownikow, piiotow silmko-
wycn oraz konstruktorow
i inzynierébw lotniczych,
pierwszy nieodzowny etap
dtugiego tancucha lotnicze-
go szkolenia. 1-rzytiaczajg-
ca iiosc rekorddéw, uzyska-
nyen przez modelarzy ra-
azieckica, len wysoka ja-
kos¢, $miatos¢ i oryginal-
nos¢ konstrukcji — sg
eiektem jedynego w swoim
rodzaju systemu szkolenia,
opartego ~na podstawacn
naukowych, elektem szko-
lenia masowego.

Najlepsi pnoci sportowi
i wojskowi ZSRR, stynni
rekordzisci, lotniczy Bona-
terowie Zwigzku Radziec-
kiego — to po wiekszej cze-
$ci dawni zamitowani mo-
delarze.

Modelarze Zwigzku Ra-
dzieckiego — to miodziez
i ludzie starsi obojga pici.
W pracy swej korzystajg
oni z wszelkich udogod-
nieA w postaci wzorowo
urzadzonych i bogato wypo-
sazonych modelarni, gesto
rozsianych na terenie cate-
go Zwiazku Radzieckiego.
Na zdjeciu od goéry: Juri
Okrojew, z modelem wias-
nej konstrukcji,  ktory
utrzymat sie w powietrzu
1 godz. 40 min. i osiggnat
wysokos¢ 1680 m. W $rod-
ku: grupa modelarzy —
cztonkéw Centralnego Aero
klubu ZSRR im. Walere-
go Czkatlowa: M. Wa-
silczenko, B. Nasonow,
O. Kaurowa i P. Pawibw.
Wraz z innymi cztonkami
radzieckiej ekipy zdobyli
oni dla barw ZSRR pierw-
sze miejsce na miedzynaro-
dowych zawodach modelar-
skich ZSRR i panstw de-
mokracji ludowej na Weg-
rzech w r. 1949, Z lewej i
prawej — widoczne nagro-
dy, zdobyte przez ekipe ra-
dzieckg. Na dole: student
Wiaczestaw Dirkow, zami-
towany modelarz, jest juz
dzi§ wyszkolonym pilotem
silnikowym. Przyjaciele
sktadajg mu gratulacje po

ierwszym  samodzielnym
ocie.






ECHA OBCHODU SWIETA LOTNICTWA

BYDGOSZCZ

Tegoroczne Swieto Lot-

nictwa — Bydgoszcz ob-
chodzita w niedziele 27
sierpnia.

Sobota. Godz. 15.00. Nad
miastem krgza dwa samo-
loty. Na ulice i dachy spa-
dajg ulotki. Stajg samo-
chody i tramwaje. Wszy-
scy chwytajg i czytaja z
zainteresowaniem. Milicjant
regulujgcy ruch denerwu-
je sie i usituje przywrécié
porzadek na jezdni. W kon-
cu zrezygnowany  schyla
sie i podnosi ulotke.

Godz. 18.00. Na Placu
Bohateréw Stalingradu
zbierajg sie delegac]je za-
ktadow pracy, milodziez
zorganizowana w ZMP,
cztonkowie Ligi Lotniczej,
wojsko. Za chwile rusza
pochdéd. Na czele idg pocz-
ty sztandarowe, dalej wien-
ce, delegacje, wojsko. Po-
chod zatrzymuje sie na
Placu Wolnosci, gdzie na
srodku skweru stoi pomnik
oolegtego dowddcy 1 Put-
ku Lotniczego »Warsza-
wa“, ptk. Taldykina. Roz-
brzmiewa hymn polski i
radziecki.  Schylajg  sie
sztandary, wojsko prezen-
tuje bron. W imieniu Miej-
skiego Komitetu Obchodu
mSwieta Lotnictwa przema-
wia ob. Maludzinski. Mo-
wi:

— Nigdy nie zapomni-
my naszych radzieckich pi-
lotbw — nauczycieli i tych,
ktérzy polegli za naszg
wolno$¢.  Wykorzystujemy
ich wiedze i doswiadczenia,
szkolagc kadry miodych pi-
lotbw w Lidze Lotniczej.

Niedziela. Godz. 10.30.
Nad Bydgoszczg krazy 8
samolotow, ktére przewozg
kolejno 40 przodownikow
pracy. Pogoda poprawia
sie, putap coraz wyzszy. W
tej chwili laduje jedna z
maszyn Bydgoskiego ALL.
Wysiada z niej mioda
dziewczyna. Pytam o wra-
zenia.

— Cudownie sie lata —
méwi z entuzjazmem —
szkoda tylko, ze tak krot-
ko. Przyznam sie Wam w
sekrecie, ze przy pierw-
szych zakretach samolotu

510

troche ,piszczatam* — ale
nie_ méwcie o tym nikomu
— Przyrzekam solennie.

Godz. 14.30. Kasy wo-
kot lotniska  oblezone.
Punktualnie o godz. 15.00
po przeméwieniu, na ho-
ryzoncie ukazujg sie dwa
samoloty typu CSS-13.
Zblizajg sie w niskim locie
do trybuny. Na ich pokia-
dach powiewajg sztandary
z portretami  Generalissi-
musa Stalina i Prezydenta
Bieruta.

Nad trybung przelatuje
nastepnie 14  samolotow
Ligi Lotniczej w szyku,
ktory tworzy litery LL.
Tuz za samolotami Ligi
Lotniczej zjawiajg sie dwa
samoloty Po-2. Na jednym
z nich widniejg znaki lot-
nictwa cywilnego, na dru-
gim wojskowa szachowni-
ca. Przelatujg na znacznej
wysokosci. Nagle odrywaja
sie od nich dwa punkciki,
nad ktorymi za chwile wy-
rastajg czasze spadochro-
néw. Spadochroniarze Ia-
duja, by za chwile zamel-
dowaé¢  przewodniczacemu
Wojewodzkiej Rady Naro-
dowej  rozpoczecie poka-
zOW i wreczyC narecze
kwiatow.

Speaker zapowiada po-
kazy ,Matego Lotnictwa“
W niebo wzbija sie kilka-
nascie wspaniatych modeli
szybowcowych, gumowych
i silnikowych. Szybuja wy-
soko i daleko, wykonujg
ewolucje nad lotniskiem i
nad tlumem zebranych
ludzi. Kolega Komunski,
ktéry  prowadzi pokazy,
jest wyraznie zadowolony
ze swoich modelarzy.

Nad lotnisko nadlatujg
3 samoloty holujagce  szy-
bowce. Sg to dwie polskie
»Muchy* i czeski szybo-
wiec wyczynowy ,,Sohaj“
Nad trybung szybowce wy-
Czepiajg sie i zaczynaja
wspaniate zespotowe akro-
bacje. Po paru minutach—
ladujg tuz obok trybuny.
Publiczno$¢ nagradza mio-
dych pilotéw oklaskami.
W chwile potem zajezdza
pod trybune karetka po-
gotowia i rownoczesnie la-
duje samolot sanitarny. To
pokaz ratownictwa sanitar-
nego, jedna z prac spotecz-
nych pilotéw Ligi Lotni-
czej. Za chwile ,chorzy”
spoczywaja juz w kabinie
samolotu, samolot startuje.
Znéw brawa.

Nastepnym punktem pro-
gramu — to przelot samo-
lotbw Ligi Lotniczej w
szyku. Na wiekszosci sa-
molotéw widniejg  znaki
ZMP.

Nastepuje akrobacja 3
samolotow typu CSS-13.
Tuz za nimi na wysokosci
800 metréw pojawia sie na
niebie samolot akrobacyj-
ny. Pilot pokazuje wspa-
niala akrobacje 1 wysoki
poziom pilotazu.

Na horyzoncie
sie  samoloty
»lty* zamykajg krag, by
za chwile zacza¢ pokaz
bombardowania z  lotu
nurkowego. Mysliwce po-

ukazuja
szturmowe.

Foto: LL

kazuja nastepnie imitacje
walki powietrznej, a poz-
niej akrobacje zespotowa.
Nad trybung zjawia sie
teraz samolot transporto-
wy. Nastepuje desant. Za
chwile nad lotniskiem szy-
buje 20 duzych biatych
spadochronow. Publicznos¢
nagradza spadochroniarzy
burzliwymi brawami. Dwu-
godzinne pokazy zakonczy-
ty sie. Okoto 50.000 thum
widzéw przechodzi na lot-
nisko by tegoroczne Swie-
0 Lotnictwa zakonczyé
wielka zabawg ludowa.
Klimowiecki Janusz

W KAZDEJ BIBLIOTECE LOTNIKA
NOWE KSIAZKI LOTNICZE

AL ORDIN
LOTNICTWO ZSRR

str. 64, 5 ilustracji.

Cena 70 zt.

J. KONIECZNY
NA ZWYCIESKIM SZLAKU
str. 96, 15 ilustracji + 4 mapy. Cena 90 zt

P. ELSZTEIN
SZKOLA MALEGO LOTNICTWA

str. 208 z 93 rys. + 22 tablice planéw modeli
Cena 350 zt.

Ukazaly sie nakltadem Wyd, MON
»Prasa Wojskowa"
Do nabycia w kazdej ksiegarni



Zastanawialiscie sie pew-
no nieraz, drodzy Czytel-
nicy, nad tym z jakich
materiatdw buduje sie dzi$
najczesciej samoloty. SiM
pisat juz o tym niejedno-
krotnie, ale dzi$ chce Was
zapozna¢ ze stalg, cho¢
podstawowym w dobie o-
becnej tworzywem lotni-
czym sg tzw. metale lek-
kie, czyli stopy glinu lub
magnezu. Materialy stalo-
we, tak przewazajace we
wszystkich  konstrukcjach
»hielatajacych”, ilosciowo
w samolotach zajmujg dal-
sze miejsce, stanowigc —
mogtoby sie wydawaé —
tworzywo o znaczeniu pod-
rzednym. Mozemy przypu-
szczac, ze tak jednak nie
jest. Aby wiedzie¢ o tym
bez watpliwosci, w naszej
pogawedce specjalnie omo-
wimy stale ich role w
konstrukcjach lotniczych.

Nie od razu przystapimy
do omawiania gdzie, kiedy
i dlaczego uzywamy w sa-
molotach stali, a nie me-
tali lekkich. Najpierw mu-
simy posigé¢ podstawowe
wiadomosci z dziedziny me-
taloznawstwa, tj. nauki,
ktéra omawia wiasciwosci
réznych metali.

Poniewaz przedmiotem
naszego artykutu jest stal,
zatem jej wiasnie i jej
gtéwnemu sktadnikowi —
zelazu — poswiecimy szcze-
golng uwage przy naszych
rozwazaniach. Bo stal i ze-
lazo — to dwa rdézne me-
tale i o tym kazdy Sim-
karz powinien pamietac,
aby nie popetnia¢ tak cze-
sto spotykanego btedu. .

Stalami nazywamy stopy
zelaza z weglem oraz in-

nymi metalami, a nawet
niemetalami. W wypadku,
gdy jedyng istotng do-

mieszkg zalaza jest we-
giel, stal nosi nazwe we-
glistej. Jezeli zawiera ona
précz wegla réwniez inne
domieszki, stale nosza
0g6lng nazwe stopowych
lub tez nazwy szczegolto-

we: stali  aluminiowych,
chromowych, chromowo -
niklowych, krzemowych,

molibdenowych i innych.

Gtowny skiadnik stali—
zelazo — wystepuje najcze-
Sciej w postaci tzw. rud
zelaznych. Istnieje wiele
gatunkéw rud roznigcych
sie miedzy sobg przede
wszystkim zawartoscig ze-
laza. Najbogatsze rudy o
zawartosci do 70% czyste-
go zelaza znajduja sie w
Zwigzku  Radzieckim i
Szwecji. Rudy wystepuja-
ce w Polsce sg stosunko-
wo ubogie, bowiem za-
warto$¢ zelaza wynosi w
nich najwyzej 39% i to je-

LOTNICTWO | STAL
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dynie w zelaziaku ilastym.

Czyste zelazo oznacza
sie  chemicznym symbo-
lem Fe, bedacym skrétem
facinskiego stowa ferrum
(zelazo). Aby moc dalej
poréwnywacé dziatanie
sktadnikéw stopowych ng

wiasnosci stali, zapa-
mietamy  sobie  najwaz-
niejsze  wartoéci  fizyczne

i wytrzymatoSciowe czy-
stego Fe: ciezar wiasci-
wy — Ji = 7,876 G/cmg3;
temperatura topnienia —
T = 1528°C; wytrzyma-
toé¢ na rozerwanie —
Rr = 25 kG/mma2.

W dawniejszych czasach
zelazo otrzymywano z rud
metodami do$¢ prymityw-
nymi w tzw. dymarkach,
przy zastosowaniu ogrze-
wania_weglem drzewnym.
Obecnie jedyng stosowang
metodg Otrzymywania ze-
laza i stali z rud jest me-
toda wielkopiecowa. Wiel-
kie piece stanowig pod-
stawowy trzon kazdego
przemystu hutniczego, a
ilos¢ ich niejednokrotnie
traktowana jest jako mier-
nik potegi przemystowej
kraju.

Wegiel, symbolem kt6-
rego jest C (carbo), jako
sktadnik stali posiada o-
gromny wplyw na jej
wiasnosci. Ponizsza tabela
podaje dla przykiadu
zmiane wytrzymatosci na

rozerwanie stali weglistej
w zaleznosci od stopnia
naweglenia:

naweglenie  0,1%C —

wytrzymatos¢ na rozerwa-
nie Rr = 36 kG/mm2,
naweglenie  0,3%C —

Szkielet nowoczesnego

kadtuba

wytrzymatos¢ na rozerwa-
nie Rr = 53 kG/mmz2,
naweglenie  0,5%C —
wytrzymato$¢ na rozerwa-
ne Rr = 70 kG/mm?2,

Przypomnijmy sobie, ze
czyste Fe mialo wytrzy-
matosc¢ na  rozerwanie
Rr = 25 kG/mm2. Widzi-
my, wiec, ze zawartoscia
wegla mozna regulowac
cechy  wytrzymatosciowe
stali w zaleznosci od po-
trzeb. Mylitby sie jednak
ten, ktoby sadzit, ze do-
dajac do stali coraz wiek-
sze ilosci wegla, uzyski-
waé bedziemy coraz wiek-
szg  wytrzymatos¢. Tak
jest tylko do pewnej gra-
nicy, powyzej ktorej stal
staje sie niezdatna ani do
obrébki, ani do zastosowa-
nia na wyroby. Praktycz-
nie uzywa sie. stale wegli-
ste o zawartosci od 0,06%
do 1,5%C.

Procz wegla stale we-
gliste zawierajg rowniez
Jako skiadniki towarzysza-
ce drobne ilosci (utamki
procenta) innych pierwia-
stkdw, najczesciej manga-
nu (Mn), krzemu (Si), fos-
foru (P), siarki (S) 1 mie-
dzi (Cu), nie majg one
jednak tak  wielkiego
wptywu na stal jak we-
giel.  Sytuacja  zmienia
sie jednak, gdy sktadniki
te pojawiajg sie w stali
w iloSciach wiekszych i
swa obecnoscig wptywaja
na jej cechy fizyczne |
wytrzymatosciowe.  Mamy
wtedy do czynienia ze
wspomnianymi juz stala-
mi stopowymi.

Jako skiadniki stopowe
w stalach lotniczych znaj-

samolotu  tworzy

konstrukcja z rur stalowych

dujg zastosowanie gtdéwnie

trzy metale: chrom (Cr),

nikiel (Ni) i molibden

(Mo). . .
Chrom  uzywany jest

albo na powioki ochronne
(ze wzgledu na wielka od-
porno$¢ na dziatanie at-
mosferyczne) albo jako
sktadnik stopowy. W tym
drugim wypadku zwigksza
on odpornos$¢ stali na ko-
rozje (,,rdzewienie*), pod-
nosi  wartos¢ stali jako
materiatlu  na  magnesy,
zwieksza wytrzymatos¢ i
uodpornia stal na S$ciera-
nie i zuzycie:  Uzywany
jest Cr w stopach w ilo-
sci od 0,3% do '32%.

Nikiel podobnie  jak
chrom uzywany na po-
wioki ochronne albo jako
sktadnik stopowy. W sta-
lach zwieksza on odpor-
no$¢ na korozje, podno-
si  wytrzymatos¢ i twar-
dos¢, jak réwniez zmniej-
sza wspotczynnik rozsze-
rzalnosci cieplnej. Uzywa-
ny bywa w stopach w ilo-
§ci od 1% do 46%. Do-
danie 5% Ni do stali we-
glistej 0,3% C podnosi jej
wytrzymato$¢ na rozerwa-
nie do Rr = 67 kG/mmz2.

Molibden posiada bar-
dzo wysokg temperature
topnienia  2550°C. Jako
sktadnik stopowy towarzy-
szy zwykle Cr i Ni przy-
czyniajac sie do podnie-
sienia wiasciwosci wytrzy-
matosciowych stali.

Czwartym metalem do-
dawanym do stali lotni-
czych w niewielkich ilo-
Sciach (okoto 0,5%) jest
mangan (Mn), przyczynia-
jacy sie przede wszystkim
do poprawienia wiasnosci
spawalniczych, bo trzeba
Wam wiedzie¢, ze stal
bardzo niechetnie poddaje
sie spawaniu.

Praktyka wykazata, ze
zastosowanie w stali sto-
powej Cr, Ni i Mo wspol-
nie polepsza znacznie jej
wiasnoséci. Stale chromo-
niklowo-molibdenowe po-

siadajg tak  doskonate
wiasnosci  mechaniczne, i
dlatego one wilasnie sg

najczesciej uzywane w sa-
molotach. O  wysokich
wiasnosciach  tych  stali
niech Swiadczy fakt, ze
wytrzymatos¢ ich na ro-
zerwanie Rr dochodzi do
170 — 200 kG/mm2, a wiec
20 ton na jeden centy-
metr kwadratowy!
ZdobyliSmy podstawowe
wiadomosci o stalach we-
glistych i stopowych. Wy-
ada jeszcze doda¢, ze
azda ze stali moze by¢
poddawana tzw. obrdbce
cieplnej, ktéra reguluje
jej wiasnosci wytrzymato-
Sciowe.
c.d. n

511



DLACZEGO
SILNIK GORACZKUJE

Silniki spalinowe muszg
by¢ chtodzone. Jest to
rzecz nieunikniona, gd?(/z
w przeciwnym wypadku
temperatury  poszczegol-
nych czesci cylindra, ttoka
itp. tak by wzrosty, ze po-
ciggneto by to za. sobg po-
gorszenie wiasciwosci wy-
trzymatoSciowych  mate-
riaku oraz warunkéw sma-
rowania.

Dlatego, mimo ze chio-
dzenie powoduje powaznag
strate cieplng = (odprowa-
dzanie ciepta powoduje
spadek cisnienia w cylin-
drze) zmuszeni jesteSmy
je stosowac.

Narzuca sie teraz Eyta-
nie, na jakiej wysokosci
utrzymujg sie temperatu-
ry najbardziej zagrozo-
nych czgsci w przeciet-
nym silniku lotniczym?

Mysle, ze to Was bardzo
interesuje, ale zanim odpo-
wiemy na to pytanie omo-
wimy pokrotce poszczegol-
ne systemy chtodzenia.

Systeméw tych mamy
dwa: chiodzenie powie-
trzem i chiodzenie cieczg,
ktéra} moze by¢ woda albo
glikol.

W pierwszej kategorii,
tzn. przy chtodzeniu po-
wietrzem, glowica i tuleja
cylindrowa (uzebrowane
w celu zwigkszenia po-
wierzchni chtodzenia) sty-
kajg sie bezposrednio z
wytwarzanym przez S$mi-
gto strumieniem chtodne-
go powietrza, ktére odbie-
ra od cylindréow nadmiar
ciepta.

W drugiej kategorii sil-
nikow przy chtodzeniu cie-
czg, role czynnika odbiera-
jacego ciepto od tulei i gto-
wicy cylindrowej spetnia
ciecz krazagca w specjalnie
obmys$lanym ptaszczu wo-
dnym.

Ciecz chtodzaca wtlacza-
na jest do bloku cylindro-
we?o przy pomocy pompy.
Oplynawszy cylindry ciecz
ptynie specjalnym przewo-
dem do chtodnicy. Tutaj,

dzieki przeptywajacemu
przez chlodnice strumie-
niowi zimnego powietrza

wytworzonemu przez $mi-
glo, temperatura cieczy
chtodzacej spada do pier-
wotnej wysokosci, poczem
ciecz dostaje sie do prze-
wodu ssgcego pompy i
znowu jest ttoczona do
bloku cylindrowego.

A teraz przejdzmy do
zagadnienia  temperatur.
Nalezy stwierdzi¢, ze tem-
Eeratur panujgce w silni-
ach chtodzonych powie-
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trzem sa wyzsze niz odpo-
wiednie temperatury w
silnikach chtodzonych cie-
cza.

Przyczyna tego jest fakt,
ze ciecz posiada okreslong
temperature wrzenia, kto-
rej nie mozemy przekro-
czy¢, gdyz obecnos$¢ pary
w przestrzeni wodnej cy-
lindrow pogarszataby — i
to bardzo -+ warunki od-
bierania ciepta.

Z tego powodu silnik
musi by¢ chtodzony inten-
sywniej, tak aby tempera-
tura cieczy chlodzace] nie
przekroczyta temperatury

Rozktad temperatur w sil-
niku chtodzonym powie-
trzem

wezenia. Dla wody, ktéra
wrze przy 100°C tempera-
tura nieprzekraczalna wy-
nosi 85°C, za$ dla glikolu,
ktérego temperatura wrze-
nia_wynosi 195°C  silnik
moze pracowac przy tem-
peraturze 120°C i wiecej.
Na tym wiasnie polega za-
leta glikolu, gdyz przy
wyzszej temperaturze cie-

Rozktad temperatur w sil-
niku chiodzonym cieczg

czy chtodzacej wystarczajg
mniejsze wymiary chiod-
nicy, albowiem szybkos¢
przenikania ciepta zalezy
od roznicy temperatur
miedzy ciatem chtodzonym
(glikol lub woda) a chto-
dzagcym (powietrze).

Zreszta zalezy nam na
tym, aby chiodzenia nie
posuwac zbyt daleko, gdyz
Jak wiemy, jest ono pota-
czone ze stratg cieplna.

Powrdémy teraz do kwe-
stii  temperatur z jakimi
mamy do czynienia w po-
szczegolnych czesciach cy-
lindra.

Dla przyktadu wezmy
silnik chtodzony powie-
trzem, gdyz ten rodzaj
chtodzenia jest w lotnic-
twie znacznie czesciej spo-
tykany. .

Najgoretszg czescig silni-
ka Jest grzybek zaworu
wydechowego. Temperatu-
ra jego wynosi okoto 800°C.
Rozumiecie zapewne, ze
temperatura ta jest dlate-
go tak wysoka, ze grzybek
zaworu wydechowego o-
mywany jest przez ucho-
dzace z cylindra bardzo
gorgce spaliny. Nastepna,
bardzo goraca czescig silJ
nika jest czes¢ gtowicy w*
sgsiedztwie zaworu wyde-
chowego. Temperatura w
tych  miejscach  wynosi
300°C i wiecej. Okolice za-
woru wlotowego znajdu-
jalce sie pod wpltywem do-
ptywajacego do cylindrd
chtodnego powietrza lub
mieszanki posiadajg tem-
perature nizsza, Mianowi-
cie 200°C i mniej. Sam za-
wor wlotowy posiada tem-
perature okoto 160°C —
180°C.

Temperatura dna tloka
wynosi okoto 300°C, Scia-
nek ok. 150°C.

Jezeli chodzi o tempera-
ture tulei cylindrowej, to
waha sie ona od 200° (przy
gtowicy) do 100°C (u pod-
stawy).

Tak mniej wiecej wy-
glada sprawa temperatur
w silnikach chtodzonych
powietrzem. W wypadku
chtodzenia cieczg rozktad
temperatur jest podobny,
z tym, ze sg one nizsze, 0
czym moéwiliSmy juz po-
przednio. R&znica wynosi
ok. 100°C dla silnikow
chtodzonych wodg i ok.
30°C dla silnikéw chtodzo-
nych glikolem.

Na zakoriczenie warto o-
desta¢ wszystkich interesu-
jacych sig zagadnieniami
zwigzanymi ze spalaniem!
mieszanki w cylindrze, a
nie bojacych sie wyzszego
Eoziomu wyktadu, do arty-

utu inz. St. Witkowskie-
go w ,, Technice lotniczej*,
grudzien 1949 r.

SKRZYNKA
TECHNICZNA

Zgodnie z zapowiedzig ogta-
szamy dzi$ druga z kolei
serie pytan i przypomina-
my, ze odpowiedzi nie na-
lezy nadsyta¢ do redakciji,
a_opracowac je sobie najle-
piej na pismie i poréwnaé
z odpowiedziami, ktére za-
miescimy w nastepnych
numerach. A wiec postu-
chajcie pytan:

1. Kto i kiedy wykonat
po raz pierwszy martwa
petle na samolocie?

2. Co to jest dysza Ven-
turiego?

3. Czy silniki samozapto-
nowe posiadajg $wiece?

4. lle milimetréw powin-
na mie¢ linia wymiarowa
na rysunkach technicznych?

5. Jaki metal stosowany
w lotnictwie posiada nalj-
wyzsza temperature topli-
wosci?

6. Jaka moc posiada sil-
nik motoszybowca ,,Pegaz*?

7. Dlaczego nie wolno
dmucha¢ do rurek szybko-
Sciomierza i wariometru?

8. W jaki sposob oblicza
sie  wytrzymatos¢ danego
materiatu na rozerwanie?

9. Po co stosuje sie kom-
binezony przeciwprzyspie-
szeniowe?

10. Czy pojemno$c cylin-
dra silnika lotniczego moze
wynosi¢ 1000 cm3?

Przy okazji prostujemy
btad, jaki za sprawg ztosli-
wego chochlika i nieuwagi
korektora zdarzyt sie w
»Skrzynce technicznej* w
n-rze 33 SiM-u. Pytanie
8 powinno brzmie¢ oczywi-
scie ,,lle milimetréw (a nie
kilometrow!) powinna miec
linia konturowa“.

MODELARZE
LIGI LOTNICZEJ
nadsyltajcie
swe pomysty
do
kacika
wymiany doswiadczen
oraz
plany swych modeli
do dziatu

co budujg modelarze



LATAJACE SKRZYDLO

Model ten zaprojekto-
wany zostat jako ekspery-
mentalny, w celu zbadania
wiasciwosci  profili  lami-
narnych w  bezogonow-
cach. Profil zasadniczy za-
stosowany w skrzydle, to
laminarny LDC-2, a kon-
cowy jest takze laminar-
ny, symetryczny. Wyniki
osiggniete przez ten model
nalezy uwaza¢ za zadawa-

lajgce, gdyz zostaty zmie-
rzone w dniach bezwietrz-
nych oraz beztermicznych
(wczesne godziny poran-
ne). Wyniki pomiaréw
przedstawiaja sie jak na-

steCPu e:
oskonato$¢ — 21, szyb-
kos¢ opadania — 0,29 m/
sek., szybko$¢ lotu —
6 m/sek.

Doskonato$é, jak widzi-

my, jest wysoka, zdawato-
by sie, ze nieosiggalna, a
jednak ta doskonato$¢ nie
jest graniczng w modelar-
stwie. Warunkiem osigg-
niecia wyzszej doskonato-
§ci w modelarstwie bedzie
doktadnos¢ wykonania mo-
delu oraz wypolerowanie
powierzchni ptata. Wszel-
kie nierbwnosci pochodza-
ce z pedzla po lakierowa-
niu, zmarszczeh papieru,
w sumie bardzo zwiegksza-
ja opor tarcia, a przez to

zmniejszajg doskonato$¢, a
zwiekszajg opadanie mo-
delu. Aby osiggna¢ podane
wyniki musimy szczegol-
ng uwage zwroci¢ na wy-
konanie oraz wykonczenie
naszego bezogonowca.

Opis budowy

W pierwszym rzedzie
musimy powiekszy¢ rysu-
nek montazowy do wielko-
§ci naturalnej, gdyz na

(c. d. na str. 514)
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LATALIACE SKRZYDLO

(dokonczenie ze str. 513)

nim bedziemy przeprowa-
dza¢ montaz skrzydet. Ze-
berka gtowne (1) wykonu-
jemy w ilosci 22 sztuk ze
sklejki 1 mm oraz 6 sztuk
ze sklejki 1,5 mm; wycina-
my w nich poziome otwo-
rﬁ na tgcznik oraz jego
skrzynke. tagcznik wyko-
nujemy z 4 mm sklejki,
skrzynki jego pokrywamy
sklejka 0,8 mm. Zeberka
przejsciowe pomiedzy pro-
filem zasadniczym, a kon-
cowym symetrycznym,
wypitowujemy z  bloku
ztozonego z profilu zasad-
niczego i symetrycznego.
Pomiedzy tymi dwoma
profilami znajduja sie pro-
file przejsciowe w ilosci 12
sztuk. Po skreceniu tego'
bloku srubami mozemy za-
cza¢ go opitowywac i wy-
cina¢ w bloku otwory na
dzwigary oraz krawedz
natarcia- Przy wycinaniu
otworéw musi byC¢ zacho-
wane skrecenie geometry-
czne bloku (patrz rysu-
nek) o 95 min. Otwory
WKcinamy troche dtuzsze,
tak aby dzwigar byt co
najmniej o 1 mm ponizej
obrysu zeberka. Zapobiega
to powstawaniu progu z
papieru na dzwigarze po
oklejeniu. Blok zeberek
przejsciowych wykonuje-
my dla kazdego skrzydta
osobno. Gdy wszystkie ze-
berka sg juz gotowe, wy-
bieramy listwy na dzwiga-
ry i krawedzie. Krawedz
natarcia o wym. 4x4 mm,
dwie listwy na dzwigary
gtéwne o wym. 4x4 mm,
dzwigar pomocniczy 3x5
mm oraz krawedzie spty-
wu 3 x 10 lub lamelowane
z dwéch listewek 3x5 mm.

Montaz przeprowadzamy
na rysunku warsztato-
wym. W punkcie ,,a“ pod
krawedzig sptywu dajemy
podkfadke o wysokosci 7
mm, za$ w miejscu ,,b“ na
kohcu skrzydfa pod kra-
wedzig sptywu podkiadke
0 sokosci 16,5 mm. Po-
miedzy tymi podkladkami
Wstawiamg inne, lecz w
ten sposob, aby krawedz
sptywu byta linig prosta.
Po ustawieniu tych pod-
kladek przystepujemy do
klejenia klejem szybko-
schnagcym. Po zamontowa-
niu obu potéwek skrzydta
przystepujemy do kona-
nia czesci srodkowe] wraz
z facznikiem. CzesC 3 wy-
cinamy ze sklejki 4 mm, w
niej robimy otwor pozio-
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mﬁ rowny szerokosci tgcz-
nika i wklejamy w ten ot-
wor tacznik. W' czesci Sro-
dkowej nie ma dzwigarow.
gdyz Hgcznik w zupetnosci
nam jke zastepuje. Przed
tacznikiem znajduje  sie
komora balastowa.

Po oczyszczeniu szkiele-
tu z resztek kleju i po
przyklejeniu oncowek
skrzydta z klockéw topo-
lowych, potem obrobio
nych, przystepujemy do o-
klejania. Do oklejania mo-
ze stuzy¢ nam papier ,,na-
tron“ S$redniej grubosci.
Do dzwigaréw nie nalezy
Erzykl_eja(: papieru. Po o-

lejeniu moczymy pokry-
cie i odktadamy az do cat-
kowitego wyschnigcia u-
stawiajgc je na podkiadki
(o znanych wymiarach) i
ﬁrzyciskamy skrzydto w

ilku miejscach, aby zapo-
biec nieodpowiedniemu
zwichrzeniu. Po catkowi-
tym wyschnieciu lakieru-
f'emy trzykrotnie papier
akierem spirytusowym
bezbarwnym lub w odpo-
wiednim odcieniu, podkia-
dajac za kazdym razem
podktadki. Po lakierowa
niu skrzydto powinno by¢
bardzo gtadkie, a o ile nie
jest ten warunek spetnio-
ny, przecieramy catg po-
wierzchnie  bezogonowca
bardzo drobnym papierem
Sciernym, a nastepnie po-
lerujemy specjalng pastg
do polerowania.

Z tak wykonhczonym mo-
delem udajemy sig¢ na ob-
latanie. Wywazamy go, do-
sypujac lub ujmujac oto-
wiu z komory balastowej.
O ile model jest azo-
ny, ale ,,schodzi“ z kierun-
ku, znaczy to, ze nie wy-
konalismy jednakowo zwi-
chrzen. Na skrzydle ze-
wnetrznym  (podczas za-
kretu) przyklgjam mat
lotke, ktoéra odchylamy d
gory. Po doktadnym wyre-
gulowaniu modelu (kie-
runkowo i podtuznie) mo-
zemy zaczg¢ loty z holu.
Dobierajac odpowiednio
haczyk startowy, doprowa-
dzamy do tego, ze model
nam sie wyczepia prawie
»had glowa“

Wszystkim modelarzom
budujagcym ten model zy-
czymy pomysinych wyni-
kéw oraz wiekszego zain-
teresowania sie dziatem
modeli bezogonowcow —
samolotéw przysztosci.

K. Kutarba.

PAWEL ELSZTEIN

ZACZELO SIE OD ROZ-
MOWY...

— Shuchaj starﬁ, ile tam
wynosi ostatni rekord szyb-
kg)éci dla modeli na uwie-
zi?

To pytanie zadat mi przed
kilkoma dniami pewien do-
bry kolega. Starajgc sie
wprawi¢ go w zdumienie
wyrecytowatem: 201,117 km/
godz w Kkategorii silnikow
0 pojemnosci 9,87 cm’ —
Francja i w kategorii silni-
kéw odrzutowych 144,025
km/godz — ZSRR.

Wydawat sie ucieszony
moja odpowiedzia, ale ciag-
nat dalej. ,Zaraz, zaraz, a
nasz rekord?“ 106,66 km/
godz. — Model BD-152 ,,Ma
zur® konstrukcji B. Degle-
ra — Poznahh — odpowie-
dziatem jak z nut.

Slicznie, méwi na to ko-
lega, a w jaki sposob za-
mierzacie atakowac podane
uprzednio rekordy? No, c6z,
wielu modelarzy zapewne
bedzie prébowac. No, ilu?
Wymienitem co$ okoto czte-
rech, pigciu o_ ktorych
wiem, ze Interesujg sie mo-
delami szybkoSciowymi.

— No 1 co? —# A nic,
trzeba cierpliwie czeka¢, az
kto$ ustali nowy rekord.

Niestusznie robisz czeka-
jac — mowi na to kolega —
czeka¢ nie wolno, gdy cho-
dzi o szybko$¢ — zasSmiat
sie. Trzeba naszych mode-
larzy zaznajomi¢ z budowa
tego rodzaju modeli, trze-
ba im pokaza¢, a bodaj
ostatecznie zacheci¢ do ek-

sperymentowania. Powiedz
mi jeszcze moj drogi, czy
wy w Simie pisaliscie cos-
kolwiek na ten temat?

Nnno nie — wyjgkatem.
A widzisz. Bedg rekordy
i to masowe rekordy, gdy
przekazesz  doswiadczenia
obce i wlasne naszym mo-
delarzom, bo o ile wiem,
specjalnej literatury nie
posiadamy. Zabierz sie do
pisania, co$ pewnie z tego
wyjdzie. Pogadaj ze spe-
cjalistami. Napisz.

Napisatem!

NA POCZATEK BAR-
DZO OGOLNIE...

Modele na uwiezi od Kil-
ku lat sg bardzo rozpow-
szechniong dziedzing mate-
go  lotnictwa na catym
Swiecie. Osobne zawody,
coraz to nowe wyczyny, a
nawet préby duzego lotni-
ctwa poréwnywujacego
swoje prototypy w lotach
na uwiezi, czynig z tej dzie-
dziny matego lotnictwa ka-
tegorie coraz to ciekaw-
szych modeli.

Moze wigc zapoznamy sig
na poczatek z réznymi ty-
pami modeli na uwiezi, a
potem zatrzymamy sie wy
tacznie na opisie modeli
szybkosciowych? Zgoda!

A wiec po kolei:

1) Wstepnym — szkole-
niowym modelem na uwie-
zi jest tak zwany u nas
model ,,na wedce® nie po-
siadajacy silnika, a posia-
dajacy natomiast uprosz-
czong sylwetke i konstruk-

Model ten nie jest zaliczany do kategorii szybkosciowych.

Uktadem swoim stawia on zbyt wiele oporu

Foto: WAF
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LINKI" STEROWNICZE

wania dziatajgcy identycz-
nie jak w normalnym mo-
delu na uwiezi.

Model na wedce moze
mie¢ rowniez zastosowanie
jako szybkosSciowy. Wystar-
czy przypomnieé, ze na za-
wodach w 1947 roku w Po-
znaniu modele tego typu
lataty z predkoscig ponad
100 km/godz.

2) Nastepnym bedzie mo-
del treningowy silnikowy,
przystosowany  specjalnie
dla poczatkujagcych modela-
rzy, wzglednie model wol-
no latajgcy przerobiony ja-
ko latajgcy na uwiezi.

3) Modele na uwiezi
przeznaczone do pokazow
— typu sportowego. 4) Mo-
dele akrobacyjne. 5) Mo-
dele szybkosciowe. 6) Mo-
dele redukcyjno - latajace,
akrobacyjne i szybkoscio-
we. 7) Modele z napedem
odrzutowym. 8) Modele
eksperymentalne  (kaczki,
be)zogonowce tandemy i in-
ne).

Jak wida¢ z powyzszego
Wyszczegolnienia wcale
pokaZna ilo$¢ jest tych mo-
deli, a gdyby rozbi¢ te o-
Siem pozycji na rozne ka-
tegorie w zaleznosci od po-
jemnosci silnika i dlugosci
linek  sterowniczych, to
trzeba by tym zajag¢ pot

numeru SiM-u.

Zgodnie jednak z tytu-
tem zatrzymujemy sie przy
hozycji 5) i..

Poznajemy z grubsza
model szybkosciowy

Na rysunku perspekty-
wicznym przedstawiono
nowoczesng sylwetke mo-
delu szybkosciowego z za-
znaczeniem najwazniej

szych jego czesci skiado- wylot.  Przelot powietrza W wypadku zastosowania
wych. naturalnie jest tak opra- silnika na zapton elektrycz-
Rozpocznijmy  przeglad cowany, aby powietrze mo- ny w kadtubie musi sie
modelu od cze$ci przed- zliwie ,,gladko” przedmu- znalez6 miejsce na calg
niej. Widzimy tu najpierw chiwalo  odpowiednio u- »elektryke* silnika (bate-
kotpak czyli ostone aero- ksztattowana chtodniceg, ria, cewka, kondensator,
dynamiczng piasty S$migta, tak wewnatrz jak i zew- plus przewody). Przy sil-
ktéra tworzy przejscie do natrz. niku samozaptonowym ka-
kadtuba. Zrozumiatym jest Kadtlub o wrzecionowa- diub  moze byC o wiele

przeciez, ze model, ktéry tym ksztalcie sklada sie z cienszy.
-ata szybko nie moze po- dwu czesci i nalezy do ty- Skrzydta i stateczniki
siada¢ ani grama zbytecz- pu tak zwanych skorupo- tworzg najczesciej jedng
nego oporu, dlatego wiec wych. Spoéd kadtuba wzmo- catos¢ z kadtubem. W
takie ,,wymuskane* ksztat- cniony jest ploza, ktora skrzydle lewym wzglednie
chroni réwnoczesnie kad- w prawym, przebiegajg

Pokaznych rozmiaréw
silnik razem z gaznikiem,
zebrami chtodzacymi i ca-
3 mechanizacja  trzeba
rowniez ukry¢, gdyz daje
on zbyt wiele szkodliwych
oporéw, W tym celu silnik
zostat  obudowany ostong
posiadajagca z przodu wlot
powietrza, ktdre potrzeb-
ne jest niestety do chio-
dzenia silnika), a z tyhu

Modele,

ktére widzimy ponizej,
z lewej strony posiada nawet odrzucane po starcie podwozie.

tub  podczas lgdowania.
Nalezy w tym miejscu do-
da¢, ze modele szybkoscio-
wej wysokiej klasy nie po
siadajg =~ podwozia, ktore
zostaje odrzucone zaraz po
starcie

W kadtubie oprécz silni-
ka miesci sie zbiornik pa-
liwa specjalnie opracowa-
ny dla tego typu modeli,
orczyk i drgzek sterowy.

nalezg do kategorii

linki sterownicze utozysko-
wane w odpowiedniej Sred-
nicy rureczkach. Linki
biegnace od orczyka kon
czg sle uszkami przezna-
czonymi do zaczepienia
dalszego ciggu linek, kto-
rymi steruje modelarz.
Sztywny drazek sterowy
biegnie od orczyka do
dzwigni ruchomego steru
WySsoKSCi. (den)

szybkosciowych.  Model
Foto: WAF
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LOTNICZA

Troche wigcej aktywno-
sci Koledzy — wiecej upo-
ru i wytrwatosci w daze-
niu do celu! — Jesli we-
zwanie na kursy szybow-
cowe przychodzi za pézno,
lub nie przychodzi wcale,
.nie trzeba zatamywac ragk
i pisa¢ rozpaczliwe listy
do SiM-u, tylko iS¢ i pro-
sic 0 wyjasnienie czy to
do Okregu lagi Lotniczej,
czy tez Re}jonowe' Komen-
dy Uzupetnien, ktora za-
tatwia sprawy zwigzane z
przyjeciem do wojskowych
szkot lotniczych. Kol.
BAUM ROMAN z Wioc-
tawka ma podstawy do
niepokoju — zdawat bo-
wiem juz 7 czerwca 1950
iroku egzamin do Oficer-
skiej Szkotly Lotnictwa, a
dotychczas brak odpowie-
dzi. Aby rozwigza¢ te za-
gadke nie pozostaje nic
iinnego, jak zglosi¢ sie do
.RKU po wyjasnienie — sg-
.dzimy, ze z tej rady sko-
rzystacie...

Cieszy nas bardzo fakt,
ze ostatnio redakcja otrzy-
muje ciagle listy z zapy-
taniami w sprawie adre-
séw poszczegdlnych okre-
00w LL. Swiadczy to o
tym, ze teraz wiekszosc
Simkarzy wie juz, jak za-
klada¢ Kota LL.

Kol. oLIWIE MIECZY-
SEAWOWI z Kwidzynia
odpowiadamy, ze nie zna-
my adresu Oddzialu Po-
wiatowego LL w Kwidzy-
niu, musi sie wiec w ftej
sprawie zwroci¢ do Zarza-
du Wojewddzkiego LL w
Gdansku.

To samo dotyczy kol.
BRONISEAWA KAJA z
Nysy, ktory jesli chce o-
trzyma¢ adres najblizsze-
go Kota LL, powienien po-
rozumie¢ sie z Okregiem
Wojewddzkim LL — Wro-
ctaw, ul. Gen. Swierczew-
skiego 57.

Kolego, piszecie do nas,
ze zamiarem Waszym jest

Na zdjeciu na okiadce: |

XV Ogodlnokrajowe Za-
wody Modeli tatajg-
cych. Préba szczelnos-
ci wodnoptatéw. Ro-
dzenstwo Kosmowscy
z Poznania w akcji.

Foto: LL

zosta¢ lotnikiem, nie po-
dajecie jednak, czy zaje-
cie to chcecie traktowac
zawodowo. Macie juz u-
konczone 18 lat, nie mo-
zecie wiec zosta¢ przyjeci
na kursy szybowcowe, bo
tam wymagany wiek wa-
ha sie w granicach od
16 — 18 lat. Stoi jednak
przed Wami otworem Ofi-
cerska Szkota Lotnicza,
gdzie kandydat, ktéry ma
ukoniczone 18 lat i 7 klas
szkoty  ogolnoksztatcacej,
moze staraC sie 0 przyje-
cie na podoficerski kurs
strzelcow poktadowych i
radiotelegrafistow; o ile
wiec chcecie zosta¢ lotni-
kiem wojskowym, musicie
porozumie¢ sie co do dal-
szych formalnosci z Rejo-
nowag Komendg Uzupelt-
nien.

Kol. TENGLER ALEK-
SANDER i PRACEWSKI
JAN z Milczg majg ukon-
czone 14 lat i 7 klas szko-
ty ogolnoksztatcacej, a za-
miarem ich jest zosta¢ lot-
nikami.

Koledzy, w  Waszym
wieku nie pozostaje Wam
nic innego, jak zapisa¢ sie
do Ligi Lotniczej i rozpo-
cza¢ w niej aktywna pra-
ce. Potem, gdy bedziecie

mieli juz 16 lat, zlozycie
podanie o przyjecie na
kursy szybowcowe... resz-

ty dowiecie sie w trakcie

pracy w Lidze, a potem
na szybowisku.
Tak samo kol. HOLE-

MAN STANISEAW z An-
drychowa, ktéry nie wie
w jaki spos6b ma sie za-
pisa¢ na kursy szybowco-
we, owinien, o ile ma
juz ukonczone 16 lat zgto-
sic sie do najblizszego
Zarzagdu LL i tam... po
uzyskaniu informacji zto-
zyC podanie 0 przyjecie.
Kol. FUGLEWICZ WIE-
SLAW z Wroctawia chce
sie uczy¢ — jak sam pi-

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

Komora

Sklejka

Wykonujagc komore ba-
lastowg z petlnego kloc-
ka, natrafiamy czesto na
trudnosci podczas dragze-
nia. Komora balastowa
przedstawiona na rysunku
wykonana jest z kilku
warstw 5 mm sklejki, w
ktérych wycieto  otwory
przed sklejeniem.

nie wie jednak, gdzie to
mozna zrobi¢ i u kogo za-
siegng¢ informacji w spra-
wie studidw nad meteoro-
logia.

Kolego, w sprawie tej
musicie sie porozumieé z
Panstwowym Instytutem
Hydrologiczno - Meteorolo -
gicznym — Warszawa, ul
Oleandréw 6.

Kol. ,JANEK CIEKA-
wy* przystat do redakcji
list nastepujagcej tresci;
»Szanowna Redakcjo* dzi
wi mnie bardzo jedno —
czesto na* tamach SiM-u,
zapraszacie catg miodziez
Polski, zeby czytata nasze,
czasopisma lotnicze, a do
tej pory zdarzajg sie bar-
dzo czesto takie wypadki,
ze Kkiedy kto z nas zwr6-
ci sie do Oddzialu Powia-
towego LL lub nawet do
osrodka  propagandowego
z checig poznania ostat-
nich aktualnych numeréw
SiM-u, to znajduje tam
egzemplarze czesto nawet
sprzed roku*.

Kolego, rzeczywiscie, wie-
le Oddziatéw Ligi Lotni-
czej nie staneto jeszcze na
wysokosci zadania i od
Was Simkarze w duzej
mierze zalezy, aby sytu-

sze — na ,,chmurotapka“ acja sie poprawita. Musi-
WYDAJEN LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL
Adres redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmie-
Scie 11/6, tol. 75-880, 83, 84, 85, 88, wewn. 45.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 80 zi, kwartal-

nie — 820 zl, potrocznie 420 zt, rocznie 800 zi.
Woptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678, na adres:

Panstwowo Przedsigbiorstwo

,Kolportazowe ,,RUCH*
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16a.

War-
Nr zam. 1511. B-128016

Optata pocztowa niszczona ryczattem.

Po sklejeniu wszystkich
warstw i zewnetrznej o-
brébce, otrzymujemy ko-
more odznaczajgca sie du-
Zza wytrzymatoscia.

Wiestaw Mierzwa
Sosnowiec,
ul. Sucha 22

cie stale nachodzi¢ oddzia-
ty i nie prosi¢, ale zadaé
biezacych  numeréw, bo
obowigzkiem Oddziatow
jest dostarczanie miodzie-
zy najswiezszych informa-
cji z terenu lotnictwa.

Jednak nie otrzymuje-
my tylko listow ze skar-
gami na poszczegOlne Od-
dziaty Ligi Lotniczej. Mu-
simy przyznaé, ze bardzo
czesto ,,dostaje sie“ i nam
— redakcji.

Ostatnio  w szeregu li-
stbw znajdujemy bardzo
powazne zarzuty. O to
Kol. Kol. WALDEMAR
KRAWCZYK z Gliwic oraz
MICHAE RADOMSKI z
Czestochowy przystali do
nas dwa bardzo podobne
listy, w ktorych piszg
miedzy innymi........ Piszecie
ciggle, abysmy prenume-
rowali i czytali Wasze pis-
ma, a sami tak mato ro-
bicie w tym kierunku,
aby da¢ nam w SiM-ie
to, na czym, jak z pew-
noscig wiecie, zalezy nam
najbardziej, a mianowicie
dobrze rozbudowany dziat
techniki lotniczej, a prze-
de wszystkim modelarstwa,;
zrébcie to, a na pewno
ilos¢ Waszych prenumera-
torow powiekszy sie 0 sto
procent*.

Koledzy, z brakéw tych
redakcja (zdaje sobie do-
skonale sprawe i robi
wszystko, aby im zapo-
biec. Obecnie kladzie sie
bardzo duzy nacisk na
mozliwie najlepsze rozbu-
dowanie tych witasnie dzia-
6w, o ktore Wam chodzi.
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