


LOTNICY

Rzucone przez robotni-
kéw huty ,,Pokéj“ wezwa-
nie do uczczenia czynem
produkcyjnym 33 rocznicy
Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej odbito sie po-
teznym echem ws$réd mas
pracujacych naszego kraju.

Polska klasa robotnicza
z entuzjazmem wita zbli-
Zajaca sie 33 rocznice Re-
wolucji Socjalistycznej oraz
obrady Il Kongresu Poko-
ju. Wzorem robotnikéw ra-
dzieckich z kombinatu me-
talurgicznego w Magnito-
gorsku,  ktorzy  pierwsi
rzucili robotnikom calego
Swiata hasto uczczenia ro-
cznicy Rewolucji Pazdzier-
nikowej i sami poparli je
wspaniatymi osiggnieciami
produkcyjnymi, gornicy,
hutnicy, kolejarze, murarze
z catej Polski odpowiadajag
masowo  podejmowanymi
zobowigzaniami  wysokiego
przekroczenia howych norm
pracy.

Apel polskich robotni-
kéw podejmuja rowniez
najmtodsi w naszym ludo-
wym lotnictwie — mode-
larze. Oto list, ktéry nad-
szedt z Gniezna od czion-
kéw modelarni LL:

~W zwigzku z nadcho-
dzacg 33 rocznicg Wielkiej
Rewolucji} | Pazdzierniko-
wej oraz Il Kongresem
Pokoju, pieciu cztonkéw
szkolnej modelarni LL Nr
1017 przy Panstwowej
Szkole Ogodlnoksztatcacej
stopnia licealnego w Gnie-
Znie postanowito utworzy¢
Zespo6l Szesciolatki  Mate-
go Lotnictwa.

Modelarze ci postanowili
w czasie od 1 wrzednia
1950 r. do 30 czerwca 1951
roku: podnies¢ poziom ide-
ologiczny cztonkéw mode-
larni przez organizowanie
pogadanek i dyskusji w
czasie pracy; pogtebi¢ wie-
dze fachowg przez zorga-
. nizowanie w  modelarni
kursu dla junioréw i ama-
toréw oiaz czytanie i oma-
wianie artykutow z SiM-u;
potozy¢ nacisk na dobre
postepy w hauce szkolnej
cztonkéw  Zespotu;  uzy-
ska¢ licencje sportowe na
rok 1951 dla wszystkich
cztonkéw Zespotu; wyko-
na¢ 9 modeli szybowcow
wyczynowych, smigtow-
cow, gumowek, modeli na
wedce, wiatiakowca oraz
szybowcoéw szkolnych; pra-
cowa¢ nad budowag modelu
doswiadczalnego i nowg
technologia w matym lotni-
ctwie; osiggng¢ czas 2 min
w hydro gumoéwkach i 2
min 30 sek w lgdowych;
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wzig¢ udziat w zawodach
na szczeblu powiatowym
i wojewddzkim®.

Polscy modelarze, naj-
miodsi entuzjasci lotnictwa,
dobrze rozumiejg znaczenie
rocznicy Wielkiej Rewolu-
cji Pazdziernikowej. Po-
dejmujgc zobowigzania na
jeJ czes¢ i taczac je jedno-
cze$nie z zobowigzaniami
na czes¢ Il Kongresu Po-
koju, silnie zaakcentowali
przodownictwo Zwigzku
Radzieckiego w walce o
pokdj, znaczenie pomocy
I przykitadu budownictwa
socjalistycznego w Zwigz-
ku Radzieckim dla mas
pracujacych naszego kraju
oraz dali w ten spos6b wy-

SZLAKIEM

»W dniu 2 pazdziernika
ogniem artylerii przeciw-
lotniczej zestrzelono jeden
lekki bombowiec amery-
kanski oraz jeden mysli-
wiec, ktére atakowaty
Phenjan“ — donidést m. in.
komunikat dowodztwa na-
czelnego Koreanskiej Ar-
mii Ludowej.

Samoloty  amerykan-
skich piratbw powietrz-
nych, jak co dzieA, doko-
naty barbarzynskich nalo-
tow na spokojne wsie i
miasta koreanskie, dziesiat-
kujac mieszkancow, palac
i n.szczac ich dobytek.
Opr6cz Phenjanu w tym
i nastepnym dniu grupa
bombowcdéw amerykanskich
zrzucita 10 jednotonowych
bomb na cnronigcych
sie w ruinach domdw
mieszkancow Wonsanu, za$
inna grupa skladajgca sie
z Eonad 30 bombowcow,
dokonata barbarzynskiego
nalotu na miasto Hamhyn,
zrzucajagc ponad 600 bomb
burzacych i zapalajacych.
Setki kobiet, dzieci i star-
cow zgineto lub odniosto
rany. Zburzono Instytut
Ekonomiczny, szkote S$red-
nig i podstawowg oraz

dziesigtki domoéw miesz-
kalnych.
Codzienna, zbrodnicza,

robota amerykanskich lot-
nikéw, niszczacych zycie i
dobro Koreanczykéw w
dobrze nam znajomy hitle-
rowski sposob.

Wroémy do  mysliwca
zestrzelonego przez arty-
lerie przeciwlotnicza Kore-
anskiej Armii Ludowej pod
Phenjanem. Pilotem tego
samo.otu byt poruczn k a-
merykanskiego  lotnictwa
Ernest Reeves. Podczas gdy

raz pelnej solidarnosci z
bohaterskg klasg robotni-
czg Zwigzku Radzieckiego
w 33 rocznice jej wspania-
tego zwyciestwa.
(';lNad(\:,\rll)(l)d?az dalsze lotnicze
zobowigzan.a. Rocznice
Wielkiej Rewolucji Socja-
listycznej polscy modelarze,
szybownicy, spadochronia-
rze, piloci silnikowi i pra-
cownicy lotnictwa obcho-
dzi¢ beda wraz z polska
klasg robotn.czg w chwili,
gdy amerykanski imperia-
lizm przeszedt od przygo-
towan wojennych do pod-
tej napasci, w chwili, gdy
naréd koreanski bohater-
sko odpiera zbrodniczy na-
pad, gdy amerykanscy pod-

palacze Swiata planujg roz-
szerzenie wojny na dalsze
kraje Azji i zbrojg hordy
hitlerowskie w Niemczech
zachodnich do nowej woj-
ny Sw.atowej.

Lotnicze zobowigzania,
podejmowane na cze$¢ 33
rocznicy  Pazdziernikowej
Rewolucji, jeszcze bardziej
przyczynig sie do zwiek-
szenia udz.alu polskiego lu-
du pracujgcego w walce
Swiatowego obozu pokoju,
wolnosci | postepu, jeszcze
bardziej wzmocnig ruch se-
tek milionéw ludzi pracy
w obronie pokoju, przeciw
wojnie.

J. Z

BARBARZYNCOW USA

jego kamraci mieli doko-
na¢ nalotu bombowego na
miasto, jemu i innym pi-
lotom mysliwskim ™ przy-
padato zadanie ostony ata-
kujacych bombowcow. Za-
danie to, dopdki pdlnocno-
koreaniskie ~ pociski  nie
przedziurawity mu zbior-
nikébw paliwa w samolo-
cie — spetniat doskonale:
ostrzelat z ckm-6w pracu-
jacych na polu pod Phen-
Janem chiopéw, puscit z
dymem omostwo na
przedmiesciu i zaatakowat
rakietami budynek szkolny.

Niestety, rnusial skakac
ze spadochronem, gdy je-
o samolot zaczat sie pa-
*ié. Tu odwaga go opusci-
a.

Oto co piszg dwaj kores-
pondenci radzieckiigo pis-
ma ,,Prawda“ — Kornitow
i Wasiliewa, ktérzy zwie-
dzili w Korei obéz amery-
kanskich jencéw wojen-
nych:

~W obozie poznalisSmy
réowniez lotnika, poruczni-
ka Ernesta Reeves'a Sa-
molot jego zestrzelita ar-
tyleria przeciwlotnicza Ko-
reanskiej Armii Ludowe;j.
On sam wyskoczyt ze spa-
dochronem. Reeves bed%c
jeszcze w powietrzu, pod-
niost rece do goéry i tak
opadt na dot, wotajac;
»Poddaje sie, poddaje sie!”

Tak wotat amerykanski
morderca w mundurze lot-
nika, cztowiek, ktory przed
kilku minutami bez su-
mienia  pozbawitl  zycia
kilka os6b, a potem gdy
stracit mozno$¢ mordowa-
nia — trzast sie o catosc¢
swego nedznego, gangster-
skiego zycia.

»Dlaczego pan strzelat
do spokojnych  ludzi na
BOH_]?" — pytali go w o-
ozie radzieccy korespon-
denci.

»Przeciez to tylko Ko-
reanczycy...“ — brzmiata
bezdenna w swej zbrodni-
czej gtupocie odpowiedz.

Tacy oto zotnierze ame-
rykanscy jak Reeves, mor-
uja, paig i burza, boim za
to piacg. Nie majg wyizu-
tébw sumienia, bo uwazajg
siebie za ,wyzszg rase”,
za przedstawicieli amery-
kanskiej kultury i cywili-
zacji. Takie jest oblicze
faszystowskich lotnikow
amerykanskich, ktérzy na
irozkaz Biatlego Domu w
Waszyngtonie, na rozkaz
bankierow z Wall Street
zanurzajg spokojny Kkraj
w morzu  Kkrwi. Faszysci
wszyscy sg jednakowi —
faszyzm jednakowo zbrod-
niczy, obojetne, czy hitle-
rowski, japorski, czy ame-
rykanski.

Jakze obtudnie i falszy-
wie brzmig stowa amery-
kanskiego ministra Ache-
sona i jego kamratow o
»obronie  cywilizacji“, o
»Zbawieniu Swiata, huma-
nitarnosci i spiawiediiwo-
sd*.

Tak gtosit kilkanascie lat
temu, Hitler, posytajac set-
ki bombowcéw na Warsza-
we, Moskwe i Stalingrad.
Dzi$ zostali jeszcze nasla-
dowcy hitleryzmu, amery-
kanscy fabrykanci i ban-
kierzy, podzegacze do no-
wej wojny $w a.owej Za-
pominaja, ze czeka ich los
hitlerowskich kolegéw po
fachu.

A. D.
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W dniu 24 wrze$nia sta-
nelismy ,na poznanskim
bruku* razem z naszymi
butgarskimi kolegami. Od
razu jesteSmy jak w do-
ntu. Mieszkamy w Osrodku
Modelarskim na stynnej
Juz ulicy Marcelinskiej.

Pierwszy dzien, to wza-
jemne zapoznanie sie obu
ekip. Poniewaz nazwiska
naszych kolegéw z brat-
niej = Butgarii juz znamy,
trzeba rowniez przedsta-
wi¢ cztonkéw ekipy pol-
skiej. A wiec zaczynajac
od najgrubszego: Bara-
ban, Guzik, Tomaszewski,
Czwartosz, Kowalczyk i
Smieja z kierownikiem mjr
Mhndholzem i kierowni-
kiem technicznym Gryglic-
kim.

Wszyscy wystepujg bar-
dzo reprezentacyjnie: w
Branatowycn ,.treningach,,
z godiem panstwowym na
lewej piersi.

Pierwszy dzien mija, jak
bow»euz.alem, na z«w.g..y-
Wan.u znajomosci, na wy-
enianie znaczkéw oigan.za-
eyjnych i zetonéw pamiat-
kowych, no i niekonczacych
sie rozmowach.

Pierwsze lody, jak to sie
Patetycznie muwi, zostajg
Przetamane. Wilasciwie —
ha dobra spiawe — ,lo-
dow“ weca.e nie bylo. Mi-
mo tiuunosci jezykowych
Wszyscy sie doskunaie ro-
Suimcja, bo jaaze mogto
by byc inaczej. Tworzym?/
jedn™ wieikg rodzine, wal-
czymy o te same ideaiy;
budujemy wspdlnie socja-
lizm w swoicn Kkrajach.

Pierwszy  dzien mija
bardzo p.acowic.e— szcze-
gom.e u.a riuigarow, k.6-
r2y do péznych godzin
naprawiajg i regulujag mo-
de.e uszKudzone na sau.ek
Iranspuitu. Wyrrwa.osc, ju-
ka cechuje tych zawodni-
kéw, jJest godna podkre-
Slenia.

JesteSmy akurat Swiad-
kami tak.cj sceny. Koiega
<<awai — jJeden z komisa-
*"zy sportowych — ,.w po-
cie czula“ pomaga lutowac
Podwuz.e koledze A”eno-
Wowi, a buueja pomaga
ck.eja¢  czesc SKizydla
bwuutorowuW!. O.o ..sp.I-
Praca. Oto jedno z naj-
sadosnicjszycn przezy¢ z
tego b.a.erskiego spotka-
nia, gdzie n.e p.zejawi sie
am na chwile cuec zwy-
ciestwa dia zwyciestwa, a
jeuyn.e sz.acheuie wspo6t-
zawodnictwo, przy réwno-
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Serdeczne stowa kierownika ekipy modelarzy but-

garskich przestane polskim kolegom sg silnym ak-

centem padkreslajacym  przyjazn i wspotprace mio-

dziezy lotniczej dwoch _bratnich narodow wspolnie

pod “przewodnictwem Zwigzku Radzieckiego budu-
jacych u siebie socjalizm.
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DRODZY TOWARZYSZE!

Modelarze lotniczy, lotnicy
cztonkowie LL bratniej Polski!

My, modelarze, cztonkowie NSST, Builga-
rii przekazujemy Wam braterskie pozdrowie-
nie i serdeczne podziekowanie za goscinne
przyjecie.

Przyrzekamy Wam, ze po powrocie do
Butgarii bedziemy jeszcze usilniej pracowacd
nad pogtebieniem przyjazni i wspotpracy mie-
dzy naszymi bratnimi narodami i modelarzami.

Niech zyje i krzepnie przyjazn i wspot-
praca miedzy naszymi stowianskimi narodami!

Niech zyje i krzepnie ob6z pokoju demo-
kracji i socjalizmu na czele z wielkim Zwigz-
kiem Radzieckim, ktéoremu przewodzi towa-
rzysz Stalin!

W imieniu ekipy modelarzy butgarskich

Wrzesien 1950. Stanew.

sportowi,

‘ Triunu «. ruelarzy polskich
" miedzypanstwowym spotkaniu z Butgarig

czesnej maksymalnej wza-
jemnej pomocy.

25 wrzesnia jest przewi-
dziany (w zaleznosci jed-
nak od ziosliwej, bo desz-
czowej pogody), jako dzien
rozpoczecia zawodoéw mie-
dzypanstwowych Builga-
ria — Polska.

Ranek bardzo kaprysny.
Saczy ,.kapusniaczek®, po-
za tym silny wiatr. Do-
piero po potudniu przecie-
ra sie, wreszcie 0 godzi-
nie 15 z minutami jedzie-
my na lotn.sko wielkim
autobusem  (oddanym do
dyspozycji Ligi Lotniczej
pizez zawsze uczynnych
pocztowcow), przystrojo-
nym ods$wietnie flagami:
butgarska i polska.

JesteSmy na miejscu za-
wodow.

Kierownicy ekip zarzadza
ja zbiorke i obte ekipy
oraz komisarze sportowi
plus kierownictwo zawo-
déw ustawiajg sie w trzech
szeregach przed masz.ami,
na ktérych za chwile za-
topoca sztandary

Moment bardzo uroczy-
sty i wzruszajacy.

Pada komenda ,,bacz-
no$¢* — nastepuje wcigg-
butgarsk.ej i

niei‘cie_ flag,
polskiej na maszty. Za-
wody otwarte. Zawody,
ktore jak powiedziat pod-
czas swego przemoéwienia
przedstawiciel Zarz. Giow-
nego L.gi Lotniczej, sa je-
szcze jednym przejawem
braterstwa narodéw mitu-
jacych pokoj, kté.ym prze-
wodzi Zwigzek Radz.ecki.

W gérze na masztach
topocg flagi na wietrze,
w dole rozbrzmiewa hymn
miodziezy demokratycznej,
piesn taczaca miodziez ca-
tego Swiata.

Jakby dla potwierdzenia
stébw piesni, w gorze gra
silnik samolotu — rados-
ny odzew. To sanitarka
CSS-13, ofiarowana wal-
czacej o wolno$¢ miodzie-
zy Ludowej Korei — od-
bywa ostatnie loty kon-
trolne przed daleka po-
dréoza. Srebrny samolot
ISni w stoncu jako symbol
tej przyjazni,  wspolnej
walki o pokoj, jako sym-
bol naszego nowego lotni-
ctwa, stuzgcego sprawie
pokoju.

Jest godzina 17.00 — roz-
poczynajg sig¢ starty mo-
deli szybowcow. Startuje
model kol. Tomaszewskie-
go. Wynik: minuta 52,5 se-
kundy



Kolega Bodurow ma do-
bre wyniki. Jego malty
szybowiec lata prawidto-
wo i €O najwazniejsze re-
gularnie. Jest chiodno i
coraz bardziej sie Sciem-
nia. No, pozostato jeszcze
kilka startow, ktére trze-
ba odlozyé. Zobaczymy co
bedzie jutro.

26 wrzesnia

Dzien zapowiada sie jak
najkorzystniej. Poranne
mgietki zastajg nas juz na
miejscu startow. Na pier-
wszy ogien dokonczenie
,»bezszmerowych“ szybow-
cow. W ,maslanym* na
poz6r powietrzu najlepiej
lata szybowiec kol. Smie-
ji. Osobliwy start. Model
po zerwaniu sie z holu,
krecac dos¢ ciasne skrety
,»puchnie” dostownie w
oczach, wedrujagc w przy-
godnym pecherzu termicz-
nym. Samolot. Start! Te-
raz chwila wyczekiwania—
dogoni, czy nie dogoni?
Dogonit. Wynik ponad 16
minut, odlegto$¢ ok. 7 km.

Przy okazji kilka stow
0 pomocy duzego lotni-
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Uroczyste otwarcie zawodow. Na zdjeciach u goéry od

lewej ekipa butgarska i ekipa polska. Ponizej: start

modelu silnikowego Asenowa. Z prawej: start modelu
gumoéwki. Kol. Karaban w akcji.

ctwa. Otéz komisja se-
dziowska ma do dyspozy-
cji dwa samoloty, ktore
wygrzewaja sie w przy-
zwoitej odlegtosci od star-
tu modeli i na kazde (te-
lefoniczn e, a jakze!) zawo-
tanie, gotowe sg do star-
tu. Przy maszynach piloci
Poznanskiego Aeroklubu
LL, doswiadczeni juz ,,po-
scigowcy“ z XV 0Ogoélno-
polskich.

Wobec sprzyjajacej po-
gody rozpoczynajg sie star-
ty gumoéwek. Tu dopiero
w catej pelni ujawnia sie
wspotpraca zawodnikow
obu ekip. ,»Tak dzierzy
model! Pomalenku! Za du-
z0 obrotéw! Ot drugar!*
Tego rodzaju wykrzykni-
ki styszato sie caly czas.

Mimo  krétkiej  przeciez
znajomosci wszyscy sie do-
skonale rozumieli i na

wzajem poznali.
Guma, guma. Chyba wszy-

Foto: LL

stkie ,.,tajemnice* nakreca-
nia gumy i obstugi modeli
przekazali nasi swoim ko-
legom bulgarskim. Bo trze-
ba wiedzie¢, ze nasi wspot-
zawodnicy, to jeszcze nie
tak starzy wyjadacze jak
my. Wiekszo$¢ z nich roz-
poczeta prace w matym
lotnictwie przed trzema —
czterema laty. Modele z
napedem, to dziedzina wy-
magajgca duzego doswiad-
czenia. 1 tego doswiadcze-
nia nie skagpili im nasi
chiopcy.

Butgarzy nie zrazajg sie
naszymi zwyciestwami. Za-
chowujg wzorowg postawe
sportowg. Zreszts...

Kierownik ekipy butgar-
skiej, sympatyczny smagty
Stanew mowi: ,,Polacy re-
prezentujg wysoki poziom
I majg doskonate modele.
Nasi zawodnicy ustepujg
gospodarzom  wyraznie |
chetnie korzystajg z do-

Swiadczen i rad swoich
przeciwnikéw. Spotkaniem
tym chcemy nawigza¢ $ci-
stg wspoéiprace z Polaka-
mi*.

Stowa te powiedziat Sta-
new z usSmiechem, tak
wiasciwym naszym sym-
patycznym gosciom.

Zbliza sie potudnie. Do-
skonalg aprowizacje do-
starcza ruchomy bar mle-
czny. W przerwie starto-
wej wszyscy posilajg sie
smacznym mlekiem i chru-
piacymi buteczkami. Ape-
tyt dopisuje wszystkim.

Niezmordowana komisja
wzywa jednak do porzad-
ku, ogtaszajagc starty mo-
deli silnikowych.

Startujg kolejno Kafe-
dzijew, Guzik, Asenow i
Czwartosz. Mistrzem tej
kategorii  zostaje  kolega
Czwartosz z Radomia. Ze
wzgledu na liczne kraksy
powstate wskutek zbyt sil-
nego wiatru, reszta star-
tow zostaje przeniesiona
na dzien nastepny. Teraz
jedziemy na dobrze zapra-
cowany obiad.

Wieczorem ci z zawod-



nikéw  polskich, ktorzy
skonczyli juz swoje star-
ty, ofiarujg swoj czas i
umiejetnosci kolegom but-
garskim, ktérych modele
mocno ucierpiaty od sil-
nego wiatru. Kilka uszko-
dzonych skrzydet i kadtu-
bow zostaje naprawionych
w rekordowym tempie.

Nie wszyscy tej nocy
$pig. PoZnym wieczorem
kierownicy ekip bulgar-
skiej i polskiej zarzadzajg
odprawy z zawodnikami.
Zresztg odprawy takie od-
bywaly sie prawie co-
dziennie. Omawiane sg na
nich zarébwno niedocigg-
niecia — tak organizacyj-
ne, jak i techniczne, jak i
sukcesy i zwyciestwa. My-
Sle, ze wiasnie dzieki tym
odprawom, codziennej ana-
lizie dnia, zawody prze-
szty tak sprawnie.

27 wrzesnia

Pochmurno i deszcz, a
*>3 dodatek wiatr okoto
10 m/sek. Nie ma wido-
kéw na starty. Decyzja
kierownictwa  startujemy

po potudniu. Samochodem
wjezdzamy na pole star-
towe. Wszyscy zawodnicy
siedzg w aucie, obserwujac
jedynie przez szyby pro-
by startu swoich kolegéw.

Duzo trzeba mie¢ wpra-
wy, aby przy tak porywi-
stym wietrze mogt wystar-
towa¢ model. Zresztg i
model musi by¢ doskonale
przygotowany na tak trud-
ne warunki.

Mijajag godziny oczeki-
wania na zmniejszong
predko$¢ wiatru. W auto-
busie sypig sie zarty, z
pogody, z niektérych za-

wodnikow — nastréj mio-
dzienczy, radosny. Dorazne
reperacje przeprowadzane

sg w rekordowym tempie,
a gdy wszystko gotowe,
bardziej aktywni wyrusza-
ja do pobliskiego lasu, skad

po po6t godzinie przynosza
olbrzymie ilosci grzybow.

No, nie mozna juz dtu-
zej czekaé, szybko zapada
jesienny zmierzch. Ostat-
nie starty. Modele ging w
zmroku. Butgarzy wyko-
nujg Kkilka odlegtych Ilo-
tow, jednak model kolegi
Czwartosza nie daje sie
pobi¢ i ma najlepsze wy-
niki.

Podczas zupelnej ciem-
nosci zwijamy starty i od-
jezdzamy na kolacje, a
potem — do teatru. Do
zakonczenia pozostato jesz-
cze kilka startow, ale to
juz jutro.

28 wrzesnia

Ostatnie starty. Ostatnie
punkty. Niestety, silny
wiatr uniemozliwia starty
dwoéch duzych modeli but-

»Nalezy przedmucha¢ silnik“ — radzi kierownik ekipy
polskiej koledze Stamenowowi. ,Ustalcie najperw
obroty” — doradza mjr Pawtéw na starcie. Kierownicy

obu ekip dogladaja osobiscie przygotowan motle'i do
startow. Na zdjeciach u dolu kol. kol. Stanew i Gry-
glicki przy zawodnikach.

Foto: LL

garskich, wyposazonych w
silniczki AMM konstrukcji
radzieckiej.

O godzinie 10.30 zostaje
zamkniety start. Zawody
skonczone.

Kolega Zawal z Pozna-
nia demonstruje na pobli-
skim jeziorku start swoje-
go rekordowego modelu
wodnoplata-gumowki.

Model wzbudza duze za-
interesowanie kolegéw but-
garskich.

Wracamy na Marcelin-
ska. Komisja sedziowska
zamknieta w osobnym po-
koju rozgryza punkty, aby
uporzadkowa¢ i obliczy¢
ostateczne wyniki.

Do Osrodka przyjezdza-
ja z Warszawy: przedsta-
wiciel Ambasady Buitgar-
skiej, Prezes oraz Wice-
prezes Zarzadu Glownego
LL. Dzi$ nastgpi oficjalne
zakoriczenie zawodéw, o-
gtoszenie wynikéw i roz-
danie nagrod.

Pakowanie modeli uroz-
maicajg pokazy lotow mo-
deli na uwiezi, ktére z
zaciekawieniem ogladaja
Buitgarzy.
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Niby pospiech, ale wi-
da¢ po twarzach wszyst-
kich zawodnikéw, ze nie
chce im sie rozstawaé. Do-
brze bylo przez te pare
dni.

Godzina 14.00. Podjez-
dzamy ,z pompag“ pod za-
mek poznanski, w ktérego
murach mieéci sie sala
Miejskiej Katy Narodo-
wej. Tu odbedzie sie na-
sza uroczystosc.

Trudno bytoby znalezé
piekniejszg sale w Pozna-
niu. (Dowdd troski Okre-
gu Poznanskiego). Oprocz
zawodnikéw wida¢ na sali
delegatéw Partii, m’e,’sco-
wcj organizacji ZMP.
wiadz miejskich, dzienni-
karzy oraz réznych gosci,
dia ktorych zawody te
staly sie przeciez nieco-
dziennym wydarzeniem.

Po krotkich okoliczno-
sciowych przeméwieniach
pierwszego sekretarza am-
basady bulgarskiej i pre-
zesa miejscowego Towa-
rzystwa Przyjazni Polsko-
Butgarskiej, nastepuje o-
mowienie zawodéw, odczy-
tanie wynikbw — oraz
rozdanie nagrod.
tatwo jest napisac¢ ..roz-
danie nagrod“, ale to zbyt
sucho. To trzeba widzie¢
i przezy¢. Tak burzliwych
owacji dla  zwyciezcow,
tak serdecznego nastroju
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chyba nie widzialy jesz-
cze zadne zawody.

Nagrody wrecza Prezes
Zarzadu  Gléwnego Ligi
Lotniczej, inz. Minorski.

Kierownik ekipy polskiej
zbiera puchary i nagrody
zespotowe, z pieknym pro-
porcem na czele. Nagrody
indywidualne sg wspania-
te: aparaty fotograficzne,
teczki, cyrkle...

Kolejno podchodzg zwy-
ciezcy witani i zegnani
oklaskami zebranych.

Wzruszajagcy jest mo-
ment, gdy kierownik eki-
py butgarskiej  Stanew,
wreczajac srebrny puchar
(nagroda NSST) gratuluje
kierownikowi ekipy pol-
skiej i caluje go przy tym
po bratersku ,z dubel-
towki“.

Wznosza sie okrzyki na
cze$¢ Butgarii i Polski, na
cze$¢ Pokoju, ZSRR i cho-
rgzego obozu Pokoju —
Generalissimusa Stalina.

Entuzjazm rosnie jesz-
cze bardziej, gdv Prezes
LL w imieniu Zarzadu
Gloéwnego LL  zaprasza
modelarzy butgarskich na
zawody na przyszty rok.

Zawody skonczone.

Czwarty punkt regula-
minu zawodoéw mowiacy,
ze ,Celem zawodow jest
zacie$nienie wiezéw przy-
jazni i wspotpracy miedzy

U gory: kolega Dzondzorow startowat réwniez z gu

mowka.

Ponizej: kolega Smieja, ktérego mcdel szy-

bowca miat najlepszy czas lotu na zawodach.

miodziezg Ludowej Bul-
garii i Ludowej Polski,
jak réwniez wymiana do-
Swiadczen w  dziedzinie
modelarstwa lotniczego“ —
zostat wypetniony bez re-
szty.

ZostaliSmy zwyciezcami.
Nasza ekipa zdobyta za-
szczytny tytut ,,Zwyciezca
Butgarsko-Polskich Zawo-
déw Modeli Latajacych
1950 roku®. Stusznie mo-
zemy by¢ dumni z tego,
ze w szlachetnym wspot-
zawodnictwie byliSmy pier-
wsi, ale wiemy réwniez o
tym, jak wiele nauczyly
nas te zawody. Wiemy, Zze
posiadamy osiggniecia, ale
rowniez i braki, ktére wy-
kazaty te zawody.

Sekretarz Zarzadu Gow-
nego Ligi Lotniczej oma-
wiajac  zawody  stusznie
stwierdzit, ze ,mimo zwy-
ciestwa, ekipa polska po-
winna sie nauczy¢ takiej
wytrwatosci, jaka cecho-
wata zawodnikéw butgar-
skich. Mimo duzych trud-
nosci — mate lotnictwo
istnieje  w Bulgarii fak-
tycznie dopiero od roku

Foto: LL (2)

1946, — goscie pokazali
prawdziwg  klase, jako
zdyscyplinowani  sportow-
cy*“.

Ludowa Butgaria odra-
bia wiekowe zaniedbania,
budujac nowe zycie. Mate
lotnictwo znajduje sie row-
niez w stadium budowy-
zaczyna catg prace od po-
czatku. Jasne jest w.ec,
ze my, majac szeroko roz-
budowane modelarstwo *
doswiadczonych modelarzy
zostaliSmy zwyciezcami.

Jednak nie wolno nam
upaja¢ sie zwyciestwem-
Musimy pracowacé jeszcze
wydatniej, abv w roku
przysztym doréwna¢ Bul-
garom, gorujacym nad na-
mi  wytrwatoscig, ktora
tak potrzebna jest zawod-
nikom nie tylko matego
lotnictwa.

Do zobaczenia, drodzy
koledzy ze stonecznej Bul-
garii! Do zobaczenia na
drugich, juz Miedzynaro-
dowych Zawodach ZSR®
i Panstw Demokracji Lu-
dowej w Polsce w rokU
1951!
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NAJIMtODSZY
REKORDZISTA
SPADOCHRONOWY

Nad lotniskiem zapadt
zmrok. Walesajagce sie po
n'eh;e chmurki znikly
dos¢ szybko, a na ich miej-
sce) zjawity sie gwiazdy.
Niektore porozumiewawczo
mrugaly do czekajgcych
na start spadochroniarzy,
jakby chciaty ich zaprosi¢
do swego niebieskiego pan-
stwa. Szesciu sposrod nich
dato sie w koncu namo-
wi¢ i po chwili od betono-
wej drogi oderwata sie
dwusilnikowa maszyna. Za-
toczyta krgg nad lotnis-
kiem i zaczg’ra sie wsninac
pracowicie do goéry Robi-
fo sie coraz chlodniej, ale
skoczkéw to nie przeraza-
fo. Mieli przeciez dosko-
naty radziecki ekwipunek.

Po potgodzinnym wzno-
szeniu radiotelegrafista po-
ktadowy nadal radiogram:
»Wysokosciomierz wskazu-
je 6500 metréw, temperatu-
ra powietrza minus 32°
sportowcy przygotowuja
sie do skoku*.

Po niespetna dwu minu-
tach na niebie ukazato sie
szes¢ zielonych raket —
to znak, ze skoczkowie
opuscili juz samolot i lecg
teraz w’ atramentowg ot-
chian.

*

Tej nocy Zwigzek Radziec-
ki wzbogacit sie o0 jeszcze
jeden wyczyn spadochro-
nowy — sportowcow.

*

Jednym z uczestnikow
skoku byt miody komso-
molec, z zawodu elektro-
monter, Wiodzimierz Iwa-
now. Jest on najmiodszym
rekordzista spadochronia-
rzem. Nie od razu stat sie

Iwanow z robotnika fa-
brycznego i ucznia aero-
klubu doswiadczonym lot-

nikiem i spadochroniarzem
pierwszej klasy. Droga do
tych doskonatych osiggniec¢
Iwanowa wiodta poprzez
6 lat tezonej pricy, pil-
nej nauki | starannego tre-
u.rgu w skokach i lalaniu
Niesposob mowi¢ jest o
kazdym z 267 skokdéw lwa-
nowa, ani o kazdei z SIO
godzin wylatanych przezen
na samolotach r6zweh ty-
pow, gdyz wtedy tize.oa by
napisaC obszerng ksigzke;
k ora moéwitaby o n.estwie
miodego cziowieka, 0 jego
odwadze i harcie, ktére w
potaczeniu z umiejetnos-
ciami prowadzg do dosko-

natych  wynikow.  Wiele
miejsca trzeba by poswie-
ci¢ petnej ofiarnosci, stuz-
bie dla Zwiagzku Radziec-
kiego i wysokim kwalifi-
kacjom lotnika sportowca.
Ideg przewodnia Iwanowa
jest ciqglie dazenie do no-
wych rekordéw i wstawie-
nie lotnictwa Zwiazku Ra-
dzieckiego na catym swie-
cie.

Wiodzimierz lwanow nie
poprzestaje na jednym
osiggnieciu. Majac jeszcze
Swiezo w pamieci wraze-
nia z pierwszego rekordo-
wego skoku snut juz pro-
jekty drugiego, lepszego
skoku. Tym razem miat to
byé-skok z dolnych warstw
stratosfery. W niedlugim
czasie potem, dnia 22
czerwca 1949 r. Iwanow
skacze w grupie znanych
rosyjskich spadochroniarzy:
Potosuchina, Krywego i in-
nych. Wykonany  przez
nich skok z 10370 metrow
byt juz skokiem z strato-
sfery.

Prasa radziecka i zagra-
niczna z uznaniem pisata
0 wysok ej k asie wyczy-
néw radzieckich skoczkow,
oceniajagc  nalezycie ich
umiejetnosci, a nade wszy-
stko ich odwage i wytrzy-
mato$¢. Skok ten wzbudzit
tym wieksze zainteresowa-
nie, gdyz byt skokiem noc-
nym. Dla Iwanowa byt on
drugim przez niego ustalo-
nym rekordem  wszech-
zwigzkowym, jakim nie
moze sie poszczyci¢ zaden
z zagranicznych skoczkdw.

W koncu sierpn’a 1949 r.
na lotnisku Tuszyno od-
bywaty sig wszechzwigzko-
we zawody spadochrono-
we, w ktérych brat udziat
obok swych stynnych ra-
dzieckich kolegow najmtod
szy spadochroniarz-rekor-

dzista Wilodzimierz Iwa-
now. Przeciwnikow miat
silnych, niemniej jednak

z kazdym dn em przyby-
wato mu punktow dodat-
nich. Ostatniego dnia za-
wodéw grupa  ztozona z
Iwanowa jako dowodcy i
jego uczniow: Juriego Ra-
gozina i Aleksandra Kalini-
na pokazata pelne swoje

mistrzostwo, zdobywajac
srebrny przechodni puchar
Centralnego Aeroklubu

DOSAW. Trudy zostaty so-
wicie nagrodzone.

Zainteresowania sporto-
we lwanowa nie koncza

OD MODELU NA SAMOLOT

Popularyzacja lotnictwa jest jednym z najwazniejszych zadan

w pracy DOSAW,
z Lotnictwem.

radzieckiego Towarzystwa Wspdtpracy
Powyzej: plakat propagandowy DOSAW-u.

podkreslajacy podstawowa role modelaistwa w przebiegu
lotniczego szkolenia.

W CZELABINSKU ROZWIJA SIE MODELARSTWO

Jeszcze w ubieglym roku ilos¢ modelarzy w Czelabinsku
byta znikoma. Dzieki opiece organizacji DOSAW, na poczat-
ku roku b‘czagccgo w obwodzie Czelabinskim znajdowato sie
juz 38 kotek modelarskich, liczacych 569 uczniéw. Poza tym

dla usprawnienia pracy i stworzenia kadr
zorganizowano 30-dniowy kurs doskonalacy,

instruktorskich
tak ze dzi$

w obwodzie pracujg 93 kotka i 1090 modelarzy. Olbrzymig
pomoc w tak szybkim rozwoju matego lotnictwa nalezy za- .
wdzieczgc oprécz DOSAW-u réwniez pracownikom Magnl-
togorskich Zaktadéw Metalurgicznych.

sie na spadochroniarstwie.
Lata z réwnie dobrymi wy-
nikami na szybowcach i
samolotach sportowych.
W roku 1948 brat lwanow
udziat w pokazach na
Dzien Lotnictwa Radziec-
kiego. Zostat on wtedy od-
znaczony medalem za wy-
soka klase pilotazu.

W ubiegtym roku na u-
roczystosciach w Tuszynie
demonstrowat Iwanow
przed przedstawicielami

partii i rzadu na czele z
Generalissimusem Stalinem
wspaniale wykonany skok
z opOznieniem. | znowu za
doskonalg klase wykonania
skoku Iwanow odznaczony
zostat orderem.

Niemniej niz on, cieszyli
sie jego koledzy z aeroklu-
bu. lwanow przyrzekt, ze
na przyszty rok znowu po-
prawi swoj rekord.

wedtug ,,Ogoniolra“

opracowat A. F.
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RADZIECKI KOLOROWY FILM LOTNICZY

MIKOELAJ ZUKOWSKI

ALEKSANDER JAKOWLEW, BOHATER PRACY SOCJALISTYCZNEJ]

Lotnictwo w Zwigzku
Radzieckim jest otoczone
przez caly naréd szczegol-
ng mitoscia i zaintereso-
waniem, Zrozumiatym wiec
jest, ze nowy film o kon-
struktorze pierwszych sa-
molotéw na S$wiecie — Zu-

kowskim, spotkat sie z en- -

tuzjastycznym  przyjeciem
przez radzieckiego widza.

Bohaterem ilmu jest
genialny matematyk i me-
chanik  rosyjski, Mikolaj
Zukowski. Film pokazuje
walke, jaka toczy on o re-
alizacje swych projektow
ze skostniatymi, o zacofa-
nych pogladach przedsta-
wicielami carskiego rzadu
i kapitalistycznego prze-
mystu.

ewolucyjne na owe
czasy teorie  uczonego,
spotykajg sie z catkowi-
tym niezrozumieniem. Zu-
kowski, jako pierwszy na
Swiecie opracowat nauko-
we podstawy teorii lotu i
aerodynamiki. Panowat
woéwczas poglad, ze rozwoj
zeglugi powietrznej zwig-
zany jest Scisle z budowa
Izejszych od powietrza ba-
lonébw i sterowcéw. Mysl
budowy ciezszych od po-
wietrza aparatow lataja-
cych, zdawala sie wspot-
czesnym zgota niedorzecz-
na. Podczas, gdy na zacho-
dzie przemyst lotniczy roz-
wijat sie juz pomysinie,
wielki ksigze, namiestnik
rosyjskiego lotnictwa, zby-
wa  uczonego kpinami.
Bardziej trzezwy przemy-
stowiec — kapitalista Ria-
buszynski, stara sie prze-
kupi¢ Zukowskiego, ofia-
rowujagc mu niewielkg su-
me, aby nastepnie ogtosi¢
sie samemu za twaorce ge-
nialnych teorii.

Scena audiencji u wiel-
kiego ksiecia ukazuje nam
pogardliwy stosunek car-
skiego rzadu i magnata do
rodzimej nauki 1 mysli
lotniczey.

Zukowski nekany niepo-
wodzeniami znajduje zro-
zumienie i poparcie u
swych przyjaciot, ktérymi
byli: wielki chemik Men-

delejew, biolog Timiria-
zew i Czaplygin.
Zukowskl buduje w Mo-

skiewskiej Wyzszej Szkole
Technicznej pierwszy tu-
nel aerodynamiczny. Doko-
ta uczonego skupia sie pet-
na zapatu miodziez, poma-
gajagc mu w walce z re-
akcyjnymi, bojacymi  sie
wszystkiego, co nowe pro-
fesorami.

W dalszej czesci filmu
pokazana jest wspOtpraca
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z lotnikiem Piotrem Nie-
stierowem  Niestierow po
raz pierwszy na Swiecie
wykonat w powietrzu mar-
twa petle, co potwierdzito
teoretyczne obliczenia Zu-
kowskiego dotyczace akro-

bal(__:\)'i. . .
ealizatorzy filmu poka-
zujg z calym realizmem

mozolng i trudng droge
zycia wielkiego uczonego.
Widzimy Zukowskiego w
jogo laboratorium zatopio-
nego w zmudnych dos$wiad-
czeniach.  Sylwetka uczo-
nego jest zywa, naturalna,
nie majagca w sobie nic z
tanich efektéw.

Rezyser bardzo sumien-

XIX WSZECIHZWIAZKOWE ZAWODY MODELI
LATAJACYCH W ZSRR

W dniach 6—18 sierpnia br. odbyly sie XIX
Wszechzwigzkowe Zawody Modeli Latajgcych w
stynnej juz na catym Swiecie miejscowosci Sili-

katnaja.

Zawody tegoroczne byly najwiekszym z dotych-
czasowych przegladem sprawnosci i masowosci ma-
fego lotnictwa ZSRR, GROMADZAC NA STARCIE
400 ZAWODNIKOW | 750 MODELLI.

77 RAZY MODELARZE RADZIECCY PRZE

WYZSZYLI

REKORDY MIEDZYNARODOWE |

WSZECIIZWIAZKOWE ORAZ USTANOWIONO 1
REKORD SWIATOWY — absolutny (dtugotrwatosé

lotu modelu silnikowego).

JUZ W NASTEPNYM NUMERZE SiM u PODA
MY PIERWSZE SPRAWOZDANIE Z TYCH WIEL

KICH ZAWODOW.

P. E.

Zdjecie powyzsze przedstawia grupe uczestni-
kéw zawoddéw na tle bramy wjazdowej na lotnisko

w Silikatnaja.

nie odtworzyt tto Owcze-

snej epoki. Na ekranie
przesuwaja sie komiczne
dzi§ dla nas sylwetki

samolotow. Widz  moze
stwierdzi¢, w jak ciezkich
warunkach powstawaty te
pierwsze prymitywne kon-
strukcje. Zukowski i jego
towarzysze borykajac sig z
trudnosciami, zdumiewajg
nas swa wytrwatoscia.

Pized naszymi oczyma
przesuwa sie burza rewo-
lucyjna. Od_ tego momen-
tu Zukowski nie jest juz
pozostawiony sam  sobie.
Spotyka sie wszedzie z o-
pieka i pomocg ze strony
miodej wiadzy radzieckiej.
Widzimy genialnego twor-
ce wspotczesnego lotnictwa
jako wyktadowce w Mo-
skiewskiej Wyisze{'< Szkole
Technicznej w roku 1920,
otoczonego  powszechnym
szacunkiem. Jest to 50-ta
rocznica jego pracy hau-
kowo-badawczej.

»..Jakze wielkg i jakze
zaszczytng role przeznacza
wiadza ludu pracujacego
nauce!  Jakie szczesliwe
perspektywy otwierajg sie
przed nami, urzenymi ro-
S)l/(j_skimi. Obecnie losy na-
uki spoczywaja w moc-
nych rekach, zdobycze na-
uki staja sie dorobkiem
nart du.”

Prorocze olawe sedziwe-
go jubilata spetniajg sie
w calej petni. Na ekranie
ukazujg sie ' nzchowanko-
wie uczonego:  Tupolew,
Mikulin, Iliuszyn, Mikojan,
Lawoczkin. Przemykaja,
zbudowane przez nich no-
woczesne sa nd ty komu-
n.kacyjne, suo< kre, bojo-
we i wreszcie — naddzwie-
kowe odrzutowce. Leci sa-
molot ze sztandarem, na
ktérim w Mniejc  portret
opiekuna lotnictwa ra-
dzieckiego, Stalina. Styszy-
my stowa wodza:

....Nie mieliSmy przemy-
stu lotniczego — mamy go
obecnie.”

W ciggu jednej pieciolat-
ki stworzony zostat potez-
ny przemyst lotniczy god-
ny wielkiego narodu, kto-
ry go zbudowat. Stato sie
to dzieki osobistej opiece
wielkiego Stalina.

Stworzenie filmu na tak
wielka miare jest praw-
dziwym sukcesem zespotu
realizatorskiego. Film ma
duzg warto$¢ historyczng
i wychowawcza. WKkrotce
juz znajdzie sie on na na-
szych ekranach.

(thum. R. A)
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Przezwycieiaiqc w sobie
wstyd, ze podstuchuje czy-
jas rozmowe, Hanka z
uwagg poczeta nastuchi-
waé¢ I w miare tego jak
mijaty sekundi/ i minuty
twarz jej robita sig¢ coraz
bardzie] napieta i surowa.

Poprzez szum i trzaski,
dobiegaly do jej uszu stiu-
mione, niewyrazne stowa.
Niektore z nich jednak
mozna bylo  zrozum’ed.
,...szpitalu... nie predko..."
— kies $miat sie chrapli-
wie, a potem w rozmowe
mieszaty sie obce stowa,
z ktérych Hanka zrozu-
miata tylko: ,0 keyl.”
Stuchata dale;j.

»-..drgania rozwalg... za-
bierz zeszyt.. na wszelki
wypadek... czes$¢... — e-
kran zgast i w shuchawce
zapanowata cisza. Hanka
powoli potozyta jg na wi-
dekki.

Naturalnie jej domysty
s§ pozbawione podstaw. A
tos? Telefon chocby naj-
epszy zmienia glos, a co
dopiero w rozmowie pod-
stuchiwanej przez induk-
cje. Takim $miechem, $mie-
je sie w Warcicach co
najmniej dziesie¢ tysiecy
ludzi... =~ Nie, naturalnie
gtupstwo. »Przywidzenie
dziewietnastolatki, ktora
wyobraza sobie, ze jest do-
rosta, a traktuje Swiat jak
powieSC z przygodami® —
zakpita w mysli z samej
siebie.

Schowata papiery, zgasi-
ta lampe i wyszla na ko-
rytarz zamykajgc  drzwi
za Soba.

Po zwirowanej drodze po-
szta w zamysleniu do bra-
my. Fosforﬁzujqce wska-
zOwki zegarka wskazywaty
9.10. Za pie¢ minut be-
dzie autobus, ktéry zabie-
rze jg do miasta. No, nie
warto wcigz mysle¢ o tym

samym. Nos do gory.
Spojrzata na  usypane
gwiazdami niebo i waski

sierp ksiezyca wschodzacy
zza go6r. Dochodzac do
wartownika przv bramie,
obejrzata sie w strone lot-
niska. Na pierwszym pie-
trze w budynku porto-
wym palito sie Swiatto.
— Towarzysz Biatak je-
szcze pracuje — pomysla-
ta. — Przygotowuje sie
zagewr]e do czwartkowego
zebrania w sprawie zobo-
wigzan na dzien 22 lipca...

Nagle powzieta decyzje.

dwa schody

cze 1z

Wiezie*niu.
wywata
stara dziataczka komuni-
styczna.

ke i
prosto w oczy.

JANUSZ PRZYMANOWSKI

Zdumiony wartownik zo-
baczyt, jak nowoprzybyta
na praktyke studentka w

odlegtosci dwu metréw od
niego zawrocita na piecie

i szybkim krokiem, pra-

wie biegnac poszia z po-
wrotem.
— Niby to prawie inzy-

nier — pomyslat — a roz-
strzepane

) _ dziewczynisko.
Pewnie co$ zapomniata.

Hanka przeskakujac po
wpadta na
pierwsze puftro i zdysza-
na zatrzymata sie na chwi-
le przed biatymi drzwia-

mi. Odruchowo przeczyta-
ta znang jej dobrze tabli-
czke:
wowej Organizacji Partyj-

»Sekretarz Podsta-

nej przy NIS — Franci-
szek Bl)z/i’fak“.
Zastukata. Z wnetrza

odpowiedziat  jej  niski,

spokojny gtos:

— Wejdzcie.
Biatak wstat zza stotu i

zobaczywszy Hanke usmie-

chnagt " sie ~ szeroko. Ojca
tej dziewczyny znat jesz-
owych trudnych,
przedwojennych czasow;
umart na gruzlice, ktorej
nabawit sie w sanacyjn?l/m

Hanke wycho-
matka, roéwniez

Od roku mioda
Kowalewska byta kandy-

datem do partii.

— Witam, witam towa-

rzyszko — powitat ja.

Hanka uscisneta mu re-
powiedziata, patrzac

— Ja do was, towarzy-
szu sekretarzu...

*

Nazajutrz pierwszy przy-
jechat do biura inzynier
Dynarowicz. Gdy wcho-
dzit do swego pokoju

sprzataczka wycierata je-
szcze wilgotng Sciereczka
okna. Zamkngt za nig
drzwi i wiozyt Kklucz do
zamka biurka.” Zamek nie
ustepowat.

— Co za diabli — mruk-
nat pod nosem.

Jeszcze raz sprObowat
przekreci¢ klucz. Szufla-
da otworzyla sie. Dynaro-
wicz wyciagnat jg i szyb-

ko podniést papiery. Tecz-
ka Nr 4 z obliczeniami
»Halniaka“ lezata na swym
miejscu. Wsungt jg do
swej teki i zamknagt sta-
rannie.

O godzinie dziewiatej
otrzymat  polecenie  od

Kierownika NIS-u, by na-
tychmiast wyleciat do Wo-
linowa. W warsztatach
wolinowskich mieli trud-
nosci przy produkcji ,,Ja-
skotek® i trzeba byto po-
by¢ tam kilkanascie dni,
by zorganizowaC seryjng
produkcie.

ROZDZIAL VII

Pie¢ dni przed terminem
— Koledzy!

Dyrektor NIS-u, Szar-
ski, powiddt okiem po
skupionych i  uwaznych

twarzach konstruktorow
siedzgcych w sali konfe-
rencyjnej i mowit dalej,

wyraznie wymawiajac wy-
razy.

— Nieszczesli a-
dek, jaki sgotka in\év)ynpie-
ra Luéca wstrzymat nieco
nasze prace przy oblata-
niu ,,Halniaka“ ~Pierwszy
egzemplarz tej maszyny
jest niestety nieudany i
wina spada catkowicie na
jej gtownego konstrukto-
ra — oczy Szarskiego na
utamek sekundy spotkaty
sie z uwaznym spojrze-
niem Biataka. — Tym nie
mniej zapadto postanowie-
nie budowy drugiego eg-
zemplarza tej maszyny, w
ktorym zastosujemy ulep-
szone drewno Rzeckiego.
Trzeba bedzie przeliczy¢
owtdrnie diwi%ary i do-
ozy¢ staran, \Y; jeszcze
bardziej zredukowaC wage
szybowca. Wobec tego, ze
na{starszy nasz_ inzynier,
kolega Dynarowicz wyjez-
dza na urlop, Kkierowni-
ctwo grupy konstrukcyj-
nej obejmie inzynier Ko-
stecki' Zwracam uwage na
koniecznos¢ szybkiego u-
konczenia prac i+ przysta-
pienia natychmiast- do bu-
dowy. Dziekuje.
Inzynierowie
milczeniu.  Ostry  zarzut
dyrektora pod adresem
Luc¢ca zaskoczyt i oburzyt
wszystkich. Hanka, siedza-
ca koto wejscia na sale z
wyrzutem i zdumieniem

spojrzata na Biataka.

»,Dlaczego on milczy* —
przemkneto jej przez mysl.
Ale twarz Bialaka byta
spokojna, surowa i nie
pora byla na zadawanie
pytan.

Szarski i Bialak pode-
szli do Dynarowicza i $ci-
skajac mu reke zyczyli mi-
tego wypoczynku po cato-
rocznej pracy.

wstali w

*

\
Cztery dni pOzniej, 15
czerwca, biuro konstruk-
cyjne wykonczyto rysunki
i przygotowato je do ode-
stania na warsztat. Tego
samego dnia wieczorem,
odbyto sie zamkniete ze-
branie produkcyjne zorga-
nizowane przez Zwigzek
Zawodowy NIS-u, Hanka
(przecierajgc  zaczerwienio-
ne od niedosypiania oczy
stuchala goracych, pory-
wajacych stow Biataka.
(d.c.n)
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It< amy juz jes'en, a mi-

mo to sezon latarfa w
petni.  Aerokluby i szkoty
LL rozpoczynaj f'n;sz, by
z honorem wykona¢ zada-
nia pierwszego roku Lotni-
czej Szescio’atki. Szybow-
nicy Ligi Lotn'czej prze-
bywajacy na Zarze 0s:3g-
neli ostatnio wielki sukces,
uzyskujac w jednym ty’ko
dniu 26 wrzes$nia br. na fali

8 wysokosci ponad 3 090 m.

A nranowjie: p’loci —
Wojda Henryk i Derkowski
uzyskali kazdy po 3800 m
wysokosci, Dabkowski i
Jankéw po 3700 m kazdy,
Kirakowski — 3200 m, a
piloci Chodorowski i Dzie-
dzio po 3100 m kazdy.

Nalezy zaznaczyé, ze pi-
lot Jankéw jest Aednym z
dwadch butgarskich szybow-
nikbw, zaproszonych na
szkolenie lotnicze do Pol-
ski. Jego wynik 3700 m
wysokosci osiggniety zostat
na szybowcu dwum'ejsco-
wym z pasazerem i jest
nowym krajowym rekor-
dem Builgarii w klasie D
kategorii 1I.
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Wyniki uzyskane na Za-
rze w dniu 26 wrze$n'a br.
sg cennym osjgnieciem,
Sw:adczacym o0 wcigz ro-
snacym poziorrfe wyszko-
len a m'odej kadry szybow-
nikdw Lotnictwa  Polski
Ludowej.

’ ] *

Bronistaw Ostrowski u-
czen jednej ze szkdt szy-

bowcowych na Pomorzu
Zachodnim nadestat cie-
kawy

projekt usprawnienia
transportu szybowcow

w czas'e lotow prostych,
kiedy szibowiec laduje za
wyc ggarka. Pomyst ™ bar-
dzo ciekawy i warto aby
szkoty slizgowe i aerok’u-
by zainteresowac s'e nim.
Szkoda ty’ko, ze nadestat
go zbyt poézno do redakcji.
W Szkotach Szybowcowych
LL juz sie konczy ostatni
tegoroczny turnus, tym nie-
mniej trzeba, aby w okresie
z mowym kadra szkét i pi-
loci  klubowi przemys'eli
zagadnienie  racjonalizacji
pracy na swym terenie.

N’ech pomyst kol. Ostrow-
skiego, ktéry podajemy
wraz z rysunkiem, pobudzi
ich do przemyslenia tych
spraw.

Pomysilcie, zastanéwc’e
sig, przedyskutujcie z ko-
legami i nadsy’a'cle do
S'M-u projekty usprawn”-
nia pracy w klub:e — wy-
mien ajcie na tamach cza-
sopism lotniczych  do-
Swiadczenia zdobyte w bie-
zacym  sezonie.  Zarzad
Aeroklubéw i kadra szkot
LL w'nny zwréci¢ wigkszg
niz dotychczas uwage na te
sprawy.

Pomyst kol. Ostrowskie-
go przedstawia sie naste-
pujaco:

Teren, na ktérym odby-
wa sie start i lgdowanie
dzielimy na trzy obsza-
ry. Na kazdy obszar wy-
znaczamy jedng sztafete,
ztozong Brzecietnie z czte-
rech os6b. Sztafete trzecig
ustawiamy na trasie mie-
dzy startem, a Wycinarkq.
Grupy 1i 2 stoli obok wy-
ciggarki Z chwilg wy’ado-
wania szybowca za wycia-
garka, tzn. na obszarze
sztafety pierwszej, zada-
niem jej jest SciggnaC szy-
bowiec jak najszybciej z
pola lgdowan'a i dostar-
czy¢ go grup e drugiej. Ta
czympredzej podwozi  szy-
bowiec do sztafety trzec ej,
ktéra z ko’ei dostarcza go
na start. Sztafety odpoczy-
wajg w chwili, gdy inne
grupy transportujg szybo-
wiec.

Rownoczesnie z przeka-
zywaniem szybowcow na-
stepuje przekazywan e woz-
kow. Wskazanym jest, aby
co jaki$ czas zmienia¢ za-
siegi poszczeg6’nych grup,
poniewaz sztafeta druga
ma najmniej pracy. Nie
taduje bowiem 1 nie rozia-
dowuje szybowcow z woz-
kow.

Rozpietos¢ nrfedzy po-
szczegolnymi sztafetam' po-
winna by¢ tak dobrana, a-
bv czas odpoczynku sztafe-
ty byt proporcjonalny do
pracy wiozonej przez nig w
transport szybowca. Najle-
piej byloby, aby sztafeta
druga miata trase najdiuz-
szg trasy pierwsza i trze-
cia winny by¢ jednakowe.
Dobre rozmleszczenie trasy
zalezy od kierownika star-
toéw, ktory musi wzig¢ pod
uwage teren szkoly, rodzaj
szybowca i inne okoliczno-
sci wptywajace na prace
poszczegolnych grup.

Podczas transportu szy-
bowca przez sztafety szy-
bowcowe grupy do tran-
sportu linki przyciagaja ja
na start. Nalezy zazna-
czyé, ze linka powinna
by¢ przytransportowana na

Pil. Lech Banasiak —
cztonek Ostrowskiego ALL,
pilot szybowcowy (Il stop-
nia) i silnikowy. Rozpoczat
szkolenie w 1947 r. Rok
urodzenia 1931 Uczen
szkoty  ogolnoksztatcace;j.
Ma na swym koncie prze-
lot na ,Komarze“ ponad
190 km. Na Swiecie Lot-
nictwa w Warszawie leciat
W szyku tworzacym stowo
»pokoj“ — w literze ,,P“

oraz na samolotach CSS-13
z rozpylaczami.
Foto: LL

start wczesniej od szybow-
ca, aby w miedzyczasie
mogt startowaé inny ko-
lega.

Pomyst prosty, a na pew-
no przyczyni sie¢ do wydat-
nego  zwiekszenia ilosci
startéw. Wodzicie, ze nie
zawsze trzeba by¢ fachow-
cem, abg usprawni¢ prace
na szybowskach czy w
aeroklubach Zachecamy
wiec wszystk'ch: sprobujcie
usprawn’¢ co$ na Waszym
terenie! Piszcie o Waszych
pomystach do S M-u, m
bedziemy je popularyzowac,
aby mogli korzystaC z nich
takze inni koledzy.

*

» »

Druga Slaska Eskadra
Szesciolatki

wykonata do konca lipca
br. 303% godzin lotéw szy-
bowcowych i 46,6% lotow
silnikowych zobowigzan ro-
cznych Eskadry. Poza tym
wykonano faGzn'e  549%
przelotbw. W samym tylko
lipcu  wykonsno tgcznie
2517 km przelotéw oraz u-
zyskano 22 wysokosci po-
nad 1000 m. Zobowigzania
swe Slazacy realizujlq z
rozmachem i niewatpliwie
wykonajg resztg zobowig-
zanh nie tylko przed termi-
nem, ale z nadwyzka zwia-
szcza, ze wiekszos¢ innych
punktow (patrz SiM nr 12
z br.) wykonali w 80%.
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W dniach od 30 wrzes$nia
do 2 pazdziernika br. od-
bylty sie w Inowroctawiu
Xl Krajowe Zawody Lot-
nicze. Startowato 28 zaldg
z 13 Aeroklubow regional-
nych Ligi Lotniczej. P o-
gram zawodoéw przewidy-
wat ogotem 6 prob: egza-
min z wiadomosci poi. -
wych. i nawigacji, probe
techniczng, przygotowania
i zakotwiczenia samolotu,
probe techncznag urucho-
mienia silnika, lot okrez-
ny na trasie Inowroctaw—
Biatystok — Olsztyn —
Inowroctaw, dtugosci oko-
to 700 km, lagdowanie w o-
twartym prostokacie oraz
lot na orientacje.

W dniu otwarcia zawo-
dow piloci, mechanicy i
WSzyscy uczestnicy  XI
Krajowych Zawodéw Lot-
niczych uchwalili  rezolu-
cje, przesylajac ja na
Pierwsza Wojewodzka Kon-
ferencje Obroncéw Poko-
ju. ktéra odbywata sie 1
pazdziernika w Bydgosz-
czy. W rezolucji tej czyta-
my miedzy innymi:

,»Otwierajagc X1 Krajo-
we Zawody Lotnicze pod
hastem ,,Ludowe Lotnictwo
na strazy pokoju“ os$wiad-
czamy, ze sprawa obrony
pokoju tkwi gteboko w na-

szych sercach. Protestuje-
my przeciwko brutalnej
napasci imperialistow an-
glo-amerykanskich na Ko-
ree. Protestujemy przeciw-
ko mordowaniu bezbron-
nych kobiet i dzieci, nisz-

czeniu miast i zabytkéw
kultury przez amerykan-
skich  pualuw powie—z-
nych.

Obecne zawody stang sie
sprawdzianem naszego po-
ziomu wyszkolenia, a tym
samym przygotowania do
obrony pokoju. Radziecki
Komsomot jest dla nas
przyktadem jak w co-
dziennej pracy podnosi¢
nasze  kwalifikacje, jak
walczy¢ o coraz wyzszy
poziom wyszkolenia ideo-
logicznego i fachowego.

W powietrzu i na ziemi
stajemy wspoOlnie z masa-
mi pracujagcymi kraju pod
przewodnictwem Kklasy ro-

botniczej i jej czolowego
oddziatu Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej

do zwycieskiej walki o re-
alizacje Planu Szesciolet-
niego, do walki o pokdj.“
Reportaz i szczeg6towe
omowienie zawodéw poda-
my w nastepnych nume-
rach. Tu ograniczamy sie
ze wzgledéw technicznych
do podania wynikow.
(kon.)

WYNIKI ZAWODOW

(Inowroctaw — 30 wrzesnia — 2 pazdziernika 1950 r.)

Miejsce ; _Za’roga Aeroklub L.L. Zﬂrgﬁ
. pilot-obserwator | tow
L iBernadowicz — Dunajewski ‘0lsztynski 1478
2 Pabian — Bulat Krakowski 1464
3 Makula — Rawicz Slaski 1353
4 Kozarski — Pakulski L odzki 1330,
5. Wisniewski — Kaosiol Bielsko-Bialski 1323
6 Augustyniak — Staszczyk Krakowski 1305
7 Dankowski — Kudzewicz Kujawski 1237
8 Pawlikowski — Zietek Poznariski 1199
9 Markowski — Malinowski Warszawski 1186
10. Sandauer — Dobija Bielsko-Bialski 1180
11. Barys — Przybylski L odzki 1166
12. Rossa — Skalecki WroctawskKi 1129
13. Kowalczyk — Antosiewicz Warszawski 1081
14. Szczesny — Urbaniak Krakowski 1077
15. Dembowski — (bez obser- .
watora) Warszawski 1070
16. Figwer — Koziot Slaski 1048
1. Szymczak — Czempiriski ~ Poznanski 1006/
18. Pietka — Matek Czestochowski 9231
19. Bieszczad — Kaminski Bydgoski 807"

X1l Krajowe Zawody Lotnhicze otworzyt

Miejskiej Rady Narodowej

Inowroctawia.

KRAJOWE ZAWODY LOTNICZE

Przewodniczacy
(Zdjecie u dotu).

U gory: zwycieska zatoga Olsztynskiego ALL: pil. Bernado-
wicz i obserwator Dunajewski.

Foto: LL
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1. Wstep.

Silnikiem odrzutowym
albo reakcyjnym nazywa-
my silnik pracujacy na za-
sadzie odrzutu. Zasada ta
jest dos$¢ czesto spo ykana
W zyciu codziennym, np.
swobodnie lezagcy koniec
weza gumowego cofa sie
pod wptywem wyptywaja-
cego zen silnego strumienia
wody, karabin w chwili
wystrzatu ,,uderza“, czyli
cofa sie. Silnik odrzutowy
wyrzuca do tytu dos¢ du-
Zze masy gazow z bardzo
duza szybkoscig co powo-
duje ruch samolotu w
przod.

W lotnictwie znamy za-
sadniczo dwa rodzaje sil-
nikdbw odrzutowych, a mia-
nowicie: 1) silniki przelo-
towo-strumieniowe oraz 2)
silniki rakietowe. Pierwszy
rodzaj silnikéw dzieli sie
z kolei na kilka typéw: sil-
niki  bezsprezarkowe (o0
sprezaniu dynamicznym
oraz pulsacyjne), silniki
sprezarkowe, (bezSmigtowe
oraz $migtowe). Drugi ro-
dzaj tzn. rakiety, rézn g sie
miedzy sobg gtéwne ro-
dzajem zastosowanego pa-
liwa (paliwo sta.e, lub
ptynne).

Ro6znica miedzy silni-
kiem przelotowo-strumie-
niowym i rakietg polega
zasadniczo na tym, ze
pierwszy unosi ze sobg tyl-
ko paliwo, natomiast po-
wietrze potrzebne do spa-
lania paliwa czerpie z ota-
czajacej atmosfery i dla-
tego moze pracowaé tylko
w warstwie powietrza ota-
czajacej zierme. Drugi na-
tomiast, unosi ze soog za-
rébwno paliwo, jak i tlen
potrzebny do  spalania
I dlatego jest niezalezny
od otaczajgcego czynnika.
Moze wiec rownie dobrze
pracowa¢ w atmosferze
ziemskiej jak i w prozni
miedzyplanetarnej.

Ze wzgledu na to, iz
obecnie najoardziej rozpo-
wszecnnione sg (poza silni-
kami tioKowymi)  siiniKi
odrzutowe, strumiemowo-
rzeloiowe,  sprezarkowe,
ezsmig.owe — pod nazwag
silnika odrzutowego rozu-
mie sie w mowie potocznej
ten wiasnie ty||:) silnika.
Niniejszy artykulik ma na
celu poda¢ Czytelnikom
kilka szczegotow do”ycza-
cyc.i pracy silnika odrzuto-
wego oraz poréwnanie jego
wiasciwosci  z  wiasciwos-
ciami sumka ttokowego.

2. Praca silnika
odrzutowego

Silnik odrzutowy skiada
sie zasadniczo z 3 glow-
nych elementéw, a miano-
wicie: a) sprezarki znaj-
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Jak pracuje
silnik odrzutowy

INZ. EDWARD SOBOCINSKI
Gléwny Instytut Lotnictwa

dujacej sie na przedzie sil-
nika, b) komér spalania
umieszczonych za sprezar-
kg oraz c) turbiny osadzo-
nej na wspolnym wale ze
sprezarkg i obracajgcej te
ostatnig. Nie ma tu jak
widzimy ttokéw, cylindrow,
zaworow, popychaczy, kto-
re sa tak charakterystycz-
ne dla silnika tlokowego.
Brak jest rowniez stale
pracujgcej instalacji zapto-
nowej (za wyjatkiem $wiec
startowych) oraz gaznika.
(Rys. 1).

Rozruch silnika odbywa
si? przy pomocy matego
silniczka ttokowego, prze-
waznie, dwusuwu 0 jak
nagp rostszej konstrukcji
lub silnika elektrycznego.
Silnik ten zwykle umiesz-
czony jest przed sprezarka
i specjalnie ostoniety bla-
cha. Polaczony jest on przy
pomocy przektadni zebatej
z walem turbosprezarki.
Obroty jakie nadaje ten
starter watowi turbospre-
zarki wynoszg mniej wie-
cej 1/8 normalnych obro-
téw silnika. Po uzyskaniu
tych obrotéw pilot otwiera
kurek paliwowy i w kilka-
dziesigt sekund caty silnik
pracuje na biegu luz.m.
Nowaoczesne silniki zaopa-
trzone s3 w tzw. ,prze-
taczniki czasowe®, tj. przy-
rzady, ktére automatycznie
spetniajg wszystkie opera-
cje zwigzane z rozruchem
Czynno$¢  pilota polega
wtedy tylko na przycisnie-
ciu guz ka dla uruchomie-
nia startera. .

Paliwem uzywanym do
silnikbw odrzutowych jest
nafta. W czasie rozruchu
jednak, ze wzg edu na tat-
wiejszy zapton, silnik pra-
cuje na benzyne.

Poniewaz silnik odrzu-
towy nie posiada czesci
metalowych  trgcych sie
wzajemnie (jak tuleje cy-
lindrowe i ttoki, garby walt-
ka rozrzadczego i stopki
popychaczy), a 1los¢ tozysk
tocznych jest niewielka —
uktad olejowy jest bardzo
prosty. Nie zachodzi tu

potrzeba ,»rozgrzewania“
silnika, jak to ma miejsce
w silniku ttokowym.

Przyjrzyjmy si¢ jednak
doktadniej samej pracy sil-
nika. Gdy wat ukfadu tur-
bina-sprezarka osiggnie do-
stateczne obroty, sprezar-
ka zaczyna zasycaC po-
wietrze, spreza¢ je i prze-
pycha¢ do komér spalania.
Sprezarka spetniajgca te
czynnosci moze by¢ od-
srodkowa, tzn. wyrzucajg-
ca od $rodka na zewnatrz
sprezone powietrze lub tez
— osiowa, tzn. powodujgca
przesuwanie sie powietrza
wzdtuz osi silnika. Spre-
zarka osiowa skiada sie z
kilku stopni tzn. kilku két
obracajgcych sie razem i
posiadajagcych na wiencach
osadzone topatki, ktore za-
garniajg powietrze. Miedzy
poszczegolnymi  s.opnami
sprezarki znajduj%( sie nie-
ruchome topatki Kkierowni-
cze, ktére odbierajg powie-
trze z jednego stopnia
i kierujg odpowiednio na
drugi.

Na wejsciu do komory
spalania powietrze sprezo-
ne jest do 4 atmosfer. W
powietrze to wtryskiwana
Jest nafta przy pomocy pal-
nikébw pod cisnieniem (50
atmosfer). Dzieki tak wyso
kiemu cisnieniu oraz spec-
jalnej budowie samych pal
nikow, nafta wschodzi z
nich jako mgta, ktéra mie-
sza sie intensywnie ze
sprezonym powietrzem. Te-
raz nastepuje zapalenie
mieszanki  przy pomocy
iskry elektrycznej ze Swie-
cy zaptonowej.

Ze wzgledu na ciggte do-
starczan e paliwa i powie-
trza, spalanie nastepuje
nieprzerwanie, podobnie
jak w lampie lutowniczej.
Niektérzy Czytelnicy wie-
dzg, iz normalnie do spa-
lenia 1 kg benzyny Ilub
nsfty potrzeba oko'o 14
kg powietrza. Temperatura,
w jakiej to spalanie naste-
puje jest bardzo wysoka !
dochodzi do 2000°C. Nato-
miast temperatura topienia
stali lezy grubo nizej:
1400 — 1500°C. Wynika
stad bezwzgledna koniecz-
nos¢ obnizenia temperatu-
ry spalania mieszanki w
komorze spalania. W prze-
ciwnym bowiem wypadku
wszystkie czeSci metalowe
silnika natychmiast po uru-
chomieniu W¥topi%yby sie.
Otéz w celu obnizenia
temperatury spalania, mie-
szanke rozciencza sie, dajac
duzy nadmiar powietrza;
60 kg powietrza na 1 kg
paliwa. Temperatura spa-
lania jest wtedy znacznie

nizsza i wynosi okoto
850°C.

Dzieki wysokiej tem-
peraturze jJaka wywia-
zuje sie przy spalaniu,

bardzo si’n’e rozszerzajg sie
gazy spalinowe oraz nie
biorgce udziatlu w spalaniu
powietrze. W silniku ttoko-
wym cylinder jest prze-
strzenig zamknietg; ogrza-
ne gazy spalinowe nie mo-
ga sie rozszerza¢ swobod-
nie. Nastepuje wiec wzrost
cis$nienia, ktére wypycha
tlok. Tutaj jednakze prze-
strzen komory spalania jest
otwarta, gorace gazy spa-
linowe nie powodujg wz-
rostu cisnienia, natomiast
przedostaja} sie do nieru-
chomych ~ topatek kierow-
niczych przed turbina, gdzie
maleje ich ci$nienie z 4 do
blisko 1 atmosfery, a zwie-
ksza sie szybkos¢ i z ta
szybkos$cig uchodzg poprzez
topatki turbiny do dyszy
wylotowej. Turb na obraca
sie, a poniewaz potaczona
jest watem ze sprezarkg —
powoduje roéwniez obraca-
nie sie sprezarki.

(d.c.n.)



ZWYCIEZCY XV OGOLNOKRAJOWYCH

Siwczak Jozef — 16 lat.
Uczen Panstwowego Li-
ceum Budownictwa, czlo-
nek Okregowej Mode'nrni

LL w Poznan'u. Modelar-
stwem za}jmuje sie  od
trzech i p6t lat. Na Woje-

waodzkch Zawodach Modeli
Latajagcych uzyskat drugie
miejsce, na XV Ogo’nopol-
skich zajal drug'e miejsce
w kategorii mode'i szybow-
cOw przejsc'owych. = Syn
§"’Sf>rza — pracown'ka za-
ktadow metalowych 'm.
Stalina w Poznaniu. Czio-
nek ZHP.

Ratajczak Wiodzimierz —
15 lat. Uczen Panstwowego
Liceum Budownictwa, cz’o-
nek Okregowej modelarni
LL w Poznan'u. Mode'ar-
stwem zajmuje sie od po6t
roku. Na Wojewddzk'ch Za-
wodach Modeli Latajacych
zajat trzec'e m'ejsce, na XV
Ogolnopolskich — drugie w
kategorii modeli szybow-
cow szkolnych i trzecie w
kategorii modeli szybow-
cOw  przejsciowych. = Syn
stolarza, cztonek ZHP.

Kosmowski Marian — 18
lat. Uczen szkoty pcds‘a-
wowej TPD cz'onek O-
kregowej Modelami LL w
Poznaniu. Mode’arstwem
zajmuje s'e od czterech lat.
Na Wojewoddzk'ch Zawo-
dach  Modeli Latajgcych
zajat é)ierwsze miejsce, na
XV golnopolsk'ch zajat
dwa pierwsze miejsca: w
kategorii modeli wodnopta-
tébw z napedem gumowym
i silnikowym. Brat udziat
w  kursach mode’arstwa
lotn'czego w Lidzbarku i
Mitosnie. Syn urzednika,
cztonek ZMP.

Tomaszewski Zygmunt —
20 lat. Uczeh Liceum Me-
chanicznego w Poznan u,
cztonek Modelarni ZMP.
Modelarstwem zajmuje sie
od o$Smu lat. Pilot, szybow-
co Il stopnia. Z ciekaw-
szych konstrukcji modeli
nalezy wymien’¢ wodnoplat
»Bak® i euiozvro ,,Krop-
ka“. Na XV Og6'nopo’sk'ch
zajagt drugie m'ejsce w Kka-
tegorii modeli wodnoptatow
z napedem  silnikowym.
Czlonek ZMP.

Gorska Renata — 20 lat.
Cz’onek Miejskiej Mode-
larni w Bytom'u. Modelar-
stwem zajmuje sie od pot
roku. Pracowniczka Cen-
trali Ogrodn'czej w Byto-
m'u. Na XV Ogé’nopol-
tkich zaje’a pierwsze m'ej-
sce w kategorii modeli z
napedem si'n'kowym oraz
ustanow’la rekord szybkos-
ci w kategorii mode’i na
uw'ezi z siln'czkiem o 2?o-
jemnosci 25 cmb5 — 82,7
m/godz. Cztonek ZMP.

Uczestnicy XV Ogolnekrajowych. Z lewej: kol. Rataj-
czak Wiodzimierz z Poznania, z prawej: kol. Banaszyn-

ski Tadeusz z Rybnika.

Doniec Zdzistaw — 18 lat.
Uczen Gimnazjum Przemy-
stowego cztonek Oddziato-
wej Modelarni LL w Za-
brzu. Modelarstwem zaj-
muje sie od trzech lat. Na
Wojewodzkich ~ Zawodach
Modeli Latajacych zajat
pierwsze miejsce, na XV
Ogodlnopolskich — pierw-
sze w grupie amatorow w
kat. E. Syn chiopa pracu-
jacego. Cztonek ZMP.

Urbanek Stanistaw — 15
lat. Uczen  Panstwowej
Szkoty Przemystowej Nr 8,
cztonek modelarni ZHP w
Katowicach. Modelarstwem
zajmuje sie od roku. Na>
Wojewddzk ch ~ Zawodach
Modeli Latajgcych  zajat
pierwsze miejsce, na XV
Ogodlnopolskich  zajat dru-
gie miejsce w grupie ama-
toréw w kat. C. Syn goérni-
ka — ojciec jako sztygar
pracuje w kopalni ,,Wu-
jek*. Cztonek ZHP.

Kol. Henryk Zawal z

Poznania,

Folo: LL
Banaszynski Tadeusz —
19 lat. Absolwent G mna-

zjum Przemystowo - Gor-
niczego, cztonek mode’arni
ZHP w Rybnku Modelar-
stwem zajmuje sie od 5 lat.
Posiada dyp’om Przodow-
nika Mode’arstwa Lotni-
czego. Na XV Ogoélnopol-
skich zajgt pierwsze mej-
sce w grupie amatoréw w
kat. D. Cztonek ZMP.

Leitner Andrzej — 14 lat.
Czionek Mode'arni Okrego-
wej w Gdansku-Wrzeszczu.
Modelarstwem zajmuje s e
od trzech lat. Na XV O-
golnopolskich Zawodach
Modeli  Latajacych zajat
pierwsze miejsce w grupie
jun‘oréw w kat. C. Syn ko-
ejarza.

Tombacher Jerzy — 19
lat. Kierownik Modelarni
Oddziatowej LL w Graje-
wie (Okreg LL w Biatym-
stoku). Posiada okoto 30

ktéry ustalit nowy

wiasnych konstrukcji mo-
deli  szybowcéw,  wsrdd
ktorych “wym'en'¢ nalezy
. Zurawia“, .,Soko'a“ — 1
< 2 oraz ,,Boc ana“. Mode-
larstwem zajmu'e s'e od
kilku lat. Na XV Ogoé'no-
po’sk'ch Zawodach Modeli
Latajagcych  zajat drugie
m'ejsce w grunie amato-
row w kat. D Syn pracow-
nka spé’dzie’ni  budowla-
nej. Cztonek ZSL.

Stepczyk Tadeusz — 18
lat.  Uczen Podstawowej
Szkoly Ogo'nokszta’cacej—
11 klasy, pracuje w fabry-
ce ceram'cznej ,S*el’a“ w
Chrzanowie, cz’'onek mode-
larni LL. Mode'arstwem
zajmuje s'e od 2 'at Jest
réwniez pilotem szybéwco-
wvm Il s’onn‘a. Na XV O-
go!nopo’skich zajat drugie
miejsce w grup'e amatorow
w kat. F. Syn tokarza.
Czlonek ZMP.

Straburzynski Roman —
30 lat. Nauczyciel z zawo-
du. Prowadzi mode’arn'e
ZMP-owskie w Rawczu o-
raz modelarn'e wiejskg we
wsi Debno Po’skie. Pracuje
na terenie wiejskim, popu-
laryzujac szeroko mocar-
stwo lotnicze ws$réd m'o-
dziezy ch’opskiej. Zajmuje
sie rown ez modelarstwem
balonowym. Cztonek PZPR.

Szamkolow'cz R?mua’'d—
13 lat. Uczen Podstawowej
Szko y OEOI noksztatcacej,
cztonek Okregowej Mode-
larni w Szczecnie. Mode-
larstwem zajmuje sie od 5
m esiecy. Na XV Ogélno-
polskich  zajgt pierwsze
miejsce w grupie junioréw
w kat. A. Czionek ZHP.

(kon)

rekord krajowy na

XV Ogolnopolskich w Poznaniu, ze swym modelem.

Foto: LL
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W niniejszym numerze
SiM-u rozpoczynamy pu-
blikacje szkicow i charak-
terystyk modeli, ktére bra-
y udziat w XV Zawodach
Ogolnokrajowych. Materiat
Informacyjny postuzy wszy-
stkim modelarzom do za-
znajomienia sie ze stoso-

wanymi ukiadami i pro-
porcjami réznych typow
modeli.

Model silnikowy
konstr. Jan Bury —
Poznan

Rozpietos¢ — 1250 mm,
wydtuzenie — 6, powierz-
chnia — 22,6 dcm2, wznios
— 10°, kat nastawienia —
2°, profil B-8 306, rozpie-
tos¢ statecznika wysoko-
§ci — 580 mm, powierz-
chnia statecznika wysoko-
§ci — 7,99 dcm2, diugosc
modelu — 930 mm, dhu-
go$¢ kadtuba 830 mm,
przekroj kadtuba — 047
dcm2, powierzchnia catko-
wita — 30,59 dcm2, silnik
samozaptonowy — ,,Fegad”
0 pojemnosci 2,5 cm3 i mo-
cy 0,2 KM. Ciezar silnicz-
ka ze Smiglem — 200 g,
Srednica $migta — 270 mm,
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W kategorii modeli specjalnych wyr6zniaty sie mo-
dele redukcyjno-latajagce na uwiezi Krzyzana ,ta-5"
i Pietrzyka ,,Jak-9 (na zdjeciu powyzej). Niestet?/,
wyniki mimo pigknie_wykonanych modeli nie staty
na odpowiednim poziomie.

To samo mozna powiedzie¢ o wodnoptatach, z kt6-
rych wszelkie ,,oryginalnosci“ nie zdaty egzaminu
uzytecznosci. Na zdjeciu ponizej jeden z modeli
wodnoptatéw silnikowych. Foto: LL (2

skok $migta — 190 mm,
ciezar wilasny modelu —
408 g, ciezar modelu z pa-
liwem — 460 g, obcigze-
nie — 134 g/dcm2.

Najlepszy czas lotu na
zawodach — 431 sek. Cha-
rakterystyczne wvciecie na
stateczniku  kierunkowym
stuzy dla umozliwienia wy-
chylenia statecznika pio-
nowego do potozenia ha-
mujacego lot modelu. To
ograniczenie czasu lotu u-
ruchamiane jest przy po-
mocy lonta.

Model z napedem
gumowym KOS-1
konstr, Jadw. Kosmowska

| |
Rozpietos¢ — 1080 mm.
wydtuzenie — 8,6, powierz-

chnia — 14,ldem2, profil
— G-5-P, rozpietos¢ sta-
tecznika poziomego — 440

mm, powierzchnia statecz-
nika poziome 0—4,4dcm2,
dtugos¢ modelu —990 mm,
dtugos¢ kadtuba — 940 mm,

przekr6j kadtuba — 0.6
dcm2, ciezar gumy nape-
dowej — 100 g, $rednica
Smigta — 400 mm, ciezai

modelu — 237 g, obciazenie
— 128 g/dcm2.

Najlepszy czas lotu na
zawodach — 87 sekund



PAWEL ELSZTEIN

Przed wykresleniem
rysunku wykonawczego...

Warto jeszcze zapoznac
sie z sitami jakie dzialajg
na model na uwiezi pod-
czas lotu. Rysunek pierw-
szy obrazuje schematycz-
nie wystepujace sity. Naj-
ciekawszym szczegdtem dla
modelarzy budujgcych mo-
dele normalne bedzie za-
pewne osobliwe potozenie
srodka  ciezkosci,  ktory,
jak juz podawano u-
przednio, znajduje sie zde-
cydowanie przed osig ob-
rotu orczyka na przedtuze-
niu przedniej linki, wzgle-
dnie na krawedzi ptata, a
ni?dy poza osig obrotu z
tytu!

Tylko tak usytuowany
$rodek ciezkosci (na rysun-
ku SC) zapewnia, ze mo-
del wykona poprawny lot
po kregu, a nie wpadnie
na ,pilota“.

Dlaczego tak jest, a nie
Inaczej, tatwo ~ zrozumiec
spogladajac  na rysunek
pierwszy, gdzie wida¢ od
srodka c.ez.kosci b egngcg
prostg, wyoorazajacg wiel-
kos¢ sity odsrodkowej. O$
obrotu orczyka zaznaczono
literami ,OD*  Poniewaz
model utrzymywany jest
na linkach wiasme na osi
obrotu orczyka, na ramie-
niu o$ orczyka — s$rodek
cigzkosci powstaje moment
skierowujacy prz6d mode-
lu na zewnatrz kierunku
lotu (kregu K). Ty.e od-
nosnie statecznosci ,.kie-
runkowej“, o ile w typa
wypadku moze by¢ o nigj
mowa. Przednie potozenie
srodka ciezkosci wpiywa
rowniez na statecznos¢ po-
dtuzng — model jest ciez-
ki na glowe — przypiko-
wany, co szczeg6lnie waz-
ne jest przy modelach
szybkosciowycn, gdzie kaz-
de przeciagniecie konczy-
toby sie kraksa. Naturalnie
tendencje modelu do nur-
kowania ograniczamy od-
powiednim  wychyleniem
steru poziomego.

Uzupetniajac opisanie ry-
sunku 1 nalezy wyjasnic,
ze strzalka z literg C ozna-
cza sitg ciggu, a X —
oporu. Réwniez opo6r za-
znaczono literami XL. a

pochodzi on od linek ste-
rowniczych, ktoére w bar-
dzo duzym stopniu poch-
taniajg moc silnika nape-
dowego. Opér linek rosnie
z ich dtugoscia, no i zalez-
nie od ich grubosci. Warto
wspomnieé, ze zmniejsze-
nie grubosci linek sterow-
niczych o 0,1 mm daje juz
okoto 12 km/godz zwigk-
szong predkosC lotu. Przy-
ktad ten podano jedynie
celem zwrdcenia uwagi na
nieposledni wptyw grubo-
§ci i dhlugosci linek na
predkos¢ modelu.

Naszych nowych Czytel-
nikdw odsytam do artyku-
tu inz. Jana Staszka —
SiM Nr 48 (180) z roku
1949, w ktérym znajdg cie-
kawe obliczenia odno$nie
oporu linek i strat na mo-
cy silnika.

Jezeli wspominam o opo-
rze, to trzeba jeszcze do-
da¢, ze powazny opor sta-
wia nieodpowiednio zbudo-
wany i ostoniety silnik. Na
rysunku 2 przedstawiono
trzy najbardziej charakte-
rystyczne przykiady. Pier-
wszy pokazuje silnik nie-
osioniety. Powstajace przy
tym zawirowania powodu-
ja bardzo duzy opér, kto-
ry mozemy nazwa¢ 100-
procentowym. Na drugim
przyktadzie postarano sie
o oprofilowanie tylnej cze-
Sci g+owic?/ silnika, optyw
juz jest lepszy, opor sie
znacznie zmniejszyt, ale w
sumie zmniejszyliSmy opoér
0 40 —50% w stosunku do
przykladu pierwszego. Na
przyktadzie trzecim osto-
nieto silnik juz catkowicie,
zostawiajgc niewielkie ot-
wory konieczne do chio-

dzenla silnika podczas pra-
cy. W widoku z goéry osto-
nla ta posiada ksztatt kro-

owy, zmniejszajac -
gat\rqvl)é opor doJ Ok{JO %y%
w stosunku do przyktadu
pierwszego.

Projektujac  tego typu
okapotowanie silnika trze-
ba pamieta¢, aby otwor
wylotowy ,.chtodnicy” byt
o okoto 20% wiekszy niz
wlotowy. W ten sposob u-

zyskamy sprawniejsze chto-
dzenie, co nie jest bez
znaczenia dla pracy silni-
ka, a wiec: utrzymania
wihasciwej ilosci obrotéw
1 mocy.

Sadze, ze obecnie moze-
my juz przys;azﬁié do wy-
kreslenia projektu wstep-
nego naszego modelu w
mys$l podanych w poprzed-

nim numerze proporcji.
Ten projekt Wstg‘:)ny — to
narysowanie 0golnego ob-
rysu modelu w wielkosci
naturalnej. Niektérzy kon-
struktorzy matego lotni-
ctwa kreslg projekty wste-
pne w skali, np. 1.5, co
pozwala na wykonanie
wiekszej ilosci szkicow, z
ktorych  dopiero wybiera
sie najbardziej udang syl-
wetke modelu.

Kto jaki sposdb pracy
obierze, zalezy juz od pro-
jektodawcow.

Po starannym wykresle-
niu zasadniczych proporcji
modelu i jego sylwetki
mozna przejs¢ do detali,
do opracowania szczeg6to-
wego. Prace nasza rozpo-
czniemy od skrzydet, ale
0 tym za tydzien. (den)

Dlaczego Twodj model, wprowadzony przez podmuch
w lot po krzywiznie, nie powraca do lotu normalnego?

Co trzeba zmieni¢ w modelu, gdy jego wlasciwosci
lothe sq niezadowalajgce ?

Odpowiedzi na te pytania znajdziccie w bardzo ciekawym i przystepnie ujetym

artykule pt. ,,Stateczno$¢ spiralna®.

Pierwsza czes¢ artykutu ukazata sie juz w 9 nu*

merze ,,Skrzydlatej Polski“ z wrzesnia br,, dokonczenie przyniesie ,,Skrzyd.ata“ Nr 10.
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,.Na kazdy numer ,,Skrzydet
1 Motoru" czekam z niecierpli-
woscia, a po6zniej czytam od
deski do deski'" — pisze do nas
w swym Iscie kol. KOMAR
JAN z Zamoscia — ,,i... wszy-
stko bytoby w porzadku, gdy-
bym w najbardziej interesuja-
cym mnie dziale — modelarst-
wie. znajdowal potrzebne mi
materiaty 1 plany. |

Troche racji macie — ostat-
nio jednak, jak z pewnoscig
juz zauwazyt Scie, dz bt mo-
delarski rozwija sie ccraz le-
piej i na pewno niedlugo zacio-
woli najbardziej wymagaja-
cych modelarzy.

Prosicie o przestanie planu

modelu ,,Orlatko™. Plany te
sga juz wyczerpane — radzimy
Wam kup.¢ ,,zaka'"™ — dosta-

niec e go na pewno w OKkrego-
wej Skiladnicy Materiatbw Mo-
delarskich. Lublin. >ul. Peowla-
kéw 6.

Kol. WEJMAN JERZY  ze
Zdunskiej Woli pracuje juz od
dwoéch lat jako tokarz, od dzie-
cka interesowalo go jednak
lotnictwo i dlatego tez obecnie
niezalezn e cd swej pracy za-
wodowej jest aktywnym czion-
kiem Ligi Lotniczej.

Kolega Jurek prosi nas o ra-
de, pragnie bowiem, o ile to
jest mozliwe zosta¢ uczniem O-
ficerskiej Szkoty Lotnictwa.

Sprawa jest bardzo powazna
i trzeba s nad nig dobrze
zastanowic¢. Jestescie juz wy-
kwalifikowanym robotnikiem,
w  OSL bedziecie sie uczyli
wszystkiego od poczatku, bo-
wiem  Wasze dotychczasowe
wyksztalcenie w bardzo ma-
tym stopn u utatw Wam na-
uke. Dlatego tez radzimy Wam
raczej starac¢ sie o przyjecie do
Technicznej Szkoty Lotnictwa,
gdzie na kurs miodszych spe-
cjalistéow lotniczych przyjmuje
sie kandydatéw, ktérzy maja
tak jak Wy. ukonczone 7 klas
szkoty podstawowej .

Z 'poczatkiem biezgcego ro-
ku, kiedy Liga Lotn cza obje-
ta catcksztatt wyszkolenia lot-
niczego wylonita sie bardzo po-
wazna kwestia, czy do wojsko-
wych szkét lotniczych bedzie
przyjmowana tylko miodziez,
ktora ma poza soba prace w
Lidze Lotniczej oraz przeszko-
lenie szybowcowe i s Inikowe.
Kol. FL1SZKIEWICZ JA-
NUSZ z Nateczowa, BOROW-
SKI STEFAN z Poznania, jak
zresztag | wielu innych, pyta-
ja, co maja robi¢ ci wszyscy,
ktérzy o tym nie wiedzieli, a
obecnie nie maja juz czasu,
aby odby¢ kursy szybowcowe.

Kcledzy, c¢' wszyscy, ktorzy
w biezacym roku, beda odpo-
wiadali warunkom stawianym
Kandydatom do OSL. a miano-
wicie — wiek lat 18, odpowied-
nie wyksztatcenie — moga sta-
ra¢ sie o przyjecie, chociazby
ne mieli poza soba kurséw
szybowcowych. Bezwatpienia
jednak wyszkoleni w LL pilo-
ci szybowcowi i silnikowi be-
da mieli pierwszenstwo.

Na zdjeciu na okifadce:

Miedzypanstwowe Za-
wody Modelarskie But-
garia — Polska. Startu-
je Raszko Nikolow z
gumoéwka. Sedziowie —
chronometrazysci major
Pawtéw i kol. Grajewski
za chwile uruchomig

sekundomierze.
Foto; LL

OTNICZA

O tym, gdzie nalezy =zalat-

w a¢ wszystkie sprawy zwia-
zane z przy.eciem, wiedza na
pewno wszyscy — na wszelki
wypadek podajemy jednak kol.
MIKULSKIEMU STANISEA-
WOWI z Konina, ze robi sie
to za posrednictwem Rejono-
wej Komendy Uzupetnien.
_ Kol NOWAK EDWARD ze
Swiebodzina nie moze nigdzie
osiedl ¢ sie na stale 1 stale
zmienia Kola LI. i modelarnie
— ta ciagta wedréwka po Pol-
sce bardzo mu utrudnia prace
na terenie modelarskim. Obec-
nie Kkil. Edward zamieszkat w
Swiebodzinie i jak wida¢ z li-
stu ma tu zamiar posiedzie¢
przez dituzszy czas. Prosi wiec
o adres najblizszego Kola LL 1!
miejsca, skad mogiby sprowa-
dza¢ materiaty modelarskie.

Kolego, w sprawie adresu
najbl zszego kola LL musicie
zwréci¢ sie do Zarzadu Woje-
wodzkiego Ligi Lotniczej w
Poznaniu, Waty Jana IIl Nr
12, Tam tez miesci sie Okrego-
wa Skiadnica Materiatéw Mo-
delarskich.

Kol. kol. KOSINSKI TADE-
USZ oraz MOSKAL EMIL z
Debicy pow nni po ukorczeniu
czteroletniego gimnazjum me-
chanicznego stara¢ s’e¢ o przy-
jecie do Liceum Mechaniczno-
Lotniczego w Warszawie (Ho-
za 88) lub w Bielsku (ul zy-
mierskiego 14a).

Jesli chodz' o terminy zapi-
séow na kursy szybowcowe, to
musicie sie porozumie¢ w tej
sprawie z Zarzadem Wojewddz-
kim LL w Rzeszowie, ul. Ja-
gielle nska 5.

,DoradZz mi, gdzie mam s'e
uda¢” — pisze kol. JERZY
MACHALINSKT 2z Dziatdowa
— ,chca zosta¢ cztonk em Li-
gi Lotniczej, ale u nas nie ma
Kota LL".

u. S.
Amerykanska partyjka
ruchu na

Kolego. Dziatdowo nie jest
matym miastem, macie z pe-
wnoscia duzo kolegéw, zatoz-
cie K<to LL sami — instruk-
cje otrzymacie z Zarzadu Wo-
jewoédzkiego LL — Olsztyn, ul.
Pion eznego 17.

,Jestedmy juz od K'lku mie-
siecy prenumeratorami ,,Skrzy-
det i Motoru™, a jeszcze sie nie
zdarzyto, aby SiM przychodzit
z takim opoéznieniem Dzi$ aj
mamy zatozy”™ Koto Ligi Let-
niczej i jezeli zyskamy jeszcze
kilku prenumeratoréw, to nie
wiemy czy sie nie zn echeca do
prenumerowania tego pisma"
— pisza do nas zaniepokojeni
Slmkarze — OLEJASZ JOZEF
oraz «KRZYMOWSKI W. 1z
Radzynia Podlaskiego.

Tak koledzy, ostatnio SIM
wychodzi bardzo nieregularn e
jest to spowodowane  trudno-
$ciami technicznymi, w naj-
blizszym jednak czasie na pew-
no pokonamy przeciwienstwa i
SiM otrzymacie terminowo™.

Kol. STACHERA HENRYK
z Woley uzyskat Il stopien
wyszkolenia szybowcowego i
obecnie jest cztonkiem  Aero-
klubu Ligi Lotniczej, nie ma
jednak zamiaru i poprzesta¢ na
tym i chce w przysztosci do-
sta¢ sie do OSL na kurs miod-
szych  specjalistéw lotniczych.
Kolego, zaszio pewne n'eporo-
zumienie, kurs miodszych
specjalistow lotniczych istnie-
je w ramach Technicznej Szko-
ty Lotn czej, a nie OSL. Po-
niewaz nlc nie stoi Wam na
przeszkrdzie, mozecie na przy-
szty rok skilada¢ podanie o
przyjecie do TSL,

A teraz znowu inna sprawa.
Kol. JANKOWSKI ZBIG-
NIEW 2z Bydgoszczy przystat
do nas list z dokiadnym opi-
sem swego zdrowia i pyta sie
czy przy takim stanie rzeczy
moze latac.

Kolego, gdybyscie nie mieli
reki, nogi, oka lub cierpieli na
powazng wade serca, to reda-
kcja  mogtaby rozstrzygnac i
powiedzie¢ ,,nie”", ale jesli cho-
dzi o tak skrmpl kowane spra-
wy, jak ostabienie wewnetrzne
po szkarlatynie, to musicie po-
radzi¢ sie w tej sprawie leka-
rza — specjalisty,

A.

szachéw w Kierownictwie

lotnisku
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CO, GDZIE,
KIEDY...

W Brzegu istnieje Od-
dziat Ligi Lotniczej, kto6-
rego zadaniem jest m. in.
werbowanie do swych sze-
regbw jak najszerszych
rzesz miodziezy wiejskiej

i miejskiej, drogg zakta-
dania Kot LL. Miodziez
powiatu brzeskiego, inte-

resujgca sie zagadnienia-
mi lotniczymi, zapisuje sie
do LL w Zarzadzie Okre-
gu  Wojewddzkiego  we
Wroctawiu, gdyz Oddziat
LL w Brzegu nie przeja-
wia zadnej dziatalnosci, a
tym samym nie wywigzu-
je sie z powierzonych mu
zadan. Okreg Wroctawski
winien pobudzi¢ dziatal-
nos¢ Zarzadu LL w Brze-
gu.

Okreg to6dzki LL ogto-
sit w porozumieniu z wia-
dzami szkolnymi konkurs
dla miodziezy szkét pod-
stawowych na najlepsze
wypracowanie dotyczace
lotnictwa i  dziatalnosci
LL. Za najlepsze prace
przeznaczone sg cenne na-
grody ksiazkowe oraz je-
den bezptatny przelot nad
todzig. Przelot ten bedzie
najwiekszg atrakcjg dla
miodziezy biorgcej udziat
w konkursie.

Zarzagd Oddzialu LL w
Sosnowcu realizujac swo-
je zamierzenia na odcin-
ku propagandy lotniczej,
wydat we wiasnym zakre-
sie dwa typy wycinanki
kartonowej modeli ,,Golg-
bek" i ,,Kawka“. Wycinan-
ki te wzbudzajg zaintere-
sowanie wsréd miodziezy,
gdyz z poszczegblnych cze-
sci  skonstruowa¢ mozna
model samolotu wykonuja-
cego lot slizgowy. Zazna-
czy¢ nalezy, ze Zarzad LL
w Sosnowcu ma juz opra-
cowane nastepne wydaw-
nictwa lotnicze w postaci
dalszych wycinanek, pla-
noéw modeli latajgcych i
gier lotniczych.

Cena 2U zt.



