


| i\ pazdziernika 1943 ro-
* *ku o S$wicie, po silnym
przygotowaniu atryleryj-
skim na waskim skrawku
gigantycznego frontu za-
legta krotkotrwata, ztowrd-
zebna cisza. Tym skraw-
kiem byla niewielka i nie-
znana dotagd wioska biato-
ruska Lenino, ktéra wkrot-
ce miala sie sta¢ jednym z
najstynniejszych pobojo-
wisk drugiej wojny $wia-
towej.

Punktualnie o godzinie
szOstej ze stanowisk hitle-
rowskich rozlegt sie wscie-
kty jazgot cekaeméw. Z tu-
manow porannej mgty, le-
zacej na zoranych polach,
wylaniaty sie i padaty,
znowu wstawaty i niknely
w redlinach postacie zot-
nierzy. Hitlerowcy zrozu-
mieli, ze rozpoczat sie po-
tezny manewr oskrzydla-
jacy, grozacy im zaglada;

bronili  sie  rozpaczliwie.
Burza ognia rosta wcigz i
potezniata, ogien zlewat

sie chwilami w jeden po-
tworny huk.

Ale zoinierze w szarych
szynelach biegli wciaz na-
przéd i naprzéd...

Kim byli ci zotnierze, z

ktorymi po raz pierwszy
zetkneli sie pod Lenino
faszystowscy najezdzcy?

Byli to zoinierze Pierwszej

DZIEN
WOJISKA POLSKIEGO

Polskiej Dywizji Piechoty
im. Tadeusza Kosciuszki,
utworzonej za zgodag rza-
du radzieckiego na skutek
prosby Zwigzku Patriotow
Polskich w Zwigzku Ra-
dzieckim. llez najlepszych
i najpiekniejszych  uczué
ztozylo  sie na powstanie
tego zalgzka Odrodzonego
Wojska Polskiego, pierw-
szego bojowego  oddziatu
walczacego u boku Armii
Radzieckiej z hitlerowskim
najezdzca! A wiec przede
wszystkim braterska, praw-
dziwa, internacjonalistycz-
na pomoc i przyjazn ZSRR,
dzieki ktorej oddziaty o-
chotnikéw polskich zosta-
ty calkowicie uzbrojone i
wyposazone. Najptomien-
nlejszy patriotyzm zoinie-
rzy | Dywizji, ozywiajgce
wszystkich pragnienie wal-
ki z hitlerowskim najaz-
dem i tesknota do wolnej,
niepodlegtej i prawdziwie
demokratycznej Ojczyzny.
Byli wsroéd nich wyprébo-
wani w walce z sanacjg
komunisci, byli potomko-

wie wygnancéw syberyj-
skich, byli na koniec cl
wszyscy, ktérzy znalezli
sie podczas wojny w ZSRR.
Cel byt jeden 1 wspdliny:
walka z faszystami.

W bitwie pod Lenino po
raz pierwszy scementowa-
ne zostatlo wspdlnie przela-
na krwiag polsko-radzieckie
braterstwo broni. To oni
wiasnie, radzieccy oficero-
wie i instruktorzy uczyli
naszych zotnierzy, jak wia-
da¢ doskonatym sprzetem
bojowym, wdrazali ich w
tajniki  wojennego kunsz-
tu, uczyli nienawidzie¢ i
bi¢ faszystow. Gineli ra-
zem i zwyciezali razem: ci
z czerwong gwiazdg i ci
z orlem na czapkach, ale
gineli za jedno.

1

Rocznica bitwy pod Le-
nino jest dzi§ dniem $wie-
ta Odrodzonego Wojska
Polskiego. Bo walka trwa
nadal; wczoraj byla to
zbrojna walka z hitleryz-

mem; dzi$ jest to walk»
0 pokdj. Wrbg cziowiek»
pracy, wrdg pokoju i szcze-
scia ludzkosci — faszyzm
jest zawsze taki sam, nie-
zaleznie od tego, jakim je-
zykiem mowig jego zolda-
cy i jakie znaki widniej»
na skrzydtach jego samo-
lotu.

Odrodzone Wojsko Pol-
skie, stuzgce interesom lu-
dzi pracy i powigzane »
nimi nierozerwalng wiezi»'
stoi dzi$ czujnie na strazy
pokoju i twdrczej pracy
narodu. Wraz z nhajpotez-
niejsza w Swiecie, niezwy-
ciezong Armig Radziecka
i armiami krajow demo-
kracji  ludowej, Wojsk»
Polskie wiernie strzeze na-
szego wspaniatego obozu
wolnych i szczesliwych lu-
dzi od taby do Zokej Rze-
ki, od Berlina do Phenia-
nu. | biada imperialistom’
gdyby os$mielili sie targ-
nag¢ na najcenniejszy skarb
ludzkosci — pokdj! Potra-
fimy unicestwi¢ ich zbrod-
nicze plany. Gwarantuje
nam to stuszno$¢ naszej
sprawy.

Z nami jest
niegjsza armia Swiata -*
wyzwolencza Armia Ra-
dziecka, z nami jest chora-
zy pokoju — Generalis-
simus Stalin. (wig)

najpotez-



W SEUZBIE LUDU - NA STRAZY POKOJU

Zaszczytna jest stuzba
zotnierza w Wojsku Pol-
skim, ktérego czescia skita-
dowg jest miedzy innymi
lotnictwo. Lotnicy nasi,
synowie robotnikéw i chito-
péw, wychowujg sie na
bojowych tradycjach put-
ku ,,Warszawa“, tradycjach
braterstwa broni z Armig
Radziecka, przepojeni ideg
walki o budownictwo so-
cjalizmu w naszym Kkraju
i walki o pokoj.

Lotnicy nasi sumiennie
wykonujg swoje obowigz-
ki 1 przygotowujg sie sta-
rannie do kazdego dnia
zajec.

Spéjrzcie  na  zdjecia?
Nasz fotoreporter uchwy-
cit kilka Lagmentéw z co
dziennego zycia jednostki
mysliwskiej.

Przed lotami  mecha-
nicy muszg przejrze¢ u-
waznie maszyny
Zbioérka, wyznaczenie za-
dan (zdjecie u gory z le-
wej) i za chwile wszyscy
pobiegng do swoich ma-
szyn. Przed lotami sier-
zant Adamus starannie
przeglagda silnik  swego
mysliwca (zdjecie u gory
z prawej). Zaden szcze-

g6t nie ujdzie jego uwadze.
Zanim piloci przedyskutu-
ja trase lotu i omowig za-
danie (zdjecie w $rodku)
maszyny gotowe sg do
s artu. Z radosnym usmie-
chem odprowadza mecha-
nik swodj samolot na li-
nie startu (zdjecie u dotu
z lewej). Pilot moze by¢
spokojny. Maszyna nie za-
wiedzie. WSszystko w naj-
lepszym porzadku. Start...
A potem... po skonczonym
locie i wzorowym wyko-
naniu zadania chor. Goz-
dzicki dzieli sie¢ swymi
wrazeniami z mechanika-
mi. (Zdjecie u dotu z pra-
wej).

Lotnictwo nasze w cig-
gu szesciu lat dokonato
ogromnej p acy. Dzieki
pomocy Zwigzku Radziec-
kiego i pracy naszych lot-
n kow stalo sie potezng
s.la. ktdra strzeze powietrz-
nych przestworzy naszej
Ludowej Ojczyzny

Chcesz zosta¢ skrzydla-
tym obroncg pokoju —
wstgp w szeregi Ligi Lot-
niczej. Liga wyszkoli cie
na pilotal

ZENIT

(Wszystkie zdjecia WAF)



LOTNICY SKLADAJA ZOBOWIAZANIA

NA CZESC REWOLUC]I - W OBRONIE POKOIU

Wspaniaty entuzjazm, z
jakim masy pracujace Lu-
dowej Polski podejmujg i
realizujg zobowiazania na
czes¢ 33 rocznicy Rewolu-
cji Pazdziernikowej i 1l
Swiatowego Kongresu Po-
koju, przyniést juz krajo-
wi  tysigce dodatkowych
ton stali 1 wegla. Ogrom-
nej wartosci zobowigzania
robotnikéw, chiopéw i in-
teligencji  pracujacej po-
dejmowane pod hastem u-
macnianla sit obozu poko-
ju i postepu, cechuje wiel-
ka roznorodnos¢ — obej-
mujg one podwyzszenie
produkcji, walke o jakosc,
usprawnienia i wynalazki,
oraz 0szczednosc.

»Zdajemy sobie sprawe
k wielkiego przetomu, jaki
dokonata Wielka Rewolu-
cja Pazdziernikowa w na-
szym zyciu  politycznym,
spotecznym i gospodarczym
i dlatego 33 rocznice Re-
wolucji uczcimy zwiekszo-
nym wysitkiem i dodatko-
wymi zobowigzaniami“ —
glosi rezolucja zatogi por-
tu szczecinskiego.

.Podnosze wydajnos¢
mej pracy, gdyz wiem, ze
wieksze wydobycie wijgla
— to skrécenie naszej dro-
gi do socjalizmu, to uma-
cnianie sit pokoju“ — po-
wiedziat rebacz kopalni
»~Radzionkéw" Jan Parkiet-
ny, wykonujagc na czes¢
Wielkiej  Rewolucji i |l
Kongresu Pokoju 137 pro-
cent nowej normy.

W ogromnej, roshacej z
kazdym dniem fali rézno-
rodnych zobowigzan nie
brak gtoséw ludzi naszego
ludowego lotnictwa. W
glebokiej  solidarnosci z
polska klasg robotniczag po-
dejmujg lotnicze zobowig-
zania modelarze, spadoch-

roniarze, piloci silnikowi,
. szybowcowi i pracownicy
lotnictwa.

Dla uczczenia 33 roczni-

(cjy_Wi_eIkiej _ngolucgi Paz-
ziernikowej i Il Swiato-
wego  Kongresu Pokoju,
Poznanski Aeroklub Ligi
Lotniczej zobowiagzat sie
przeprowadzi¢ do korca
sezonu 1950 r:

kurs lotéw bez widocz-
nosci dla pilotéow silniko-
wych; kurs lotow bez wi-
docznosci dla  wyczyno-
wych pilotéw szybowco-
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wych; kurs lotéw nocnych
dla pilotéw silnikowych;
podnies¢ poziom uswiado-
mienia spoteczno-politycz-
nego cztonkéw Aeroklubu
przez zorganizowanie cyk-
lu wyktadoéw; zorganizo-
wa¢ kurs przygotowawczy
dla pilotéw silnikowych do

egzaminu na licencje pilo-
ta turystycznego; zorgani-
zowa¢ Aeroklub Robotni-
czy przy Zakladach Prze-
mystowych im. Stalina w
Poznaniu.

Poznanski Aeroklub LL
wezwat wszystkie aeroklu-
by w Polsce do zadoku-

PRZYJAZN ZSRR

POMOC ZSRR
PRZYKLAD ZSRR

GWARANCJA WYKONANIA
PLANU SZESCIOLETNIEGO

Zrédtem osiagnieé i zwy-
ciestw narodu polskiego,
budujacego swa lepszg
przyszto$C  jest przyjazn
przyktad i pomoc Zwigz-
ku Radzieckiego. Zrodiem
wielkich osiggnie¢ naszego
ludowego lotnictwa — jest
przykiad, jaki czerpiemy
z pracy i organizacji lotni-
ctwa ZSRR, lotnictwa, kto-
re po bratersku udzielito
nam pomocy w budowie
naszych skrzydet.

Gleboko cenimy przy-
jazn, jaka darzy nas kraj
zwycieskiego socjalizmu —
ZSRR. Ze czcig wspomina-
my ludzi radzieckiego lot-
nictwa, ktérzy’ w imie
przyjazni dla walczacej o
wolno$¢ Polski ofiarowali
swe zycie: imie Taldyki-
na, Matwiejewa i Bortkie-
wicza. Praca tych ludzi
nad wychowaniem nowych
kadr polskiego lotnictwa,
ich entuzjazm i serdeczny
stosunek do nas, Polakoéw,
wreszcie ich $mier¢ ponie-
siona w walce o wspdlne
ideaty — jest symbolem
niezniszczalnego braterstwa
radzieckiego i polskiego
lotnictwa.

Miesigc zawarty miedzy
dniem 7 listopada i 7 gru-
dnia br. poswiecony jest
pogitebieniu przyjazni pol-
sko-radzieckiej. My, ludzie
polskiego lotnictwa, mamy
szczegOlne powody ku te-
mu, aby uczyni¢ wszystko
w celu pogiebienia tej

przyjazni. Czerpiac wzory
w pokojowej rozbudowie
naszego lotnictwa od na-
szych radzieckich przyja-
ciot, mozemy poszczycié
sie  duzymi osiggnieciami
w rozwoju wszystkich je-
go dziedzin. Rosng szeregi
naszych miodych pilotéw,
podnosi sie » poziom ich
kwalifikacji, tezeje maso-
wa organizacja — Liga
Lotnicza, ktéra wzorem
radzieckiej DOSAW  zbli-
za w skuteczny sposob
spoteczenstwo do lotnictwa
i buduje dla lotnictwa
mocne, spoteczne zaplecze.

Coraz szerzej czerpiemy
z bogatej skarbnicy do-
Swiadczen bratniego lot-

nictwa ZSRR, wzmacnia-
jac swe sity w walce o
pokoj, na kazdym kroku
znajdujemy potwierdzenie
faktéw, ze przyjazn, przy-
ktad 1| pomoc ZSRR staje
sie  najlepsza gwarancja
wykonania 6-letniego Pla-
nu Budowy Podstaw So-
cjalizmu w Polsce.

Miesigc Eog’rebienia przy-
jazni polsko - radzieckiej
uczcimy godnie: wzmoze-
niem tempa naszej lotni-
czej pracy, zacieSnieniem
wiezébw przyjazni z lot-
nictwem ZSRR, jeszcze
wiekszym zgtebieniem me-
tod pracy lotnictwa, ktore
pod przewodem  Jozefa
Stalina stoi na strazy
Swiatowego pokoju.

mentowania czynem swej
przynaleznosci do wielkie-
go obozu walki o pokdj i
socjalizm.

Personel instruktorski
Kurséw Wyszkolenia Spa-
dochronowego LL, czczac
33 rocznice Rewolucji Paz-
dziernikowej i Il Kongres
Pokoju,  zobowiagzat sie:
z zaoszczedzonych w cig-
gu 3 miesiecy szkolenia
kwot przyznanych kredy-
tbw oraz przez usprawnie-
nie procesu wyszkolenia —
przeprowadzi¢ w czasie
dwoéch turnuséw dodatko-
wy turnus ,na ktérym zo-
stang  wyszkoleni piloci
szybowcowi z Centralnej
Szkoty Instruktoréw Szy-
bowcowych.

W celu uczczenia 33 ro-
cznicy Wielkiej Rewolucji
i Il Swiatowego Kongresu
Pokoju — Zarzad Kielec-
kiego Okregu LL postano-
wit przystgpi¢ do inten-
sywnego szkolenia lotnicze-
go miodziezy wiejskiej. W
tym celu uruchomit juz
Koto LL w Pinczowie, do
ktérego zapisato sie wiele
okolicznej miodziezy wiej-
skiej.

Ludzie polskiego lotni-
ctwa, podejmujac i reali-
zujac  zobowigzania na
czes¢ Wielkiej Rewolucji
Socjalistycznej i 1l Swia-
towe%o Kongresu Pokoju,
manifestujg tym samym
swa hieztomng wole obro-
ny pokoju. Podczas gdy
amerykanscy  imperialisci
prowadzg gorgczkowe zbro-

enia, gdy kontynuujg
rwawi( wojne napastniczg
przeciwko mitujgcemu po-

kéj narodowi koreanskie-
mu, lotnicy polscv wzorem
lotnikéw radzieckich usil-
nie pracujg nad podnie-
sieniem  poziomu swych
kwalifikaciji, wzbogacajg
zas6b  swych wiadomosci,
ktére stuzg narodowi i je-
go pokojowej gospodarce
W Scistej przyjazni z lot-
nikami Zwigzku Radziec-
kiego i panstw demokracji
ludowej — ludzie naszego
lotnictwa swa codzienna,
wytezong, pokojowg praca
dajg odpowiedz wojujace-
mu imperializmowi amery-
kanskiemu. Jest to odpo-
wiedz, godna lotnikow
wolnego kraju, z entuzja-
zmem budujacego lepsza
przyszto$¢ — socjalizm.

, J. Z.



WSTECHZWIAZKOWE
ZAWODY SZYBOWCOWE

IV miejscowosci Sarak-
tasz w dniu 6 sierpnia br.
rozpoczety sie pierwsze po
wojnie  Wszcchzwigzkowe
Zawody Szybowcowe. Za-
wody odbyly sie na tere-
nie Centralnej Szkoty Szy-
bowcowej DOSAW-u, gro-
madzac na starcie najlep-
szych szybownikow Zwigz-
ku Radzieckiego, wsrod
ktérych nalezy  wymienié
sportsmenke  Centralnego
Aeroklubu ZSRR Panasen.
ko, ktora wykonata ostat-

NAGRODA

Okoto dziesieciu lat te-
mu mieszkancy Kerczu wi-
dywali czesto na szczycie
gory Mitridat, wznoszacej
sie nad miastem, opalone-
go chlopaka o wielkich t-
czach, z Czerwonym Kra-
watem na szyi, trzymaja-
cego w reku biatoskrzydty
model samolotu. Ujrzawszy
go chiopcy spieszyli na
szcz ory:

_yt ?odgk. Dubinin pré-
buje nowy model!

Uczen Wiodek Dubinin
uwazany byt za najlepsze-
go modelarza Kerczu. Spo-
tykato sie go na kazdych
pionierskich zawodach spor
towvch. Mtiody sportowiec
byt dobrym pitkarzem !
ptywakiem.

Jesienig 1941 roku, gdy
faszysci zajeli jego rodzin-
ne miasto, czternastoletni
Wiodek Dubinin  stat  sie
nieustraszonym wywiadow-
cg oddzialu partyzanckie-
go, operujgcego w styn-

nio szereg doskonatych wy-
czynow.

Zwyciezca w zawodach
otrzymat zaszczytny tytut
..Absolutnego Mistrza Spor
tu Szybowcowego na rok
1950.“

Sposrod wielu konkuren-
cji warto wymieni¢ wyscig
po kregu, loty odlegtoscio-
we i loty na zadanie.
Gléwnym sedzig zawodéw
byt Bohater ZSRR Jurna-
szew, stynny pilot polarny.

E.

DUBININA

nych kamieniolomach Sta-
rego Karantina w poblizu
Kerczu. Mtody bohater zo-
stat posmiertnie nagrodzo-
ny orderem  Czerwonego
Sztandaru. Jego imieniem
nazwana zostala jedna z
wazniejszych ulic miasta,
a takze S$rednia szkola
Nr 13. Imie Wiodka Dubi-
nina jest dobrze znane
wszystkim uczniom Kraju
Rad. Opowiadata o0 nim
,Pionierska prawda“ i
ksigzka . Kassilia i M
Polakowskiego ,Ulica
miodszego syna‘“.

Niedawno w Kerczu od-
byty sie rozgrywki druzyn
szkolnych w koszykéwce o
nagrode imienia Wiodka
Dubinina, ustanowiong
przez miejski komitet kul-
tury fizycznej i sportu.
Poczynajac od roku obec-
nego — rok rocznie roz-
?rywane bedg zawody
ekkoatletyczne, siatkbwkKi

1 koszykoéwki  pomiedzy
szkolnymi sportowymi dru-
zynami miasta 0 nagrode
imienia W}odka Dubinina.
Nagrode imienia W. Dubi-
nina w koszykéwce w tym
roku  zdobyla druzyna
»Czerwony krawat”“ szko-
ty, ktéra nosi imie staw-
nego pioniera.

PRZODUJACY
KOLEKTYW

W kazdy wtorek na ta-
blicy ogtoszen fabryki wo-
dek i likierow wywieszane
jest takie zawiadomienie:
ndzisiaj — dzien zajec¢”
kétka lotniczego.

Czlonkowie kota zbiera-
ja sie w przytulnym, do-
brze  urzadzonym pomie-
szczeniu, gdzie majg do
swojej dyspozycji pomoce
do nauki pogladowej, oraz
duzo literatury fachowej,
wykresy, schematy i pro-
pagandowe gazetki.

Organizacja DOSAW w
tej fabryce jest jedng z
najlepszych ~w  miescie.
Prowadzi ona prace na
szeroko zakrojong skale.
Aktywisci wyglaszajg od-
czyty, organizujg dyskusje
na tematy zwigzane z za-
gadnieniami lotnictwa.
Przewodniczacy  komitetu
fabrycznego DOSAW, ko-
munista, zdemobilizowany
oficer tow. Karpow zor-
ganizowawszy prace kota
na fabryce pomaga dokiad-
nie wypetnia¢ instrukcje
rejonowego komitetu. Za
doskonate  zorganizowanie
pracy, Karpow zostat wy-
rézniony dyplomem komi-
tetu DOSAW Ukrainskiej
Republiki.

REKORD MtODEGO
MODELARZA

Pewnego stonecznego po
potudnia 21 czerwca br.
jeden z parkow Moskwy
zaroit sie ttumem mitosni-
kéw matego lotnictwa. Bo-
haterem dnia byt miody
uczen Igor Nowodworski
Otoczony gronem Kkoleza
nek i kolegbw przygéto-
wywat swéj model do lo
tu.

Niektorzy bardziej pesy
mistycznie usposobieni ko-
ledzy twierdzili, ze po ,la-
tajagcym skrzydle® na u
wiezi z powodu jego ma-
fej statecznosci podiuznej
nie mozna side spodziewac
niczego nadzwyczajnego.
Jakie% bylo zdziwienie,
kiedy model wystartowat
i wykonat bardzo tadny i
stateczny lot. Jednak nalj-
wiekszg niespodziankg dla
pesymistow bylo to, ze
model zaopatrzony w Sil-
niczek o pojemnosci 1,92
cm3  rozwingt  szybko$¢
47,112 km/godz.

Nalezy zwr6ci¢ uwage
na to, iz konstruktorem
tego rekordowego modelu
jest uczen, nie majacy je-
szcze 16 lat.

7 lipca br. na posiedze
niu  prezydium  komisji
sportowej Centralnego Ae-
roklubu im. Walerego
Czkatowa rozpatrzono da-
ne dotyczace rekordowego
lotu. Szybkos¢, jaka osiag
ngt model Igora Nowo-
dworskiego uznano jako
wszechzwigzkowy  rekord
dla modeli na uwiezi w
kategorii bezogonowcdw.

a. f.

Juz w nastepnym numerze SiM-u podamy pierwszy reportaz z XIX Wszechzwiazkowych Zawodoéw Modeli Lata-
jacych w Silikatnaja. Na zdjeciu: start modelu redukcyjno-latajgcego typu ,Ja-6“ podczas zesztorocznych zawodow.

Foto: LL

Zdjecie radzieckie.
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MLODZIEZ POLSKA'FUNDUJE

SAMO LOT SANITARNY
DLA LUDOWEJ KOREI

Miodziez polska gteboko
solidaryzuje sie 7 wyzwo-
leniczym ruchem narodéw,
walczacych przeciwko krwa
wemu uciskowi  panstw
imperialistycznych. Jednvm
z przejawow tej solidar-
nosci — jest rosngca wciagz
ofiarnos¢  miodziezy na
rzecz ludnosci koreanskiej,
po bestialsku bombardo-
wanej i niszczonej przez
zoldakéw amerykanskiego
imperializmu

W akcji niesienia pomo-
cy dla ofiar woinv w Ko-
rei  przoduje ZMP-owska
miodziez szkolna i fabry-
czna.

Ostatnio szerokim echem
odbito sie wsréd miodzie-

Bestialstwa

lotnikbw amerykanskich w Korei
wotuja oburzenie wszystkich uczciwych

zy calej Polski wezwanie
Bogdana Kwiecinskiego,
ucznia liceum pedagogicz-
nego w Mysliborzu  (woj.
szczecinskie), ktory zaini-
cjowat akcje zbierania
sktadek pienieznych na u-
fundowanie  samolotu sa-
nitarnego dla cywilnej lud-
nosci Walczgcej Korel.

Akcja podjeta zostata z
entuzjazmem przez wszy-
stkie szkoty i zaktady pra-
cy, najpierw w wojewodz-
twie szczecinskim, a po-
tem w ca>ej Polsce. Otwar-
te zostalo specjalne konto
PKO pod nazwa: ,,Mtodzie-
zowy Fundusz na samolot
sanitarny dla walczacego
ludu Korei*

wy-
ludzi na

Swiecie. Te nastroje znajduja oddzwiek w postepowej
prasie. Oto rysunek zaczerpniety z wiloskiego pisma

postepowego ,,Vie

Nuove*

(Nowe drogi) z dnia

10 wrze$nia 1950 r.

Wal, Joe, pod nami fabryka wrogow!

Suma wplacona na ten
cel przez miodziez woj.
szczecinskiego przekroczyta
iuz znacznie 300000 zt Za
przyktadem miodziezy woj.
szczecinskiego wzmogta swa
ofiarnos¢ milodziez ze wszy-
stkich stron catej Polski.

Na zakup samolotu sa-
nitarnego dla ludu Korei
— uczestnicy 17 osrodka
szkoleniowego w Lublinie
zobowigzali sie wptaci¢ su-
me 500 000 zi, uzyskang z
Brzepracowanych 540 rn-
oczo-dniéwek przy tado-
waniu cegly systemem a-
kordowvm.

2400  roboczo - dnidwek
przepracuje w Panstwo-
wych Gospodarstwach Ra]-
nych przy wykopie ziem-
niakow i burakéw cukro-
wych miodziez Panstwo-
wej Szkoly Chemicznej w
Lublinie. Zarobione pienia-
dze przeznacza na zakup
samolotu sanitarnego.

Po dwie roboczo-dnidwki
Erzeznaczyli na fundusz
upna samolotu sanitarne-
go czlonkowie miodziezo-
wych spoétdzielni  produk-
cyjnych w Zawisni, Ma-
dziarkach i Boratyniu

Do zbidrki przystgpita
rébwniez miodziez ZMP-
owska ze szkoly zawodo-
wej Nr 2 w Poznaniu.

Akcja trwa w calej pelt-
ni. Miodziez Ludowej Pol-
ski czynem swym daje
wspaniate Swiadectwo gte-
bokiego internacjonalizmu
| solidarnosci z narodem
Korei, walczacy»! o swojg
wolnos¢.

Samolot sanitarny, ofia-
rowany przez miodziez
polskg jako pomoc dla o-
fiar zbrodniczej napasci
amerykanskiej w Korei, to
dowdd serdecznych uczué
dla bohaterskiego narodu
koreanskiego, to podkre-
Slenie  udziatu miodziezy
polskiej w walce o pokdj,
i J. Z.

BUDUJEMY DOM LOTNIKA

Koto Ligi Lotniczej przy
Ministerstwie Handlu Za-
granicznego zorganizowato
w dniu 30 wrzes$nia wielka
zabawe taneczng pod ha-
s’em: ,,.Budujemy Dom Lot-
nika“, Zabawa cieszyla sie
duza frekwencjg.  Chor
Czejanda oraz ob. Bogdan
Zaleski (konferansjer) wy-
stapili bezinteresownie, za
¢o Ko'o Ligi Lotniczej
przy Ministerstwie Handlu
Zagranicznego skilada im
serdeczne  podziekowanie.
Ko'o LL zaprosito na za-
bawe goszczacych w Pol-
sce przedstawicieli Butgar-
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skiego Narodowego Zwigz-
ku Sportu i Techniki mjr.
Pawlowa i ob Stanewa,
ktérzy p-zybyli w towa-
rzystwie Sekretarza Zarza-
du Gléwn. LL mjr. Wind-
holza.  Przybylych  gosci
nadzwyczaj serdecznie
przywitali wszyscy zebra-
ni. Mjr. Pawtowowi wre-
czono wigzanke - pieknych
bia’o-czerwonych kwiatow.

Dziekujac za  owacyjne
przyjecie  mjr.  Pawiow
podkresli  doniostos¢ pol-
sko-bu’ga-skiej  przyjazni

wznoszac na
okrzyki na

‘zakonczenie
cze$¢ wodza

mas pracujagcych Genera-
lissimusa Stalina i Piezy-
denta Bieruta. Sala podje-
ta gorgco owacje, wzno-
szac okrzyki na cze$¢ Pre-
miera Czerwenkowa i przy-
jazni polsko-butgarskiej.
Zabawa mingla w mitym
nastroju, do czego w zna-
cznej mierze przyczynita
sie wspaniala orkiestra ra-
diowa Gorkiewicza i Sko-
wronskiego. Dochdd z za-
bawy Koto Ligi Lotniczej
przy Ministerstwie Handlu
Zagranicznego  przekazato
na budowe ,Domu Lotni-
ka“ w Warszawie,

LL W SKROCIE

Nowag modelarnie uru-
chomit Zarzad Oddziatu
Powiatowego LL w Za-
mosciu  przewidujac  zor-
ganizowanie w nieJ kurséw
modelarskich dla miodzie-
zy Zamoscia. We wrzesniu
odbyly sie w Zamosciu,
staraniem Oddziatu LL, te-
oretyczne kursy szybow-
cowe i soadochronowe, na
ktére licznie uczeszczata
miodziez Zamoscia i oko-
lic.

Znacznie lepiej mogty-
by pracowa¢ Kota LL prz
instytucjach i zakladac
Bracv w Radomsku, ?dyby
ardziej  interesowat ~ sig
nimi miejscowy Zarzad LL.
Skutkiem braku zaintereso-
wania pracg organizacyjng
i propagandowg ze strony
przewodniczacego i sekre-
tarza Zarzadu — Kota LL
w Radomsku $piag, nie
przejawiajac  dziatalnosci.
Okreg Wojewddzki LL w
todzi powinien zaintere-
sowaé sie sytuacjg na te-
renie LL w Radomsku.

Miodziez  zamieszkujaca
Olesno nie ma moznosci
blizszego kontaktu z lotni-
ctwem, ani nie ma moznos-
ci  lotniczego  szkolenia.
Dlaczego? Bo Oddziat LL
w Olesnie nie spieszy sie
z organizowaniem nowych
Kot LL, tkwiac w bez-
czynnosci. Co na to Zarzad
LL w Opolu?

ZMP-owcy. uczniowie
$lusarscy z warsztatow pa-
rowozowni ,,Krakéw“ uczg
sie w wolnych od pracy
chwilach modelarstwa lot-
niczego M. in. uczen Eu-
eniusz Bulak za zbudo-
owanie modelu szybowca,
ktéory w czasie lokalnych,
zawodow wykonat najdiuz-
szy lot, otrzymal w nagro-
de ksigzke lotnicza i od-
byt lot samolotem nad Kra
kowem.

Oddziat LE w Sosnowcu
wydat ostatnio plany roz-
nego typu modeli kartono-
wych. Nabywcy modeli re-
krutujg sie przewaznie spo
§rod  miodziezy szkolnej,
ktéra czesto urzadza mie-
dli_y sobg zawody modelar-
skie.

Referat modelarstwa lot-
niczego przy Zarzadzie
Krakowskiego LL przyj-
muje zapisy kandydatow
na kurs ~modelarski —
pierwszy stopien lotnicze-
go szkolenia. Zapisy przyj-
muje sie: Krakéw ul. 1
Maja 6, od godz. 9—I15-



Xl KRAJOWE ZAWODY LOTNICZE

Na ziemi i w powietrzu — w walce o pokdj!

JERZY KONIECZNY, ppor

T ecimy na Krajowe Za-

1 Jwody Lotnicze do Ino-
wroctawia, jedenaste z ko-
lei, a czwarte po wyzwo-
leniu. Pierwsze (a VIII z
kolei) odbyty sie w 1946 r.
w Bielsku, dziewigte w
todzi w 1948 r., a dziesig-
te w rok pdzniej] w Pozna-
niu.

W tym roku, pierwszym
roku Lotniczej Szesciolatki
zaszczyt organizowania
KZL-u przypadt w udziale
Kujawskiemu Aeroklubowi
Ligi lotniczej.

W INOWROCLAWIU

Lotnisko Kujawskiego
ALL w Inowroctawiu przy-
witato nas odSwietng sza-
tag. Wida¢ z goéry jak pod
sznurek  ustawione dwa
rzedy maszyn CSS-13. Na
drodze wiodacej do lotni-
ska flagi i transparenty.
Widzimy ustawiong przed
hangarami trybune. Duzo
flag i transparentow, por-
trety. Krag nad lotniskiem
i ladowanie, a w chwile
Potem witamy sie z pilo-
tami z catego kraju.

Godzina 12.00. Przez gto-
$nik umieszczony na han-
garze ptyng na lotnisko
skoczne melodie.  Zatogi
zakotwiczaja maszyny, u-
zupetniajg paliwo 1 przy-
gotowu'q maszyny do pro-

y technicznej. Kierowni-.

ctwo czyni ostatnie przy-
gotowania do otwarcia za-
woddw.

O godzinie 14.00 wyjazd
samochodami do miasta —
na obiad. Gospodarze wszy-
stko starannie przygoto-

~oto: LL

wali, jezeli chodzi o wyzy-
wienie i zakwaterowanie.
Nie ma powodu do narze-
kan. To tez humor dopisu-
je.

Godzina  15.00. Przed
hangarem staje w szeregu
28 za’fé? z 13 Aeroklubow

e

LL. Z Tewej komisja — z
prawej piloci. . Zawody
otwiera Przewodniczacy

Miejskiei' Rady Narodowej
Inowroctawia ob. Czupryn-
ski. Nastepuja przemowie-
nia.

Dumnie topocg czerwone
i biato-czeywone flagi na
masztach. Swiadomi swych
zadan piloci Ligi Lotni-
czej przesylaja na rece
Pierwszej Wojewaoddzkiej
Konferencji Obrorficéw Po-
koju rezolucje.

~Sprawa obrony pokoju
tkwi gleboko w naszych
sercach... Bedziemy stale
podnosi¢ nasze kwalifika-
cje lotnicze, walczy¢ o wy-
soki poziom wyszkolenia
ideologicznego. Pod prze-
wodnictwem polskiej kla-
sy robotniczej 1 jej czoto-
wego oddziatlu — Polskiej
Zjednoczonej  Partii  Ro-
botniczej stajemy wspdlnie
Z masami  pracujgcymi
kraju na ziemi i w powie-
trzu do zwycieskiej walki
o realizacje Wielkiego Pla-
nu Szescioletniego — do
walki o pokdj. W tej wal-
ce i pracy wzorem dla nas
jest i bedzie radziecki
Komsomot.

_Obecnie  zawody stang
sie sprawdzianem  naszego
przygotowania do obrony

pokoju“ — padajg mocne
stowa jednego z pilotow,
ktéry odczytuje tekst re-
zolugji.

Cze$¢ oficjalna skoriczo-
na. Teraz odbywajg sie po-
kazy, Samoloty wykonujg
akrobacje. Na ,,Sohaju”
popisuje sie pilot Dankow-
ski. Odbywaja sie loty pa-
sazerskie dla przodowni-
kow pracy. Przy dzwiekach
muzyki ~ mito  uplywajg
chwile.

Niestety na lotnisku spo-
strzegamy zaledwie pare
osob.  Jak nas informuj
gospodarze na uroczystosc
otwarcia i pokazy zapro-
szeni zostali tylko przed-
stawiciele wiadz i organi-
zacji. Liczne rzesze ludzi
racy z Inowroctawia nie
ralty w tym wcale udzia-
tu. A szkoda. Zarzad Ku-
jawskiego ALL  podobnie
zresztg Jak i Oddziat LL
nie zadali sobie trudu, by
wykorzysta¢ KZL dla ma-
sowej propagandy lotni-
ctwa wsrod spoteczenstwa,
by bardziej zblizy¢ ludzi
pracy do naszego Ludowe-
go Lotnictwa. Wiele za-
strzezen wzbudzita réw-
niez organizacja lotéw dla
grzodownik()w pracy. Nie
yto listy wytypowanych
kandydatow. Latato znacz-
nie wiecej oséb niz prze-
widziano, a wsréd nich i
tacy, ktorzy nie bvli wca-
le “przodownikami. Niepo-
trzebna strata benzyny.

Nauczka dla innych, jak
nie nalezy podobnych im-
prez organizowac.

PIERWSZA PROBA
PILOTOW

Bezpo$rednio po zakon-
czeniu pokazow uczestnicy

KZL-u  udajg sie do
sali Komitetu Miejskiego
PZPR. Tu odbywa sie

pierwsza proba zawodow—
egzamin z wiadomosci pol.-
wych. i nawigacji. Po le-
wej stronie sali siedzg pi-
loci — po prawej obser-
watorzy. Kazdy otrzymuje
3 pytania. Na odpowiedz
pisemng jest 45 minut cza-
su.  Komisja ser_JPuI_atnie
Erzestrzega, by piloci nie
ontaktowali si?( z sobg i
by nic oprécz kartki i o-
towka nie znajdowato sie
na stole. Wszystkie mapy,

suwaki nawigacyjne i in-
ne przybory stanowigce
wyposazenie pilota i ob-
serwatora  wedrujg pod

stot. Zagladamy przez ra-
mie kol. Pakulskiemu z
t6dzkiego ALL.

— Jaka role odgrywa
ZMP w budowie szerokie-
go frontu miodziezy w jej
walce o pokdj i postep? —
brzmi jedno z pytan.

Pytania sg réznorodne.
Dotyczg ekonomii, sytuacji
politycznej w kraju i za
granica. Skrzypig otowki.
Trzeba napisaC krotka, ale
Wyczerpujch odpowiedz.
Czasu jest dosy¢. Trudno-
§ci w odpowiedzi nie ma,
bo przeciez nasi piloci to
nie tylko fachowcy od
»machania drazkiem®, ale
swiadomi  obywatele na-
szego Ludowego Panstwa
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Obok nastepna grupa
odpowiada na trzy pyta-
nia z nawigacji. . Trzeba
narysowa¢ rejon, nad kto-
rym bedzie sie odbywat
lot, poda¢ przyczyny u-
traty orientacji i sposob
jej odzyskania oraz obli-
czy¢ i narysowac: 1)
KDM = 315°; M — —&6°;
KDG = ? 2) KM = 39°
M= +7 KG =217 3

KG = 355° M —10;
KM — ?
Patrzymy jak to robi

kol. Pawlikowski z Poz-
nanskiego ALL. Najpierw
bardzo staranny rysunek
— pobzniej troche pisania
i wreszcie obliczenia. Wy-
niki: 1) 309°, 2) 46°, 3) 5°
Ogladamy podzniej rysun-
ki. OdpowiedZz prawidio-
wa.

Dobra znajomo$¢ nawi-
Ea(;ji jest podstawg dla
azdego pilota.

Egzaminy wykazaty, ze
powaznie wzrost poziom
ideologiczny pilotdw Ligi
Lotniczej, ze podniést sie
znacznie poziom wyszkole-
nia teoretycznego.

Proba ta chociaz nie
punktowana — byla naj-
wazniejszag. Warunkowafa
bowiem dopuszczenie zato-
i do zawodow. Rados¢ by-
a_tez nie mata, kiedy ko-
misja oglosita wyniki.

Wszystkie zatogi w licz-
bie 28-miu dopuszczono do
zawodow.

PIERWSZA PROBA
MASZYN

Rownolegle z egzamina-

mi komisja techniczna do-
konywata na lotnisku prze-
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gladu samolotéw. Zaglada-
no do maszyn, badano
skrupulatnie stan kazdego
samolotu, sprawdzajac za-
kotwiczenie i wyposazenie
i w ogdle robiono caly sze-
reg rzeczy, ktore kazdego
z zawodnikéw przyprawia-
ja 0 zywsze bicie serca.
Tu kadtub brudny (a byty
i takie), tam stabe zako-

twiczenie lub brak po-
krowca.
Zdaje sie na pozor, ze

wszystko w porzadku, ale
komisja zawsze co$ znaj-
dzie. A tu juz idzie o
punkty, ktére mogg zawa-
zy¢ na koncowym wyniku.
Zwycigsko z tej proby wy-
szto  jedenascie maszyn,
ktére nie otrzymaty zad-
nych punktéw karnych.
Dwie proby zakonczone.

Lo -
NA TRASIE

Niedziela — 1 pazdzier-
nika. Godzina 500 Krotka
odprawa — komunikat me-
teo i préba C — rozruch
silnika, a bezposrednio po
tym maszyny kotujg na
start.

SP-AMP — z Bielsko-
Bialskiego ALL z zatogg
Sandauer — Dobija zaro-

bita 100 punktéw i startu
je jako pierwsza. Przed
startem zatoga otrzymuje
w zamkniete] kopercie za-
danie — znalez¢ na trasie
Lnieprzyjaciela® —  trzy
ukryte samoloty.  Probe
rozruchu silnika przecho-
dzg wszystkie maszyny, by
potem w odstepach 8-mio
minutowych startowa¢ ko-
lejno. Z proby bez punktow
karnych wychodzi 25 ma-
szyn — dowdd sprawnosci
technicznej samolotow i so-

lidnej roboty mechanikdw.
Najlepszy czas rozruchu
silnika — 24 sekund&/ u-
zyskuje zatoga Slaskiego
ALL — Figwer — Koziot
i Kujawskiego ALL —
Dankowski — Kudzewicz.

Kolejno maszyny odry-
wajg sie od ziemi i biorg
kurs wschodni. Lecimy na
punkt kontrolny. Szybko
przecinamy wstege Wisty.
Pogoda jak marzenie, lep-
sze] nie mozna sobie w je-
sieni wymarzy¢. Mijamy z
lewej Lipno, potem z pra-
wej Sierpc i nadlatujemy
nad Ciechanéw. Ladujemy
W Wwyznaczonym migjscu,
by obserwowaé prace po-
szczeg6lnych  zatog.

O 8.04 nadlatuje pierw-
sza maszyna. Rozpoznaje-
my znaki — SP-AOK — to
Dembowski z Warszaw-
skiego ALL — leci sam
bez obserwatora. CSS-13
robi runde i odchodzi na
wschéd. Tuz za nim w mi-
nute  potem  nadchodzi
SP-AMP. Po pieciu minu-
tach zjawia sie SP-ANR —
smaruje na pelnym gazie.

Kolejno przechodzg dal-
sze maszyny — szukaja,
ale na to nie ma zbyt wie-
le czasu. Trzeba sie spie-
szy¢, aby byC na czas. Nie-
ktore zatogi spOzniajg sie —
prébujg nadrobic¢ na trasie.
Ostatnia maszyna startuje
z Inowroctawia o godzinie
9.46, nad Ciechanowem zja-
wia sie o 11.29. Szukanie
ukrytych  samolotow nie
nalezy do rzeczy fatwych,
zwlaszcza gdz te sg sta-
rannie zamaskowane. A tu
trzeba nie tylko znalez¢,
ale jeszcze wszystko w
czasie lotu wyrysowaé. Za-

toga musi solidnie praco
waé, aby wywigza¢ sie !
zadania  wykonania na
pierwszym etapie préb!
FI — lot na orientacje.

Proba E — lagdowan e *
otwartym prostokacie, uzu-
petnienie paliwa i start
do drugiego etapu, diu-
gosci 195 km.  Najwik-
cej punktow w potowy:”
ladowaniu  zbiera Pawli’'
kowski z Poznanskiego
ALL. Wszystko idzie szyb-
ko i sprawnie. Tankowa-
nie odbywa sie bez zarzU
tu. Maszyny startujg W
kolejnosci  zameldowania
sie ‘na starcie, otrzymuja
koperte z zadaniem do wj*
konania na drugim etapi*
proby F2.

Nastepuje teraz najciez'
szy odcinek calej trasy-
Pogoda sig psuje —wzrasta
zachmurzenie. Silny w.atr
rzuca samolotem na wszy
stkie strony.  Widocznosc¢
maleje.  Przesuwamy  si«
szybko nad terenem uroz-
maiconym lasami i liczny
mi jeziorami. Piekna jest
Ziemia Mazurska. Oko za-
chwyca sie coraz to no-
wymi widokami.

Poszczeg6lne zatogi ma
ja nietatwe zadanie — zna
lez¢ punkt kontrolny, kto-
ry poda zmiane kursu "'
wykresli€  nowy kurs na
mapie i dolecie¢ na czas.

SP-ANP z zalogg Berna
dowiez — Dunajewski 1
ALL jest u sleb.e. Oni zna-
ja swoj teren — znajduj«
punkt na trasie i smaruj«
po wyznaczonym  kursic
prosto do domu.

Pulap sie wyraZznie ob-

niza. Zaczyna nas niepo'
koi¢ widoczna przed nam'

ulewa. Obnizamy lot !
wchodzimy w deszcz. To-
nac w strugach wody ma-
szyna posuwa sie powoli
naprzéd. Pod nami nie-
przyjaznie najezony las i
ciemne tafle jezior. Jeszcze
10 minut.

Przecinamy wreszcie
ciemng  chmure,  ktdra
przyniosta ulewe i wycho-
dzimy prosto nad lo n sko.

Kiedy ladujemy, staje sie
szaro. Wszystkie zatogi na
miejscu. Piloci sg wyraz-
nie zmeczeni. Mimo to z
ozywieniem mowig o trud-
nym locie na przeszto 500
km trasie. Obiad potaczo-
ny z kolacjg w restauracji
teatralnej poprawia wszy-
stkim humory. .

W czasie wieczornej po-
gawedki piloci komentuja
wrazenia minionego dnia
— omawiajg sukcesy i nie-
powodzenia, dzieta sie na-
wzajem  doswiadczeniami.
Trudno na_ razie oceni¢
kto wiasciwie prowadzi w
dotychczasowej punktaciji.
Lot nalezat do trudnych, byt
on sprawdzianem nie tylko
poziomu wyszkolenia lot-
niczego, ale i odpornosci
fizycznej pilotéw 1 obser-
watoréw. Préba ta wyka-
zata, ze piloci Ligi Lotni-
czej zdolni sg wwkona¢ po-
wazne zadania.

LADUJEMY NA PUNKT

Poniedziatek — 2 paz-
dziernika. Z rana przywi-
tat nas deszcz, poOzniej za-
czelo sie przejasniac.

Po filizance  gorgcego
mleka start do ostatniego
etapu. Zadanie na trasie
brzmiatlo — znalez¢ dwa

samoloty 1 jeden szybowiec
rzuci¢ nad tymi punktami
meldunki.

Pogoda wyraznie sie po-
prawita. Startujemy za 14
z kolei maszyng. Whkrétce
mijamy jg i dwie nastep-
ne, ktore lecg razem. Scho-
dzimy nieco z kursu — w
prawo. Mijamy z prawej
Nowe Miasto — z daleka
srebrzy sie juz wstega
Drwecy. Oto z lewej ruiny
zamku w Golubiu i wy-
chodzimy na Torun.

Wkroétce  ladujemy w
Inowroctawiu, bv obserwo-
waé jedng z najciekaw-
szych préb — lagdowanie
na punkt.

Nad tasmg na lotnisku
melduje sie SP-ANS —
Figwer — Koziot. Przepi-
sowa runda 1 schodzenie
do ladowania. Maszyna po-
woli opada — dotyka zie-
mi i.. jest tuz, tuz przy
choragiewce. Komisja miel
rzy — 7 m. Najlepszy do |
tychczas wynik.  Zatogi’
Slaska zarabia w tej pro-
bie 43 punkty. Niedlugo
jednak trwa rados$¢ zatogi
SP-ANS. Wkroétce potem
ich koledzy klubowi Ma-
kula — Rawicz na SP-AOR
uzyskujg najlepszy wynik
4 m.

Ladujg ostatnie maszy-
ny. Proby zakonczone. Te-
raz komisja pracuje w po-
cie czota — trzeba obliczy¢
wyniki

Na zdjeciach: przed startem do pierwszego etapu krot-
ka odprawa z zatogami (zdjecie u gory z lewej). Ma-
szyny sg juz gotowe do proby rozruchu silnika (zd ecie
w $rodku). Na zdjeciu u gory z prawej — ekipa Kra-
kowskiego ALL, ktéra najbardziej starannie przygo-
towata sie do zawoddw. Stojg od lewej: Urbanik, Stasz
czyk. Wiejak. Szczesny, Pabian i Butat (k‘érzy zdrbyli
drugie miejsce) oraz Augustyniak. U dotu — najmiod-
sza zaloga zawodéw, ZMP-owcy Makula — Rawicz ze
Slaskiego ALL, ktéra zajela trzecie miejsce w ogolnej
punktacji. Foto: LL (4)



(Dokonczenie ze str. 557)
Kto zwyciezy? Nikt tego
nie moze powiedzie¢. Na
razie nawet komisja. Za-
wodnicy tymczasem udajg
sie na kolacje. Chwile o-
czekiwania. Wreszcie o go-
dzinie 20.00 w pieknej sali
Teatru_ Miejskiego  spoty-
kajg sie piloci z miodziezg
Inowroctawia. Nastepuje
odczytanie wynikow.

Ktoz sie mogt spodzie-
waé, ze zwyciezy zaloga
Olsztynskiego ALL Berna-
dowicz — Dunajewski? Za
pierwsze miejsce pilot o-
trzymuje nagrode Ministra
Komunikacji w postaci ze-
garka recznego, towarzysz
Dunajewski otrzymuje na-
grode Gloéwnego Zarzadu
Politycznego WP — aparat
fotograficzny. Za drugie
miejsce pilot Pabian do-
stat radio ,,Pionier* — na-
groda Komendy Gtownej
PO ,SP“ jego towarzysz
Butat nagrode Zarzadu Gt
LL — walizke skorzana.
Najmiodsza zaloga zawo-
dow Makula — Rawicz o-
trzymata nagrode Zarz, Gt
LL — walizke i teczke
skdrzana.

Ponadto wszyscy uczest-
nicy zawodéw otrzymali
upominki w postaci cen-
nych ksigzek.

Oklaskom nie byto kon-
ca. Wystepy zespotu art?/-
stycznego ZMP zakonczyly
czes¢ oficjalng, a potem
bawiono sie  wspolnie z
miodzieza Inowroctawia.

Xl Krajowe  Zawody
Lotnicze zakonczone. Na
drugi dzien nastepuje roz-
danie znaczkéw pamigtko-
wych i odlot. Wracamy do
Warszawy z przeswiadcze-
niem, ze XI KZL spehnity
swoje zadanie — wykaza-
ty, ze piloci Ligi Lotniczej
zdolni sg do wypetnienia
powaznych zadan w stuz-
bie pokojowej pracy naro-
du, ze wzrost powaznie ich
stopien wyszkolenia ideo-
logicznego i fachowego.
Trzeba tylko aby doswiad-
czenia zdobyte na zawo-
dach przenies¢ do codzien-
nej pracy — podzieli¢ sie
nimi z innymi.

Trwa walka o szczescie
ludzkosci — o_pokgj. Pilo-
ci LL na ziemi i w powie-
trzu wspdlnie z masami
pracujacymi kraju walczg
rébwniez 0 jego utrwalenie.
Staty wzrost poziomu wy-
szkolenia ideologicznego i
fachowego — to jeszcze
jedna cegietka w wielkim
Swiatowym froncie pokoju.

Jak pracuje silnik odrzutowy?

Z chwilg gdy samolot wy
startuje i nabierze szybko-
§ci, do sprezajagcego dzia-
tania samej sprezarki do-
chodzi jeszcze dynamiczne
»ubijanie” wpadajgcego do
przewodu wlotowego po-
wietrza. Powigksza to jesz-
cze troche cisnienie w ko-
morach spalania.

Normalne obroty silni-
kow odrzutowych sg ze
wzgledu na brak czesci o
ruchu  posuwisto - zwrot-
nym do$¢ wysokie i wyno-
szg od 8000 do 16000 na
minute.

W  silniku odrzutowym
bezémigtowym prawie cat-
kowita energia jaka zosta-
je oddana na topatkach
turbiny, jest przekazywana
do obracania sprezarki,
czyli do sprezania powie-
trza. Drobna reszta stuzy
do napedu pomp paliwo-
wych i innych akcesoriow
pomocniczych. Gazy spali-
nowe po wyjsciu z topatek
turbiny  zwiekszaja  swa
szybkos$¢ osiadajac na wy-
locie z silnika wartos¢
1500 — 2000 km/godz. Du-
za masa rozgrzanych ga-
z6w oraz wysoka predkos¢
uchodzenia dajg wiasnie
silny odrzut, o ktorym
wsnominaliSmy juz na po-
czatku. Charakterystyczng
cecha silnika odrzutowego
jest to. ze mniej wiece! po-
owa energii uzyskanej ze
snalania paliwa zuzvwana
jest na naned sprezarki, a
ponowa uchodzi z gorgcvmi
gazami przez dysze wylo-
towa.

3. Poréwnanie
z silnikiem tlokowym

Aby wvkaza¢ roznice w
pracv silnika odrzutowego
I tlokowego przvnatrzmv
sie  nainierw  rvsunkowi
obrazujgcemu zasadv dzia-
tania obu typow silnikow
(rys. 2).

Zasadnicza roznica jest
ta. ze takty pracv w sil-
niku ttokowvm odbywaja
sie ' w tym samym cylin-
drze i nastenuig po Sotue
koleino w czasie, w silni-
ku odrzutowym za$ odby-
wajg sie w tvm samvm
czasie, ale nasteouia r>0 so-
bie kolejno w przestrzeni.

Silniki odrzutowe zysku-
iq sohie coraz wiecej zwo-
ennikdw i stosowane sa co-
raz czesciel na samolotach
M"*zg w’°c bvé wazne no-
wody, ktore do tego skia-
niaja. Wyliczamy wazniej-
sze z nich:

Inz. EDWARD SOBOCINSKI

(dokonczenie)

Brak czesci o ruchu po-
suwisto-zwrotnym  (ttoki),
a co za tym idzie, brak za-
miany tego ruchu na ruch
obrotowy (uktad korbowy)
— stad mozliwo$¢ pracy na
wysokich obrotach.

Brak czesci tracych sie
i mniejsza ilos¢ tozysk —
prosty obieg oleju smaru-
Jjacego.

Mniejszy ciezar silnika
odrzutowego. Ciezar silni-
ka odrzutowego wynosi za-
ledwie 1/3 ciezaru silnika
ttokowego o tej samej mo-

yBrak konieczno$ci dobo-
ru specjalnego paliwa. W
silniku  ttokowym trzeba
sgecjalnie dobiera¢ paliwo,
aby przy wysokiej wartos-
ci opatowej nie dawato de-
tonacji. Silnik odrzuto
za$ moze pracowac na naf-
cie, benzynie lub oleju ga-
zowym.

Ciagtos¢ pracy silnika
odrzutowego —  réwno-
mierno$¢ ruchu obrotowe-
go. Silnik ttokowy dziata
impulsywnie, stad wypty-
wajg czesto niebezpieczne
drgania.

Produkcja silnika odrzu-
towego jest prostsza i szyb-
sza. Liczba czesci z jakich
sktada sie silnik odrzutowy
jest mniej wiecej 3 razy

8- slopnioua

mniejsza od liczby czesci
silnika tlokowego o tej sa-
mej mocy.

Niskie cisnienia w silni-
ku odrzutowym nie powo-
dujg koniecznosci stosowa-
nia grubosciennej budowy
komor spalania.
Samoczynne chtodzenie
przeptywajacym powie-
trzem. Zbedno$¢ chtodnic
lub owiewek, jakie koniecz-
ne sag w silniku ttokowym.

tatwosC montazu i de-
montazu z platowca. O-

sprzet silnika  zawiera
mniej akcesoriow pomoc-
niczych.

I na koniec 2 zasadnicze
zalety szczegoblnie z punktu
widzenia wojskowego: szyb-
ki start oraz duza pred-
kos¢ lotu.

Silnik  odrzutowy ma
jednak i swoje wady. Pe-
waznymi wadami silnika
odrzutowego sa: jego krot-
kowiecznos¢  (przepalanie
sie komor spalania, wyta-
pianie topatek turbin), oraz
mata sprawnos$¢ przy obec-
nie stosowanych predkos-
ciach lotu.  Zwiekszanie
szybkosci lotu do wartosci
okoto 1800 km/godz spo-
woduje jednak powigksze-
nie i przekroczenie spraw-
nosci zespotu; silnik ttoko-

wy — Smigto.

. sprezarka osioua

miejsce przatMziane
na starte» —

siania sprezania

zapton ipraca
Rys. 2

spalania
‘ turbina

uydcch



Pt YWAKI

Inz. Ryszard Witkowski

Te sposrod samo’otdw,
ktére zam;ast ziemi uzywa-
ja powierzchni wody jako
terenu do startu, lgdowania
oraz postoju  nazywamy
wodnosamo'otami. Jak wie-
my, dzielg sie one na dwie

odstawowe grupy: todze
atajagce i wodnosamo’oty
ptywakowe. Roézn'ca mie-
dzy tymi dw!ema grupami
jest powszechnie  znana.
todzie latajgce majg kadtu-
by tak uksztatltowane, ze
wodujg (bo lagdowanie wod-
nosamolotu nazywamy wo-
dowaniem) wprost na nich
w spos6b podobny nieco do
ladowania samolotu, ktore-
mu podwoz ¢ s'e nie otwo-
rzyto, czyli ,na brzuch®
Wodnosamoloty ptywakowe
majg kad'uby identyczne z
samo’otami lgdowymi, je-
dynie zam'ast podwozia po-
siadajg phtywaki, czyli spe-
(;Ii_al_e_gondo'e ktére umo-
zliwiaja ptywanie po wo-
dzie, poruszanie s:e po n'ej,
startowanie i wodowanie.

Miedzy wodnosamolotami
ptywakowymi rozrézniamy
réwniez dwie grupy, z kto-
rych pierwsza stanowig
wodnosamoloty z dwoma
ptywakami (foto 1), dru-

ga — wodnosamo’oty z po-
jedynczym ptywakiem cen-
tralnym i dwoma p'ywaka-
mi pomocniczymi na kon-
cach skrzydet (foto 2) Naj-
popularniejszg jest grupa
pierwsza.

Dla spetnienia swych za-
dan ptywaki pos:adaja spe-
cjalne ksztalty, bedace wy-
nikiem dok’adnych obliczen
i préb. Zdawa¢ s'e mogto-
by, ze dla ksztattow p’ywa-
ka, ktory jest przeciez cze-
Sci aparatu latajgcego,
obowigzywaé muszg te sa-
me prawa co i da ksztal-
tow np kad'uba czyli ze
Bowinien by¢ on smuk’y,
ez ostrych krawedzi i za-
taman. Okazuje sie jednak,
ze jest inacze). Ptywak bo-

wiem gtdwng swg prace
spetnia na wodzie i dlatego
tez na pierwszym miejscu
przy projektowaniu jego
ksztalttow stajg wzgledy nie
aerodynamiczne, lecz hy-

drodynamiczne. One to ka-
z3 zatrzymac ostre krawe-
dzie ptywakdéw i narzucajg
m. in. charakterystyczny u-

skok na spodzie, zwany re-
danem lub stopniem.

Aby zrozumie¢ doktad-
niej dziatanie plywakow,
rozwazymy najwazniejsze
stany w jakich znalez¢ sie

moze wodnosamolot pty-
wakowy. Bedg nimi: postdj
na wodzie, start i wodowa-
nie.

Foto 2.

Foto 1.

Przy postoju na wodzie m

ptywak, ktory jest szczelnie W

zamknietym pudiem, mu-
si utrzyma¢ samolot na po-
wierzchni i uniemozliwi¢
jego utoniecie. Dokonuje

on tego na zasadzie prawa
Archimedesa, ktore mo-
wi — welu SiMkarzy zna
to z fizyki — ze .cialo za-
nurzone w wodzie pozornie
traci tyle na ciezarze ile
wazy woda przez to cialo
wyparta“.

Zrozumiemy to najlepiej
na przyk'adzie. Przypusc-
my, ze jest wodnosamolot
o0 ciezarze 1 tony czyli 1000
kg. Aby nie zatonat on przy
postoju, ptywaki ,,wyprzec”
muszg przez zanurzenie ta-
ka objetos¢ wody, aby wa-
zyta ona tyle samo co caty
samolot, czyli 1000 kilogra-
mow. Poniewaz 1 litr wody
wazy 1 kg, zatem ob:etos.¢
ta wynosi¢ bedzie 1000 lit-

(ciagg dalszy na str. 560)
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XV OGOLNOKRAJOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

UWAGI

Organizowane corocznie
O%élnopolskie Zawody Mo-
deli Latajgcych sa pod-
sumowaniem  catorocznej
pracy malego lotnictwa.
Tylko w ustroju ludowym,
w kraju gdzie wiadze prze-
jeta w swe rece klasa ro-
otnicza, mozliwe jest or-
ganizowanie podobnych ma
sowych imprez, umozliwia-
jacych miodemu pokole-

ZDZISEAW  GRYGLICKI

niu wymiane swych dos-
wiadczen, dalsze bogacenie
sie  w wiedze i kulture
techniczna  oraz pogtebia-
nie wspolzycia i pracy w
zespole.

Towarzysz Lenin, wielki

nauczyciel mtodziezy po-
wiedziat na Il Zjezdzic¢
Komsomotu: ,,...Pokolenie,

ktére obecnie liczy pietna-

Scie lat i ktére za dziesiec

PLYWAKI

(Dokonczenie ze str. 559)

row, to jest I metr sze-
Scienny. Jesli na taki stojg-
cy na wodzie samo ot wej-
dzie zatoga w ilosci 2 ludzi
o ciezarze 150 kg, ptywaki
zanurzg sie g'ebiej. wypie-
rajgc dalsze 150 litrow wo-
di/' Minimalng objetoScig
ptywakow bedzie wiec 1,15
metra szesciennego.

Objetos¢ ptywakoéw jest
zwykle wigksza od wyliczo-
nej na przyktadzie objetosci
minimalnej, potrzebnej do
utrzymania samolotu na
wodzie. Chodzi  bowiem
o to, aby w zanurzeniu
znajdowata sie tylko dolna
czes¢ ptywaka W wypadku
zanurzenia wiekszej czesci
tywaka start wodnosamo-
otu statby s:e trudniejszy,
o ile w ogole mozliwy do
przeprowadzenia.

Start rozpoczyna  ’ie
w momence, gdy cigg $/.ii-
gla zaczyna poruszac wo-

ka o wode, Ag — hydro-
dynamiczng site nosna, G—
ciezar wodnosamolotu 1
AF — site nosng skrzydia.
Kat a nazywamy hydro-
dynamicznym katem natar-
cia ptywaka. Kat ten musi
by¢ przy starcie dodatni,
to znaczy ze wodnosamolot
musi byC ,,zadarty“ troche
do przodu, gdyz ty’ko wte-
dy powstanie hydrodyna-
miczna sita nosna wynurza-
jaca ptywaki z wody 1 uta-
twiajgca tym samym start.

Jak uzyskuje sie takie
,Zzadarcie“ jasnia  nam
rysunek 2. Wdzimy z n'ego,
ze jesli $rodek ciezkosci
znajdzie s'e daleko przed
redanem czyli w punkcie S,
powstaje nlekorz?/stny mo-
ment Mr pochylajacy sa-
molot dziobem w dét. Od-
wrotnie bedze, jesli srodek
c'ezkosci znajdzie sie za re-
danem w punkcie S. Pra-

Kys. 3.

dnosamolot do przodu. Pod-
czas tego ruchu, dzieki hy-
drodynamicznej sile nosnej
ptywaki zaczgnajq sie wy-
nurza¢ coraz bardziej z wo-
de/ az do takiego stanu, ze
$lizgaja sie po wodzie tylko
czesciag dna w okol.cy re-
danu. Gdy samolot rozpedzi
sig na tyle, ze aerodyna-
miczna, sita nosna na skrzy-
dle stanie sie wieksza od
ci(?zaru, nastgpi oderwanie
od powierzchni wody i roz-
pocznie sie lot.

Na rysunku 1. widzimy
ptywak w momencie star-
tu.  Strzatkami oznaczone
sg sity dziatajace badz na
sam ptywak, badz na caty
samolot, ktéry na rysun-
ku przedstawiony jest przez
Eunkt, odpowiadajacy Srod-
owi ciezkosci. Litera W
oznacza opér tarcia plywa-
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ktyka wykazata, ze najle-
Eiej jest jesli srodek ciez-
osci lezy tuz nad reda-
nem, albo nieznacznie
przed nim (rys. 1).

Prawidlowe wodowanie
na ptywaki przebiega zwy-
kle w taki sposéb, ze naj-
pierw styka s.e z woda re-
dan, a dopiero w miare
spadku predkosci zanurza
sie reszta phlywaka.
Zjawiskiem towarzysza-
cym tak startowi, jak 1 wo-
dowaniu i nadajgcym im
duzo uroku jest tworzenie
sie z obu stron ptywakoéw
wytryskow wodnych. Wiel-
kos¢ ich i wysokos¢ zalezy
od ksztattu dna plywaka.
Dna ptaskie dad'a, wytryski
mniejsze, za$ dna z dnem
zaostrzonym, to jest zao-
patrzonym w tzw. Kil, dajg
wytryski wieksze.

— dwadziescia lat bedzie
zyto w spoteczenstwie ko-
munistycznym, powinno
wszystkie swe zadania u{)—
mowa¢ w ten sposob,
aby kazdego dnia, w kaz-
dej wsi, w kazdym mies-
cie miodziez rozwigzywata
praktycznie te lub inne za-
danie  wspolnej pracy,
chociazby nawet najmniej-
sze, chocby nawet najpro-
stsze".

Jak wielkie i wazne sg te
stowa nie trzeba Wam mio
dzi przyjaciele tlumaczyc.
JesteScie przeciez Swiad-
kami, jak wokdét Was ros-
nie i poteznieje nasza Lu-
dowa Ojczyzna, tylko dzie-
ki jednosci i wspélnocie
dziatann klasy robotniczej
i catego narodu, dzieki ze-
spotowej pracy wielu t?]/-
siecy brygad robotniczych.

Jednym z najwazniej-
szych zadan minionych za-
wodow bylo sprawdzenie,
na ile nasi najmiodsi lot-
nicy wdrozyli sie do pra-
cy zespotowej. Regulamin
zawodow kiadt szczegolnie
duzy nacisk na wysitek ze-
spofu, na powigzanie twor-
czej pracy jednostek two-
rzacych zesp6t w jedng
harmonijng cato$C. | trzeba
przyzna¢ szczerze, ze za-
rébwno u organizatoréw za-
wodow, jak i u wiekszos-
ci startujgcych ekip moz-
na byto Stwierdzi¢ wzrost
Swiadomej jednosci dzia-
tania, wzrost odpowiedzial-
nosci za prace i wyniki
kolegéw i catego zespotu.
| to jest pierwszy znak
przetomu w pokutujacych
do niedawna jeszcze przed
wojennych formach pracy
matego lotnictwa.

Zawody wniosty  nowy
Swiezy powiew w duszng
atmosfere dotychczasowych
form pracy przez masowe
wptyniecie i dotarcie po-
przez okregowe eliminacje
nowych zastepéw miodzie-
zy, ktorej dotychczas trud-
no bY+O dojs¢ do gtosu i
udzialu w zawodach ogol-
nopolskich. Znaczny byt
wzrost udziatu miodziezy
ZMP-owskiej w  matym
lotnictwie i na ogoélnopol-
skich zawodach modeli la-
tajacych, ktoéry jest do-
wodem pedu ku lotnictwu
najbardziej swiadomej cze-
S§ci  miodego  pokolenia,
zdolnej swym zapalem i
ofiarnoscia wprowadzi¢ no
we, socjalistyczne formy
pracy na kazdym odcinku

- PRZY KELADY-WNIOSKI

zycia lotniczego. Przegla-
dajgc kadry zgtoszeh z sa-
tysfakcjg moglisSmy stwier-
dzié, ze 76% uczestnikéw
zawodow — to ZMP-owcy.

Zawody potwierdzity, ze
mate lotnictwo  posiada
szerokg baze wsrod mio-
dziezy, na ktérq moze li-
czy¢ i na ktorej moze
oprze¢ rozbudowe nowych
form J)racy w szkoleniu:
,—0O modelarstwa do
szybownictwa i lotnictwa
silnikowego“. Wielki wzrost
i naptyw nowych kadr do
matego lotnictwa sprzyja

sitkom Ligi Lotniczej w
szkoleniu miodziezy lotni-
czej i tworzeniu silnego za-
plecza naszego ludowego
lotnictwa.

Nie tylko wsréd zawod-
nikobw [ ekip biorgcych u-
dziat w zawodach o0g6Ino-
polskich zaznaczyt sie prze
tom. Przetom ten wida¢ by-
fo réwniez w skiadzie so-
cjalnym komisji sportowej
zawodow i jej stosunku do
Pracy. Pracowali w niej

udzie — starzy i miodzi,
zrosnieci Z walkg i daze-
niami narodu. Tacy Wy-

chowawcy miodziezy, jak
kol. Kublt Jézef potrafi-
li swoje doswiadczenie po-
taczy¢ z miodoscig i zapa-
tem swych miodszych ko-
legéw i da¢ typowy przy-
ktad wspdlnej, pozytecz-
nej jednosci dziatania. Ta-
cy zapalehcy i entuzjasci
pracy jak Brelski, Woj-
ciechowski, Michalski, Zu-
rad, Strycharski, Opalin-
ski, potrafili odpowiednio
przygotowa¢ swoje ekipy
I opiekowa¢ sie nimi w
szlachetnej rywalizacji i
pracy. Wreszcie wyczyno-
wcy — tacy jak Karaban,
Zawal, Gorscy potrafili ko-

rzystac z  doswiadczen
przodujacych modelarzy
radzieckich i nauke za-

czerpnietg od nich pota-
czy¢ ze swojg samorodng
tworczoscig, bi¢ = rekordy
i pomagaC po bratersku
innym, w osiagnieciu do-
brych wynikéw.

Na zdjeciach obok:
| Fragmenty z zawodow
Ogolnokrajowych: -Szy-
bowiec bezogonowy L.
Komudy 2z Warszawy.
Najmtodsi silnikowcy.
Pomiar dtugosci linek
oraz instr. Krzyzan z

modelem ta-5 na

uwiezi.
Foto: LL
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(dokoniczenie ze str. 560)

Takie byly — nie jedy-
ne zresztg — dobre strony
Ogodlnopolskich ~ Zawodow
Modeli  Latajagcych. Ale
byty i strony ujemne.
Szczerze przyznajmy  sie
do biedéw, bo to nam tyl-
ko pomoze w dalszej pra-
cy | jej polepszeniu.

Pomimo czterech lat ist-
nienia Ligi Lotniczej nie
potrafiliSmy w pehni  sko-
rzysta¢ z bogatej skarbni-
cy doswiadczen modelarzy
radzieckich i  wytyczyc
stusznej linii szkolenia w
matym lotnictwie. Do po-
towy biezgcego roku Wy-
dziat Modelarstwa Lotni-
czego nie zdazyt da¢ od-

powiednich programow
szkoleniowych, planow mo-
deli i instrukcji pracy dla

terenu i powigzania ich z
nowymi  socjalistycznymi
metodami pracy i wycho-
wania miodego cztowieka
W powigzaniu z wychowa-
niem pozaszkolnym. Byt to
duzy biak():l. Takim samym
btedem byt fakt, ze Wy-
dziat dat sie zaabsorbowac
drobnymi sprawami nie
widzac waznych istotnych
potrzeb terenu i potrzeby
wprowadzenia nowych
form pracy w szkoleniu
lotniczym.  Zupetnie pomi-
nieto zywe formy naucza-
nia w potaczeniu z istotny-
mi  potrzebami szkolenia
tak, ze modelarstwo zamie-
niato sie czesto w szkot
dtubaczy, oderwanych o
zycia i jego przemian. Ble-
dem w dotychczasowej
pracy bg’f zupetlny do nie-
dawna brak walki o nowe
kadry, nieodpowiednie Kie-
rowanie, szkolenie oraz o-
pieka nad nimi, a opiera-
nie swej pracy tylko na
rutyniarzach.

Btedy powyzsze pomimo,
ze tkwig jeszcze w Swia-
domosci wielu ludzi na-
szego matego lotnictwa —
zostaty juz  dostrzezone.
Podjete przez Zarzad Gilo-
wny Ligi Lotniczej wysitki
pozwalajg przypuszczaé, ze

wkroczyliSmy na  droge
korzenienia = i  usuwania
pozostatych  niedociggniec

oraz przestawienia catego
matego lotnictwa na wias-
ciwe tory. Pierwsze Kkroki
na nowej drodze juz po-
czyniono: dowodem tego —
kurs w Starej Mitosnie,
akcja rekordéw, ostatnie
ogolnopolskie zawody i za-
wody miedzypanstwowe.
Jednak samo dostrzeze-
nie btedéw i najlepsze po-
suniecia Zarzadu Glowne-
go LL nie zmienig sytuacji
w terenie, o ile teren nie
bedzie pomagat w usuwa-
niu* ich. Ze teren pracuje
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w wielu wypadkach Zle,
Swiadczg niektére nieprzy-
gotowane ekipy. Tylko wy-
nikiem zlego stanu organi-
zacyjnego, warcholstwa i
lekcewazenia znaczenia mo-
delarstwa lotniczego jest
fakt, ze Okreg Wroctawski
nie potrafit witasciwie prze
prowadzi¢ zawoddéw elimi-
nacyjnych i wysta¢ na za-
wody ekipy, Jaka zglosit;
Dowodem podobnego nied-
balstwa i karygodnego lek-
cewazenia pracy matego
lotnictya jest fakt, ze O-
kreg Slaski nie potrafit w
terminie nadesta¢ odpo-
wiednich kart zgtoszenio-
wych, a ekipe wystawit
prawie zupetnie nieprzygo-
towang do zawoddw, tak
pod wzgledem technicznym
jak i organizacyjnym. A
przeciez na zawody do
Poznania przyjechal na-
wet sam sekretarz Zarzadu
Okregu i Kkierownik wy-
dziatu technicznego!...

Dowodem  catkowitego
lekcewazenia zadan przez
Okreg Olsztynski byt fakt,
ze pomimo nie wystania
ekipy na zawody nie po-
starat sie nawet o wydele-
gowanie kilku mtodych lu-
dzi chociazby tylko jako
obserwatoréw, celem ze-
brania doswiadczen i na-
uki.

Wielu uczestnikéw za-
wodéw wykazato na zawo-
dach maty stopien wiedzy
teoretycznej. Majac moz-
liwosci osiagniecia dobrych
wynikow swoimi modela-
mi  zapominali czesto o
podstawowych zasadach
mechaniki lotu. Wine po-
noszg tu wspolnie instruk-
torzy dyletanci, ktérzy ich
szkolili i sami modelarze,
ktorzy nie starali sie zna
lez¢é w fachowej prasie lub
droga zapytan — odpowie-
dzi na palace i wazne
sprawy.

Wigze sie to ciggle z IEO-
kutujgcym jeszcze po ka-
tach  sposobem budowania
modeli na czucie, na ,%
razy oko“. Jest to jedna z
pozostatosci odziedziczo-
nych w spusciznie po daw-
nym ,Lopowskim® syste-
mie szkolenia w modelar-
stwie, systemie zwigzanym
z ustrojem Kkapitalistycz-
nym, dazagcym do wycho-
wania _postusznej maszyny
— pilota, niekoniecznie
zdrowo myslacego i opie-
rajgcego swa prace na te-
oretycznym  przygotowa-
niu.

Ostatnim mankamentem
zawodoéw, ktéry  trzeba
podkresli¢, to nie zrozu-
mienie zadan, jakie posta-

wit przed wyczynowcami
regulamin zawodow. Wy-
Czynowc w  wiekszosci
startowali tak, jak to ro-
bili na zawodach dotych-
czasowych. Patrzyli czy
kto§ uzyskat lepszy od
nich wynik dnia i czekali
nie wiadomo na co. Moze
na tak silne prqld ter-
miczne, zeby stoliki se-
dziowskie same sie unosi-
ty?!  Wiekszos¢ naszych
WwyCczynowcoOw opiera Swo-
je  wyczyny jeszcze nha
przypadku. Nie starajg sie
specjalizowa¢ w obranym
kierunku i konsekwentnie,
uparcie wypracowac¢ swoj
wyczyn. Do przysztych za-
wodéw dopuscimy  tylko
tych wyczynowcow, ktorzy
zgtoszg probe bicia re-
kordéw w Scisle okreslo-
nej kategorii. Sztuka bi-
cia rekordéw polega na
maksymalnym, opartym na
naukowych podstawach
przygotowaniu sie do pro-
by oraz na zdobyciu sie na
odpowiedni spokéj w mo-
mencie decydujacego star-
tu.  Nerwowoscig, dyle-
tanctwem i przypadkiem
daleko nikt nie zajechat,
a _tym bardziej w lotnict-
wie.

. «

Konczagc uwagi o XV
Ogodlnopolskich ~ Zawodach
Modeli Latajagcych oraz o
whnioskach, jakie daty one
0 dotychczasowej pracy
Zarzadu  Gtownego  Ligi
Lotniczej w dziedzinie mo-
delarstwa trzeba stwier-
dzi¢, ze pomifno biedow, w
pracy terenu i kierowni-
ctwa, sama impreza byla
bardzo udana tak od stro-
ny wychowawczej, organi-
zacyjnej jak i sportowej.
XV Ogolnopolskie Zawo-
dy Modeli Latajacych po-
zwolity stwierdzi¢, ze mo-
delarstwo staje sie na-
prawde sportem  maso-
wym, ze zyskalo szeroka
baze wsréd miodziezy. Wy-
kazaty dobitnie, ze ludzi
wokot nas do pracy i nau-
ki jest petno, i to ludzi
wartosciowych, ze tylko
nalezy im pomaga¢ w do-
skonaleniu sig, a na brak
kadr, na wyniki pracy nie
bedziemy nigdy narzekac.
Wykazaty, ze taczac pla-
nowg prace z entuzjaz-
mem miodziezy bedziemy
mogli  dobrze konac
swojg lotniczg szesciolatke.

Z duma nosze znaczek
pamigtkowy XV Ogoblno-
polskich Zawod6éw Modeli
Latajgcych wiedzac, ze jest
on znaczkiem zawodow,
ktore zadokumentowaty
przetom w matym lotni-
ctwie..

PROJEKTUJEMY
SKRZYDLEA
i STATECZNIKI

Zasadnicze proporcje
skrzydet i statecznikdéw po-
dano w poprzednich opi-
sach, obecnie wiec zatrzy-
mamy sie nad  doborem
Erofiléw oraz szczegOtami
onstrukcyjnymi.

A wiec przede wszyst-
kim profil plata. Sposréd
bardzo duzej ilosci roznych
rofilbw wybrano trzy,

tére podano t3acznie z
wspOtrzednymi  na rysun-
ku 1. Profil pierwszy od
goéry  jest symetryczny,

drugi laminarny, rowniez

S metryczni/. trzeci  za$
wuwypuktly, niesymetry-
czny.

Celowo podano tylko
trzy profile, aby konstruk-
torom nie sprawia¢ trud-
nosci w wyborze. Z wy-
mienionych ~ profilbw naj-
lepszym okazat sie Nr 3,
ktéry jest jednvm z ostat-
nio opracowanych, specjal-
nie dla modeli szybkoscio-
wych na uwiezi.

Ogodlnie  nalezv stwier-
dzi¢, ze najkorzystniejsze
profile do omawianego ty-
pu modeli winny posiada¢
grubos¢ od 8 — 12 procent.
Srodek parcia przy profi-
lach normalnych znajduje
sie w 30 — 40% cieciwy,
a w laminarnych docnodzi
do 60% cieciwy, liczac od
&rzedniej krawedzi skrzy-

a.

Pod wzgledem konstruk-
cji, skrzydta modeli szyb-
kosciowych dzielg sie na
kilka typéw obecnie sto-
sowanych, z ktérych moz-
na wymienié: a) skrzydia
Be’me (sosna — sklejka —
alsa), b) skrzydta zeber-
kowe, jak w modelu nor-
malnym, oraz c) skrzydia
metalowe, profilowane.

Zajmiemy sie  jedynie
skrzydtami  typu a) | b)
pozostawiajagc  konstrukcje
metalowe na uboczu, jako
nie dla wszystkich dostep-
ne.

Przy modelach o malej
rozpietosci optaca sie bu-
dowac skrzydta petne, wy-
konywane  najczesciej z
dwu gatunkéw drzewa;
twardego np. buczyny i
lekkiego np. sosny, lipiny,
wzglednie olszyny, a na-
wet kory.

Konstrukcje skrzydta tego
typu widzimy na rysunku 2.
Trzeba zaznaczy¢, ze skrzy-
dio takie pozwala na do-
ktadne zachowanie nada-
nego profilu oraz jest fat-
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we do wykonania przy
do$¢ duzej wytrzymatoscl,

uzyskanei kilkuwarstwo-
wym sklejeniem.
Skrzydto typu zeberko-

wego pokazano na rysun-
ku 3 i to w dwu wersjach,

jako dzwigarowe | bez-
dzwigarowe. Skrzydta tego
typu warto stosowaé przy
modelach o  rozpietosci
wiekszej od 300 mm.

O ile przy skrzydtach ty-
pu a) wystarcza staranne
wygtadzenie powierzchni i
pomalowanie do wysokie-
go potysku, o tyle przy

skrzydtach b) duzg role
odgrywa odpowiedni do-
bér materiatu na pokrycie
oraz lakierowanie.

Z najczesciej stosowa-
nych materiatow — to
cienki, a mocny jedwab,
Wzglednie ostatnio modny
— nylon.

Tak wazng gtadko$¢ po-
wierzchni pfata uzyskuje
sie przez Kilkakrotne cel-
lonowanie lub lakierowa-
nie wysokogatunkowym la-
kierem.

Ze stosowanych obrysow
ptata najpopularniejsze sg
prostokatne, trapezowe |
eliptyczne, sposréd  kto-

rych najkorzystniejsze sa

wa pierwsze, mimo iz e-
liptyczne sg o wiele milsze
dla oka, ale jak sie okazu-
je gorsze w dziataniu.

Idealnym rozwigzaniem
sg skrzydia prostokatne,
wzglednie trapezowe z za-
okraglonymi koncami.

Proporcje skrzydta tra-
pezowego i eliptycznego
podano na rysunku 4.

Ze wzgledéw aerodyna-
micznych ?zmnlejszenie o-
poru) najkorzystniejszym
Jest uktad Srednioptata ze

starannie  oprofilowanymi
Erﬁﬁjsuaml skrzydet w
adtub

Zamocowanie  skrzydet
do kadtuba mozna prze-
prowadzi¢ kilkoma sposo-
bami, sposréd ktoérych naj-
celniejsze przedstawiono
na rysunku 5, gdzie widzi-
my trzy sposoby: I —
skrzydta tworza jedng ca-
tos¢ z gorng potowka ka-

dtuba; Il — skrzydia opie-
raj SIQ o dolnq potéwke
kadtuba 11— gdzie
skrzyd’ra stanowuaz jedng
catlos¢ z kadtubem, ktory
nie jest dzielony.
Na zakoriczenie prosze

spojrze¢ na rysunek 6, na
ktorym podano najkorzy-
stniejsze proporcje geome-
trycznego ksztaltu statecz-
nika poziomego, dla obry-
su prostokatnego i elipty-
cznego. (cdn)
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Rozpoczynamy dzi$ naszg
biezacg poczte od odpowiedzi
tiiMUe*«irzoiu. zcOlega IAbhLBZ
DOMAGALA =z Aowego M.a-
sta zapytuje czy moze nade-
sta¢ normogramy opracowane
dla obliczania modeli szybow-
coéw. Oczywisce, bardzo pro-
simy 1 o ile tylko zcstang u
nas zakwalifikowane — chet-
nie Je wydrukujemy.

Réwniez w sprawie szybo-
wcoéw zwraca sie do nas Kole-
ga FRANCISZEK POGORZE-
LSKI z S.edlec, ktéry zamie-
rza budowa¢ model redukcyj-
no-latajacy ,,Jastrzebia.
dalszym ciagu dow adujemy
sie z listu, ze kolega Jest Junio-
rem, a wiec nalezy sadz.¢, ze
,,Jastrzab™ bedzie dla niego
zbyt trudny do wykonania, a
poza tym watpimy, by wyni-
ki uzyskane wierng. Kkop.g
.Jastrzeb a"  zadowolity kole-
ge Pogorzelskiego. Jak wiado-
mo koledze 2z artykutdbw w
SiM-ie (np. ,,Tajemnica liczby
Re'™) model lata na Innych
predkoéciach niz duzy szybo-
wiec. Dlatego odradzajac bu-
dowe ,Jastrzgbia™ polecamy
porozumienie sie z m ejscowa
modelarniag  (instr. Schier) 1
rozpoczecie budowy modelu
szybowca normalnego, pozo-
stawiajac  opracowanie ,Ja-
strzebia™ do czasu uzyskania
koniecznego wyszkolenia teore-
tycznego np. po kurse amato-
row czy przodownikéw.

Do modelarni kierujemy
réwniez kolege HUBERTA
WAL1SZEWSK1EGO z Dur-
szuwy, ktéry nie wie gdzie ma
sie zgtosic. Podajemy adres
Ligi Dotn czej, Warszawa, uli-
ca Marszatkowska 62.

Wszystkim wspoétpracowni-
kom w dziatach ,,Co budu a
modelarze i ,,Kacik wymiany

doswiadczen™ odpowiadamy,
ze nadestane rysunki moga by¢
sktadane, bez obawy uszkodze-
nia. OdpowiedZz ta dotyczy
réowniez kolegi JACKA KAR-

KOWSKIEGO z Grodziska,
ktoremu przy okazji kwituje-
my odbiér pomystu racjonali-
zatorskiego.

Smutnym przyczynkiem do
pracy Okregu EL w Katowi-
cach Jest list kolegi JANA
HARK1ERA z Katowic. w
ktorym donosi o zatrzyma-
niu dziatalnosci modelami
iirzy ul. Jagiellonskiej Nr 18.
ispajac konkretne  przyczyny
jak brak materiatéw | brak o-
oieki ze strony referatu mode-
larskiego w Okregu.

Sadzimy, ze instruktor ob.
Konik oraz k erownik ob Rus-
ai zainteresuja sie bardziej za-
niedbang praca, bo nie sadzi-
my, aby Okreg LI, tolerowat
pracownikéw li tylko tytular-
nych. Proeimy  odpowiednie
czynniki z Okregu o wyjasnie-
nia
O skutkach wypowiedzi na-
szych  korespondentéw  moze

Na zdjeciu na okladce:

Z roku na rok wzrasta
poziom wyszkolenia na-
szych pilotébw wojsko-
wych. Najlepszymi wy-
nikami w strzelaniu po-
wietrznym wyroznit sie
w jednej z mysliwskich
jednostek chor. pil.
Goidzicki.
Foto: WAF

Swiadczy¢ list kol. W&LEADY-
St AWA CICHEGO ze Szczeci-
na, w ktérym czytamy:

— ., numer  tygodnika
,»Skrzydla i Motor™ przekonat
mnie niezbicie jak wielce po-
zyteczng jest wym ana kore-
spondencji na tamach naszego
lotniczego pisma.

Mam oczywisoie na mysli
,,awanture™ ztotowska. Jak
wynika z zamieszczonej w wy-
mienionym numerze Kkorespon-
dencji, na terenie Zlotowa rze-
komo czynne sa lub byly dwie
modelarnie ! jak moéwi dalsza
tres¢ artykutu, Okreg Ligi Lot-
n czej w Szczecinie nic nie u-
czynit, azeby poméc zamieraja-
cej mcdelarni numer 1.

Jako odpowiedzialny z tytu-
tu wiasnego sumien a i Zarza-
du Okregu Ligi Lotniczej wy-
jasniam, ze dopiero z omawia-
nej korespondencji dowiedzieli-
Smy sie, iz w Zlotowie stnia-
ta lub istnieje Jaka$ druga mo-
delarnia.

Bezprzecznie prawdg Jest, ze
Jedna z nich pracuje aktywnie
i nawet brata udziat w Za-
wodach Okregowych w br, a
kierownik ob. Podsiadto Jan w
zastepstw e ob. S.korskiej Ja-
niny (ktéra zrzekla sie dobro-
wolnie) pobiera wynagrodzenie
z Okregu LlI.. Natomiast o
drugiej modelarni nic do chwi-
li obecnej nie wiemy 1 mimo
kilkunastu instrukcji i mnost-
wa korespondencji oraz niejed-
nych ,rejséow" = pracownikéw
Okregu nie udato nam sie
stwierdz ¢ istnienia drugiej mo-
delarni w Ztotowie. Jezeli kto$
ponosi odpowiedzialno$¢ za u-
padek modelarni, to jedynie sa-
mi  modelarze i Jej kierownik
oraz Zarzad Pow .towy LL.
ktéory  w perspektyw e ,,ban-
kructwa'™ nie domyslit sie, aze-
by zwr6ci¢ sie o pomoc do Ok-
regu.

W walce o wysokosé:

CO, GDZIE,

W Sierszy, WO0j. krakow-
skie, na ostatnim zebraniu
absolwentéw SPP przy ko-
palni ,,Siersza“, zostato po-
wziete zobowigzanie ufun-
dowania samolotu sanitar-
nego z dobrowolnych skia-
dek miodziezy SPP calego
kraju.

Uroczyste otwarcie O$rod
ka Propagandowego przy
Oddziale Powiatowym LL
1 Aeroklubie LL odbyto sie
niedawno w  Ostrowiu
Wielkopolskim. W czesci
oficjalnej uroczystosci wi
ceprzewodniczacy Ostrow-
skiego ALL wygtosit refe-
rat, zapoznajacy zebranych
z osiggnieciami  Odrodzo-
nego Lotnictwa Polskiego.
Na zakoriczenie czesci arty-
stycznej zebrani od$piewali
Miedzynaroddwke.

Wystawe modelarska zor-
?anlzowa’r Oddziat Powia-
owy LL w Kaliszu. Na
wystawie pokazano wiele
modeli szybowcdw szkol-
nych oraz” modeli silniko-
wych. Na uroczyste otwar-
cie wystaw przyb{ll_przed
stawiCiele ZMP,”LL i mio-
dziez szkolna. Prezes Za-
rzadu LL oraz delegat ZMP
zobrazowali w przemo-
wieniach dorobek ‘modela
rzy kaliskich i ich osigg-
niecia na drocze do urna
sowienia lotnictwa.

Moja maszyna osigga zawsze

najwyzszy putap...
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KIEDY?

W Obornikach i Rogoz
nie Liga Lotnicza prowa-
dzi kursy modelarskie, na
ktdre licznie uczeszcza mlo
dziez robotnicza ! chiop-
ska, zapoznajac sie z kon
strukcjg i budowg modeli
szybowcéw i samolotow.
Ostatnio odbyly sie w Ro-
goznie pokazy modeli lata
jacych, wykonanych przez
mtodziez w modelarni LL
w Obornikach. Pokazy te
Sciggnety duza ilo$¢ pub-
licznosci.

Harcerska Modelarnia
Lotnicza W Rudzie Pabia-
nickiej obchodzita jubile-
usz rocznej pracy. Modelar-
nia ta ma juz ‘duzy doro-
bek pracy w postaci orga-
nizowanych Kkursow, Wwzo-
rowo_wykonywanych mo-
deli i licznej grupy wysz-
kolonych modelarzy. “In
struktorem w madelarni
gst kol. Wiestaw Fraczak.

Wa, rozniajacy_sie mo-
de_Ia.rngvy—_ to k_{) .yOcﬁmarj-
ski i Trojnarski. Kol. Troj-
narski zajat w grupie_ ju-
niorbw na eliminacjach
Okregu todzkiego LL pier-
wsze “miejsce, startujac ze
szkolnym™ modelem “kadtu
bowym.

Brak aktywnosci w pra-
cy ligowej, to powazne
Erzewmleme._ Jak “donoszg

orespondenci terenowi
na chorobe te cierpi od
dtuzszego  czasu arzad
Oddziatu Powiatowego LL
we Lwowku, woj. “wroc-
fawskie, nie interesujac sie
miodziezg ?_arr]ch sie do
szeregow Ligi Lotniczej.
Uzdrowieniem™ chorego Od-
dzialu we Lwowku powi,
nien zaﬁ_c sie Wroctawski
Okreg LL.

Zadanie systematycznego
zaktadania modelarni lot-
niczych w $wietlicach wiej-
skich postawit przed sobg
todzki Okreg LL. Zakta
dane juz modelarnie przy
Zwigzku Samopomocy
Chiopskiej, wyposazone sg
dobrze w sprzet i materia-
ty potrzebne do pracy. Do
chwili  obecnej skupiaja
one okoto 300 chiopcow |
dziewczat.

Nowe Kolo LL powstato
prz" przedzalni  ‘Srednio-
Brasy, pirowodniiaceao ho
+X\AQIM%. Na czi6n é\gv Ko-
fa zapisata sie cata zato-
ga przedzalni.

Cena 20 zji]



