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BRATNIA PRZYJAZN

Trzydziesta trzecia rocz-
nica Wielkiej Socjalistycz-
nej Rewolucji Pazdzier-
nikowej zapoczatkowuje
Miesigc Pogtebienia Przy-
jazni Polsko-Radzieckiegj,
obchodzony w naszym kra-
ju w dniach od 7 listopa-
da do 7 grudnia.

Wazne jest, aby mie-
sigc ten wypadt jak naj-
bardziej okazale, aby kaz-
dy czlonek Ligi Lotniczej
zdatl sobie dokitadnie spra-
we, czym dla niego same-
go i dla kazdego cztowie-
ka pracy w Polsce jest
prawdziwa przyjazn, jaka
taczy wyzwolong z niewo-
li hitlerowskiej, budujacg
u siebie podstawv socja-
lizmu Ludowag Polske i
potezny kraj zwycieskiego
socjalizmu — Zwigzek Ra-
dziecki.

JesteSmy Swiadkami nie-
ustannych usitowan amery-
kanskich handlarzy $mier-
ci — fabrykantéw bankie-
row i innych kreatur im-
perialistycznych.  wywota-
nia trzecie! wojny S$wiato-
wej. Widzimy, jak te
zbrodnicze knowania wo-
jenne  paralizowane sg
przez poteznego obronce
Swiatowego pokoju—Zwig-
zek Radziecki  Uciskane
przez imperialistbw naro-
dy widzg w Zwigzku Ra-
dzieckim poteznego obron-
ce pokoju. n-awdz'wa o-
sto.ie sprawiedliwosci spo-
tecznej kochajg ZSRR |j
z ufnoscig nafrza na jego
pokojowe poczynania. Ca-
irjy Swiat ludzi pracy z ra-
oScig  obserwuje = wspa-

niaty rozwdj pokojowego
budownictwa w ZSRR,
majgcego na celu szcze-

$cie cztowieka.

My. w wornei ! niepo-
dlegtej Polsce Lndowei z
entuzjazmem pracniemy
nad realizacia wie’k’ego
Planu  6-letniego  P'anu
Budowy Podstaw Socjaliz-
mu. Mamy do wykonania
powazne zadan’a na lotni-
czym odcinku tego p’anu.
Rozumiemy, ze gwarancjg
wykonania naszvch
rzen jest przyjazn ZSRR,
przykfad jaki cze»-n’emy
ze Zwiazku Radzieckiego
i pomoc okazvwgng nham
przez ZSRR Pod tym’ ha-
stami obchodzi¢ bedziemy
tegoroczny Miesigc Pogte-
bienia Przyjazni Polsko-
Radzieckiej.

Co my, czionkowie Ligi
Lotniczej, mamy czynic,
aby hasto miesigca: ..Przy-
jazn ZSRR, pomoc ZSRR.
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przyktad ZSRR — gwa-
rancja wykonania Planu
6-letniego” — stalo sie
wyktadnikiem uczué, jakie
spoteczenstwo nasze zywi
do Kraju Rad i jego boha-

terskiego,  stalinowskiego
lotnictwa? .
Zadaniem naszym jest

wszechstronnie zapoznac

klenia wielkiej roli lotni-
ctwa ZSRR w rozgromie-
niu faszyzmu, i podkresle-
nia jego braterskiej pomo-
cy w odbudowie naszego
lotnictwa.

Musimy wyjasni¢ wszy-
stkim istote wspaniatego
sojuszu, jaki #aczy nasze
ludowe panstwo ze Zwigz-

Potezne lotnictwo Zwigzku Radzieckiego — to jeden
z waznych czynnikéw zabezpieczenia pokoju na Swie-

cie.  Najcenniejszym ska.bem
Swietnie

ludzie — kadry

lotnictwa ZSRR sg

wyszkolonych,  wysoko

uswiadomionych ,,sokotdw stalinowskich®“. Na zdjeciu

ptk. Potunin, jeden z pierwszych pilotéw na Swiecie,

ktéry wykonat pelng akrobacje na samolocie odrzu-
towym ,,Jak-15*.

og6t cztonkéw LL i cale
spoteczenstwo z praca, ja-
ka wykonuje lotnictwo
ZSRR w stuzbie gospo-
darki narodowej, z rola,
jaka odgrywa ono w zy-
ciu Kraju Rad, z rolg lot-
nictwa ZSRR w stuzbie i
obronie pokoju Swiatowe-
go. Mamy zadanie uwypu-

Zdjecie radzieckie

kiem Radzieckim, jaki ta-
czy nasze i radzieckie lot-
nictwo: sojuszu opartego
na proletariackiej solidar-
nosci polskich mas ludo-
wych z masami pracuja-
cymi pierwszego na S$Swie-
cie panstwa socjalistyczne-
go. Mocno musimy pod-
kresli¢ nierozerwalne bra-

terstwo broni, zawigzane
przez naszych lotnikow z
sokotami stalinowskimi na
wspélnym  szlaku  bojo-
wym, wzmdc uczucie sza-
cunku dla imion bohater-
skich radzieckich instruk-
toréw lotniczych, ktorzy
ofiarowali swg prace i zy-
cie w imie pomocy dla
walczacych o wolno$¢ bra-
ci — Polakow.

W Kotach LL, zaktadach
pracy i szkotach powinni-
smy wzia¢é czynny udziat
w akcji odczytéw, kiero-
wanej przez Okregi i Od-
dziaty Ligi Lotniczej. Przed
aktywistami K&t LL lezy
wdzieczne zadanie udziele-
nia pomocy prelegentom z
Oddziatdbw i Aeroklubow
LL w sprawnym przepro-
wadzaniu odczytow, w zilu-
strowaniu ich duzg iloscig
wykreséw, tablic i innych
materiatdbw pogladowych.

Mamy peine pole do po-
pisu w organizowaniu
wspolnego ogladania ra-
dzieckich filmow lotniczych
i w organizowaniu wieczor-
nic. na ktérych obecni po-
dzielg sie swymi wrazenia-
mi z filmu.

Powinnismy urzadzac zbio-

rowe wycieczki na lotniska
Aeroklubéw LL. aby poka-
za¢ niczorganizowanej mio-
dziezy sprzet lotniczy, bu-
dowany u nas wediug do-
ikohna’:ych wzoréw radziec-
ich.

Nawigzmy poprzez Kota,
Aerokluby, Szkoty i Mode-
larnie LL korespondencje z
z lotniczymi organizacjami
ZSRR, z miodziezg Kkraju
najlepszego na Swiecie lot-
nictwa.

Za przykiadem polskiej
klasy robotniczej wykazmy
wzmozonym tempem pracy,
jej wzorowa organizacjg |
coraz lepszymi osiggniecia-
mi w dziedzinie wyszkole-
nia lotniczego i uswiado-
mienia  politycznego. Ze
twardo stoimy w obozie
pokoju i postepu, prowa-
dzonym przez  potezny
Zwigzek Radziecki.

Czynem udowodnijmy,
ze umiemy korzystac 2
bogatej skarbnicy  do-
Swiadczen lotnictwa Kra-
ju Rad ze doceniamy je-
go wielki wkiad w dzie-
to zabezpieczenia i utrzy-
mania pokoju na $wiecie,
ze potrafimy upowszech-
ni¢ jego wspaniate osigg-
niecia.

J. Z



MODELARSTWO LOTNICZE W ZSRR

DALEJ

Nalezy juz do tradycji,
te radzieckie mate lotnictwo
aa dorocznych spotkaniach
w Silikatnaja wzbogaca sie
e nowe wyczyny. Z kazdym
rokiem pojawiajg sie nowe
| oryginalniejsze, lepsze
konstrukcje modeli lataja-
cych, ktérych doskonatos¢
lest wynikiem ciagtej twor
czej pracy radzieckich kon-
struktorobw matego lotni-
ctwa.

Wysoko postawiona me-
chanizacja modeli, jak skia-
dane podwozia i plywaki,
automaty zachowujgce sta-
ty kierunek lotu i wyso-
kosci —to réwniez czynni-
ki, dzieki ktérym osiagane
m3 tak doskonate wyniki.

Postepujaca z roku na
rok motoryzacja matego
lotnictwa w ZSRR zanotu-
je ciekawe cyfry. Podczas
gdy na Wszechzwigzko-
wych Zawodach w roku
1948 na 523 startujgce mo-
dele, 174 bylty wyposazone
w silniczki spalinowe, (tj.
*3%,) to w roku 1949 pro-
cent modeli silnikowych
wynosit 40,7.

Model z silnikiem spa-
linowym, to juz samolot
w miniaturze. Tu bez wie-
dzy teoretycznej, bez ma-
tematyki, fizyki, aerody-
namiki i teorii lotu nie da
’ie rady.

14 lat temu wystartowat
Pierwszy radziecki model
*  napedem  silnikowym.
Pierwsze wodwczas wyniki
to diugotrwatos¢ lotu —
3 minut 15 sekund i uzy-
skana odlegtos¢ 2,5 km.

Obecnie te juz historycz-
ne wyczyny przekroczono
w diugotrwatosci lotu —
10-krotnie, a w odlegtosci
— az 85 krotnie!

Radzieccy modelarze po-
siadajg 4 rekordy S$wiato-
we (z 6 istniejgcych) w ka-
tegorii modeli silnikowych.
Wszystkie cztery Swiatowe
rekordy w kategorii wod-
noplatow silnikowych na-
lezg réwniez do modelarzy
ZSRR.

Owa lata temu ustano-
wiono dwa rekordy szyb-
kosci po prostej. Model la-
dowy Martynowa i Gorina
osiE}gnq’f predkos$¢ 66,867
km/godz. przewyzszajgc
dawny rekord s$wiatowy o
18 km/godz. to6dz latajaca
wykonana przez Chabaro-
wa, a skonstruowana przez
Martynowa osiagneta pred-
ko$¢ 50,050 km/godz, usta-
tajagc tym samym nowy
Swiatowy rekord w tej kla-
sie modeli.

Ciekawe i trudne mode-
le bezogonowcéw znalazty

- SZYBCIEJ -

S. KUDRIAWCEW

Czlonkowie najlepszego zespotu na XIX Zawodach
Wszechzwigzkowych od lewej:  Artur  Arutjanow,
Oleg Maksimoéw i Suktan Ajnandinow z Republiki
Azerbejdzanskiej.

Michat Wasilczenko gratuluje swojemu bratu Wio-
dzimierzowi ustanowienia nowego rekordu.

Czlonkowie ekipy moskiewskiej, ktérzy w grupie

miodszych modelarzy zajeli drugie miejsce na za-

wodach. Od lewej: L. Lewinskij, J. Zawitow i A.
Samojtow.

(Zdjecia radzieckie)

WYZEJ

sie réwniez w tabelach
rekordow.

Z chwilg rozpowszech-
nienia sie na $wiecie mode-
li typu ,,na uwiezi“ réw-
nie i w ZSRR ta nowa
dziedzina matego lotni-
ctwa znalazta rekordzistow,
wséréd ktorych nalezy wy-
mieni¢ znanego modelarza
O. Gajewskiego, ktory na
swoim koncie posiada juz
rekordy miedzynarodowe.

Radzieccy modelarze kro-
czg w rownym szeregu
wraz z duzym lotnictwem,
stosujgc nowoczesne Srodki
napedowe, jak np. silniki
odrzutowe, czy wreszcie
siegajac do wskazan prze-
bogatej przyrody skad wy-
wodzi sie rozwoj modeli
ornitopterow (z machaja-
cymi skrzydtami).

Do dnia 1 czerwca br.
trzy z czterech Swiatowych
rekordéw nalezy do ZSRR,
a 20 miedzynarodowych, z
37 istniejgcych  rowniez
ustalili modelarze radziec-
cy.
Trzy lata temu model
silnikowy S. Malika usta-
nowi) absolutny Swiatowy
rekord odlegtosci, przela-
tujac 210,620 km.

W jaki sposéb mozna
byto dokona¢ takiego wy-
czynu?

Jak wiadomo normalny
model silnikowy ma ten-
dencje do krazenia. Na
wiekszych wysokosciach
wskutek réznicy cisnien
silnik  przerywa  prace.
Obie te tendencje zmniej-
szajg wyczyny modelu, to
jasne. Jednak Malikowi u-
dalo sie je pokona¢. Model
swoéj wyposazyt w auto-
mat ograniczajgcy Wwyso-
kos¢ lotu do 500 — 600 m
oraz w urzadzenie utrzy-
mujagce model na mozli-
wie statym kursie (zyro-
skop). Poza tym model po-
siadat automatycznie cho-
wane i wypuszczane pod-
wozie. Ta mechanizacja
pomogta konstruktorowi
do wypelnienia postawio-
nego sobie zadania. To sa-
mo mozna powiedzie¢ o
innych rekordach $wiato-
wych  uzyskanych przez
Lubuszkina, Martynowa
Gorina i Chabarowa.

Obecnie zadaniem mode-
larzy radzieckich jest dal-
sza wytezona praca nad
uinasowieniem matego lot-
nictwa. nad podniesieniem
poziomu konstrukcji, tak
aby nowe wyczyny byly
jeszcze lepsze, aby radziec-
kie modele lataty wyzej,
dalej i szybciej od innych.

067



XIX WSZECHZWIAZKO VE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

Pod Moskwg w Silikat-
tiaja wyrosto jak corocznie
,miasto namiotéw*, Wiel-
ki zlot modelarzy ze wszy-
stkich stron Zwigzku. Tak
jak co roku? Nie. W tym
roku ilo$¢ uczestnikow XIX
Wszechzwigzkowych Zawo-
déw wynosi 400 w przeci-
wienstwie do roku ubieg-
tego,  gdzie startowato
317 zawodnikéw. Po raz
pierwszy na zawody przy-
byty ekipy z odbudo-
wujgcego sie Stalingradu,
Wielkic tukéw, Oria,
Smolenska i Brianska, z
miast, ktére zapisaly sie
ztotymi zgtoskami w histo-
rii Wielkiej Wojny w Ob-
ronie Ojczyzny.

35 ekip miodszych i 35
starszych uczniéw bierze
udziat w zawodach, a 8
ekip stanowig sportowcy.
750 modeli zgtoszono do
startu z czego 343 to mo-
dele z napedem silniko-
wym, 15 na naped odrzu-
towy, 3 radiosterowane.
212 szybowcow i 200 z na-
pedem gumowym.

Dla  poréwnania warto
poda¢ nieco danych z za-
wodéw zesztorocznych.

Silikatnaja — 6 sierpnia —
godzina 14.30

Przedstawiciel Centr.
Komitetu DOSAW-u Wol-
kdéw pozdrawiajagc zebra-
nych modelarzy ogtasza ot-
warcie XIX Wszechzwigz-
kowych Zawoddéw Modeli
Latajacych. Ekipa Mos-
kiewska, ktéra zwyciezyta
w zesztorocznych zawodach
zgromadzita sie przy sztan-
darze. Przy  dzwigkach
hymnu panstwowego na-
stepuje uroczyste wciggnie-
cie sztandaru na maszt.
Zawody otwarte. Rozpo-

czyna sie defilada dtugich
szeregbw modelarzy.

W tym czasie piloci Cen-
tralnego  Aeroklubu im.
Czkatowa startujg do po-
kazéw, manifestujagc w ten
sposob wiez, jaka {gczy
duze i mate lotnictwo.

Wysoko na tle nieba kra-
zy samolot ,Jak-18“ pilo-
towany przez Bohatera
ZSRR  Maryne Czecznie-
wa. Dalej 5 maszyn. Roz-
poczyna sie pokaz akroba-
cji zespotowej.

Pierwszy dzien na zawo-
dach dobiega konca.
Silikatnaja — 7 sierpnia

Od wczesnego ranka ko-
misja sedziowska kwalifi-
kuje  zgloszone  modele,
przyjmujac rowniez zapisy
do rozgrywek o puchar im.
A. F. Mozajskiego, ufundo-
wany przez ministerstwo
przemystu lotniczego.

Ekipa zawodnikéw z Nowosybirska wybijata sie na
czoto zawodnikéw bardzo starannie opracowanymi
modelami, sposréd ktorych najlepiej latalty bezogo-

nowce. Od lewej:

A. Kozniecow, N. Trunczenkow

i J. Zacharéw.

wietrzu 13 min 27 sek.

rzelatujgc odlegtos¢ 8 ki-
Jak na pocza-

ometrow.
tek — dobry wynik.

W XV.II Zawodach 1949 r. braty udziat
naitepujgce modele:

szybowce — 123,

uméwki — 80 (Smigta
skfadane)

gumoéwki — 81 (Smigta
niesktadane — wolny bieg)
guméwki — 3 (bezogo-
nowe)

gumowki — 1 (kaczka)
gumowki — 1 (szybko-
sciowy)

gumowki — 78 (wodno-
ptaty)

silnikowe — 20 (reduk-

cyjno-latajgce)

O godzinie 9.30 rozpo-
czynaja sie pierwsze star-
ty. Model Anatola Komis-
sarowa z silnikiem spali-
nowym przy 15 sek pracy
silnika utrzymat sie w po-

silnikowe — 2 (szyb-
kosciowe)

silnikowe — 1 (kaczka)

silnikowe — 2 (ze $mi-
glem pchajgcym)

silnikowe — 3 (bezogo-
nowce)

silnikowe — 66 (wodno-
platy)

silnikowe — 5  (Smig-
towce) r

silnikowe — 3 (stero-

wane radiem).

Podczas prébnych star-
tow z wolnolatajacym od-

rzutowcem konstrukcji
dwoch leningradczykow:
Wiodzimierza  Popiela i
Wiaczestawa Dawydowa,

Zdjecia radzieckie (2)

model ich utrzymal sie w
powietrzu 10 min 16,8 sek
przy pracy silnika trwaja-
cej 2 min 36 sek.

Juz sa pierwsze ciekawe
wyniki na starcie wodno-
ptatébw. Model z napedem
gumowym konstruktora
Nadira z Baku utrzymat
sie 24 minuty, a bezogono-
wiec tej samej kategorii
latat 54 sekundy. Byt to
model J. Zacharowa z No-
wosybirska.

Zawody trwac¢ beda do
14 sierpnia. Zwycieskie eki
p%/ otrzymajg nagrode prze
chodnia (Lotnictwa Wojs-
kowego), a cztonkowie ekip
otrzymajg roéwniez cenne
nagrody. ldentycznie jak
w roku ubiegtym zawod
nicy, ktorzy zajmag pierw-
sze miejsca w poszczegol-
nych kategoriach otrzyma-
ja tytuly ,Mistrza Sportu
Modelarskiego ZSRR na
rok 1950 b E

Zawody rozpoczyna przemarsz wszystkich zawodnikéw. Na zdjeciu fragment defilady z zawoddw zesziorocznych. |
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C WL
NA STARCIE

WIESEAW GORNICKI

Szésta rano. Pochmurny,
pazdziernikowy $wit. Tra-
wa, porastajgca gesto lot-
nisko, porusza sie pod na-
porem zimnego, porywiste-
go wiatru. Brr, zimno!

Ale wiasnie z pieknego,
jasnego budynku stojacego
na skraju lotniska, wvbie-
gajg chtopcy w junackich
mundurach. Jeszcze chwila
i niesforna gromada zamie-
nia sie w karny dwuszereg.
W Centrum Wyszkolenia
Lotniczego Ligi Lotniczej
rozpoczat sie dzien pracy,
jeszcze jeden dzien nietat-
wej, wytezonej pracy nad
zdobywaniem najpiekniej-
szej chyba z ludzkich u-

miejetnosci — umiejetnos-
ci latania.
Ci chiopcy, ktérzy juz

za kilka dni ukonhczg tur-
nus podstawowego Wwysz-
kolenia pilotazu silnikowe-
go, to wasi starsi koledzy,
cztonkowie Aeroklubow
Ligi Lotniczej. Kiedy roz-
mawiamy z nimi, z kazde-
go niemal ich stowa prze-
bija to, co nie obce jest
wam  wszystkim: bezgra-
niczne zamitowanie do lot-
nictwa i wdziecznos¢ dla
Ludowego Panstwa, ktore
umozliwito im szkolenie.
Czyz moze by¢ wieksze
szczesScie, niz praca w U-
mitowanym zawodzie, niz
stuzba w lotnictwie dla
sprawy pokoju i socjaliz-
mu? Nie, na pewno nie!
Chiopcy  dowodzg tego
zresztg w sposéb najbar-
dziej przekonywujacy, mia-
nowicie wiasng pracg, i to
taka, ktérg  zwyklismy
okresla¢ mianem ,,dobrej,
zetempowskiej roboty*.
— Czy sg przodownicy
wyszkolenia?

— Oczywiscie — powia-
da zastepca komendanta
CWL — przeciez to jest
zetempowska brygada!
Tak jak miodzi goérnicy
w kopalniach, jak miodzi
chtopi w  spdidzielniach
produkcyjnych i robotnicy
w fabrykach, miodzi piloci
walczg o jak najlepszy i jak

Dwaj przodownicy w wyszkoleniu politycznym i lotniczym. Od lewej: kol. llenc-

najwyzszy poziom wyszko-
lenia lotniczego i politycz-
nego.

— Nie zamienitbym lot-
nictwa na nic innego w
Swiecie! — powiada jeden
z najlepszych tego turnu-
su, kol. Antoni Goledzi-
nowski.

Kol. Goledzinowski, syn
matorolnego chlopa spod
Warszawy obecnie student
Wyadziatu Lotniczego Szkoty
Inzynierskiej, rozpoczat
szkolenie lotnicze w roku
1947. Jego droga do lotni-
ctwa prowadzita przez wy-
tezong prace i w tym ro-
ku — w to oczywiscie nikt
nie watpi — na kurtce kol.
Goledzinowskiego  pojawi
sie odznaka pilota silniko-
wego.

— A nalezy mu sig, na-
lezy — mowig koledzy. —
Morowy chtop, a na po-
lityce i lotnictwie zna sie,
jak zioto!

Kolektyw zresztg jest
zdania, ze wszystkim sie
»halezy“ ale o tym zade-
cyduja dopiero koncowe
egzaminy. W kazdym razie
praca wre. Zastosowano w
niej zapozyczong z DOSAW
metode »trojek®, Nie
wiesz, jak rozwigza¢ za-
danie nawigacyjne, robisz
btedy w lagdowaniu? Tréjka
ci pomoze i wyjasnit

Kolega, ktory lepiej sie

lewski i kol. Goledzinowski.

»Zna* na danej dziedzinie,
przerabia ze ,slabszym*
kolegg to wszystko, co
sprawia mu trudnos$¢. Je-
zeli wiec jest to np. nawi-
gacja, to tak dlugo rysu-
ja razem trasy lotéw, az
»Stabeusz“ pojmie wszyst-
ko, do ostatniej kreski.
Sg jeszcze inni przodow-
nicy wyszkolenia. A wiec

kol. Henclewski z war-
szawskiego ALL, cz’fopek
partii, kol. 2aak ze Sla-

skiego ALL, ktéry rozpo-
czat szkolenie w 1949 ro-
ku i kol. Ackermann z
Inowroctawia,

CWL — to przedmiot
marzen wszystkich  mio-
dych cztonkéw Ligi Lotni-
czej. A powiadamy wam,
jest chlopakom czego za-
zdrosci¢! Od rana do wie-
czora ,siedzg“ w powie-
trzu. Szkolenie jest tak
zorganizowane, aby ani
minuta nie byla niepro-
duktywnie
starcie  panuje  ideany
porzadek — ledwo maszyna
dotknie kotami ziemi, juz
startuje znowu.

Chtopcy z wielkim za-
patem podchodzg do lata-
nia.  Niezdyscyplinowanie,
bumelanctwo — to pojecia
w CWL zupetnie nieznane.
Przewodniczacy kota ZMP
mowi:

— To, ze mozemy tak

stracona. Na'

Foto: Rayzacher

szybko i gruntownie opa-
nowywac¢ technike pilota-
zu, w duzej mierze zaw
dzieczamy ofiarnej pracj
naszych instruktorow.

*

Pomiedzy poszczegolny-
mi grupami wywigzato sie
zaciekte wspdtzawodnictwo
0 najlepsze wyniki wysz-
kolenia. Prym dzierzy jak
dotad grupa instruktora
Licewicza, drugie miejsce
instr. Flisa, trzecie — Inz
Kolfasa.

Podczas turnusu zadania
sg juz trudniejsze i obej
mujg przede wszystkim lo-
ty nawigowane po trojka-
cie, loty w trudnych wa-
runkach  atmosferycznych
1 prawie wszystkie niespo-
dzianki, z jakimi moze
spotka¢ sie pilot podczas
samodzielnych lotéw. Nie
mozemy przeciez zapomi-
na¢, ze CWL musi przygo-
towac¢ pilotéw wszechstron-
nie, aby w razie potrzeby
umieli oni sobie da¢ ra-
de ze wszystkimi trudnos-
ciami. Niektérzy z nich zo-
stang moze instruktorami,
inni pojdg do fabryk lub
na uczelnie, jeszcze inni
— do wojskowych szkél
lotniczych, a wszyscy ra-
zem potrafig stana¢ w pier-
wszym szeregu skrzydlatych
obroncéw pokoju i socja-
lizmu.
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KTO RAZ W ZYCIU SIE NIEBEM ZACHLYSNAL

tekst: Jerzy Jurandot PIOSENKA LOTNICZA muz.: Barbara Sokolenko
Kto raz w zyciu sie niebem zachlysnat, Naszym skrzydtiom do lotu nie trzeba
kto raz poczut dreszcz dziwny i wzniosty, zawieruchy ni gromoéw na niebie,

bo dla wszystkich wystarczy dzi$ nieba,

t ieb jmil j ST - o
emu niebo najmiisza ojczyzna, jesli nikt go nie zechce dla siebie.

temu skrzydta do serca przyrosty. I dlatego wéréd chmur i obtokéw,

Nasze skrzydta wysoko nas niosa, Smigtym lotem tnac zamet i wir,

huczy motor podniebng swa piesn, nasze skrzydta pisza stowo: pokdj,
< tak jak bratnie pisza stowo: mMmir.

cel nasz — stabym szybka by¢ pomoca,

cel nasz — silnym rado$é zycia niesé. Refr.

A gdy miasto wiwatéw milionem

Dzien Majowy na placach swych $wieci,

powiewajg sztandary czerwone

srebrnym ptakom, ptynacym przez biekit.
Huk silnikbw w rytm piesni sie wwierca,
piesn sie wznosi motorem na wtor,

i jednako bijg wtedy serca

te na ziemi i te posréd chmur.

Refr. Niech zwyciesko silnik nam $piewa,
wolny ptaku i storicu blyszcz,
nasza warta — w glebi nieba,
nasze hasto — zawsze wzwyz]
Srebrne skrzydta dumnie rozpostrzec,
niech te skrzydia niosa nas
w najpiekniejsze i najprostsze
w nadchodzacy nowy czas. Refr.
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BADZ GOTOW
DOLOT U...

Marek znany byt szero-
ko dja}ko niezastapiony ga-
wedziarz. Wszyscy koledzy
z kota ZMP-owskiego bar-
dzo go lubili nie tylko za
jego kolezenskos¢ i uczyn-
nos¢, lecz wiasnie pocia-
gat ich szczegdlnym da-
rem opowiadania. Stucha-
li go z najwyzszym zainte-
resowaniem.

A miat co opowiadac.
Byt jedynym wsréd kole-
gow pilotem  szybowco-
wym. Jego trzech mewek,
noszonych na szarym, gru-
bym swetrze matczynej
roboty, zazdroscili mu
wszyscy jak g’)eden maz.

— Marek, badz tak do-
bry, opowiedz co$! — pro-
sit najbardziej ciekawy ze
wszystkich  Jozek.

— No, dobrze, opowiem,
ale czy to was nie znudzi?
Tyle razy juz mowitem
wam o szybowcach, pracy
na starcie, szkoleniu i w
ogole zyciu na szybowisku...

— Opowiem wam 0 tym,
jak pierwszy raz w zyciu
osiggnatem na ,,Zurawiu”
2000 metrow  wysokosci
nad miejscem startu.

Zalegta grobowa cisza.

— Musze wam powie-
dzie¢c — zaczagt Marek —
ze wtedy w czerwcu na
Zarze co$ za mng chodzi-
fo, zeby sprébowac lotow
na dwuosobowym ,,Zura-
wiu“. Nie myslatem oczy-
wiscie o tym, zeby lataé
samemu, gdyz nie wylaszo-
wano mnie jeszcze na Szy-
bowcu tej klasy. Marze-
niem moim byto polecie¢
jako pasazer. Chodzitem,
pilnowatem, obserwowatem
starszych pilotow, wreszcie..

~Wiec pamietaj,

— No, no, co dalej? —
Karol az dostat wypiekéw
z ciekawosci.

— A no, stato sie to na-

gle. Instruktor spojrzat
wtedy na mnie nieco diu-
zej 1 ushtyszatem: ,Wioz

cieg&y kombinezon, tylko
szybko!* Zrozumiatlem —
EO|€C¢ razem z Andrzejem,
tory stat juz obok goto-
wego do startu ,,Zurawia“,
Przypasali mi siedzeniowy
spadochron, wdrapatem sie
na tylne siedzenie do ka-
biny, zapiglem pasy i cze-
kam. W chwile potem za-
jat miejsce w kabinie An-
drzej.

— Jedrus — ustyszatem
glos instruktora — masz
warunki na niezty ot
chmurowy. A moze tak
uda ci sie wykreci¢ pare
tysiecy? Sprobuj! Mnie —
az zatkneto z wrazenia.
Lot chmurowy, perspekty-
wa osiggniecia kilku tysie-

cy metrow  wysokosci!
Wszystko sSmiato sie do
mnie.

Przed odlotem wreczono
mi barograf, wiecie, taki
przyrzad notujacy automa-
tycznie  wysoko$¢  lotu.
Miatem  zadanie: pilne
obserwowanie  wszystkich
zegar6éw i ich wskazan w
0szczegblnych momentach
otu. Lot ten miat by¢
dla mnie pierwsza ,,zapra-
wa“ chmurowa, przygoto-
waniem i wprowadzeniem
do pbzniejszego, samo-
dzielnego juz pilotazu bez
widocznosci.
Wystartowalismy jak po
masle uruchomiony przeze
mnie barograf zaczgt mia-

nie wiecej — jak trzy zwitki

korkociggu!*“ Polecenie instruktora — to rzecz Swieta,

Za chwile

— L, Junak” wystartuje do lotu akroba-
cyjnego. Zdjecie Z filmu

»Pierwszy start”, ktory

zobaczymy w tym roku.

....0, niedobrze, mam lewy zwis!“ — ,,Prawa lotka,

ptynnie!"™ — Kkoryguje

instruktor.

Cwiczenia na

chwiejnicy sg przyziemnym, lecz koniecznym wste-

pem do prawdziwego latania.

Zdjecie z pierwszego

polskiego petnometrazowego filmu lotniczego pt. ,,Pier-
wszy start”, ktory jeszcze w tym roku wejdzie na
ekrany kin w kraju.

rowo tyka¢. Andrzej wy-
prowadzit maszyne w Kkie-
runku doliny i poczat szu-
ka¢ pradéw wznoszacych.
Do kabiny wwiercat = sie
gtuchy, jednostajny szum
przecinanego przez szybo-
wiec powietrza.

Poczutem w uszach ci-
$nienie i jednocze$nie
strzatka wariometru po-
czeta drga¢ ku goérze. Ma-
my ,,komin*!

WznosiliSmy sie w cia-
snym  krazeniu. Putap
chmur byl coraz blizej.
Wkrotce  biate  strzepki
chmury zaczety czesciowo
przestania¢ widok  ziemi.
MieliSmy 2 metry wzno-
szenia na sekunde. Ziemia
znikta. Spojrzatem na wy-
sokosciomierz. a potem na
rysik barografu: 600 me-
trow wysokosci.

Jak sie czujesz? — dobie-
?’ro mnie po diluzszej chwi-

i od przodu. — Morowo,
tylko tak dalej, mamy juz
800 metrow wysokosci —
wyrzucitem jednym tchem.
— Obserwuj skretomierz!
— %dkrzyknq’f Andrzej.
Zaczalem sie wpatrywac
w kulke i ,,pedzelek” skre-
tomierza: kulka w ideal-
nie centralnym potozeniu,
»pedzelek“ wychylony na
prawo. Drapiemy sie pra-
widlowo do gory w cias-
nym krazeniu w prawg
strone.

Strzatka wysokosciomie-
rza zwolna pieta sie coraz
wyzej: 900, 950 m. Zbliza-
my sie do tysigca.

Gwattownie poczeto mi
szumie¢ w uszach, An-
drzej zaciesnit kr?gi. Oho,
zaczyna si¢ niezta ,win-
da“l" Wariometr momen-
talnie wykazat silniejsze
wznoszenie: 3 metry na

sekunde, 4 metry — wska-
zowka zdradza wyrazng
che¢ spaceru do gory! Po-
patrzatem na barograf —
1000 metrow przekroczo-
ne! Zaczeto mi by¢ troche
chtodno.

Marek przerwat | popa-
trzat na kolegéw. O, ci u-
mieli stucha¢l Antek pod-
part glowe dionia, lekko
przymknagt oczy i zdawat
sie  zapomina¢ 0 wszyst-
kim, Karol stuchat z bty-
szczacymi oczami, Jozek,
Tadek i reszta — wyda-
wali sie zamienieni w sam
stuch.

— Wiecie, chiopcy —
rzekt Marek — na dzis...
dos¢. Dokonicze wam, jak
sie drugi raz spotkamy.

Podniesli zgodnie wiel-
ka wrzawe. Ale Marek
byt nieubtagany. — Przy-
rzekam wam, za tydzien!
Powiem wam co$: naucz-
cie sie byC cierpliwymi,
przyda to sie wam — wie-
cie kiedy? W waszym lot-
niczym szkoleniu! Do lo-
tobw na ,,Zurawiu', a na-
wet ,Komarze* czy ,,Mu-
sze* — dos¢ diuga droga.
Ale zapamietajcie:  jesli
chcecie szybko zosta¢ pi-
lotami, a wiem, ze sie do
tego palicie, to nie zwle-
kajcie, juz dzi§ pora na
start. Musicie jeszcze w

tym_roku zacza¢ nauke
teorii. Bez tego — ani
rusz, gwarantuje. Gdzie
macie sie zgtosi¢, chyba

nie trzeba wam moéwié,
prawda?

— Wiemy, kierunek —
Liga Lotnicza! A za ty-
dzier, musisz nam dokon-
czy¢ o tym locie.

J. Z.
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Hasto lotnictwo dla mio-
dziezy robotniczej i chiop-
skiej nabiera szczeg6lnego
znaczenia w Planie Sze-
scioletnim, planie, ktory
ma zbudowaC u nas pod-
stawy socjalizmu. Hasto
to bylo juz czesciowo re-
alizowane w Planie 3-let-
nim. w ktéorym wyszkolo-
no bardzo wielu pilotéw
szybowcowych i motoro-
wych  rekrutuiacvch sie
gféwnie ze $rodowiska ro-
botniczego i chlopskiego.

Wzorufac sie na Zwiaz-
ku Radzieckim — gdzie
szczegoblnie  rozpowszech-
niony jest snort snadoch-
ronowy. Liga Lotnicza
rozpoczeta masowe szkole-
nie spadochronowe.

Na spadochroniarzy
Szkol] sie przede wszvst-
kim pilotow zaréwno szy-
bowcowych iak i moto”o-
wych oraz miodziez o do-
brej kondycji snortowei.
Kandydaci~ na  skoczkéw
przechodza najpierw Kkurs
teoretyczny. no ktérwn
musza zda¢ eezarnfn z wv-
nikiem co najmniej do-
brym. aby hv* donuszczo-
nvmi do skokéw z wiezv
Spadochronowej Przed
skokami z wf°zy skoczko-
wie przechodzg c¢wiczenia
naziemne, a no _skokach
uzyskujg | stopien wy-
szkolenia  spadochronowe-
go. Do skokow z samolotu
donuszczeni sa tylko skocz-
kowie T stopnia, ktoérzy u-
konczyli go z wynikiem b.
dohrym.

Szkolenie do TT stopnia
jest skoszarowane. Skocz-
owie na tvm Kkursie o-
précz skokéw z samolotow
mata jeszcze wyklady te-
oretyczne i z zagadnienia-
mi snok<’cznvmi na czele,
przechodza c¢wiczenia na-
ziemne.

JesteSmy na jednvm z
takich kurséw Zjechata
Sie tu miodziez z calej
Polski — wszvscv  ucze-
stnicy sg cztonkami_ZMP.
Pomiedzy chitopcami mo-
Zna zauwazvl rozeSmiane
twarze dziewczat. Jedna z
nich jest kolezanka Mary-
sia Rozmanit z Poznania —
pilot szybowcowy TTT stop-
nia. Snrawie lotnictwa od-
data sie z zamitowaniem.

W czasie dni nielotnych
— z powodu deszczu lub
niskiego  putapu odbywa
sie szkolenie teoretyczne.
Kazdego dnia miodzi spa-
dochroniarze majg chwile

czasu, aby przeprowadzic
prasowke, w ktorej wszy-
scy biorg zvwv udzial.
Szczegblnie  doktadnie o-

mawiana jest sprawa Ko-
rei i imperialistycznej a-
gresji amerykanskiej. W
chwilach wolnych od za-
je¢ skoczkowie zajmujg sie
lekturg, korzystajac z miej-
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NA KURSIE
SPADOCHRONOWYM!

scowej biblioteki, a cze-
sto Spiewaja rézne, a zwia-
szcza lotnicze piosenki orzy
akompaniamencie akorde-
onistéw kol. Hagowskiego
z Warszawy i Wojtkowia-
ka z Poznania.

Pogoda sie poprawia,
deszcz przestaje padac.

Nareszcie  rozpoczynaja
sie skoki. Zbidrka. Wszy-

scy sprawnie ustawiajg sie
w dwuszeregu przed han-
garem.

Instruktor udziela osta-
tnich  wskazéwek, spado-
chrony faduje sio na sa-
mochod. Idziemy na start.
Zahuczaty silniki maszyn.
Wsrod  skoczkéw  widaé
pewne zdenerwowanie, nad-
rabiajg  jednak minami.

CHCESZ ZOSTAC LOTNI (IEM?

Jeszcze dzisiaj zgto$
Ligi Lotniczej!

sie do najblizszej placowki

Liga Lotnicza wyszkoli cie we wszystkich dzie-

dzinach sportu lotniczego.

Juz dzi$ pora na wiosenny start!

Juz dzi$ nalezy zapisa¢ sie na kursy teoretyczne!

Skaczg z dwoma spadoch-
ronami, a poza tvm kazdy
skoczek ma ze sobg auto-
mat, ktéry w wypadku
gdyby skoczek ,,zawiodt”
— sam otworzv spadoch-
ron. Przed samym skokiem
lekarz mierzy puls skocz-
ka. Kazdy ma troche przy-
spieszone tetno.

W jednej z grup skacze
pierwszy kol. Mihuniewicz
z Gdanska, prof. ,Filutek"
— ulubieniec kursu. Ma
»pietra” — jak zresztg kaz-
dy — nadrabia jednak mi-
ng. Instruktor sprawdza
jeszcze spadochrony i.. do
maszyny. Pelny gaz — ma-
szyna unosi sie w powie-
trze. nabiera  wysokosci.
Nadlatuje nad litera ,T",
pilot zmniejsza obroty. Na
starcie wida¢ poruszenie.
Kazdy w tej chwili mysli
— juz wychodzi z kabi-
ny.. juz jest na placie...
juz... w tym od-vwa sie
skoczek od skrzydia.

Kazdy liczy z zapartym
oddechem 121, 122. 123..
w tej chwili  wyskakuje
pilocik, za nim czasza spa-
dochronu, ktéra momen-
talnie wypetnia sie powie-
trzem.

Wszyscy oddychaja z ul-
ga — nawet si¢ zachwyca-
Ja. Kazdv w tej chwili
«hciatby by¢ na miejscu
zblizajgcego sie do ziem*
skoczka...

Bez przerwy ladujg i
startujg maszvny. Wszyscy
skaczg po kolei. W nastep-
nych skokach poprawiajg
swoje bitedy.

Wsrod skoczkéw zorga-
nizowane jest wspotzawod-
nictwo. Skoczkowie bo-
wiem podzieleni sg na
dwie grupy. Kazdy uczen
stara sie jak najlepiej wy
kona¢ skoki i pracowac
jak najwydajniej.

Zbliza sie koniec kursu-
Ostatnie  skoki — pierw-
szym, ktory ukonczyt 1
stopien jest kol. WagoW-
ski.

W chwile potem naste-

puje tradycyjne ,lanie"
»szczesliwego" skoczka.
Kurs konczy sie. Ostatni
uscisk dioni — wymiana
adresébw i miodzi spad®
chroniarze wyjezdzaja,

stepujagc  miejsca innym-

Wracajg do swych klubow,
bogatsi w swym wyszk®'
leniu. Wracajg, by realizo'
waé zadania Ligi Lotniczej
w Planie SzeScioletnim.

Marys$ i Alek
absolwenci kursu
spadochronowe#0
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Nowe rekordy szybowcowe

Komisja Sportowa Ae-
roklubu Rzeczypospolitej
Polskiej zatwierdzita ostat-
nio kilka nowych rekor-
déw szybowcowych. 1 tak:

W kategorii | (szybow-
ce jednomiejscowe)  za-
twierdzono rekord pilota
Makuli ze Slaskiego ALL,
ktéry na ,,Musze“ w prze-
locie docelowym powrot-
nym na trasie Katowice —
Pinczow — Katowice, uzy-
skat odlegtos¢ 221 km. Pil.
Makula pobit tym samym
swoéj wiasny rekord, kto-
Ir(y wynosit uprzednio 121
m.

W Kkategorii 11 (szybow-
ce dwumiejscowe) zatwier-
dzono nowy rekord odle-
gtosci w przelocie otwar-
tym, ktéry ustanowit pil.
Woroctawskiego ALL Ros-
sa wraz z pasazerem Cha-
tubkiem na  szybowcu
SZuraw” na trasie Wro-
ctaw — Mielec wynikiem
330 km. Pobity zostat tym
samJ/m przedwojenny re-
kor Pietrowa - Jakubca
(309,4 km).

Ten sam pilot (tj. Ros-
sa) wraz z pasazerem usta-
nowili  réwnoczesnie re-
kord odlegtosci w przelo-
cie docelowym — 330 km,
bijac poprzedni rekord Wi-
linskiego — Nikla (242
km).

Zmianie w tabeli ulegt
réwniez dotychczasowy re-
kord w przelocie docelo-
wo-powrotnym w katego-
rii Il. Pilot Zajac ze Sla-
skiego ALL tym razem z
pasazerem Szatapskim po-
bit dotychczasowy wiasny
rekord na trasie Katowi-
ce — Pinczow — Katowi-
ce wynikiem 221 km —
poprzedni wynosit 121 km.

Komisja Sportowa ARP
zatwierdzita roéwniez no-
wy wyczyn homologowa-
ny:

W kategorii Il — szyb-
kos¢ w przelocie na dy-
stansie 300 km, pil. Ka-
zimierz Rossa i pasazer
Grzegorz Chatubek na szy-

bowcu ,,Zuraw no’agneli
na trasie Wroctaw —
Mielec szybkos¢ 60 km/
godz.

Ogétem wiec ARP za-
twierdzit w tym roku
TJ  krajowych rekordéw
szybowcowych.  Zaznaczy¢
nalezy, ze rekordy te usta-
lone ~zostaly w pierwszej
potowie biezacego roku.

(kon)

Oprocz tego zatwierdzono
dalszych 39 srebrnych od-
znak pilota szybowcowego.
W roku biezacym piloci
Ligi Lotniczej zdobyli ogo6-
tem do 30 wrze$nia 111
srebrnych ,,.D*.

Cyfry powyzsze S$wiad-
cza o wielkich sukcesach
naszego lotnictwa sporto-
wego w pierwszym roku
Lotniczej SzeSciolatki.

¢

A teraz troche wiado-
mosci biezacych.

Szczecin. Zarzad Okre-
gu LL w Szczecinie posta-
nowit zorganizowa¢ przy

ROSNIE

W numerze niniejszym
rejestrujemy trzy nowe es-
kadry:

Trzydziesta Spadochronowa
Poznanska
Eskadra Szes$ciolatki

w skiadzie: Gnatowna Kry-
styna, Kayser Wojciech,
Kotowski Wiodz'mlerz. No-
wacka Jozefa Regu*a Zdzi-
staw i Rohrbach Marian,
podjeta sie do konca br.
wykona¢ nredzy innymi
nastepujace zobowiagzania:

Przeprowadzi¢ na terenie
wojewodztwa poznansk'ego
akcje werbunkowa na szko-
lenie spadochronowe; wy-
kona¢ 10 skokéw w spot-
dzielniach produkcyjnych i
PGR potgczonych z wygta-
szaniem pogadanek spo’e-
cznych i lotn’czych; wyko-
na¢ 10 skokow z przetrzy-
matem powvzei 5 sekund;
wykona¢ 5 skokéw w kre-
gu o $rednicy 200 m.

Trzydziesta Pierwsza
Ostrowska
Eskadra Szesciolatki

w skiadzie: Gajewski Hen-
ryk, Knychata Wilodzi-
mierz, tecki Wiodzimierz,
Romanow Stanistaw, Szy-
mankiewicz  Zdz;staw i
Szymczak Jan, podjeli do
konca  biezacego sezonu
miedzy innymi nastepuja-
ce zobowigzania:

Uzyskanie  pieciu 11
stopni wyszkolenia szybow-
cowego;  zdobyca Jednej
srebrnej odznaki szybowco-
wej; ukonczen’a  przez
czterech pilotéw cztonkow
Eskadry kursu spadochro-
nowego.

W tym roku

przebywato wiele dziewczat.

na kursach pilotazu szybowcowego

Oto na zdjeciu grupa

dziewczat jednego z turnusoéw w szkole sSlizgowej LL.
Wszystkie one latajg obecnie w Aeroklubach LL.
podnoszac nieustannie swoje kwalifikacje.

Foto: Konieczko — Inowroctaw

Stoczni Szczecinskiej pier-
wszy w terenie Pomorza
Zachodniego Aeroklub Ro-
botniczy. Zarzad klubu

Trzydziesta Druga
Szczecinska Eskadra
Szesciolatki

w  skladzie:  Paszkowski
Bogdan, Klaczynski Zdzi-
staw, Zelek Barbara,
Karels  Ojars, Piotrow-
sKi Jerzy, Poptonski
Godfryd i Lewandowski
Ziemowit (wszyscy piloci
szybowcowi), przyjeta zo-
bowigzania dtugofalowe
juz na sezon lotniczy
1951 r. Oto niektére z tych
zobowigzan:

1) przeszkolenia w lo-
tach Slepych 4 pilotow;
2) uzyskania jednej ka-
tegorii ,,D“ ziote;

3) uzyskania 4 srebrnych
odznak pilota szybowco-
wego;

wspllnie z Zarzadem O-
kregu LL umozliwi chet-
nym robotnikom szkolenie
w pilotazu silnikowym.

ILOSC ESKADR SZESCIOLATKI

4) uzyskania przez kaz-
dego pilota 4 przewyz-
szen 1000 m;

5) uzyskania przez 3 pi-
lotow po dwa warunki do
srebrnej odznaki ,D";

6) wykonania 2000 km
rzelotu, w tym 3 prze-
oty docelowe;

7) uzyskania przez 5 pi-
lotow Il stopnia wyszko-
lenia spadochronowego;

8) przeprowadzenia 30
godzin wykiadow teorety-
cznych dla czionkow klu-
bu robotniczego przy Sto-
czni Szczecinskiej;

9) przesyfania co dwa
tygodnie  wiadomosci o
oslagnieciach Aeroklubu
do ,,SiM-u“.

Trzydziesta Pierwsza Ostrowska Eskadra SzesSciolatki.
Od lewej: tecki, Gajewski, Szymczak, Szymankiewicz,
Knychata i Romanow.

Foto: Ostrowski ALL
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Glosowano projekt rezo-
lucji. Rzedy rgk waznio-
sty sie w gore jak dum-
ne  wyzwanie  rzucone
dniom i godzinom. Lu-
dzie postanowili przes’cig-
na¢ czas: nowy ,Hainiak"
bedzie gotowy na dzien
rocznicy wyzwolenia Pol-
ski, w rocznice Manifestu
PKWN — 22 lipca.

16 czerwca zetempowska

or anizac*ja Wysokiej wy-
delegowala do warsztatow
sw?/ch pieciu przedstawi-
cieli. Kierownikiem grupy,
w skiad ktorej wchodzili
Saniak i Rejski, byt Ja-
nek Czarek. Calg piatke
rzeegzaminowano w _sto-
arni i Slusarni z wiado-
mosci i umiejetnosci fa-
chowych i chiopcy staneli
do pracy.

W czasie dnia widywali
dos¢ czesto Hanke, ktéra
byta statym {gcznikiem
miedzy warsztatem i biu-
rem konstrukcyjnym. Po

potudniu spotykali  sie
rzadko — a wieczorem po-
magata Bialakowi, ktory

do pdznej nocy zatatwiat
sprawy organizacji partyj-
nej i rozmawiat z ludzmi
w lokalu komitetu.

20 czerwca Rzecki prze-
dlozyt komisji racjonaliza-
torskiej nowy rojekt.
Opracowywat go dlugo, a
ostatnie studium wykony-
wal przy pomocy inzynie-
row. Projekt dotyczyt me-
tody szlifu skrzydet lami-
narnych i sposobu nakta-
dania sklejki na zeberka.
Proby bylty juz doko-
nane i  skontrolowane.
Jednomysing decyzjg ko
misji postanowiono wyko-
nywa¢ pokrycie i szlif
skrzydet ,,Halniaka“ meto-
da Rzeckiego.

7 lipca przystgpiono do
krycia szkieletu i z Cen-
tralnej Skiadnicy przywie-
ziono komplet wyposazenia
kabiny.

12 lipca rozpoczeto szli-
fowanie  skrzydet. Tego
dnia wieczorem, juz lezac
w tozkach trzej przyf'acie-
le dlugo dyskutowali na
temat decydujgcego wply-
wu, jaki przy zastosowa-
niu profilow laminarnych
ma doktadno$¢ wykonania
profilu.

Gdy juz zasypiali, Zby-
szek dorzucit na zakoncze-
nie:

— Ale gdyby, bracie,
przejecha¢ szmerglem po
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takim skrzydle, to klapa.
Maszyna staje sie prawie
do niczego...

— Tez masz pomysty —
oburzyt sie Janek. — Juz
$pij lepiej.

17 lipca na pie¢ dni
przed oznaczonym termi-
nem zaloga warsztatow
ukonczyta montaz. ,,Hal-
niak“ byt gotow do lotu.

W hali montazowej krot-
ko rzemawiali:  Szarskl
Biatak i Rzecki. Potem dy-
rektor 1 sekretarz organi-
zacji partyjnej Sciskali ko-
lejno rece wszystkim ro-
botnikom.

Na koncu dtugiego sze-
regu obok Hanki, stali Ja-
nek, Stach i Zbyszek.
Dzien byt jasny, pogodny
i chlopcom chciato sie
$mia¢ i Spiewac.

ROZDZIAL VI

Zwyciestwo czy kleska.

Radiotelegrafista  spoj-
rzat na zegarek 1 prze-
szedt na nastuch. Kilka se-
kund trwat lekki szum,
przerywany tylko daleki-
mi, cichymi sygnatami, a
potem niespodziewanie wy-
raznie w  stuchawkach
odezwat sie gtos:

— Goral; Goral; Ja —
Sim dwa, ja — Sim dwal
Mijam Zawiercie. Bede u

was lagdowat. Ja — Sim
dwa. Odbior!

— Sim dwa, Sim dwal
Ja Goral! — odpowiedziat
radiotelegrafista. — Moze-
cie lgdowac.

Zdjat stuchawki, otwo-
rzyt okno i wychylajac sie
zawotat:

— Kierowniku! Redak-
cja tu do nas leci. Trze-
ba im zrobi¢ miejsce do
ladowania.

Po kilku minutach na
lotnisku wylgdowat Jak-18.
tatyn z uSmiechem zwroé-
cit sie do stojacego obok
Janka.

— No, nie ma rady. Bie-
gnijcie i uprzedzcie Zbysz-
ka, ze za godzine robimy
0golne zebranie. Przylecie-
li przedstawiciele redakciji,
za pare minut bedzie tu
calty samochod z NIS-u i
nie ma na co czekac. Trze-
ba sie bra¢ do roboty.

Duza sala wykladowa w
Wysokiej po brzegi pet-
nifa sie ludZzmi. Na krze-
stach  siedzieli:  Szarski,
Biatak, redaktor i fotograf
dziennika ,,Skrzydta i Mo-
tor“, inzynierowie, war-
sztatoch, piloci i instruk-
torzy szkoty. Nawet ku-
charka zostawita swa po-
mocnice w kuchni 1 nie
zdejmujac biatego fartu-
cha przykucneta w kaciku.

Latyn stojac za stolem
dtuzszag chwile czekat, az
zapadnie cisza.

— Koledzy i kolezanki!
Towarzysze! W dniu wczo-
rajszym 20 sierpnia na
szybowcu ,,Hainiak”“ pilot
Zbigniew Saniak ustalit
miedzynarodowy rekord

wysokosci, osiggajac 16 730
metrow nad poziom startu!

Zerwaly sie oklaski. Mio-
dzi piloci siedzacy w ostat-
nich rzedach wstali, kto$
krzyknat ,,Hurra, niech zy-
je“, na sali zapanowata o-
golna rados¢ i dtugg chwi-
le nie mozna byto nic sty-
sze€.

tatyn podniost reke.

— Oddaje glos koledze
Saniakowi!

Oklaski znéw wzmogty
sie i Zbyszek rnusiat prze-
czeka¢ pare sekund nim

dano mu moéwié. Za to te-
raz, zaleﬁ’fa zupetna cisza

— Ja, koledzy, bede mo-
wit krotko — glos drzat
mu ze wzruszenia i rado-
§ci. — Od dtuzszego cza-
su czekaliSmy na sprzyja-
jace warunki meteorolo-
giczne. My wszyscy, Ja-
nek, Staszek... to znaczy
Czarek, Rejski i ja star-
towaliSmy na przemian.
No i akurat trafito na
mnie. Zaczepitem sig za-
raz po starcie i w cumu-
lonimbusie 2°, na S$lepo,
wykrecitem sie do 7506
metrow. Byto tam troche
oblodzenia i nieco rzucato,
ale szybowiec jest dosko-
naty i czulem sie zupetnie
dobrze — Zbyszek zapom-
niat na chwile o audyto-
rium i moéwit juz zupetnie
spokojnie. — Z chmury

szediem prawie samym
wierzchotkiem i poszedtem
na duzej wysokosci na pot-
noc. W niewielkiej odle-
gtosci natrafitem na sze-
rokie i spokojne noszenie
fali. Ze szczytu pierwszej
fali dostatem sie w dolng
partie nosnej czesci wyz-
szej warstwy. ,,Hainiak"
jest udany — zasmiaty mu
sie oczy. Na takim szy-
bowcu mozna bi¢ wszyst-
kie rekordy. Po czterdzie-
stu _pieciu  minutach od
chwili wyjscia z chmury
wysokomierz pokazat mi
17000 m nad start. No i
to wszystko, jesli idzie o
mnie — nie znalaztem
wyzszych noszen i po
trzech godzinach lotu na
tej wysokosci  poczatem
schodzi¢. Ale ja nie skon-
czylem...

amikt na chwile, za-
stanawiajac si¢, jak swo-
je uczucia wyrazi¢ stowa-

i

— ...Ja, koledzy, nie po-
wiedziatem  jeszcze naj-
wazniejszego. Wy  mnie

nie powinniscie gratulo-
waé rekordu. ,,Hainiak"
zrobili  robotnicy i kon-

struktorzy, a mnie, syna
ongi$ bezrolnego chiopa,
dzis agronoma spotdzielni
produkcyjnej,  wychowato
ZMP, wychowata nasza
socjalistyczna ojczyzna |
do niej nalezy moj rekord
Zebranie trwato dtugo,
a potem Zbyszek chcac nie
chcac rnusiat pozowaé do
zdjec, jeszcze raz opowia-
da¢ o swym locie, przy-
pomina¢ sobie jego szcze-
oty i przyjmowac gratu-
acje. Znalazt sie nawet
jakis mtody pilot, ktory
»na pamiagtke” koniecznie
Chciat wymieni¢ swojg sta-
rg pilotke na je?o nowa
ale Staszek wzigt go pod
reke i po paru sekundach
prowadzonej szeptem roz-
mowy, uroczyscie pozegnat
(c.d.n.)



— No, jak myslicie, czym?

— Oczywiscie  benzyng
— odpowie kazdy z Was.

— Zgoda. Specjalng ben-
zyng lotnicza. Ale dlaczego
w lotnictwie uzywamy spe
ojalnej benzyny?

Zanim wyjasnimy to za-
gadnienie musimy przed
tym  przypomnie¢  sobie
kilka wiadomosci z fizyki.
Czy pamigtacie, co to Jest
kaloria?

1 kaloria jest to ilos¢
ciepta, potrzebna do ogrza-
nia 1 cm3 wody destylowa-
nej o 1°C. (Ze wzgledow
praktycznych postugujem
Sie czeécie& H’ednostkq wie
szg, tzw. kilokalorig (kkal)
przy czym 1 kilokaloria
fest réwna 1000 Kkalorii).

Ot6z wartos¢ ,,pokarmu”
silnika lotniczego oblicza-
my wiasnie w kilokalo-
riach, tylko w odwrotny
sposob: te llos¢ ciepta, ja-
ka otrzymamy przez spa-
lenie 1 kg danego paliwa
nazywamy jego wartoscig
opatows. Z podobnym zre-
szta zjawiskiem spotykamy
sie¢ codziennie sami przy...
jedzeniu, bowiem kazdy
pokarm posiada tzw. war-
tos$¢ kaloryczng. Tak wiec
spozywamy codziennie po-
karmy o #acznej wartosci
3—3500 kalorii, a ciezko
pracujacy np. goérnicy —
4500 kalorii dziennie.

Ciepto otrzymane ze spa-
lania mieszanki powietrza
z benzyng zamieniamy w
silniku lotniczym na pra-
ce. Jest rzecza jasna, ze
Im wiecej dostarczymy
ciepla (a wiec im wyzsza
bedzie warto$¢ opatowa
paliwa, tym wieksza pra-
ce bedzie on zdolny wyko-
na¢, a wiec moc jego be-
dzie wieksza. Dlatego w
lotnictwie uzywamy spec-
jalnlych paliw, ktore przy
Spalaniu dajg duzo ciepta,
czyli moéwigc fachowo (a na
to mozemy sobie pozwo-
lic!), majg duzg wartosc
opatowa. Na przykiad zna-
ny powszechnie alkohol
etylowy ma wartos$¢ opa-
towg ok. 7000 Kkkal
(czytaj 7 tys. Kkilokalorn
przy spalaniu 1 kilograma
paliwa). Nieco wiecej ma

Czym .
karmi No

SOt« 2
0

I WIKTOR

znany Wam zapewne ace-
tylen, bo ok. 12000 kkal/
kg vVartosc opalowa ben-

zyny lotniczej nosi 11 000
kY<a¥/kg. 1w

Niestety, wysoka war-
tos¢ opalowa, to jeszcze
nie wszystko. Od paliwa
wymagamy poza tym sze-
regu innych zalet, a mia-
nowicie tatwosci przecho-
wywania i tankowania, nie
rozktadania sie z biegiem
czasu i odpornosci na tzw.
detonacje. Pierwsze dwa
warunki sg chyba zrozu-
miate, ale trzeci?...

C6z to jest detonacja?
Polega ona na tym, ze
pracujagcy normalnie silnik
zaczyna w pewnych wa-
runkach wydawa¢ odgtos
przyEominajqcy uderzenie
miotkiem w cylinder. Przy
jemne, co? Przyczyny de-
tonacji nie sg Jeszcze do-
ktadnie wyjasnione, wia-
domo jednak, ze zachodzi
wowczas w cylindrze nie-
prawidiowe spalanie mie-
szanki, potgczone z chwilo-
wym  bardzo  znacznym
wzrostem cisnienia, co jest
zjawiskiem niekorzystnYm
ze wzgledu na prace silni-
ka no i oczywiscie — na
wytrzymatos¢  konstrukcji.

Po dokonaniu tysiec
zmudnych i diugotrwatyc
prob okazato sie, ze nasile-
nie detonacji zalezy w
gtéwnej mierze od rodzaju
Ealiwa. Jedne paliwa wy-
azujg wiekszg sktonnosc

do detonacji inne mniej-

Sz3. Odporno$¢  paliwa
na detonacje okreSlamy
przy pomocy tzw. liczby

oktanowej paliwa.
Otz ci z was, ktorzy
uczyli sie juz chemii, wie-

STYBURSK1

dzag zapewne, ze istnieje
pewien zwigzek, chemicz-
ny zwany izooktanem. Je-
go odpornos¢ na detona-
cje przyjeto umownie za
100, a innego zwigzku —
heptanu za 0. Liczbe okta-
nowg badanego paliwa, a
wiec jego odporno$¢ na de-
tonacje okreslamy przy po-
mocy specjalnych jednocy-
lindrowych silnikow w spo-
sob nastepujacy: dla dane-
go paliwa przeprowadzamy
prébe spalania az do de-
tonacji, nastepnie badane
paliwo zastepujemy tzw.
paliwem wzorcowym (mie-
szaning izooktanu i hep-
tanu), przy czym staramy
Sie tak dobrac ilos¢ izook-
tanu i heptanu, aby otrzy-
mac detonacje w tych wa-
runkach jak przy paliwie
badanym. Otrzxmamy wow-
czas liczbe oktanowg ba-
danego paliwa takg samg,
jaka jest procentowa za-
wartos¢ izooktanu w pali-
wie wzorcowym. Np. jezeli
po wystapieniu etonacji
paliwa badanego, zastazﬁili-
smy je mieszanka o skia-
dzie 65% izooktanu i 35%
heptanu, ktora detonowata
w tych samych warunkach
co paliwo wzorcowe, stwier-
dzamy, ze liczba oktanowa
badanego paliwa jest 65.
Jasne? Chyba tak.

Krotko mowigc liczba
oktanowa jest to procento-
wa zawartos¢ izooktanu w
paliwie wzorcowym, Kkto6-
re detonuje w tych sa-
mych warunkach, co mie-
szanka badana. Im wyzsza
liczba oktanowa paliwa,
tym jest ono bardziej od-
porne na detonacje.

Od zjawiska detonacji
nie mozna niestety catko
wicie sie ustrzec. Kon
struktorzy walczg jednak
o mozliwie naljwieksze jej
ostabienie. Cel ten osiag-
nieto przez dodanie do pa
liwa specjalnych zwigzkow
chemicznych podnoszacych
liczbe oktanowa paliwa, a
wiec ostabiajgcych detona
cje.

Szczegoélne wiasnosci an
tydetonacyjne posiada zwig
zek, zwany czteroetylkiem
ofowiu. Jest to czerwona-
wa ciecz, ktorg dodajem&/
do paliwa w ilosci o
0.8 cm3 na 1 litr paliwa
Powoduje on wzrost licz
by oktanowej do 90, a na-
wet ponad 100. Liczba ok-
tanowa paliwa lotniczego
1est oczywiscie Scisle okrei
ona odpowiednimi norma
mi, w zaleznosci od naj-
czesciej stosowanych paliw
Polskie normy przewidy-
waly liczbe oktanowg 62—
70. Normy radzieckie a
1940 r. przewidywaly pa-
liwa o liczbie oktanowej
nie mniejszej od 75.

Z czego wiec skiada sie
paliwo lotnicze? Gléwnym
sktadnikiem bedzie tu o-
czywiscie benzyna, otrzy-
mana przy destylacji ropy
naftowej. Jej wartos¢ opa-
towa wynosi okoto 11000
kkal/kg, a liczba oktano-
wa, zaleznie od pochodze-
nia — do 77.

Benzen — dodawany do
paliwa lotniczego w ilosci
10—20% otrzymywany jest
jako produkt uboczny przy
suchej destylacji wegla ka-
miennego. Jego wartos¢
opatowa  wynosi  okoto
10000 kkal/kg. W lotnie
twie uzywany jest czesciej
tzw. benzol koksowniczy
(tzn. otrzymany w procesie
koksowniczym), o ciezarze
wiasciwym 0,88, Benzen
posiada wprawdzie pewne
wilasnosci antydetonacyjne
jednakze gtéwnym jego za
daniem jest wigzanie ben-
zyny z alkoholem, w celu
uodpornienia mieszanki
przed ewentualnym wchia-
nianiem wody.

(cdn)
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120000 OBROTuW NA MINUTE

Obejrzyjcie zamieszczony

obok Trysunek ,mikrosilni-
czka'. Zgadnijcie, jakie sg
jego rozmiary? Diugosé 80
mm, $rednica 35 mm, a cie
tar niespetna 250 gramow!
Pobiera 75 watow 1 rozwi-
ja moc 1/25 KM. Silnicz-
i tego rodzaju posiadajg
olbrzymie obroty, totez
majg wbudowane w swdj
korpus przektadnie zeba-
te (patrz rysunek).

Budowa silniczka stata
jie mozliwa dzieki zastoso-
waniu nowych materiatow
Izolacyjnych, zwanych si-
likonami.

Silikony sg to zwigzki
chemiczne krzemu. Sg one
niezwykle wytrzymate na
wysoka temperaturg, co
jest bardzo wazne, ponie-
waz silniczki elektryczne
rozgrzewaja sie podczas
pracy. Dotychczas stosowa-
ne materiaty izolacyf'ne
jak bawelna, jedwab, lub
emalia ulegaly tatwo zwe-
gleniu powodujac zwarcie
t niezdatno$¢ silnika do
pracy.

Drueg rewelacjg ,,mikro-
silniczka“ jest tzw. alni-
co. Alnico sklada sie z
glinu, niklu, kobaltu i ze-
laza. ,,Zelazo“ twornika i
Btojana wykonane zen, od-
znacza sie tym, ze wytwa-
rza bardzo silne pole ma-
gnetyczne i posiada niez-
wyklg bezwiadnos¢ magne-
tyczng (tj. natychmiast po

przerwaniu przeptywu pra-
du przez cewke, alnico prze-
staje by¢ magnesem). Poza
tym tworniki z alnico od-
znaczajg sie duzg lekko-
§cig, co w lotnictwie jest
bardzo wazne.

Tak na przykiad zbudo-
wano silniczek o mocy 3
KM rozwijajacy 120 000 ob-
rotbw na minutg, wazacy
zaledwie 3 kg! Silnik o tej
samej mocy | o takich sa-
mych obrotach budowany
dotychczas wazytby 48 kg!

W kazdym prawie wiek-
SZym nowoczesnym samo-
locie znajduje sie ok. 890
silniczkbw  elektrycznych.
Nic wiec dziwnego, ze
konstruktorzy lotniczy rzu-
cili sie na mikrosilniczki,
zastepujac  nimi  ciezkie
stosowane dotad servomo-
tory pneumatyczne czy hy-
drauliczne.

Mikrosilniczki stosowane
sg _w samolotach do syn-
chronizacji  silnikéw, do
napedu pomp paliwowych,
urzadzen przeciw oblodze-
niowych, do regulacji cis$-
nienia powietrza. Mikro-
silniczki napedzajg auto-
matycznego pilota, otwie-
rajg drzwi, okna itp.

Reprodukujemy obok
schematyczny rysunek ob-
razujacy rozmieszczenie
kilkunastu opisanych wy-
zej ,,malenkich sitaczy“.

Ray.

Tak wyglada mikrosilni-
czek w przekroju. Ten mi.
niaturowy Herkules rozwi-

Ciezki wielosilnikowy sa-
molot ma w swoich ,,wne
trznosciach®“ blisko 300 mi-
krosilniczkbw. Oto  roz-
mieszczenie niektérych z
nich:

1. synchronizacja silnikéw.
2. Rozdzielniki  wyrzutni-
kéw bombowych. 3. Servo-
motorki do otwierania
podwozia. 4. Przetwornica

ja moc 3 KM przy 120 000
obr/min. Po lewej stronie
wida¢ przekladnie zebata.

radiostacji. 5. Naped urza-
dzenia otwierajacego klapy
bombowe. 6. Automatycz-
ny pilot. 10. Automat kli-
matyzacyjny. 12. Wentyla-
tor zapobiegajacy oblodze-
niu szyby przedniej. 13. Mo-
torki ~obracajace wiezycz-
ki strzelcéw. 15. Servo-
motor steru pionowego. 86
Naped fotokamery.

MIEDZYPANSTWOWE ZAWODY BULGARIA-POLSKA
MODELE

W zawodach miedzypan-
stwowych Butgaria — Pol-
ska, (o ktorych juz pisali-
Smy, patrz SiM Nr 40 i 41)
braty udziat w mysl spe-
cjalnie opracowanego re-
gulaminu nastepujgce mo-
dele:

Kategoria A — modele
szybowcow  wyczynowych,
kategoria B — kadtubowe
modele z napedem gumo-
wym, kategoria C — ka-
dlubowe modele z silni-
kiem mechanicznym.

Modele odnosnych kate-

gorii  musialy odpowiada¢
wymaganiom  regulaminu
FAL 1los¢ modeli ograni-

czono do dwbch dla kazde-
go zawodnika. Kazdy za-
wodnik  wykonywat po 3
starty. Czas pracy silnika
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ograniczono do 20 sekund
z tym, ze mierzono catko-
wity czas lotu (od chwili
startu) minus czas pracy
silnika.

Punktacje lotow prze-
prowadzono metoda loga-
rytmiczng,  stosowang u

nas na wszystkich zawo-
dach.

Ogotem, zgodnie z regu-
laminem, zgtoszono 24 mo-
dele z obu ekip we wszy-
stkich kategoriach.

Zapoznamy naszych czy-
telnikbw - modelarzy z

LOTNIK -
SKRZYDLATY OBRONCA

POLSKI

LUDOWEJ

ZOSTAN LOTNIKIEM

POLSKI

LUDOWEJ!

modelami uczestniczacymi
w zawodach,  omawiajgc
najistotniejsze  techniczne

wiasnosci  najlepszych spo
éréd  startujgcych  modeli.

Pierwszenstwo nalezy sie
naszym gosciom, dlatego
zaczniemy od modeli but-
garskich.

Juz pierwszy rzut oka
na konstrukcje Butgaréw
pozwolit stwierdzi¢, ze mo-
dele ich w duzym stopniu
oparte s3 na wzorach ra-
dzieckich. A wiec: charak-
terystyczne  uklady orto-
doksyjne; sylwetki wyni-
kajace z obliczen stosowa-
nych wedlug popularnego
podrecznika G. Miklaszew-
skiego (,,Modele latajgce”);
duze wydtuzenie oraz dhu
gie ramiona statecznikéw



~Poniewaz przy niniejszym
omoéwieniu  zamieszczamy
plan gumowki A. Dzon-
dzorowa, warto na po-
czatek napisa¢ kilka stow

0 modelach z napedem gu-
mowym, — sposrad  ktorych
najbard2|ei klasycznym
typem, byl wilasnie zamie-
szczony powyzej model.

A wiec: o0gOlnie stoso-
wane uklady goérnoptata,
skrzydta o wydluzeniach
od 10 do 13, profile — to
w&iqeznie Raf-32, lekko
wkleste. Stateczniki pozio-
me nos$ne z profilami typu
Clark-Y (Scieniony), wzgle-
dnie NACA M-2.  Wznios
skrzydet 10 — 15% z po-
dwojnym  zatamaniem, za
wyjatkiem drugiego mode-

lu Dzondzorowa, Kktory po
siadat pojedynczy wznios.
Obcigzenie catkowitej po-
wierzchni  nosnej zawarte
w granicach 12 — 13
g/dcmz2.

Smiglta guméwek nowo-
czesne, szeroko-topatkowe
0 duzej S$rednicy (360 —
450 mm).

Przekroje kadtubow nie-
skomplikowane, prostokat-
ne, wzglednie kwadratowe.
Zwracato uwage solidne o-
pracowanie trzymato-
sciowe (patrz szkic kadtu-
Ea) na zatgczonym rysun-
u).

Konstrukcja wszystkich
modeli wykonana wylacz-

nie z materialtdbw rodzi-
mych, sosna — sklejka,
tacznie ze émi?}ami, ktore
wykonane bylty z lipiny.
Na wszystkic modelach
stosowane  byly jedynie
wolne biegi bez specjalnej
mechanizacji. Podwozia by-
ty state, dwugoleniowe.

Jako naped stosowana
byta guma w pasmach o
przekroju 08 X 08 mm,
Jak réwniez ptaska 1<X4
mm. Wszystkie modele po-
siadaty ptaty niedzielone,
natomiast stateczniki po-
ziome bytly standartowo o-
sadzane klinowo na sta-
tecznikach  kierunkowych,
od przodu.

Zamocowanie  skrzydet
na kadtubie amortyzujgce

w postaci zwigzania pa-

smem gumy.
Ogolnie  wszystkie qu
g Yy ﬁ 4

moéwki byty bardzo so
nie wykonane juz w szkie-
lecie, 0 czym przekonywa-
ta konstrukcja zeber bar
dzo starannie azurowanych
dla lekkosci, oraz przekrdj
podtuznie kadtubowych
2>X2 mm. Przy zastoso-
waniu  wiec  materiatow
krajowych osiggnieto Cie-
zar modeli tej Kkategorii
nie przekraczajacy prze-
cietnie  (tgcznie z gumg)
350 gramow. Liczac z tegc
okoto 45% na ciezar gu-
my, nalezy uwaza¢ kon
strukcje gumowek za zu-
petnie poprawne.

orf



(d.c. ze str. 577)

Poniewaz o modelach z
zawoddéw  miedzypanstwo-
wych bedziemy jeszcze pi-
«aC, ograniczymy sie obec-
nie do podania dla odmia-
ny — dwdch modeli czton-
ka ekipy polskiej, kol. tu-
cjana Smieji, ktorego szy-
bowce uzyskaly nailepsza
onnktacje i pierwsze miej-

sce w tej kategorii.
Kolega Smieja, jeden z
nielicznych u nas, obrat
najstuszniejsza  droge w
twojej pracy, a mianowi-
cie: buduje wylgcznie mo-
tele szybowcow i te dzie-
dzine uwaza za swoja spe-
cjalnos¢ (mimo wielu mo-
eli r6znych kategorii po-
przednio budowanych).
Jakie korzysci daje takie
postepowanie, mogg Swiad-
czy¢ bardzo starannie o-
pracowane modele oraz —
wyniki na zawodach.

Dwa d’ego szybowce bio-
race udziat w zawodach
to przedstawiciele modeli
duzych, o rozpietosci po-
nad dwa metry wykonane
wylacznie z  materiatow
krajowych. Na podkresle-
nie zastuguje bardzo do-
ktadne wykonanie wszyst-
kich detali — dowdd po-
waznego podejscia mode-
larza do swojej tworczej
oiracy.

I Zamieszczone rysunki
dostatecznie ilustrujg oba
ahodele, a jezeli doda¢, ze
rysunki te sg wierng ko-
pia z zalacznikow do kar-
ty  zgloszenia, to mozna
fatwo stwierdzi¢, ze oba
rysunki sg na pigtke i do-
brze Swiadczg tak o kan-
itruktorze jak i zawodni-
ku.

Pod wzgledem wiasnosci
otnych oba modele wyka-
taly sie zerowg stateczno
fcia bezwzgledna, co po-
vodowato( ze zaréwno lo-
ty na holu jak i po wy-
czepieniu byty niezbyt pra-
widlowe w sensie statecz-
nosci, ale dzieki duzej ten-
dencji do krazenia wiasnie
w przygodnym  pecherzu
termicznym model ,,Olimp*
ociekt 7 km od miejsca

itartu. Byly to wiec mo-
dele dos¢ ,ryzykownie"
>pracowane, gdyz zwiek-

szenie statecznosci bocznej
« réwnoczesnym wychyle-
niem steru kierunkowego
po  wyczepieniu, datoby
wieksze bezpieczenstwo lo-
tu, jak réwniez powiekszy-
toby mozliwosci wyczynu.
P. E.
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Dwa szybowce zawodni-
ka Smieji tucjana, Polska.

Olimp — Rozpietos$¢ 2 200
mm, wydtuzenie 10, po-
wierzchnia ptata 46 dcm?2,
wznios skrzydet 10°, kat
nastawienia 2°, profil pla-
ta Goetingen 549, rozpie-
tos¢ statecznika poziome-
go — 640 mm. Powierzch-
nia statecznik» poziomego

— 8 dcm2, dtugos¢ mo-
delu 1500 mm. Powierzch-
nia przekroju kadtuba —
0.55 dcm2, cigzar mode-
lu 1125 g, obciazenie jed-
nostkowe — 22 g/dcm2.

Tadeusz — Rozpietos¢ —
2420 mm, wydluzenie —
105, powierzchnia plata —
46 dcm2, wznios skrzydet
— 3°, kat nastawienia 2°,

profil ptata — Goetingen
549, rozpieto$¢ statecznika
poziomego — 700 mm, po-
wierzchnia statecznika CPO-
ziomego — 9 dcm2, dhu-
go$¢ modelu — 1400 mm,
powierzchnia przekroju ka-
dtuba — 0,56 dcm?2, ciezar
modelu — 1020 g, obciga-
zenie jednostkowe — 183
g/dcm2.



Kadtub modelu szybko-
sciowego, ktérego zasadni-
czg dtugos$é podano w pier-
wszym odcinku  naszego
cyklu, wymaga szczegolnie
doktadnego opracowania.

Kadiub poza tym, ze
utrzymuje skrzydla i sta-
teczniki  jest ,kregostu-
pem“ modelu, na Kktorym
Bpoczywa najciezszy ele-
ment — silnik. W $rodku
kadtuba przebiega drazek
sterowniczy, oraz znajduje
sie orczyk, no i zbiornik
paliwa. Dzwigajac az tyle
elementéw, kadtub musi
by¢ przy maksymalnej
W{trzyma’foéci dostatecznie
lekki, tak aby nasz model
nie stat sie przystowio-
wym juz ,kamieniem na

linkach“, a rzeczywiscie
modelem latajagcym — na
uwiezi.

Najkorzystniejszym pod
wzgledem  aerodynamicz-
nym oraz wytrzymatoscio-
wym jest kadtub skiada-
jacy sie z dwu symetrycz-
nych potéwek, wykonany
catkowicie z drzewa miek-
kiego, wzglednie uformo-
wany ze sklejki. Ta me-
toda budowy znajduje za-

stosowanie réwniez i w
duzym lotnictwie i nosi
nazwe ,,skorupowej*,

A wiec budujemy Kka-
dtub skorupowy!

Oto jego zalety: 1) lek-
kos¢, 2) duza wytrzyma-
tos¢, 3) utatwiony dostep
do wnetrza (drazek stero-
wy — silnik — zbiornik),
4) fatwos¢ budowy, 5) ma-
ty  wspodtczynnik  oporu
(ksztatt kroplowy).

Jak przedstawiajg sie
kolejne fazy budowy tego
rodzaju kadtuba, przedsta-
wiono na rysunku 1. Wi-

PAWEL ELSZTEIN

dzimy tu wszystkie etapy
pracy, od chwili, gdy na
przycietym klocku drzewa
(olcha wzglednie lipa) wy-
kreslono kontury kadtuba
w widoku z gory i z bo-
ku, poprzez cinanie ,z
grubsza“, az do ostatecz-
nego wykonczenia i przy-
gotowania do montazu ca-
tosci.

Jezeliby kto$ miat za-
strzezenia, ze kadlub sy-
Sternem rozpérkowym mo-
ze wykonaC szybciej, to
jedyng na to odpowiedzig
moze by¢ stwierdzenie, ze
kadtub skorupowy bedzie
bardziej ~wytrzymaty, a
szybkos¢ wykonania zale-
zy wylacznie od wprawy
konstruktora, przy czym
wiasnie przecietnie szyb-
ciej wykonuje sie kadlub
drazony, niz rozpdrkowy.

Z drugiej strony, kadtub
skorupowy mozna o wie-
le korzystniej oprofilowac
niz rozporkowy, kryty pa-
pierem czy ptotnem.

Dla przyktadu zatgczono
rysunki adtubow prze-
cietnych modeli szybko-
sciowych z zaznaczeniem
charakterystycznych cech.

Na rysunku 2 widzimy
kadtub ~ drazony.

Zamieszczone  przekroje
orientujg o sposobach bu-
dowy.
Wytania si¢ obecnie w
kolejnosci  sprawa odpo-
wiedniego obrysu kadtuba.
W widoku z géry sprawa
jest przesadzona.  Ksztatt
kronlowy Scie$niony z za-
ostrzonym ,,dziobem*“ jest
najwtasciwszy. W widoku
z boku poleci¢ nalezy réw-
niez ksztalt wrzecionowa-
ty (podany w pronor-
cjach) z nasadzong ostong
silnika. Czym przekréj ka-
dtuba mniejszy, tym lepiej,
tym mniejszy opOr czoto-

Naturalnie przekréj Kka-
dituba zalezy od rozmia-
row silnika, co jest jedy-
nym ograniczeniem w na-
szej pracy. Nalezy na
marginesie dodaé, ze prze-
pisy regulaminowe nie
przewidujg zadnych ogra-
niczen odnos$nie przekroju
kadluba w modelach na
uwiezi, jak to ma miejsce
przy modelach wolno la-
tajgcych

Osobnym zagadnieniem
przy projektowaniu kadtu-
ba jest toze silnikowe. Tu
trzeba pamieta¢, ze silnik
podczas pracy ulega drga-
niom, ktoére przekazywane
sg przez toze silnikowe na
kadtlub. toze wiec musi
by¢ dostatecznie wytrzy-
mate oraz wigza¢ mocno
silnik z kadtubem. ]

Najprostsze toze to dwie
beleczki biegnace wzdtuz
kadtuba. Konce beleczek
nalezy wzmocnié¢ sklejka
tak, by po wywierceniu
otworéw mocujacych, two-
rzyty toze silnika. (Patrz
rysunek 3a). . .

Ciekawsze rozwiagzanie
podano na rysunku 3b,
gdzie w kadtub wklejone
sg dwie silne beleczki
wzmocnione tasmg pto-

cienng, ktorg oklejone
przedniag cze$¢ kadtuba
Sruby mocujgce sg wpu-
szczone w belki i zaklino-
wane. W obu wypadkach
ostona silnika jest odejmo-
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Kol. SZCZODROWSKI ZY«
IGMUNT 2z Tczewa bardzo
Izgkuje koledze z Gdyni za
nadestane numery SiM-u i pro-
11 o jego adres, pragnie bo-
giem zwroci¢ koszty przesyt-
Ki i numerdéw.

Kolego, redakcja tego adre-
su nie posiada, zapewne nie-
znany kolega z Gdyni przeczy-
ta dz aiejsza ,,Poczte” i poro-
zumie si¢ z Wami

Kol. SKUPINSKI MARIAN
z Wieluniu uczegszcza w tym
roku do klasy X szkolty ogol-

noksztalcacej — zamiarem je-
go jest wstgpienie do Liceum
Mechaniczno - Lotniczego w

Warszawie, nie wie tylko, czy
4>0 X klasach  bedz e rnusiat
tak samo jak inni uczy¢ sie az
trzy lata.

Kolego Marianie, obecnie
istnieje. w Warszawie obok
trzyletniego Liceum Mecha-
niczno - Lotniczego, tak samo
| dwuletne; do dwuletniego
.przyjmowany Jest kazdy, Kkto
ukonczyt X klas szkoty ogol-
noksztatcacej — poza tym
kandydaci sg tam przyjmowa-
ni bez egzaminéw wstepnych.
Zapisy na rek nastepny beda
sie na pewno odbywa¢ tak sa-
mo jak w roku “biezacym w
miesigcu czerwcu. A teraz na
zakonczenie mata rada —
«uczcie sie przede wszystkim
matematyki. bo to bedze
Wam najbardziej potrzebne w
Waszych studiach w Liceum.

Kol. SKRZYPCZAKOWI
RAFALOWI ze $rema poda-
Jemy zadane tytuly ksigzek z
dziedziny szybownictwa. A
wiegc: ,,Szybownictwo"™ Hume-
<ia — cena 640 zt oraz ,,ABC
— szybownictwa™  Woyny —
cena 135 zt Tu znajdziecie po-
trzebne Wam dane z dziedzi-
ny szybownictwa.

Kol. KACZYNA W+tODZI-
MIERZ 2z Radomia pisze, ze
SiM przychodzi do niego
ostatnio z kilkunastodniowyin
op6éznieniem. Kolego, redakcja
wie o tym dobrze, gdyz opoéz-
nien a powstaty Z przyczyn
natury technicznej. Postaramy
sie jednak, aby w jak najkrot-
szym czasie S1IM dochidzil do
Was regularnie co tydzien.

,,Czy mogtbym kupi¢ ksigz-
ki, ktére bytyby mi pomocne
w budowle ‘modeli samolotéw""
— pyta kol. CHORO/ ZYG-
MUNT 2ze wsi Bednary.

Oczywiscie kolego, ostatnio
ukazata sie nowa ksigzka z
dziedziny modelarstwa ,,Szko-
ta matego lotnictwa™ P Elsz-
tejna. w niej znajdziecie po-
trzebny Wam materiat. Cena
Ksigzki 350 zl. Zadajc e w ka-
zdej ksiegarni.

Kol. CZYZNIELEWSKI
TADEUSZ z Wioctawka prosi
o podanie adresu najblizszej
mSkiadnicy Materiatéw Mode-
larskich.” Jest on nastepujacy:
Bydgoszcz, ul. 1 Maja 9

Kol. KIERZEK FRANCI-
SZEK z Wojborza Ig)yta sie
ozy po ukonczeniu anstwo-
wej Szkoly Zawodowej moze

Na zdjeciu na okfadce:

Uroczysty moment wcia-
gniecia flagi na XVIII
Wszechzwigzkowych Za-
wodach Modeli Latajg-
cych w Silikatnaja w
roku ubiegtym.

Zdjecie radzieckie

dosta¢ sie do OSL. Oczywisc.e,
ze tak ,musicie jednak miec
ukoriczone 18 lat.

Nie podajecie w liscie jakie-
?o rodzaju jest Wasza szko-
a — jesli jest to jaka$ szko-
ta o charakterze technicznym,
to byloby rzecza wskazang
starac sie o przyjecie do Tech-
n cznej Szkoly Lotnictwa, tu
bowiem mogl.byscle w pehni
wykorzysta¢ zdobyte przedtem
wiadomosci.

Jesdli chodzi o adres najbliz-
szej Skiadnicy Materiatéw Mo-
delarskich, to jest on nastepu-
jacy: Wroctaw, ul. Gen. Swier-
czewskiego 99.

,.SprzatnegliSmy u mego ko-
legi dwa obszerne pokoje, z
ktérych  jeden przeznaczyli-
Smy na modelarnig, a drugi
na Swietlice, obecnie chodzi
tylko o rozpoczecie pracy w
naszym kole, do ktérej niebar-
dzo umiemy sie zabrac¢™ —
pisze do nas kol. LITWINO-
W1CZ LONGIN z Gubina.

Kolego, mus cie przede
wszystkim nawigza¢ kontakt
z Zarzadem Wojewoédzkim Li-
gi Lotmczej w Zielonej Gorze.
Stamtad otrzymacie instruk-
cje, jak nalezy prowadzi¢ ko-
to. Poza tym powinniscie ko-
rzystac z pracy materiatéw
zam eszczanych w naszych
lotniczych czasopismach. Liga
Lotnicza moze Wam bowiem
da¢ tylko ogdélne wytyczne,
ktére dalej bedzie musiata roz-
budowaé¢ Wasza inicjatywa.

,»Szanowna redakcjo SiM-u,
powiedz, czy zostane przyjety

na kursy szybowcowe'™ — py-
ta kol. - MANETA W&LADY-
StAW z Pobiedno — ,Mam

lat 16, skoriczona szkole pod-
stawowq i trzy zeby zepsute'.
Kolego Wiadku, wszystko w
porzadku, to znaczy z tymi
zebami o tyle ,nie", ze musi-
ce po6js¢ do dentysty ! po pro-
stu je wyleczy¢, ale wiek
Wasz jest akurat odpowiedni.
Musicie tylko zapisac sie do
Ligi Lotniczej, a o ile jest to
u Was niemozliwe, to poro-
zumcie sig¢ w sprawie zapi-
sOw z Zarzadem Wojewodz-
kim LL we Wroctawiu, ul.
Gen. Swierczewskiego 99.

NASI

KORESPONDENCI

DONOSZA,...

Szanowna Redakcjo!
Nasza modelarnia lotni-
cza w Cheblmie Lubelskim
rozpoczeta planowg prace
we wrzesniu br., jako Ze-
spot  SzesSciolatki  Matego
Lotnictwa. W  ubiegtym
miesigcu praca miata jesz-
cze charakter wstepny, ze
wzgledu na trudnosci z
materiatami i wyposaze-
niem (zabrano nam stoty).
Wkrétce jednak przywréci-
liSmy wszystko do normal-
nego stanu i przystgpilismy
do remontu uszkodzonych
i WYkar’]czania zaczetych
modeli, Ponadto urzadzilis-
my stoisko propagandowe
L1, ktorego dekoracja be-
dzie zmieniana co miesiac
i zorganizowalismy  wy-
cieczke na wieze spado-
chronowg do Zamoscia.
Nasz plan na pazdzier-
nik przewiduje: rozpocze-
cie budowy modeli ,,Zak",
2-ch  gumoéwek kadtubo-
wych, 2-ch szybowcow wy-
czynowych, modelu re-
dukcyjno-latajacego szy-
bowca; zbudowanie dwoch
modeli na uwiezi i dwoch
modeli przejsciowych; Oﬁra-
cowanie 6-ciu konstru cii
modeli; nawigzanie wspoél-
pracy z jedng z modelarni
w kraju; pomoc przy urza-
dzaniu nowego stoiska LL;
zorganizowanie  wspotza-
wodnictwa (przy najbliz-
szej okazji nade$le sposob
punktacji  wspo6tzawodni-
ctwa) przeprowadzenie
dwoch wyktadow z teorii
modelarstwa.
Tomasz Goworek
Chetm  Lubelski
ul. Jordana 7 m. 5

Lotniczo-zeglarska wspotpraca.

WYDAJEI LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmie-
Scie 11/6. tel. 76-080, 88, 84. 86. hm. wewn

Warunki prenumeratyi

miesiecznie — 2z zl 40 gr kwar-

talnie — 0 z4 60 gr, pétrocznie 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.

Whptacaé czekami na konto

PKO 1-16678, na adresi

Panstwowe Przedsiebiorstwo ,,Kolportazowe ,,RUCH* War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy l6a.

Zam. Nr 1754, B-129458

Optata pocztowa niszczona ryczattem.

W 37 numerze SiM-u z
br. doniesliSmy o utworze-
niu przez miodziez chetm-
ska, zrzeszong w Powiato-
we] Modelarni LL Nr 702
— Zespotu Szesciolatki Ma-
tego Lotnictwa. Modelarze
chetmscy, dotrzymujac zo-
bowigzania, przysyfajg te-
raz pierwszy list, informu-
jac - Czytelnikbw SiM-u o
swej pracy.

Dzigkujemy Wam, Kole-
dzy, za informacje. Pracuj-
cie wytrwale nad realiza-
cja Waszych zobowigzan,
nie zrazajcie sie trudnos-
ciami na ktore mozecie na-
potkaC. Sadzac po precy-
zji, z jaka nakreslacie plan
pracy, roéwnie precyzyjnie
I planowo bedziecie go wy-
konywac. Przesytamy Wam
przyjacielskie ~ pozdrowie-

nia.
(red.)

Droga Redakcjo)

Chciatbym podzieli¢ sie
z Tobg swa radoscia: dzis,
to jest 27 wrzesnia, mija
wiasnie 4 dni od poczatku
dziatalnosci Kota Ligi Lot-
niczej na terenie szkoly
Towarzystwa Przyjaciot
Dzieci w Grodzisku.

Koto to zatozytem od ra-
zu_po otrzymaniu odpowie-
dzi na moj poprzedni list
do Was. Na pierwszym ze-
braniu naszego Kota zosta-
tem wybrany jego prze-
wodniczacym. Z obowigz-
kéw swych staram sie ’
bede nadal — wywigzywat
sig jak najsumienniej, nie
ustepujac  przed roéznymi
trudnosciami i nie zwaza-
jac na docinki kolegow.

Zasytam Ci, droga Re-
dakcjo, moc szczerych zy-
czen.

Wiodzimierz Waszkowski
Grodzisk Mazowiecki
ul. Harcerska 5

Dziekujemy za mity, cho¢
mato jeszcze wyczerpujacy
list. Przyjmujac Wasze za-
pewnienia 0 zdecydowa-
nym dazeniu do sumien-
nego poprowadzenia pra--
cy w Kole LL, zyczymy
Wam, abyscie osiggneli w
tej pracy jak najlepsze wy-
niki. Piszcie do nas cze-
sciej. (red)

‘

Cena 60 gr.



