


LOTNICY POLSKI

LUDOWEJ

WITAJA 11 SWIATOWY KONGRES POKOIK

W dniach od 16 — 22
listopada br. przedstawi-
ciele milionéw ludzi roz-
nych narodéw, pogladéw
politycznych, wyznan i ko-
loréw skory po raz drugi z
kolei zbiorg sie na obrady
Swiatowego Kongresu O-
broncow Pokoju. Miejscem
spotkania jest tym razem
stolica  Polski  Ludowej
Warszawa.

Na skutek ohydnych ma-
chinacji i dyskryminacyj-
nych szykan imperialistycz-
ny rzad Wielkiej Brytanii
uniemozliwit  Swiatowemu
Kongresowi Pokoju odbycie
swych obrad w miescie
Sheffield.

Wodweczas to Polski Komi-
tet Obroncéw Pokoju na
miejsce obrad Kongresu i
goscing wszystkim delega-
tom zaproponowal War-
szawe.

Stolica naszej Ojczyzny,
dZwigajaca sie ze zniszczeh
wojennych w pracy i tru-
dzie polskiego robotnika
stanie sie miejscem obrad
Il Swiatowego Parlamentu
Pokoju.

Mieszkancy  wszystkich
kontynentow,  wszystkich
krajow $wiata z entuzjaz-
mem wybierali swoich de-
legatow na kongres, repre-
zentujgcych ich nieztomng
wole pokoju.

W  przygotowanach do
Kongresu Pokoiu przoduja-
cg ro’e odegrata na catym
Swiec'e klasa robotnicza.
Robotn'cv wszystkich kra-
jow w rézny sposéb pragng
uczci¢c obrady  kongresu
Klasa robotn:cza Wielkiego
Kraju Socjalizmu oraz Kra-
jow Demokracji Ludowej
data temu wyraz w licznie
podejmowanych  zobowig-
zaniach produkcyjnych.

W $lad za robotnikami
kombinatu meta’urgicznego
w Magnitogorsku, robotnicy
polskich  kopaln, fabryk,
hut i zakladow  pracy
rzucili hasto przekraczan a
norm produkcyjnych. Na
czoto tych zobowigzan wy-
bity s'e ostatnio me’dunki
hutn’kéw Slaska, robotni-
kéw odbudowujacych War-
szawe oraz pracownikow
transportu. Zatoga huty
»Florian“ wykonata z nad-
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wyzka podjete zobowigza-
nia, robotnicy jednego z
jej oddziatow wyproduko-
wali 924 tony suréwki, a
drugiego 613 stali.

My, mtoda bra¢ lotnicza
nie pozostajemy w tyle. W
naptywajacych do redakcji
listach czytamy o coraz to
nowych zobowiazaniach
modelarzy, pi’otbw  szy-
bowcowych i silmkowych
trenujagcych w  klubach.
Nadchodzg réwniez mel-
dunki o wykonaniu roczne-
go planu pracy i lotow w
Aeroklubach L:gl Lotniczej.

Inaczej, lecz z jednakowg

myslag czci  historyczny
kongres klasa robotnicza
krajow  kapitalistycznych.

Wzmaga sie fa’a strajkow
gérniczych w Szkocji, burzy
sie ludnos$¢ Vietnamu, wal-
czaca z francuskim oku-
pantem, silniej zaciska dton
na karabinie zoln’erz Ludo-
wej Korei, bronigc swej
umitowanej ojczyzny przed
drapiezcg amerykanskim
Od pierwszego Swatowe-
go Kongresu Obroncéw Po-
kojuw Paryzu m'nagt okres,
ktory powsznie wzmocnit
politycznie i gospodarczo
ob6z pokoju i postepu
Obodz imper'al'’zmu i woj-
ny przeszedt w tym czasie
z drogi podzegan i przy-
gotowan wojennych na dro-
ge jawnej agresji. Agresje
te zaczat od zbrodniczej na-
pasci na spokojny kraj, le-
czacy sie z ran odniesionych
w czas'e okupacji przez fa-

szystowskg Japonie — na
Koreeg.

Dysponujac wielkimi za-
sobami morderczego sprze-
tu, amerykanscy bandyci
obrécili kwitnacg ziemie w
pustyn‘e zgliszcz i popio-
tow. W akcji tef' imperia-
listom postuzyly przede
wszystkim  sity  lotnicze.
Samoloty amerykanskie p!-
lotowane przez piratéw wy-
zutych z jakichkolwiek u-
czu¢ ludzkich, bombarduja
spokojne wsie i miasta,
niszcza szpitale, szkoty, ko-
Scioty, zabijajg cywilng lu-
dnos¢, kobiety i dzlecl. Oto.
na co sta¢ amerykanskich
bandytéw!

W krajach, w ktérych
pracujacy lud jest gospo-
darzem — w Zw’gzku Ra-
dzieckim i krajach demo-
kracji ludowej lotnictwo
stuzy ludziom pracy, niosac
pomoc w razie choroby,
ratuigc lasy przed szkodni-
kami, rozwijajac sz”‘chet-
ne uczucia i zdo’nosci czto-
wieka, przynoszac zdrowg
rados¢ zycia — w kraju ka-
pitalizmu s’uzy ono maso-
wym mordom i przynosi
milionowe dochody wyzy-
skiwaczom.

My mitodzi modelarze, pi-
loci i entuzjasci ludowego
lotnictwa zdajemy sobie
doktadnie sprawe do czego
sa zdolni ,,nosic’ele zachod-
niej kultury*,

Razem z klasg robotni-
cza naszej obczyzny taczy-
my sie mysla 1 uczuciami

z delegatami obradujgcymi
na Il Swiatowym Kongre-
sie Obroncow Pokoju. Po-
tepiamy lotnikébw amery-
kanskich w reku ktoérych
samolot staje sie przysto-
wiowym ,,mieczem w reku
szalonego”, a jednoczesni
swg ofiarng praca popiera-
my i umacniamy naszg nie-
z’omng wo’e pokoju.

JesteSmy pewni, ze Eroz’-
ba nowej zagTady ludzkosci
zostame odwrécona. Po-
wstaty juz sity, ktére sg W
stanie  odwroci¢  grozba
wojny i utrwali¢ pokoj.

»Masy pracujace i wszyscy
uczciwi  postepowi ludzie
we  wszystkich  krajach
Swiata zwracajg swe o0czy,
nadzieje i uczucia ku ZSRR
— czotowej sile obozu po-
koju — pisze Przewodni-
czacy Komitetu Centralne-
go Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej Bolestaw
Bierut w 44 numerze p:sma
,O trwaly pokéj, o demo-
kracje ludowag".

»Im bardziej jednak sro-
zy sie obted wojenny W
Ameryce, tym bardziej zde-
cydowang staje sie walka
ludéw o pokdj i tym sdniej
jednoczg sie one wokot swej
opory, wokdét Zwigzku Ra-
dzieckiego — twierdzy po-
koju.

Zwigzek Radziecki jest
nadziejg ludzkosci. Jest on
uosobieniem  wszystkiego
co madre i szlachetne w

dazeniach i  marzeniach
ludzkich. Jest podporg
przyjacielem tych dazen,

znanym, podziwianym i ko-
chanym za to na calym
Swiecie®,

Polska miodziez lotnicza
musi w walce o pokoéj bra¢
jak najaktywmejszy udziat
— przez pilng nauke W
szkole, coraz lepszg i V\Q/
dajniejszg prace w mode-
larni. areoklubie i na tere-
n'e Kot LL.

Razem z polska klasg-ro-
botnicz.g i wszystkimi ludz-
mi pracy na Swiece taczy-
my sie mys$’g i uczuciem z
delegatam’ 1l Swiatowego
Kongresu Obroncéw Poko-
ju — ofiarng i wytezona
pracg umacniamy pokoj.

Cezariusz Papiernik



Organizacja, ktéra rozto-
czyla opieke nad wojsko-
wym lotnictwem Zwigzku
Radzieckiego, jest leninow-
sko-stalinowski Komsomot,
zwigzek przodujgcej komu-
nistycznej miodziezy ra-
dzieckiej. W roku 1931, na
IX Zjezdzie Komsomotu,
marszatek Woroszytow o-
Swiadczyt, ze rozwoj woj-
skowego lotnictwa ZSRR
zalezeC bedzie od tego, ja-
kimi beda jego lotn:cy, me-
chanicy, inzynierowie i pra-
cownicy. Na tymze Zjezdzie
Komsomot objat patronat
nad wojskowym lotnictwem
Zwigzku Radzieckiego, a u-
czestnicy zjazdu rzucili ha-
sto: ..Komsomolec — na sa
motot!*

To bojowe hasto zna’azto
gteboki oddzwiek w masach
miodziezy radzieckiej, ktora
z entuzjazmem zaczela u-
czy¢ sie sztuki latania i
wszechstronnie  przygoto-
wywac do stuzby w lotnic-
twie.

»Technika bez ludzi, kt6-
rzy nig Kkierujg, jest mar-
twa. Technika na czele z
ludZzmi, ktérzy nia wiadaja,
moze i musi tworzy¢ cu-
da“ — powiedziat Jozef
Stalin, tworca radzieckiego
lotnictwa i wychowawca
jego kadr.

Zywg ilustracjg stow
wielkiego Stalina byt roz-
mach, z jakim miodziez
komsomotska  przystgpita
do przyswajania sobie nauk
technicznych. W czasie dru-
giej stalinowskiej piecio'at-
ki wyzsze uczelnie opuscito
118 000 inzynieréow i tech-
nikbw — komsomolcow, w
latach od 1936 do 1939 licz-
ba komsomolcow w armii,
lotnictwie i marynarce wo-
jennej zwiekszyla sie trzy-
krotnie, a z poczatkiem
Wielkiej Wojny Narodo-
wej — o$miokrotnie w po-
rbwnaniu z rokiem 1936.
Komsomolcem byt co trzeci
pilot lotnictwa wojskowego,
komsomolcami byto — wie-
cej niz potowe ucznidw
szkét lotn’czych. Ogromnie
zwigkszyta sie réwniez licz-
ba  oficeréw lotnictwa,
cztonkéw Komsomotu.

Partia  bolszewicka i
Stalin wychowali wspania-
te pokolenie lotnikéw ra-
dzieckich. Stalin postawit
przed nimi zaszczytne za-

KOMSOMOL
PATRON RADZIECKIEGO LOTNICTWA

Komsomol jest zwigzkiem przodujgcej komunistycznej

miodziezy radzieckiej.

Tak, jak w czasie Wielkiej

Wojny w Obronie Ojczyzny lotnicy-komsomolcy byli
na pierwszej linii frontu, tak i dzi$ walczg w pierwszej
linii miedzynarodowego frontu walki o poko;j.

danie: ,Lata¢ wyzej, dalej
i szybciej od innych!* Pier-
wszymi i najliczniejszymi,
ktérzy zaczeli urzeczywist-
nia¢ to zadanie, byli miodzi
wychowankowie Komsomo-
tu. Juz w poczatku roku
1939 Zwigzek Radziecki
stanat na pierwszym miej-
scu na S$wiecie pod wzgle-
dem ilosci ustanowionych
miedzynarodowych rekor-
dow lotniczych. Byt to
wielki triumf stalinowskie-
go lotnictwa, a do jego o-
siggniecia przyczynili sie w
powaznym stopniu komso-
molcy, nadzieja i przysztos¢
Kraju Rad.

Ogromne zastugi potozyt
Komsomot na polu propa-
gandy lotnictwa w spote-
czenstwie. Jest on w ca-
tej petni prawdziwym twor-
ca lotnictwa sportowego, a
dzieki jego energii i wy-
trwatej pracy wstgpito do
radzieckich aeroklubow z
rozmachem nowe zycie. Po-
ciagnieta przykiadem wspa-
niatych osiggnie¢ lotnikow,
szybownikéw,  spadochro-
niarzy i modelarzy — kom-
somolcow, miodziez ra-
dziecka tysigcami poczeta
garng¢ sie do lotnictwa.

W latach Wielkiej Wojny
Narodowej komsomolcy da-
wali przyktad niezwykiego
bohaterstwa i poswiecenia.

W calym Zwigzku Ra-
dzieckim znane sg imiona
lotnikbw - komsomolcow:

Wiktora Tatalichina, Miko-
taja Gastcllo, Piotra Chari-
tonowa, Stefana Zdorow-
cewa, czy Michata Zuko-
wa — pierwszych w czasie
wojny Bohateréw Zwigzku
Radzieckiego.

Dwukrotny Bohater Zwigz
ku Radzieckiego, komsomo-
lec A. Motodczyj, wycho-
wanek aeroklubu w Woro-
szytowgradzle, wykonat 311
lotow bojowych w czasie
1324 godzin. Imiona kom-
somolcow — stynnych lot-
nikéw: Pokryszkina, Kozc-
duba, Glinki, +tawrynien-
kowa, Borowycha — staty
sie symbolem patriotyzmu i
oddania sprawie, mestwa i
mistrzowskiego opanowania
sztuki pilotazu.
Trzykrotny Bohater Zwigz
ku Radzieckiego Aleksan-
der Pokryszkin — cztonek
Komsomotu od roku 1931 —
stat sie czilonkiem partii
bolszewickiej w czasie woj-
ny. Przeleciat 24 000 Kkilo-

metrow i zestrzelit 59 sa-
molotow nieprzyjacielskich.
Trzykrotny Bohater ZSRR
Iwan Kozedub zestrzelit 62
samoloty wroga.

Zastuzong stawe zyskat
na froncie  komsomolski
putk lekkich bombowcéw
nocnych. Piloci putku wy-
konali 24 000 lotéw bojo-
wych i zrzucili na nieprzy-
jaciela trzy miliony Kkilo-
graméw bomb. Ponad 200
lotnikbw putku odznaczono
orderami | medalami, za$ 22
najlepszym przyznano tytut
Bohatera ZSRR. 180 kom-
somolcow  putku  zostato
przyjetych do partii bolsze-
wickiej. Na ogolng liczbe
siedmiu tysiecy komsomol-
cow — Bohaterow Zwigz-
ku  Radzieckiego — 2119
byto lotnikami.

Réwnie ofiarnie jak na
froncie, pracowali komso-
molcy na zapleczu frontu,
w fabrykach i zakfadach
przemystu lotniczego. W
duzym stopniu przyczynili
sie do tego, ze przemyst lot-
niczy w ostatnich trzech la-
tach wojny mogt dostarczaé
frontowi po 40000 samolo-
téw rocznie.

Na froncie i w pracy na
potrzeby frontu — Komso-
mol okazat sie wiernym,
bojowym pomocnikiem bol-
szewickiej partii. Za ol-
brzymie zastugi dla ojczyz-
ny, za wielkg prace nad
wychowaniem miodziezy
radzieckiej — Komsomot
odznaczony zostat Orderem
Lenina.

[ . .

Po zwyciestwie nad hitle-
rowskimi Niemcami i im-
perialistyczng Japonia, —
Komsomot zmobilizowat
wszystkie swe sity do pracy
nad odbudowsg i rozbudowg
gospodarki narodowej. Z
entuzjazmem przystagpili
komsomolcy do  jeszcze
wiekszej rozbudowy aero-
klubéw, stacji szybowco-
wych i spadochronowych
kot modelarstwa lotniczego.
Z nowg energig atakuijg
Swiatowe rekordy we wszy-
stkich dziedzinach lotnic-
twa, Swiecg przyktadem
planowej, umiejetnej pra-
cy hnad jego umasowie-
niem.

Patronujac lotnictwu,
Komsomot dzielnie pomaga
bolszewickiej partii w pra-
cy nad umocnieniem sity
tego lotnictwa, lotnictwa w
stuzbie i obronie pokoju.

J. Z.
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REKORD SWIATOWY

(wg ,,Krokodyla™)

opracowat A. KUROWSKI

Dobrze ubitym traktem
wérdd rozscielajgcych sie na
pagorkach zzetych pdl, je-
dzie samochdd ciezarowy.

Naj odniejsze miej-
sce %\z;vyguqujszofera za}-
muje Matrona Sitnikowa
pracownica , z Uzowskiego
kotchozu ,,Swit“. Usadowi-
fa sie wygodnie, opierajac
plecami o budke i wycig-
gajac swobodnie nogi.

Obok Erzysiad’f sig jej
syn Jegorka — dziesiecio-
letni pucotowaty blondas z
zadartym wscibskim  no-
sem. Radosny zwycieski
usmiech, ktory nie scho-
dzit ani na chwile z jego
twarzy, zdawal sie mowic,
te chlopca spotkato jakie$
wyjatkowe szczescie.

_To szczgscie znajdowato
sie tuz, w tym samym sa-
mochodzie. Byt to model
itatajagcy. Dzi§ model wy-
ilgdowat w lesie uzowskim.
Jegorka, zbierajacy ngYby
w lesie, byt tym szczesliw-
cem, ktéry nie tylko zaob-
aerwowat lgdowanie mo-
delu, ale takze zdjat go z
*Tardzo wysokiego debu.

Model byt pomalowany
na czerwono, a ksztaltem
przypominat olbrzymig
wazke.  Rozpietos¢ skrzy-
det siegata dwbdch i pot
metréw, a dlugosé kadtu-
ba — po6kora metra.

Jegorka trzyma model
obiema rekami, chronigc
go pieczotowicie od wstrza-
sow samochodu.

Procz Jegorki 1 jego
matki w samochodzie znaj-
duje sie jeszcze kilka o0s6b.
Rozmowa toczy sie dokota
najciekawszego zdarzenia,
ktorego bohaterem jest u-
szczesliwiony Jegorka.

Chiopak sylabizujagc na
gtos, triumfalnie odczytuje
napis widniejagcy na ka-
dtubie modelu:

»Ku uwadze tego, kto
znajdzie model!
Komisja zawodéw mo-

deli latajagcych prosi, aby
obywatel, ktéry natrafi na
mniejszy model doktadnie
zanotowat miejsce jego od-
nalezienia“. — To bylo
blisko Pustkowia Sokole-
0. Ten dab tatwo odszu-
a¢: ma dziuple, a pod
nim olbrzymie mrowisko —
wtracit od siebie Jegorka
i czytat dalej: ,Jezeli zo-
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stat zauwazony sam mo-
ment lgdowania, to prosi-
my takze doktadnie zano-
towaé czas, w ktérym sie
ono odbyto“. — Przed sa-
mym obiadem — dorzuca
Jegorka i znéw czyta: ,,0
znalezieniu modelu prosi-
my zawiadomi¢, lub do-
starczy¢ model za wyna-
grodzeniem do Komisji Za-
wodéw Modeli Latajacych,
stacja kol. Podgorze*.

Jeden z pasazerow przy-
siada sig¢ do Jegorki 1 kle-
piac go po ramieniu mowi:

— Wiesz co chiopcze!
patrze na ciebie i mysle:
by¢ moze, ze znalaztes dzis
swoj los, swojg przysztosc!
Napewno teraz sam zacz-
niesz majstrowa¢ modele.
No, powiedz prawde: zacz-
uiesz?

— Gdybym tylko mogt
dosta¢ silniczek — rzeczo-
wo o$wiadcza Jegorka.

— No widzicie — trium-
fuje pasazer — modelar-
stwo Jest niezwykle po-
ciagajgce, jesli ~zaczniesz
nim sie zajmowa¢, to juz
nie rzucisz. Potem bedziesz
konstruktorem. Tak samo
zaczynat Jakowlew, a dzi$
osiggnat Swiatowg stawe,
jest generatem, bohaterem
narodowym, chlubg ojczy-
zny. Zapamietaj moje sto-
wa, Jegorka, bedziesz kie-
dys znanym konstrukto-
rem.

— Ejze! on na pewno
bedzie doktorem medycy-
nyl — wirgca przekornie
inna pasazerka, studentka
uniwersytetu.

.— Nie! bede lotnikiem!
— zywo wykrzykuje Je-
gorka tamigcym sie basem
I przy chéralnym S$miechu
wszystkich jadacych pod-
skakuje na wyboju wraz
z trzymanym mocno mo-
delem.

Na niedtugim  postoju,
przed herbaciarnia w ja-
kim$ osiedlu, Jegorka prze-
zywa maty dramat. Wszy-
scy pasazerowie i szofer
wysiedli, aby troche odpo-
cza¢ i napic¢ sie herbaty,
Jegorka nie chciat rozsta¢
sie z modelem i pozostat
sam w ciezaréwce. Dzie-
ciarnia ze wsi, zwabiona
samochodem i czerwonym
modelem natychmiast ze-
brata sie dokota. Za przy-
ktadem jednego bardziej
wécibskiego chlopaka, dzie-
ci zaczei% wilazi¢ na samo-
chéd pcha¢ sie w strone
modelu, a nawet dotykac
go rekami. Inne naciskaty
od tylu. Jegorka byt bez-
radny. Przestraszony o ca-
tos¢ swego skarbu, w o-
statniej rozpaczy wykrzyk-
nat przez fzy:

— Chiopcy, zwariowali-
Scie czy co? Wioze ten
model do Komisji Zawo-
déw. Nie jestescie pionie-
rami») czy co?

Ten rozpaczliwy krzyk,
jak gdyby elektryzuje dzie-
ciarnie. Trafia do najtaj-
niejszych komdrek matych
serduszek i dzieci zatrzy-
mujg sie nagle przed sa-
mym modelem, przestajg
pcha¢ sie i dotyka¢ go re-
kami. Jegorka, uspokojo-
ny, zaczyna objasnia¢ zna-
ne mu juz z grubsza szcze-
g6ty budowy.

Starsi wychodzg z her-
baciarni i oto ciezaréwka
znowu sunie szerokg dro-
ga, ptoszac stado wiejskich
gesi.

A po uptywie trzech go-
dzin Jegorka z matkg i
szoferem, wujkiem Wasig,
stojg w obszernym, rzesi-
scie oswietlonym pokoju
komisji zawoddéw. Model
znajduje sie tu takze.

Chudy, maly mezczyzna,
0 grubych wargach — sam
podobny do matego chtop-
ca — ubrany w cywilny
garnitur, z odznakg mi-
strza spadochronowego w
klapie, mocno Sciska i po-
trzgsa dton Jegorki.

— Wiesz, co stary! —
powiada z rozrzewnieniem
— Dziekuje Ci bardzo.
PrzywiozteS mi... rekord
Swiatowy.

Na drugi dzieh rano Je-
gorka wraz z matka leci
do domu samolotem. Jest
to nagroda za dostarczenie
modelu. Jegorka czuje sie
doskonale. Uczucie dumy
i szczesScia wypetnia wraz
z wiatrem jego piersi. O-
czywiste, on musi zostac¢
lotnikiem!

*) pionier — cztonek ra-
dzieckiej organizacji dzie-
ciecej.

MISTRZYNI SPORTU
SPADOCHRONOWEGO

Piekny, ciepty i stonecz-
ny byt dzien otwarcia
czwartych wszechzwigzko-
wych zawodéw spadochro-
nowych. Zawody te odby-
ty sie z okazji dwudziesto-
lecia istnienia sportu spa-
dochronowego w ZSRR
Tysigce mieszkancow Mo-
skwy zjechato sie na lot-
nisko tuszynskie, aby po-

dziwia¢ wspaniatg rewie
spadochroniarzy.

Widzowie nie zawiedli
sie w swoich oczekiwa

niach. W zawodach uczest-
niczyli najlepsi powietrzu!
sportowcy kraju.

W powietrzu ukazujg sie
spadochrony najrozniej-
szych ksztaltbw — z cza-
szami okragtymi, kwadra-
towymi, trojkatnymi... Ale
przy catej tej roznorodno-
sci posiadajg one jedng
wspolng ceche — nieza-
wodno$¢ w dziataniu. Sg
to najlepsze w Swiecie
spadochrony, bo wykona-
ne przez radzieckich kon-
struktoréw.

Podczas nastepnych dni
pogoda nie dopisata: byto
wietrznie i pochmurno
Szczegblnie dawal sie we
znaki wiatr. W gorze szyb-
ko$¢ jego dochodzita od
17 — 20 metréw na sekun-
de. Ale i w tych warun-
kach spadochroniarze wal-
czyli o dokfadnos$¢ ladowa-
nia. Skaczac z wysokosci
600 i 1200 metréw musieli
oni trafi¢ w zakre$lone na
lotnisku koto o promieniu
zaledwie kilkudziesieciu
metrow. Aby ladowacé
na tej przestrzeni, majac
na uwadze silny wiatr spa-
dochroniarze musieli ska-
ka¢ w odlegtosci 1 — 2, a
nawet 25 kilometra od
wyznaczonego celu.

Wraz ze znanymi spor
towcami  skakata takze
miodziez. Zaznajamiata sie
ona ze sportem spadoch-
ronowym w aeroklubach,
nie odrywajac sie od fab-
ryk i szkét. W konkuren
cjach brali udziat chtopcy
i dziewczeta najrozniej-
szych zawodoéw:  Slusarz
I. Zenin, elektromonter S
Milatiejew, inzynierowie
J. Archangielski | M. Pie-
trow.

Zwyciestwo w zawodach
odniosta mioda sportsmen
ka, technik Moskiewskiej
Kolei Podziemnej, Leontl
na Sergiejewna Wolkowa

Kolegium  sedziowskie
przyznato Leontinie Wol-
kowej tytut ,,mistrza spor
tu spadochronowego ZSRR
na rok 1950.“



Noc jest ciemna. Dwusil-
nikowy samolot nabiera
wysokosci.  Na pokiladzie
jego znajduje sie szes¢
spadochroniarek.

Wysokos¢ 5000 metrow.

— Przygotowa¢ sie! —
rozkazuje obserwator Kow-
tun. Otwierajg sie drzwicz-
ki. Za nimi — mrok i
chtéd, a gdzie§ daleko w
dole ziemia i skrawek pola
z rozpalonymi ogniskami.
Na krotki moment zamie-
ra serce.

Jedna za drugg kob’etv
opuszczajg samolot. Prawie
70 sekund lecg w dét, nie
otwierajagc  spadochrondw,
przebywajac w ciggu kaz-
dej sekundy 55 metrow!
Spadochroniiarki licza se-
kundy na fosforyzujacych
sekundomierzach. Do zie-
mi pozostaje nie wiecej niz
1000 metrow. Wydaje sie
mona byC tuz obok, ale ra-
dzieckie kobiety sg spokojne
| opanowane. Jeszcze mo-
ment i spadochrony otwie-
rajg sie. Za chwile spado-
chroniarki spokojnie laduja.

Pierwszy w historii spa-
dochroniarstwa nocny skok
kobiet z opdznieniem z wy-
sokosci ponad 5000 metrow
»ostat dokonany.  Spado-

W Polsce Ludowej sportowcy spadochronowi korzystajg z bogatych doswiadczen

NOCNY SKOK
SZESCIU SPADOCHRONIAREK RADZIECKICH

chroniarki  nie  otwiera-
ty spadochronéw na prze-
strzeni okoto 4000 me-
trow. Skakaty one bez
zadnych aparatow tleno-
wych.  Wszystkie  miaty
przy sobie zaplombowane
barografy, ktore rejestro
waty wysokos¢ skoku i
swobodnego opadania. W
taki sam barograf zaopa-
trzony byt réwniez samolot.
Wszystkie materiaty, do-
tyczace skokow skierowa-
ne zostaty do komisji spor-
towej Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. Czkato-
wa dla zatwierdzenia tego
wyczynu, jako rekordu
wszechzwiazkowego.

A oto krétkie dane 6
szesciu spadochroniarkach.

Zastuzona mistrzyni spor
tu, trener i kierowniczka
grupy, inzynier-mechanik
Helena WIadimirska jest
wszechstronnym  sportow-
cem. Swietnie jezdzi kon-
no i ptywa, ale pierwszen-
stwo oddaje spadochro-
niarstwu, ktérym zajmuje
sie juz od 16 lat. Skakata
z samolotéw najrézniej-
szych typéw, podczas wy-

konywania réznorodnych e-
wolucjl wyzszego pilotazu.
Ta spokojna i opanowana w
kazdej sytuacji  kobieta
specjalizuje sie w skokacn
z opOznieniem. Ustalita juz
5 wszechzwigzkowych re-
kordow, z ktérych 2 byly
skokami z opdznieniem.

Mistrzynie sportu Haline
Piasecka, obdarzong wielkg
odwagg i stanowczoscia,
najlepiej  scharakteryzuja
dwie cyfry. Po wojnie Pia-
secka skoczyta z wysokos-
ci 7930 metréw bez apara-
tu tlenowego. Ten Swiato-
wy rekord jeszcze dotad
nie zostat pobity. Za wy-
bitne osiggniecia rzad ra-
dziecki odznaczyt jg orde-
rem ,,Czerwonej Gwiazdy".
Piasecka dokonata wsrod
kobiet najwigkszej ilosci
skokéw, bo az 430. W o-
kresie wojny stuzyta ochot-
niczco w wojskach desan-
towych, za co otrzymala
medal ,,Partyzantowi Woj-
ny Narodowej". Pracujac
jako inzynier zajmowata
sie wyprobowaniem spado-
chronow. Obecnie. Piasec-
ka jest starszym inspekto-
rem DOSAW.

radzieckich oraz z doskonatego sprzetu produkcji ZSRR

Aleksandra Gusarowa w
w 1937 roku skonczyta
szkote spadochroniarskg |
od tego czasu pracuje w
charakterze instruktorki
sportu spadochronowego.

Trzy pozostate uczest-
niczki skoku zespotowego
sg zupetnie miodymi spa-
dochroniarkami.  Walenty-
na Sieliwiersowa jest skia-
daczka spadochronéw. Pra-
ca ta podsuneta jej mysl
Zajecia sie sportem spa-
dochronowym i zaczela sie
uczy¢ techniki skokow w
miejscowym aeroklubie.
Obecnie ma juz na swym
koncie 115 skokdw.

Aminat  Sultanowa i
Inessa  Koniajew majg
wszystkiego po 20 lat.
Pierwsza jest studentka
Technikum, druga — uta-
lentowang asystentka mo-
skiewskiego artysty mala-
rza w studium Filméw Do-
kumentalnych. Kazda z
nich wykonata juz okoto
60 skokdéw, z ktérych trze-
cia cze$¢ byla skokami z
opdznieniem.

swoich kolegéw
Foto: WAF
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KOREA W OGNIU WALK WYZWOLENCZYCH

SIERZANT PILOT WU-SU-DUN

Pod nimi przesuwaty sie
spowite w chmury nagie
szczyty gor, wsréd ktorych
serpentynami wity sie ru-
chliwe szosy. Raz po raz
nadlatywali nad przytulo-
ne do zboczy zniszczone
wsie i miasteczka. Cofajg-
cy sie Amerykanie i lisyn-
manowcy pozostawiali za
sobg pustynie.

Na ten widok sierzanta
opanowala zgdza walki. Z
niecierpliwoscig  spogladat
rzed siebie w kierunku
inii frontu. Miat ochote
doda¢ gazu, ale opanowat
sie. Przede wszystkim dy-
scyplina!

Dobrze pamietat, co moé-
wit o tym oficer politycz-
no-wychowawczy na co-
dziennych odprawach. Tyl-
ko zespdt jak najscislej
wspotpracujacy ze sobg mo-
ze doktadnie wykonac¢ po-
stawione przed nim zada-
nie.

Rozmyslania sierzanta
przerwal radiowy rozkaz
dowddcy klucza. Zeszli ni-
zej i zmienili kurs. Lecieli
teraz nad rozlegly rowni-
ng na krancu ktorej sreb-
rzyta sie rzeka. Pod nimi
na szosach i polnych dro-
gach panowat ruch. Ciag-
nety dlugie kolumny sa-
mochodéw i wozéw. To a-

municja — pomyslat. A-
municja, ktorg dostarcza
bombardowane zaplecze.

Opanowalo go uczucie pe-
wnosci. Nie sg sami. Jest
z nimi caly narod.

Nie — mysli sierzant —
nie wrdcicie juz na te zie-
mie panowie kapitalisci!

Na horyzoncie wida¢ wy-
raznie dymy wybuchéw i
pozaréw.

Dowoddca nawigzat teraz
kontakt z ziemig. Wydaje
rozkaz zmiany kursu.
SkrgcajaZ obecnie na za-
chéd i lecg wzdluz rzeki,
przez ktOrg przesuwajg sie
jakies punkciki. To czolgi,
za nimi barki i pontony.
Na drugim brzegu toczy
sie walka.

Dowodca wydaje rozka-
zy i pierwszy nurkuje. Za
nim idg inne maszyny.
Wreszcie kolej na sierzan-
ta.

Schodzi ostro w dot —
silnik wyje — przymyka
03Z. e
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Trzyma reke na wyrzut-
niku. W dole zblizajgca
sie, rosnaca sylwetka nie-
przyjacielskiego  Pershin-
a

Teraz!

Nieznaczny ruch.  Sier-
zant nie widzi juz co sie
stalo.  Wyrywa maszyne
do géry, zatacza koto i
nadlatuje nad cel.

Sierzant  ustyszat glos
dowodcy — atakowac! Wy-
konat pot petli i juz walit
w $rodkowa tréjke. Ame-
rykanie zmieszali sie. Szes$¢
maszyn przeciwko 20? Ta-
kiego obrotu sprawy nie
spodziewali sie.

Tymczasem sierzant wzigt
na celownik lewg maszy-
ne. Dat krotka serie 1 za-

Z PRASY ANGLOSASKIEJ

Odrzutowce P-80 sg niezdatne do zwalczania czot-
géw. Zamiast odpowiednich samolotéw wojska ame-
rykanskie otrzymuja ,,Pipery*.

Amerykanie przyznaja, ze zapomnieli o waznym

zadaniu lotnictwa — wspotdziataniu z wojskami na-
ziemnymi — ograniczajgc sie tylko do strategicznych
bombardowan.

Rewelacja! Okazuje sie, ze radziecki czolg T-34,
ktory bije na glowe amerykanskie . Shermany* i ,,Pat-
tony * — to nasladownictwo amerykanskiego ,,Chris-
tie“ z 1935r.! Biedni Amerykanie...

Znowu! Na dole poptoch.
Podskakujg na wybojach
Jeepy, sung na potudnie,
ciezkie niby zuki Pershin-
i

Lecg nisko. Przez celow-
nik przesuwajg sie samo-
chody i czolgi. Co chwila
ktéry$ z nich staje w pto-
mieniach.

Wreszcie wracajg. Zada-
nie wykonane. Krazg je-
szcze chwilg, gdy w tym
sierzant styszy ostrzegaw-
czy gtos dowodcy eskadry
— uwaga, atakujg nas!

Na tle tarczy stonca ma-
jacza czarne zwinne punk-
ciki. To ,,Mustangi*,

Peten gaz! Silnik wyje
na petnych obrotach. Ma-
szyna jak pocisk wysko-
czyta do gory.

Amerykanie szli wprost
na nich. Majac przewage
liczebng i wysoko$C spo-
dziewali sie, ze zaskoczony
przeciwnik bedzie ratowat
sie ucieczka.

*  Pershin —
czotg amerykanski.

>* Jeep — (czyt. dzip)—
amerykanski samochdéd
wojskowy..

ciezki

brat sie za» $rodkowego.
Ten wykrecat sie. Sierzant
doktadnie powtarzat jego
manewry. Zblizat sie.

Teraz! Nie, jeszcze bli-
zej. Swiadomie oszczedzat
amunicji. Wiedziat, ze kaz-
dy pocisk wyprodukowany
jest przez towarzyszy przy
maszynach podczas bez-
sennych nocy i straszli-
wych bombardowan.

Trzymat palec na spus-
cie kaemu. Blizej! Blizej!
Juz! Ogniste strugi bija po
tatach, zblizajac sie ku
abinie pilota.

Wtem poczut wstrzas i
piekacy bol w nodze. Przed
sobg miat pottuczone przy-
rzady. Poderwal maszyne
do géry. Silnik przerwat
kilkakrotnie. Rozejrzawszy
sie  zobaczyt ,,Mustanga®“
ktory go zaatakowatl, wy-
wijajacego  sie  dowddcy
klucza. No — ten ma do-
brg opieke! — pomyslat.

W dole dymito kilka roz-
bitych  maszyn. Reszta
»Mustangéw" zawracata.

Natezenie walki mijato.
Dopiero teraz sierzant po-
czut lepka miazge wypel-
niajacg mu but. Przed o-

czyma zaczety mu lataé
czerwone ptlaty. Ocucit go
swad spalenizny. Nacisnat
manetke gasnic. Silnik
krztusit sie i dtawit. Tracit
wysoko$¢. Zdat sobie spra-
we z powagi sytuacji. Do
najblizszego lotniska byto
co najmniej 20 minut lotu.
Czy dociagnie? Bél w no-
dze stawat sig¢ nieznosny.
Chwilami tracit przytom-
nos¢. Oczy przystaniata
mu czerwona mgla, byt
senny i bardzo, bardzo o-
stabiony.

Ujrzat nagle matego Czen
biegnacego wsréd zielonej
trawy. Chcial wyciggnac
-do niego reke i zawotac,
ale sitg woli opanowat sie
i zmusit do mys$lenia. Wy-
jat mape i sprawdzit poto-
zenie najblizszego lotniska.
Obliczyt w pamieci odle-
gtos¢. Jeszcze 12 minut lo-
tu. Musze wytrwaé. Musze
doprowadzi¢ maszyne do
lotniska — powtarzat so-
bie w mysli.

Minuty wlokly sie po-
woli. Silnik pracowat co-
raz gorzej. Walczyt z opa-
nowujgca go staboscia.

Na horyzoncie ukazaly
sie znajome kontury lot-
niska. Zblizaty sie powoli,
0 jakze powoli! Maszyna
wclgz tracita szybkos¢ i
wysoko$¢. Sierzantowi zda-
wato sie, ze ociera sie 0
wierzchotki drzew. Naci-
sngt dzwignie podwozia.
Spostrzegt z przerazeniem,
ze nie wysuneto sie. Silnik
zakrztusit sie i stangt. W
tym momencie przeleciat
skraj lotniska. Podszedt
spokojnie do lgdowania.
Starat sie uczyni¢ je moz-
liwie tagodnym. Po bokach

uciekaty do tylu smugi
ziemi. Nagle gwattowny
wstrzags — trzask i chmu-

ra ziemi wyrywanej przez
$miglo.  Sierzant usitowat
sie poruszy¢, ale nie magt.
A po tym — rownie nagla
gleboka cisza.

Kto$ podbiegt i odsunat
pokrywe  kabiny. Prad
Swiezego powietrza owiat
mu twarz. USmiechnat sie
stabo i wyszeptat — do-
prowadzitem. Stracit przy-
tomnos¢. Ra.
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' jak marzenie.

SPOTKANIE
W KOMINIE

STANISLAW WIELGUS

PoznaliSmy sie w Tego—
borzu w czerwcu 1947 roku.
Prawie réwnocze$nie zrobi-
lismy kategorie ,,C“. Rok
P6zniej, znéw w Tegoborzu,
spotkaliSmy sie na trenin-
gu. Nadeszta wiosna roku
1949. Dostatem wezwanie
stawienia sie na Zar, na
obéz przed Krajowymi Za-
rodami Juniorow. Pierw-
szg osobg, ktdrg spotkatem
na peronie w Zywcu — byt
znéw Jerzy. W pazdzierni-
ku tegoz roku znéw znalaz-
tem sie na Zarze. Natural-
nie — Jerzy byt tam takze.
Zaczne jednak od poczatku.

W lipcu biezacego roku,
gnany checig zdobycia wa-
runku do zlotej odznaki
szybowcowej, przybytem do
Inowroctawia.

19 lipca. W hangarze
miejscowego Aeroklubu —
wielki ruch. Zbliza sie Zlot
Gwiazdzisty — wszystkie
maszyny muszg wiec byc¢
Przyszykowane ,na sto
dwa“. Nadchodzi wieczor.
Met-szyb oznajmia zdawna
oczekiwane warunki.

Nazajutrz o godz 5 je-
stem na lotnisku. Pogoda
Chociaz nie
daje tego po sobie poznac,
jestem dziwnie przekonany,
ze to wiasnie dzi§ wreszcie
bedzie mo6j  szczeSliwy
dzien.

Wreszcie — godz  9.30
Zgtaszam doceléwke i juz
jestem w powietrzu. Tu
jednak spotyka mnie roz-
czarowanie: mimo pieknie
Wygladajacych cumuluséw
i stosunkowo sokiego
odczepienia (500 m) trudno
sie grzeba¢. Wznoszenia
— shabe i silnie turbulent-
ne. Poézciwa ,,Mucha“
SP-888 ,,robi co moze“, ale
idzie jej to strasznie powo-
li- W dodatku wiatr (NW)
oddala mnie stale od lotni-
ska, nie pozwalajgc na bez-

ieczne wykrecenie wyso-

osci. Ryzykuje jednakze i
na 600 metrach decyduje
sie na przelot.

Przeskoki od .chmur&/ do
chmury na matej wysokosci
groza, w razie przeliczenia
Sle co do oczekiwanych
Wznoszen, lagdowaniem ,za

chatupa” Okazuje sie ro-
wniez, ze dalej na kursie
120° utrzymac sie niepo-
dobna. Trzeba zblizy¢ sie
do Wisty, gdzie ,na oko®
Warunki sg lepsze. Skret o

_i po chwili gratuluja
Sobie  decyzji. zyskuje

Wreszcie ,,niebotyczng” wy-
soko$¢ 900 m i moge lecie¢
dalej. Nie mam jednak na-
dziel na wiecej niz 200 km.

Jestem zdecydowany siada¢
w Warszawie.

Tymczasem, wraz z uply-
wajacymi godzinami, po-
lepszajg sie i warunki. W
okolicy Sochaczewa zndéw
zaczynam mysle¢ o zrobie-
niu upragnionych trzystu i
E()l’ km. Zwiekszam szyb-
0S¢ miedzykominowg ...

c6z to?! Opodal wykreca
sig jakis szybowiec. Nad
Grojcem rgzymy  we

wspolnym kominie. Kto to
moze by¢é? — zastanawiam
sie.  ,Mucha“ ze znakami
rejestracyjnymi SP-945 jest
mi nieznana. Skad on le-
ci? Warszawa, przy tym
kierunku wiatru odpada,
na start z Poznania i Lisich
Katébw — o tej porze dnia
za daleko. Chyba tylko —
z Torunia. Po sposobie pi-
lotazu w ciasnym wspol-
nym kominie pozna¢ ,,wy-
jadacza“. Ee.. to chyba
Jerzy Adamek. Sprawdzic¢

nie moge, bo mimo matej
odlegtosci, odblaski jego
kabinki i koncentracja u-

wagi na pilotazu utrudnia-
ja rozpoznanie. Ale syl-
wetka podobna.

Spotkanie — spotkaniem,
cel — przypuszczalnie wia-
domy: Lublin lub Zamos¢.
Ale kto bedzie lepszy? Na
razie ja_triumfuje. Po wy-
skoczeniu z ktorejs tam z
rzedu chmury na wysoko-
sci 2100 m, widze konku-
rencyjng ,,Muche” gdzie$
nad samg ziemia (jak sie
okazato pOzniej — jeszcze
na 700 m). Nie zwracam
na nig wiecej uwagi, prze-
konany, ze za chwile bedzie
tadowac.

Tymczasem, wykorzystu-
jac Swietne na tym odcin-

u warunki, ,grzeje“ ile
tylko na to zezwala biegu-

we wznoszenia wykorzystu-
je tylko w locie prostym
przez przeciaganie, kraze
tylko w trzech i wiecej me-
trach wznoszenia. Z reguty
wchodze w chmury, ktore
jednak ze wzgledu na brak
wypietrzenia, nie daja wie-
cej jak 300 m wysokosci.
Po kilkudziesieciu minu-
tach takiego lotu przeska-
kuje Wiste w rejonie Pu-
taw. Nie moge uwierzyé,
ze zrobitem wreszcie upra-
gnione 300 km. W dodat-
ku zegarek wskazuje do-
piero godzing 14.30, a wa-
runki sg pierwszorzedne.
Wszystko razem pozwala
przypuszczaé, ze cel uda mi
sie osiaggnac, a z nim rekord
Polski 1 brylant w ewen-
tualnej ztotej odznace.
Rozum dyktuje zmniej-
szenie szybkosSci i nieco o-
strozniejsze kontynuowanie
lotu. tapie komin i kraze.
Wtem pod sobg spostrze-
gam znoéw kolezanke ,,Mu-
che”, pracowicie wykreca-
jaca_sie Kkilkaset metrow
nizej. ,A to zuch!* — my-
$le z uznaniem, majac na
mys$li méj poprzedni ,,gaz“
i to, ze konkurent nie po-
zwolit mi uciec. Po chwili
kragzymy na jednakowej
sokosci. Pojawiajg sie
kfaki cumulusa i... konku-
rencyjna ,,Mucha“ ierw-
sza zagiebia sie w chmure.
Wylgrowgdzam wiec swoja
na kurs i czym predzej wy-
cofuje sie. Wiem jak smut-
no koncza sie wspolne kra-
zenia w chmurach.
Nawigujac, na chwile za-
pominam o towarzyszu. Po
10 minutach spostrzegam
go, ale 0 5 km przed soba.
Poniewaz jednak schodzi z
kursu, nie usituje go gonic.
Nie wiem zreszta, czy by mi

sie to udato, gna przeciez
na ,,petnych obrotach“. U-
trudniona w tym terenie
brakiem punktow orienta-
cyjnych nawigacja pochta-
nia teraz cala mojg uwage.

Dochodzi godz 16. "Widzg
Zamos$¢ — busola jest juz

teraz niepotrzebna. Zasta-
nawiam sie, Ie}dowaé czy
nie? Odlegtos¢  bytaby

wieksza (435 km), ale czy
zostanie wtedy uznana do-
celéwka? Na wszelki wy-
padek wykrecam jeszcze
1800 m. Powzietg decyzje
zmieniam w ostatniej chwi-
li, widzac jak konkurentka
»Mucha® manewruje do la-
dowania. Kilka zwitek kor-
kociggu, cztery glebokie
té)l_izgi i siedzimy obok sie-
ie.

Lot byt bardzo przyjem-
ny. Zapominamy jednak,
ze nasz wkiad w wyczyn
stanowi tylko maty procent,
ze ,gros“ zastugi lezy po
stronie mechanikéw 1 in-
struktoréw, o0 pracy Kkto-
rych tak niewiele si¢ mowi.

Musimy zawsze pamietac,
ze  mozno$¢ latania za-
wdzigczamy naszemu ludo-
wemu panstwu, ktére udo-
stepnia nam  bezptatne
szkolenie, staty trening i
doskonalenie swych umie-
jetnosci  lotniczych. Musi-
my pamietaé, ze wobec na-
szej ludowej ojczyzny, jej
robotnikéw budujacych dla
nas doskonaty sprzet — je-
steSmy dtuznikami. Sptaca-
nia naszego dlugu — to
ﬁodnoszenie poziomu swych
walifikacji, petna goto-
wos¢ do konania wiel-
kich zadan, jak'e Stawia
przed pilotami Ligi Lotni-
czej budujaca socjalizm i
Walcquc?( 0 pokéj — Ludo-

wa Polska.
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Personel ]
Kurséw Wyszkolenia Spa-

KONKURS NA FOTOGRAFIE LOTNICZE—

Celem spopularyzowania Odrodzonego Lotnictwa
Polski Ludowej ws$réd najszerszych mas spoteczen-
stwa Zarzad Giowny Ligi Lotniczej ogtasza konkurs
na fotografie o tematyce lotniczej.

Zdjecia winny obrazowac¢ wszystkie dziedziny lot-
nictwa sportowego, jak: fragmenty ze szkolenia szy-
bowcowego i silnikowego w Szkotach LL i Aeroklu-
bach LL, fragmenty z zawoddw lotniczych, prace
w modelarniach, wspoétzawodnictwo w zaktadach lot-
niczych, loty pasazerskie dla przodownikéw pracy itp.

Mozna roéwniez nadsyla¢ zdjecia ilustrujace
fragmenty walk Odrodzonego Lotn:ctwa z okresu mi-
nionej wojny oraz odzwierciadlajgce pomoc radziec-
kich instruktorow w szkoleniu po’sk:ch pilotow.

Konkurs jest dostepny dla wszystkich.

Format fotograméw: od 18 x 24 cm do 30 x40 cm
(mozliwie na papierze z potyskiem). Na konkurs nad-
syta¢ mozna od 2 do 10 prac. Termin nadsytania prac
uptywa Z DNIEM 20 GRUDNIA 1?59 R. Prace kon-
kursowe nalezy nadsyta¢ pod adresem: Zarzad Giow-
ny Ligi Lotniczej, Warszawa, ul. Nowogrodzka 49
w kopercie oznaczonej godiem, d™aczojgc drugg ko-
perte zamknietg z nazwiskiem i doktadnym adresem.
Wszystkie zdjecia winny by¢ oznaczone god’em.

Sad konkursowy sk’ada¢ s’e bedzie z przedstawi-
ciela Dowdédztwa Wojsk Lotniczych, L’gi Lotniczej,
Polskiego Towarzystwa Fotograficznego i Zwiazku
Fotografow.

instruktorski

Z ZYCIA LIGI

Dla zwyciezcow Konkursu przewidziane sg naste-
pujace nagrody:

I — 1500 z4
1. — 1050 zt
1. — 600 zt
oraz trzy nagrody czwarte po 300 zt

Rozstrzygniecie konkursu nastapi w dniu 23 gru-
dnia br.

Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej zastrzega so-
bie prawo:

1. wykorzystania wszystkich nadestanych prac na
wystawie fotografii lotniczej, organizowanej przez
ZG LL w okresie od grudnia 1950 r. do stycz-
nia 1951 r.

2.  wyk&rzystania zdje¢ nagrodzonych w przeciaggu
3 lat w wydawnictwach Ligi Lotn!czej za optatg
honorarium wg cennika ZA i KS i z zachowaniem
praw autorskich.

3. prawo do wykorzystania zdje¢ nadestanych na
konkurs za oddzielnym wynagrodzeniem, jak
w punkcie 2.

4. wszystkie prace nadestane na konkurs zostang
autorom zwrécone w terminie do dnia 28 lutego
1951 r. Zdjec:a, ktére Liga Lotn!cza bedzie chcia-
ta reprodukowaé, bedg zamoéwione u autoréw
w formacie 13 x 18 cm (w cenie 7 zt 50 gr sztuka).

odbyty sie zebrania,

LOTNICZEJ
Godnie uczcili ludzie lot- li
nictwa  33-cig _rocznice
Wie)kiego Pazdziernika i

Il Swiatowy Kongres O- cownikéw Zarzadu

ktérych cztonkowie LL da-
raz swej radosci z
powodu tak doniostej re-
formy. W rezolucji pra-

dochronowego Ligi Lotni- Instruktorow  Szybowco-
czej czczac 33-cig rocznice wych LL.

Wielkiej Socjalistycznej 27 pazdziernika br. ka-
Rewolucji ~ Pazdzierniko- dra instruktorska tegoz
wej i II' Swiatowy Kon- kursu zameldowata o wy-

gres.Obror’lc{)w Pokoju, zo-
owigzat sie z zaoszcze-
dzonych w cinu 3 miesie-
cy szkolenia kwot przy-
znanych kredytow oraz
przez usprawnienie proce-
su szkolenia — prze-
prowadzi¢ w czasie dwoéch
turnuséw dodatkowy tur-
nus, na ktérym zostang
wyszkoleni piloci szybow-
cowi z Centralnej Szkoty
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konaniu podjetego zobo-
wigzania w 119°».  Wysz-
kolono oprécz ucznidw
CSISz-u jeszcze dodatko-
wo szesciu innych instruk-
toréw szybowcowych.

Naptywajg coraz to no-
we meldunki o wykona-
niu zobowigzan produk-
cyjnych — cztonkéw  Ligi
Lotniczej i pracownikéw
lotnictwa.

broncow Pokoju.

Echa reformy walutowej
wsérod lotnikow

Cztonkowie Ligi Lotni-
czej — modelarze, piloci
sportowi i pracownicy lot-
nictwa z wielkim uzna-
niem przyjeli zmiane sy-
stemu pienieznego. W po-
szczegolnych ogniwach LL

kowskiego Okregu LL i
Krakowskiego Aeroklubu
Ligi Lotnicze] czytamy
miedzy innymi: ,,Wyraza-
my rados$¢ z powodu zmia-
ny systemu pienieznego i
przekonanie, ze przyczyni
sie ona do polepszenia wa-
runkéw bytu  polskiego
Swiata pracy i przys$pieszy
realizacje Wielkiego Planu
Szescioletniego“.

(kon)



IPrzez LL do OSI_I

Chcesz lata¢ — stuzy¢ w
podniebnych obtokach spra-
wie pokoju. Chcesz zostaé
lotnikiem — skrzydlatym
obronca Polski Ludowej.
Czy wiesz, ze najkrotsza
droga do Oficerskiej Szko-
ty Lotniczej prowadzi przez
Lige Lotniczg?

W Lidze, jako aktywny
jej czionek przejdziesz
wszystkie stopnie wyszko-
lenia lotniczego, nabywajac
umiejetnosci potrzebne do
dalszego szkolenia na ma-
szynach wojskowych.

Przyszty oficer — pilot
musi mistrzowsko opano-
wac pilotaz, musi posiadac¢
doskonate wyszkolenie na-
wigacyjne, zna¢ na celujgco
sprzet techniczny, musi po-
siada¢ wyszkolen:e tak*ycz-
ne i zna¢ zasady wspoéicze-
snej techniki, jak réwniez
musi opanowac zasady
wspotdziatania lotnictwa z
innymi rodzajami broni.

Jesli wiec jestes wytrwa-
ty i odwazny, jesli Ci w
piersi bije miode, wierne
naszej Ludowej Ojczyznie
serce, jesli pragniesz lata¢
— zgto$ sie do najblizszego
Powiatowego Zarzadu Zw.
Mtodziezy Polskiej. ZMP
skieruje Cie na kurs pilo-
tobw w Lidze Lotniczej.

W drodze do zawodu pilo-
ta, w pracy swej bierz stale
przyktad ze swych star-
szych kolegbw, ktéorzy pet-
nigc zaszczytng stuzbe w
Odrodzonym Lotnictwie
Wojskowym, codziennie
podnoszg na coraz wyzszy
poziom swe wyszkolenie
bojowe, stluzac tym spra-
wie umocnienia Swiatowe-
go frontu pokoju. Korzy-
stajac z bogatej skarbnicy
doswiadczen poteznego lot-
nictwa radzieckiego, piloci
nasi stajg w jednym szere-
gu z masami pracujgcymi
kraju, wykuwajgc zwycie-
sko zreby socjalizmu w
Polsce.

Na zdjeciu widzisz kilka
fragmentéw z zycia i pracy
lotnikbw wojskowych. Wy-
kitady teoretyczne odbywa-
ja sie czesto na Swiezym
powietrzu. Materiatem po-
gladowym jest tym razem
silnik ..Peszki“ (zdjecie u
gory). Jeszcze pare sekund
1 za chwile zaloga Pe-2
zniknie we wnetrzu samo-
lotu (zdjecie w Srodku).
Przed startem pilot spraw-
dzi¢ musi jeszcze dziatanie
silnika (zdjecie u dotu).

Chcesz lata¢ razem z ni-
mi zosta¢ skrzydlatym
obrorica Polski Ludowej —
nie zwlekaj, zgto$ sie jesz-
cze dzi$ do najblizszego Za-
rzadu Powiatowego ZMP,
ktory skieruje Cie na kurs
pilotazu w Lidze Lotniczej.

ZENIT

(Wszystkie zdjecia WAF)




SMIGLOWIEC Z NAPEDEM ODRZUTOWYM

Rozwdj napedu odrzuto-
wego idzie naprzod wielki-
mi krokami. Zastosowanie
tego napedu zaréwno do
lekkich, jak i ciezkich pta-
towcéw, zostato uwienczo-
ne catkowitym powodze-
niem. Dzieki niemu osiaga-
my dzisiaj szybkosci, o kto-
rych nie $nito sie nawet
konstruktorom silnikow tto-
kowych.

Ciekawym zastosowaniem
tego silnika jest uzycie go
do napedu $migtowca.

Zasada dziatania uzytego
w smigtowcu napedu od-
rzutowego jest prosta i
niezwykle pomystowa. Ot6z
za siedzeniem pilota jest

wbudowany  dwurzedowy
silnik ttokowy, chiodzony
powietrzem.  Napedza on

sprezarke, z ktorej dwoma
przewodami sprezone po-
wietrze  dostaje sie do
podstawy wirnika, gdzie
znajduje sie rozdzielacz re-
gulujacy jego kolejny do-
ptyw do poszczegolnych to-
pat wirnika. Same topaty
Sg skonstruowane w ten
sposob, ze dzwigar duralo-
wy jest réwnoczesnie prze-
wodem powietrznym. Obok
dzwigara przeprowadzone
sq przewody: elektryczny i
paliwowy. Krawedzie na-
tarcia i sptywu sa wyko-
nane z drzewa i oklejone
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ptétnem. Na konhcach topat
umieszczone sg stalowe ko-
mory spalania o ksztalcie
optywowym. Ich oprofilo-
wanie jest tak wykonane,
ze nie stwarzajg one zbyt
wiele oporu. Kazda komo-
ra spalania zaopatrzona
jest w Swiece zaptonows,
tora daje iskre bez przer-
wy przez 1/3 obrotu wirni-
ka. W wyniku odrzutu ga-
z6w spalinowych wydoby-
wajacych sie z komory, ca-
ty wirnik zostaje wprawio-
ny w ruch. Paliwo tloczo-
ne jest przez niskoprezng
pompe. Na skutek sity od-
srodkowej powstatej w e-
fekcie obracania sie topat
wytryskuje ono z duzg sita
przez kalibrowane otworki
do komor spalania.

A oto niektére dane tech-
niczne tego $migtowca: Sre-

dnica wirnika — 10,8 m;
powierzchnia kota zatacza-
nego przez wirnik — 91,6
m2; dtugos¢ topaty wirnika
— 7,125 m; catkowita sze-
rokos¢ — 2,25 m; wysokos¢
— 2,85 m; moc uiyteczna—
175 KM przy 3 225 obr/min;
moc przy starcie — 190 KM
przy 3325 obr/min; S$rednie
obroty wirnika — 260
obr/min; pojemnos¢ zbior-
nika — 100 1, ciezar wia-
sny — 740 kg; maksymalny
ciezar uzyteczny — 340 kg;
ciezar w locie — 1080 kg;
szybkos¢ maksymalna —
165 km/godz; szybkos¢ po-
dr6ézna — 135 km/godz; pu-
tap — 2600 m; szybkos¢
wznoszenia — 54 m/sek;
zasieg — 85 km.
Konstrukcja kadtuba jest
catkowicie metalowa. Sil-
nik zamocowany jest ela-

OBJASNIENIA RYSUNKOW

1. Stalowe wzmocnienie to-
paty. 2. Przekladnica stop-
niowa. 3. Sprezarka. 4. Wy-
lot powietrza chtodzacego
silnik. 5. Masa réwnowazg-
ca. 6. Przewod paliwowy.
7. Przewéd zaptonu. 8.
Dzwigar, stanowiacy row-
noczesnie  przewod po-
wietrzny. 9. Pokrycie bla-
szane. 10. Komora spala-
nia. 11. Statecznik. 12. Roz-

dzielnik paliwa. 13. Piasta
walka regulujgcego skok
wirnika. 14. Rozdzielacz za-
ptonu. 15. Rolka, na ktoérej
wspiera sie topatka w cza-
sie spoczynku. 16. Uszczel-
ka. 17. Prad sprezonego po-
wietrza. 18. Walek regulu-
jacy skok topat wirnika. 19.
Glowny waltek regulacji
skoku. 20. Przewod pa’iwo-
wy. 21. Przewdd zaptonu.

stycznie w ramie stalowej
spawanej elektrycznie. Ka-
bina miesci dwie osoby.
Przednia jej czes¢ wykona-
na z plastyku zapewnia pi-
lotowi  doskonatg widocz-
nos$¢ do przodu, na boki i w
dot. Podwozie tréjkotowe o
niskopreznych  pneumaty-
kach.

Pierwsze préby lotu tego
Smiglowca daly ciekawe
wyniki.

Mimo bezsprzecznych za-
let, omawiany $migtowiec
posiada pewne Wad%. Jed-
ng z nich sg skomplikowane
mechanizmy  rozdzielaczy
powietrza, paliwa i pradu,
znajdujace sie u podsta-
wy wirnika. Skonstruowa-
nie prawidtowo i niezawo-
dnie pracujgcego tego ro-
dzaju mechanizmu nastre-
cza powazne trudnosci. Po-
nadto sprezarka musi mieé
duzy nadmiar mocy, a to z
tej przyczyny, ze powietrze,
ktore jest tloczone poprzez
dtugie przewody do komoér
spalania ulega znacznemu
rozprezeniu. Sadzac z da-
nych technicznych, eksploa-
tacja normalnego ptatowca
jest znacznie tansza. Oma-
wiany model S$migtowca
jest jeszcze jedng probg w
tej dziedzinie.

In.



SWOJ
CZY OBCY?

Zjawisko odbijania sie
fal radiowych, stanowigce
podstawe wspotczesnej te-
chniki radarowej, zostato
po raz pierwszy dostrzezo-
ne w roku 1897 przez wy-
nalazce radia — stynnego
uczonego rosyjskiego A.
Popowa.

W dalszym rozwoju te-
go epokowego wynalazku
prace uczonych radzieckich
takiej miary, jak czion-
kowie Akademii: B. Wie-
deniski, V. Fok, M. Boncz-
Brujewicz i calego poko-
lenia specjalistow radziec-
kich odegraty doniosty ro-
le. Prace inz. inz. N. Ale-
ksiejewa i D. Malarowa w
roku 1936 i 1937 nad mag-
netronami, stanowiacymi
gtéwna cze$¢ nowoczesnych
radarow, wywarty domi-
nujacy wpltyw na dalsze
udoskonalenie magnetro-
néw podczas wojny.

W czasie Wielkiej Wojny
Narodowej szeroko stoso-
wano w ZSRR radar jako
nowg potezng bron.

Juz w roku 1941 —
I. Kobzarew, P. Pogorien-
ko oraz 1. Czerniecow o-
trzymujg  Nagrode Stali-
nowska za wynalezienie
przyrzadu do wykrywania
samolotéw. W miare udo-
skonalenia radaru liczba
laureatbw Nagrody Stali-
nowskiej za prace w tej
dziedzinie szybko rosnie.

Ksigzka kpt. inz. S. Ba-
zanowa,*) ktory przedwcze-
$nie zginagt Smiercig zotnie-
rza, opisuje prace i zasto-
sowanie radaru. Jest ona
przeznaczona dla czytelni-
ka, nie posiadajacego spe-
cjalnego przygotowania z
dziedziny radiotechniki.

W ksigzce omoéwiono wy-
czerpujaco zasadnicze zja-
wiska zachodzace w radio-
technice oraz wyjasniono
zasady dziatania wazniej-
szych elementéw stacji ra-
darowe;j.

Szczegdlnie cenne sg o-
pisy uzycia radaréw na-
ziemnych, lotniczych i spe-
cjalnych w operacjach bo-
jowych.

Ksigzke S. Bazanowa
przeczyta z pozytkiem kaz-
dy, kto interesuje sie ta
nowsg dziedzing techniki, a
przede wszystkim miody
lotnik.

.SWQOJ* Cczy ,OBCY"

Szczegolnie ostroznym
powinien by¢ operator przy

4) S. Bazanow: ,,Jak pra-
cuje radar“ wyd. ,Prasa
Wojskowa“, cena 10 zl
60 gr.

... Na ekranie stacji radarowej wida¢ impuls dodatkowy, ktory oznacza,
Impuls bez ,,dodatku” ponizej osi czasu, daje znaé, ze

ze leci samolot wiasny.

to samolot obcy...

okreslaniu  przynaleznosci
samolotu, w przeciwnym
bowiem padku_mogtoby

sie zdarzyC, ze pilot mys-
liwca zacznie ostrzeliwac z
karabinbw maszynowych i
dziatek znajdujacy sie przed
nim, nie rozpoznany w cie-
mnosciach ,,swoj*“ samolot.
Jesli nawet pilot nie bedzie
strzelat za swoimi samolo-
tami, wykonywana wsku-
tek naprowadzenia przez
radar mysliwcéw na ,,cel”,
nie podniesie autorytetu
stacji radarowej. Totez nic
dziwnego, ze whkrotce po
przejsciu ,,bojowego chrztu“
technika radarowa potrafi-
ta uchronic si¢ od tego ro-
dzaju niespodzianek. Wyre-
czyla ona operatora od przy
puszczen i domystow.
Zostat opracowany spo-
sOb, pozwalajacy bezbted-
nie odpowiadac na pytanie
»SWOj“ czy ,,0bcy*?
Sposob ten jest nastepu-

acy:
Na kazdym ,swoim“ sa-

molocie zainstalowana jest
niewielka ultrakrétkofalo-
wa stacja nadawczo-odbior
cza. Odbiornik jest wiaczo-
ny przez caty czas lotu.
Gdy tylko samolot trafia w
strefe zasiegu ,,swego“ ra-
daru, odbiornik zaczyna
przyjmowac sygnaty i auto-
matycznie uruchamia na-
dajnik promieniujgcy odpo-
wiednie impulsy. Wraz z
odbitymi sygnatami samo-
lot wysyla sygnaly ,ja
swoj“. Na ekranie stacji
radarowej operator nie wi-
dzi pojedynczego prostego
impulsu, lecz impuls z do-
datkiem® (rys.), przy czym
wiasnie ,,dodatek” spetnia
role sygnatu ,,ja swoj“. (Na
ekranie ,,dodatek” przedsta-
wia impuls pojawiajacy sie
ponizej osi czasu).

Azeby uniemozliwi¢ wro-
gowi wysylanie impulsu
»ja swoj“, sygnaly wysyla-
ne przez nadajnik sg szyf-
rowane. Szyfrowanie spro-
wadza sie do pojawiania

sie sygnatéw ,ja swoj* w
postaci impulsu o scisle
okreSlonym ksztatcie lub
tez w Scisle okreslonych
odstepach czasu. Nie wy-
starczy wiedzie¢, na jakiej
fali pracuje nasz radar. Na-
lezy jeszcze znaC jej szyfr.
Nie znajac szyfru nie moz-
na ,,0szukac“ naszej stacji.

Radarowe urzadzenia roz-
poznawcze majg zastosowa-
nie nie tylko w lotnictwie.
Przyrzad ,ja swoj“ z nie
mniejszym powodzeniem
spetnia swoje zadanie na
okrecie.

Jedno jest pewne, azeby
operator mogt przesta¢ do
dowddztwa Scistg wiado-
mos¢ o sytuacji w powie-
trzu lub na morzu, powi-
nien zna¢ nie tylko kazdy
szczegdt na ekranie wskaz
nika, ale umie¢ szybko roz-
pozna¢ podstep wroga. Nie
jest przypadkiem, ze ope-
rator uwazany jest za naj-
wazniejszg figure na stacji
radarowej.

Czy chcesz wiedzie¢ w jakich warunkach atmosferycznych bedziesz odby-

wat jutro loty?
burzowy?

Czy potrafisz przewidzie¢ zblizajacg sie termike lub front

— Przeczytaj ksigzke pt.: ,,POGODA | JEJ PRZEWIDYWANIE® — N. W.
Kotobkowa, Wydawnictwo ,,Prasa Wojskowa", cena — 2 z 10 gr.

Jesli chcesz sie dowiedzie¢, z jakich metali

buduje sie wspotczesne pta-

towce, jesli chcesz pozna¢ technologie lekkich stopow — przeczytaj ksigzke
W. toskiewicza pt.: ,,LEKKIE METALE" Wydawnictwo ,,Wiedza Powszech-

na“ — cena 2 zt 85 gr.

Czytajac systematycznie wydawnictwa fachowe zrozumiesz wiele dotad
niejasnych dla ciebie spraw, podniesiesz poziom swych wiadomosci, a przez to

staniesz sie petnowartosciowym

lotnikiem Polski Ludowej.
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— Pilot Czarek proszony
jest na start wyczynowy z
petnym ekwipunkiem. Po-
wtarzam: pilot Czarek...

Nie stuchali do korca,
biegnac w strone wyciggu.

Na starcie stat juz wycia-
gniety z hangaru ,Hal-
niak*.

Janek uwaznie sprawdzit
wyposazenie kabiny i po-
kwitowat przyjecie maszy-
ny u mechanika. Mimo woli
leciutko pogtadzi dionig
skrzydta. ,,Profil laminar-
ny musi by¢ idealnie glad-
ki“ — przemkneto mu
przez mysl styszane kiedy$
zdanie.

Zapigl pasy spadochronu
i powoli, starannie uloko-
wat sie w kabinie. Kto wie
jak dtugo nie bedzie jej o-
puszczat. Zbyszek i Sta-
szek pomogli mu zamknaé
przezroczystg limuzynke z
pancernego szkia. Mocno
dosrubowat zatrzaski: teraz
jeszcze  oddycha owie-
trzem, ktoére dostaje sie
przez odwietrznice, ale tam,
na wysokosci wielu tysiecy
metrow, hermetyczne zam-
kniecie kabiny decydowac
bedzie o mozliwosci lotu.

Ustyszat jak zaszumiat
start N-7-bis wyposazonego
w  wysokosciowy silnik 1
przeznaczonego do holu
szybowcow. Obejrzat sie:
tréjramienne, metalowe
$migto z oporem, jakby nie-
chetnie zrobito kilka obro-
tow, silnik kichnat, strzelit
i ruszyt réwna, dzwieczng
melodia. Smigto rozmazato

sie w jasny, btyszczacy
krag.
Jeszcze raz  uSmiechnat

sie do swych przyjaciot i
teraz catg swa uwage skon-
centrowat na przygotowa-
niach do startu. Gdy linka
sie napieta dat znak reka.
Pilot leciutko, ptynme po-
czat dodawac gazu.

»Halniak" drgnat, ruszyt,
podskoczyt lekko na jakiejs$
grédce ziemi i Janek po-
czut, jak stery poczynajg
twardnie¢, jak ped powie-
trza unosi jego skrzydia.
Malutkim, delikatnym ru-
cem uniést maszyne Kkil-
kadziesigt centymetrow nad
ziemig i przytrzymat.

Zespot wyszedt w powie-
trze.

Zrobili skret w prawo i
poczeli sig wznosi¢. Drga-
jaca strzatka wariometru
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JANUSZ FRZYMANOWSKI

doszta do 4m/sek i zatrzy-
mata sie. Janek mimo woli
Sledzit prace przyrzadow 1
jeszcze raz sprawdzat stan
kabiny, przypominajac so-
bie jednoczesnie wszystkie
przeliczenia kurséw, punk-
ty orientacyjne tras i dane
komunikatu meteo.
Byli juz nad szczytem Wy-
sokie]. Z lewej i z prawej
wida¢ byto krgzace w ko-
minach = szybowce tren n-
gowe uczniow. Na 2000 m
zupetnie blisko mineli ja-
kiego$s starego ,,Komara“
Pilotujagcy go chiopiec wy-
chylit sie z kabiny, machat
reka, Smiat sie i krzyczat
co$ do Janka. Czarek u-
Smiechnat sie i pokiwat
gtowa.

~Komar“ zostat w tyle i
nad Jankiem byto juz tyl-
ko czyste niebo. Obejrzat
sie w dot i za siebie: jak
niewielkie lusterko btysz-

czata tafla jeziora, obok
niej ciemniata  Wysoka,
przekreslona prostg linig
wyciggu. Z daleka w dole
widac bylo zarysy Warcie.

Niedtugo juz trzeba sie be-
dzie wyczepi¢ i wobwczas
niewiele czasu zostanie na
rozmys$lania. Cala uwaga
winna by¢ wowczas skon-
centrowana na wykonaniu
zadania. Ale teraz jeszcze
przez chwile mozna pomy-
sle¢ o tych, ktérzy zostali
na ziemi.

Mimo woli staneta mu
przed oczyma rozesmiana,
dziewczeca twarz z zadar-
tym S$miesznie noskiem i

rozchylonymi lekko war-
gami, okolona przes$wietlo-
nymi stoncem jasnymi wio-
sami. ,Jesli w tym locie
zdobede rekord, to jak tyl-
ko zobacze Hanke, musze z
nig powaznie porozmawiac"
— postanowit w mysli.
Wspomniat wszytkie spe-
dzone z nig razem chwile:
poznanie w samoloc e, prze-
lot do Warcie, spotkanie na
Wysokiej i wspolng prace
w warsztatach. Rozmysla-
nia nie przeszkadzaly mu
jednak reagowa¢ ruchami
steru na napotykane rzuca-
nia i $ledzic przyrzady.

Gdy strzatka wysokoscio-
mierza wskazata cyfre 3 100
m, odczut lekkie uderzenie
w skrzydia, a po chwili wa-
riometr popetzt z 4 na 9
metréw na sekunde.

»10 znaczy mam 5 wia-
snych metrow wznoszenia—
przemkneto mu przez mysl.

Nie warto holowaé sie wy-
zej, bo przewyzszenie bede
mial mniejsze”. Szeroki ob-
szar noszen wskazywat, ze
nawigzat juz kontakt z dol-
nym pietrem fali.

— Ja ,,Halniak“! Wycze-
piam sie — zawiadomit
przez radio pilota samolo-
tu i pociggnat za wyzwa-
lacz.

N-7-bis przymknat gaz
i przez lewe skrzydto gwat-
townie znurkowat.

— Ja N-7! Zycze powo-
dzenia — ustyszat w stu-
chawkach gtos pilota.

Warkot silnika oddalit
sie i scicht zupetnie. Zapa-

nowata cisza
tylko lekkim szumem
skrzydet szybowca. Janek
ustawit maszyne pod wiatr
i zmniejszyt szybkos¢ do
minimum. Wiatr znosit po-
woli szybowiec ku tytowi.
Wariometr spucht do 7
m/sek, a potem zaczat lek-
ko opadac. Gdy zszedt do
4 m/lsek Janek oddat dra-
zek zwiekszajac szybkos¢ i
znowu dostat sie w maksy-
malne  noszenie.  Zrobit
skret 0 90 stopni, wzigt po-
prawke na wiatr i poszedt
wzdtuz fali.

Na 4000 metrow zakre-
cit starannie wietrznik ka-
biny i wiaczyt aparaty tle-
nowe.

przesycana

Mineto przeszto cztery
godziny od chwili, gdy
»Halniak* roztajat w bteki-
cie sierpniowego nieba. Za-
adfa jasna, gwiazdzista i
siezycowa, lecz wietrzna
noc.

Jeszcze przed startem u-
mowili sie z Czarkiem, ze
bez koniecznej potrzeby
nie beda nawigzywac tacz-
nosci radiowej, zeby nie
roztadowywaé¢ akumulato-
row. W wypadku rekordo-
wego lotu mogly mu byc
potrzebne zarowno do ra-
dio, jak i do napedzania
przyrzadéw w strefie oblo-
dzenia. Tym nie mniej je-
dnak tatyn, Saniak i Rej-
ski niecierpliwili sie teraz
i denerwowali siedzac przy
radiostacji szkoty.

Wszyscy drgneli, gdy w
pewnej chwili radiotele-
grafista odpowiedziat swe-
mu niewidzialnemu roz-
moéwcy: " st g

— Ja goéral! Stysze do-
brze. Odbidr...

Przetagczyt szybko roz-
mowe na gtosnik i tera2

wszyscy obecni w pokoju
ustyszeli wyrazny, dobitny
glos:

— Ja Centralna! Zarzad

Gtéwny wyraza zgode na
waszg propozycje. Otrzy-
malismy zezwolenie wiadz
radzieckich. Od 21.30, co
pot godziny czeka na was
Aeroklub Kijow na fali
34,7 m. Podajcie im przy-
puszczalny kierunek prze-
lotu i godzine przekrocze-
nia granicy...

Zbyszek i Stach spojrze-
li na siebie porozumie-
wawczo. Byle sie tylko
wydrapat na jakies 10—12
tysiecy metréw — wtedy
ma szanse zrobi¢ tadny
przelot. Ale dlaczego Ja-
nek nie daje zna¢ o sobie?
Nie, nic zlego stacC sie nie
moze, odpedzili od siebie
zte mysli. Pilot doskonaty
i maszyna catkowicie pew-
na.

(den)



CO BUDUIA MODELARZE?

Szybowiec typu ,Kacz-
ka“ opracowany  przez
Marka Smokowskiego z
todzi. Model zostat zapro-
jektowany w celach do-
Swiadczalnych.

Dane techniczne: rozpie-
tos¢ — 830 mm, diugosé¢ —
505 mm, gtebokos¢ ptata—
125 mm, wydtuzenie —7,5,
rozpigto$¢ statecznika wy-
sokosci — 371G mm, Kkat
strzaty (skos) skrzydia —
10°, wznios skrzydta — 7°,
wznios statecznika wyso-
kosci — 7°, powierzchnia
skrzydet 11,09 dcm2, pro-
fil skrzydet — GO-602M,

kat nastawienia — + 1°
profil statecznika wysoko-
sci Clark Y, kat nastawie-
nia + 4°.

Szybowiec wyczynowy SJ

Konstruowat Jbézef Sku-
pin — Tarnowskie Gory.

Dane modelu: rozpie-
tos¢—2 500 mm, diugosé—
1400 mm, rozpietos¢ sta-
tecznika wysokosci — 800
mm, profil plata wiasny.
Model tego typu wykonat
na tegorocznych Zawodach
Eliminacyjnych w Katowi-
cach lot trwajacy 5 minut
30 sekund.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Obserwator

Tradycyjna juz ,,Kroni-
ka“ wraca na tamy SiM-u!

Nie traémy jednak cza-
su. Rozpoczynamy nasza
prace.

Wybieramy sie do kina.
Jako lotnicy idziemy do
kina ,Lotnik", gdy miesz-
kamy w Warszawie, a do
LLotu", gdy znajdujemy sie
w Jelenlej Gorze. Kina na-
sze tez sie ulotniczajg!

A ,na co“ idziemy do
kina? Mamy, a doktadniej,
to bedziemY lada dzien
mieli trzy filmy, z ktorych
na czotowym miejscu na-
lezy postawi¢ wielki histo-
ryczn?/ film radziecki o
Mikofaju Zukowskim, na-
stepnie od dawna zapowia-
dany ,,Pierwszy start“ no
i wreszcie reportaz filmo-
wy z ostatniego Swieta
Lotnictwa.

Jak wida¢, na Film Pol-
ski nie mozna narzekac.

Po obejrzeniu wymienio-
nych filméw, po obszer-
nych  dyskusjach  (kry-
tycznych, a jakzel) w Ko-
tach Ligi Lotniczej, w Ae-
roklubach LL, mozemy z
zupeinym spokojem wejs¢
do Swietlicy mleg)sklego
Kota LL i Aeroklubu LL
gdzie na Swiezutko malo-
wanych potkach (ktére w
obawie przed koncem roku
i zamknieciem budzetu,
kupiono weczoraj!) Odnaj-
dziemy wsréd wielu lot-
niczych ksigzek nowe o-
ktadki.

Nowe oktadki posiadajg
nastepujace ksigzki: ,Na
zwycleskim szlaku“ — Ko-
niecznego, ,Szkota mate-
go lotnictwa® — Elszteina,
»Loty w przyrodzie* i ,Sa-
moloty w walce“—wyd. Il.

Biblioteka lotnicza LL po-
wieksza sie, powigksza sie
ilos¢ ksigzek popularnych,
do ktdrych zaliczam powy-
zej podane tytuly oraz to-
my bequce Whprzygotowa-
niu, z ktérych mo -
mienié dos.%iona’raz ?(%iq\évlge
. Kozeduba W stuzbie
ojczyzny“, ktora juz w nie-
dlugim czasie opusai dru-
karnie.

Jednak ksigzki popular-
ne i beletrystyczne to je-
szcze dla  nas za malo.
Braki odczuwamy zwiasz-
cza w dziedzinie ,wiedzy
powszechnej“; o aerodyna-
mice, o budowie samolo-
tébw (wzorem bytby ideal-
ny Szulzenko, ktorego tyl-

ko ttumaczy¢ — tlumaczyc
0 Autorzy”) no i ,wiedzy
wyzszej* w postaci ksig-
zek, a nie jak dotych.
czas — kosztownych skryp-
tow.

Brak roéwniez krytycznej
historii lotnictwa polskie-
go, ktoéra stuzy¢ by mogta
olbrzymim masom mtodych
lotnikbw, aby nie platal!
sie wiecej w niewytluma-
czonych dotad przejaskra-
wieniach i wypaczeniach
starych Zrédet  przedwo-
jennych.

Brak? Brak! Sadzac po
rozmachu wydawniczym
naszej Ligi, braki te zosta-
ng w loku 1951 usuniete
Widze juz nowiusienkie to-
my w naszych Swietlicach!

W dobie wielkiego plano-
wania zaplanowano réw-
niez i na odcinku literatury
lotniczej wiele pozl)(/cp Ale
czy to wyczerpato kwestie?
Czy wszyscy autorzy, kto-
rzy potrafig ,,obracac* pio-
rem zglosili swoj udzial?
Czy ,produkcja“ powiesci,
prac technicznych lotni-
czych zostata juz przemy-
$lana do konca?

Z pewnoscig nie. Z pew-
noscig wielu ludzi cos pi-
sze nie wiedzac o tym, ze
pracg swojg trzeba zgtosic
do Zarzadu Giéwnego Li-
gi Lotniczej, ze jg trzeba
Juz dzisiaj zaplanowaé w
Wielkim naszym Planie.

Niedawno czytatem lis»

do ,,Skrzydlatej* kolegi M
Mikulskiego z Krakowa
ktéory donosi — ...,pisze

prace magisterskg na te-
mat — historia sportu
szybowcowego w Polsce...*
O prosze, nawet za temat
lotniczy mozna zosta¢ ma-
gistrem. (Mowa w tym wy-
padku o magisterium na
studium WF w Krakowie)

Wiecej takich Mikuls-
kich]

Przyktad jest godny pod-
kreSlenia, bo i temat ob-
szerny i Kkrytyczne ujecie
tematu trudne, ale sadzic¢
nalezy, ze praca ta nie za-
ginie w aktach Krakows-
kiego Studium WF, a zo-
stanie zgtoszona do Zarza-
du Gtéwnego LL, Kktory
bedzie mogt wiaczyé ja w
plan wydawniczy. Wiecej
Mikulskich! ~ Moze i na
Uniwersytecie mozna zro-
bi¢ na przyktad doktorat
z historii lotnictwa w Pol-
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MODELE SZYBKOSCIOWE

8) . PAWEL ELSZTEIN

Po zapoznaniu sie 2 we-
wnetrznymi organami ste-
rowniczymi, jak orczyk i
drazek, musimy obecnie po-
zna¢ raczke, przy pomocy
ktérej utrzymuje i steruje
sie model podczas lotu.

Raczka sterownicza nie
wymaga zasadniczo spe-
cjalnych wzoréw, a jedynie
oméwienia konstrukcyjne-
go. Zasadg winno by¢, a-
by odstep pomiedzy linka-
mi, jednym stowem ramie
raczki, nie bylo zbyt duze,
bo w przeciwnym wypadku
mate wychylenie raczki po-
wodowatoby duze wychy-
lenie steru, a nam przeciez
chodzi o to, aby jak naj-
bardziej wyczuwal za po-
Srednictwem raczki — ru-
chy steru.

Zaleta dobrej raczki jest
jej odpowiedni ksztatt, do-
stosowany do wielkosci re-
ki modelarza. Kilka roz-
wigzan raczki podano na
rysunku 1. Na rys. 1, 2, 3
| 4 widzimy raczki w naj-
prostszej postaci. Raczka 2
wykonana jest z grubej
blachy  duralowej oraz
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dwoéch kawatkéw drzewa,
ktore tworza uchwyt dla
dioni (rys. 3). Najbardziej
prymitywna jest rgczka 4,
gdzie widzimy na kawatku
walca drewnianego dwa
sworznie z otworami ha za-
mocowanie linek, W racz-
kach 1 i 2 przewidziano do-
datkowe otwory, umozli-
wiajgce regulacje odstepu
miedzy linkami. Ma to du-
zg zalete i warto przy wy-
konywaniu raczki pomyslec¢
o regulacji odstepéw.

Raczka podana na rys. 5
posiada juz bardziej wy-
mysiny ksztatt.  Uchwyt
dostosowany jest do profilu
dtoni, w ten sposéb raczka
trzyma sie w dioni pewniej.
Poza tym mozna regulowac
ewentualne wydtuzenie sig
gornej linki S$rubg regula-
cyjna zaopatrzong w wy-
godng nakretke. Wadg tej
ragczki  bytby jedynie brak
regulacji odstepu linek.
Sadzi¢ nalezy, ze tych
kilka przyktadow postuzy
miodym konstruktorom do
opracowania zaréwno wy-
E(_)dnej, jak i celowej racz-
i sterowniczej.

Zbiornik paliwa

Omawiajac kolejno wne-
trze naszego modelu za-
trzymamy sie obecnie przy
zbiorniku paliwa. Wydawac
by sie mogto na pierwszy
rzut oka, ze, no c6z —
zbiornik paliwa to nie fi-
lozofia i nie ma wiasciwie
czego omawiac.

Tymczasem zbiornik pa-
liwa stanowi specjalne za-
gadnienie, ktérego doktad-
ne rozwigzanie rowniez de-
cydowa¢ bedzie o wyczy-
nach naszego modelu.

Mozna w chwili obecnej
przyja¢ za pewnik, ze tylko
nieznajomosci _rzeczy, od-
nosnie dziatania zbiornika,
nalezy zawdziecza¢, ze mo-
delarzom naszym nie zawsze
udajg sie loty modeli na u-
wiezi, a tym bardziej mode-
li szybkosciowych.

Chcac sie  dowiedzied,
jak zbudowaé zbiornik pa-
liwa, musimy zapoznac
sie z jego dziataniem. A
wiec najpierw troche roz-
wazan teoretycznych (w
ktorych zawsze dopomoze
nam dobry podrecznik fizy-
ki), a potem wnioski i w
koncu jak najkorzystniej-
sze praktyczne ich zastoso-
wanie.

Na model szybkosciowy,
jako na ciato poruszajgce
sie na uwiezi po kregu
dziata pewna sita.

Sitg to jest sita od$rod-
kowa.

Ta sama sita dziata wiec
rowniez na zbiornik z pali-
wem, ktory znajduje sie w
modelu. Ta Sima sita dzia-
ta i na paliwo znajdujgce
sie w zbiorniku. Jak nas u-
czy nauka o wilasciwos-
ciach cieczy, paliwo pod
wptywem ruchu (lotu po
kregu) przyjmuje szczegol-
ng posta¢ w naczyniu, w
ktérym sie znajduje.

Wyobrazmy sobie zbior-
nik paliwa, jako zwykile
ﬁrostokatne pudeteczko,

tore 4gcznie z modelem
wykonuje szybki ruch po
kregu.

Otoz ciecz (paliwo) znaj-
dujgce sie w tym zbiorniku
przybierze szczeg6lng po-
staC powstatg na skutek si-
ty dzialajacej na ciecz.

Na rysunku 2 pokazano
jakie potozenie przyjmuje
powierzchnia cieczy pod-
czas spoczynku (a), podczas
niewielkiej predkosci lotu
(b) oraz podczas bardzo du-
zej predkosci (c) przy wy-
petnianiu naczynia do ‘2
pojemnosci.

Poznali$Smy wiec zacho-
wanie sie paliwa w przy-
ktadowym zbiorniku, co po-
winno postuzy¢ nam do
dalszych rozwazan.

Jak wiadomo, paliwo wy-
ptywa ze zbiornika zasysa-
ne przez silnik do gaznika.
W tym celu w naszypi
zbiorniku musimy wykona¢
orwér doprowadzajacy pali-
wo do gaznika. To sprawa
nie trudna, wiercimy otwor
osadzamy na nim rurke i
gotowe! Oho, nie tak szyb-
ko! A w ktérym miejscu
zamocujemy rurke?

Sadzac po uprzednim
objasnieniu ruchu paliwa w
zbiorniku, wiemy wszyscy,
ze rurke (nazwijmy ja za-
silajagcg) musimy tak za-
montowac, aby nawet przy
najwiekszym odksztatceniu
powierzchni paliwa byta o-
na w nim zanurzona. To nie
nasuwa zadnych watpliwo-
sci, jezeli chcemy aby sil-
nik pracowat podczas lotu.

Zamontowanie rurki zasi-
lajacej przy uwzglednieniu
powyzszego podano na ry-
sunku 3.

Czy juz wszystko w po-
rzadku? Czy wystarczy o-
becnie zapusci¢ silnik i bic¢
rekordy? Nie, to dopiero
poczatek.

Jezeli bysmy sprobowali
wyssa¢ z takiego zbiornika
paliwo (a zbiornik jest
przeciez bardzo szczelnie
zbudowany), to natrafili-
bysmy na duze trudnosci,
paliwo wyciekatoby z po-
czatku, ale p6zniej wskutek



rozrzedzenia powietrza w
naczyniu,' przestatoby do-
chodzi¢ do silnika. Zrozu-
miatym jest, ze do silnika
powinno doptywa¢ paliwo
bez specjalnych utrudnien,
a wiec zrozumiatym jest ro-
wniez, ze nasz zbiornik
jeszcze nie odpowiada sta-
wianym wymagan’om i w
tym stanie zupetnie nie na-
daje sie do uzytku. Kto sie
pilnie uczyt fizyki przypo-
mina soble zapewne tzw.
butle Mariotte'a, w ktdrej
dzieki stalemu cisn’eniu
atmosferycznemu uzyskano
statg  predkos¢ wyptywu
cieczy.

Prosty stad wniosek: aby
uzyskac tatwy wyptyw pa-
liwa z naszego zbiornika,
wystarczy zaopatrzy¢ go w
dodatkowy otwér d'a wy-
rébwnania ci$n’enia atmo-
sferycznego. Na rysunku
4 (a) przedstawiono znang
butle Mariotte'a i zbiornik
z dodatkowsg rurka, nazwij-
my ja wentylacyjng frys. bJ).

Z chwilg gdy okazato sie.
ze konieczny jest drugi o-
twoér, musimy sie zastano-
wi¢. w ktérym mieiscu po-
winien on sie znalez¢, aby
wiasciwie  spetniat swoje
zadanie.

Poniewaz wiemy juz, ja-
kie polezenie przyjmuje

aliwo podczas lotu mode-
u, tatwo przyjdzie sie do-
mysli¢, ze rurka wentyla-
cyjna powinna znajdowac
sig jak najblizej Scianki_le-
zacej po stronie wewneirz-
nej osi obrotu (rys. 5), dla-
tego, ze gdyby rurka wen-
tylacyjna znajdowata sie
przy zewnetrznej $ciance

nastgpi przerwa w pracy sil-
nika na skutek zatkania sie
rurki wentylacyjnej, poleca
sie zamontowanie drugiej
rezerwowej rurki, ktora
moze znajdowaé sie obok
rurki poprzedniej (réwno-
legle) wzglednie obie rurki
moga byC tak usytuowane,
jak pokazano na rysunku 6
(a i b). Poniewaz w czasie
lotu (na przyktadzie lot od-
bywa sie w lewg stroneg)
paliwo w zbiorniku ma ten-
dencje do wype’niania tyl-
nej prawej czesci zbiornika

(ruch postepowy), umiesci-
lisSmy wilot rurki paliwowej
w tylnej prawej czesci
zbiornika. Rurki natomiast
wentylacyjne umiescimy w
przedniej czesci zbiornika,
gdyz tu w czasie lotu jest
miejsce gdzie nie gromadzi
sie paliwo.

Jezeli mowa juz o roz-
mieszczeniu rurek, to trze-
ba wspomnie¢ o odstepie w
jakim powinna znajdowac
sie rurka paliwowa od

Rys. 8

$cianki zbiornika. Ten na
pozér drobny szczeg6t jest
réwniez bardzo waznym
czynnikiem w sprawnym
dziataniu silnika. Wyobraz-
my sobie, ze rurka paliwo-
wa znajduje sie w samym
rogu zbiornika. Co6z 9ie
dzieje? Otéz z chwilg, gdy
nastepuje ssanie, w rogu
zbiornika tworzy sie mata
proznia, ktéra nie dopusz-
cza do przenikniecia pali
wa do rurki — silnik po pe-
wnym czasie ,,dtawi sig* i
staje, a modelarz gtowi sie
co byto przyczyna kiepskie-
go lotu i najczesciej szuka
przyczyny w silniku.

Opisane  zjawisko two-
rzenia sie prozni nie jeet
tatwe do wytlumaczenia,
ale musimy przynajmniej o
nim wiedz:e¢. Zjawisko to
nosi w hydrodynamice na-
zwe kawitacji.

Poprawne  usytuowanie
rurki paliwowej w zbiorni-
ku widzimy na rysunku 7,
gdzie rdéwniez zaznaczono
najmniejszy, doswiadczal-
nie ustalony odstgp wylotu
rurki od Scianki.

Tyle bytoby o zbiorniku
paliwowym.  Uzupetniajac
opis, podajemy jeszcze szki-
ce rdznego rodzaju zbiorni-
kow, ktére opracowano we-
dlug omoéwionych powyzej
zasad. (Patrz rysunek 8).

(c.d.n)

PIERWSZY REKORD MIEDZYNARODOWY MODELARZY CZECHOStOWACKICH

W dniu 14 pazdziernika br. podczas zawodéw mo-
deli na uwiezi w Pradze ustalono nowy rekord mie-
dzynarodowy w kategorii modeli szybkosciowych na
uwiezi z napedem odrzutowym.

Model konstrukcji inz. E. Napraynika ,,pilotowa-
ny*“ przez Franciszka Syatosza osiaggnat predkosé
156,522 km/godz, co jest wynikiem lepszym od ostat-
niego rekordu ustalonego przez M. Wasilczenke
(ZSRR), ktory wynosit 144,025 km/gcdz w tej samej
kategorii.

Godnym uwagi jest fakt, jak podaje czasopismo
.Letectyi”, ze silnik odrzutowy zastosowany w re-

kordowym modelu zostal wykonany wedtug wzoréw
polskich (Gado 300). Zaréwno model, jak i silnik
wykonat zesp6t modelarzy w Lctnianach, dajac pie-
kny przyktad pracy kolektywnej, dzieki ktérej wia-
$nie mozliwy byt tak wysoki wyczyn.

Gratulujemy modelarzom bratniej Czechostowacji
pierwszego rekordu miedzynarodowego, wierzac, ze
nie bedzie on jedynym.

Naszym modelarzom stawiamy za przykiad ko-
legébw z Czechostowacji, ktérzy potrafili przez prace
zespotowa osiggng¢ tak doskonate rezultaty.

P. E.
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JAK ZOSTAC

Jesli chcesz zosta¢ lotnikiem — zgto$

sie jeszcze dzi$ do najblizszego Zarzadu

Powiatowego (lub Miejskiego) Zwigzku
Miodziezy Polskiej!

ZMP SKIERUJE CIE NA KUPS PILOTAZU
W LIDZE LOTNICZE]

Pamietaj, ze najkrdotsza droga DO OFI-
CERSKIEJ SZKOLY LOTNICZEJ prowadzi
PRZEZ LIGE LOTNICZA!

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy sklada¢ do Powiatowych Zarzadow
ZMP. Do podania nalezy zataczy¢ nastepujace
dokumenty:

1. Wiasnorecznie napisany zyciorys.
2. Opinia partii, ZMP, ZHP Ilub innej
organizacji (w zalakowanej kopercie).

LOTNIKIEM?

PRZODOWNICY PRACY, MLODZI BUDOW-
NICZOWIE SOCJIALIZMU — WSTEPUJCIE
W SZEREGI LIGI LOTNICZEJ!

Jezeli masz jeszcze jakie$s watpliwosci lub chcesz
dowiedzie¢ sie czego$ wiecej o0 naszym lotnictwie,
zwré¢ sie po informacje do najblizszego Zarzadu
Okregu Wojewbddzkiego LL (adresy ponizej) lub Za-
rzadu Oddziatu LL, ktére znajduja sie w kazdym

powiatowym miescie.

Adresy Zarzadow:

Zarzad Gitéwny LL — Warszawa, uL Nowogrodzka 49;

Zarzad Biatlostockiego Okregu LL — Bialystok, ul.
Krakowska Nr 1;

3. Metryk_a urodzenia lub uwierzytelnio- Zarzad Bydgoskiego Okregu LL — Bydgoszcz, ul.
ny odpis. ) ) 1 Maja Nr 92;

4. SW|a((jje(_:two szkolne lub uwierzytelnio- Zarzad Gdanskiego Okregu LL — Sopot, ul. Swier-
ny odpis.

5. Zaswiadczenie posiadania obywatelstwa
polskiego lub zaswiadczenie, ze kandy-
dat stara sie o takowe.

6. Zaswiadczenie o niekaralnosci.

czewskiego Nr 5;

Zarzad Katowickiego Okregu LL — Katowice, ul.
Miynska Nr 22;

Zarzad Kieleckiego Okregu LL — Kielce, ul. Staszica

7. Zaswiadczenie lekarskie z zakiadu Nr 10
pracy lub szkoty o stanie zdrowia. Zarzad Krakowskiego Okregu LL — Krakéw, ul.
Kandydaci na szkolenie lotnicze w pilotazu 1 Maja Nr 6: _
silnikowym winni odpowiada¢ nastepujgcym Zarzad Lubelskiego Okregu LL — Lublin, ul. Peo-
warunkom: wiakéw Nr 6;
Wiek: od 17 — 22 lat W’rqcznie Zarzad to6dzkiego Okregu LL — t6dz, ul. 22
’ ' Lipca 1/3;

Obywatelstwo polskie.

Stan wolny (kawaler).

Wyksztatcenie: minimum mata matura
lub 9 klas szkoty podstawowej albo
réwnorzednej szkotv zawodowej.

~AwbhpE

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiada¢ nastepujgcym
warunkom:

1. Wiek: od 15 — 18 lat wigcznie.

2. Wyksztatcenie: 7 klas Szkoly Podsta-
wowej lub réwnorzedne.

3. Zezwolenie rodzicow, o ile kandydat
liczy mniej, niz 18 lat.

Zarzad Olsztynskiego Okregu LL — Olsztyn, ul. Pie-
nieznego Nr 17;

Zarzad Poznanskiego Okregu LL — Poznan, ul. Waly
Jana Il N/ 12;

Zarzad Rzeszowskiego Okregu LL — Rzeszéw, ul.
Jagiellonska Nr 1;

Zarzad Szczecinskiego Okregu LL — Szczecin, Aleja
Wojska Polskiego Nr 60;

Zarzad Warszawskiego Okregu LL — Warszawa, ul.
Marszatkowska Nr 62;

Zarzad Wroctawskiego Okregu LL — Wroctaw, ul.
Gen. Swierczewskiego Nr 99.

pracy szkolnej — Kkursy te sg je Panstwowe Liceum Mecha- CKI z zar. Wszyscy oni pro-
POCZTA LOTNICZA organ zowane  zazwyczaj W niczno-l.otnicze, przy ul Ho- sza 0 podanie szczeg6tow o
,,Nawet tysigczne trudnosci godzinach . popotudniowych. zej 88 . . szkoleniu.
male zniecheca mnie i ne ostu- Jesli w Gublnle,,znaf(dzm sie Na szkolenie lotnicze w LL ltecepta ogdlna — ta sama
dza mego zapatu do pracy w odpowiednia  1los¢ = kandyda- pragna pojs¢ kol. kol. EMILIA co i dla kol. JANINY B. z Gu-
Cotnictwie, w ktérym pozniej téw na szkolenie, Liga Lotni- ILNICKA i LIDIA KUPFIER bina (patrz wyzej).  podanie
chce pracowaé zawodowo. Co cza z pewnoSC a zorganizuje z_Dzierzoniowa, HENRYK z do ZMP, teoretyczny kurs szy-
mam robi¢? — uczeszczaé na- Wam Kkurs teoretyczny. Szcze- Gdaniska, LECH CZARNIEC- bowcowy, praktyczne szkolenie
do szkoty ogélnoksztatca- go_}ow dowiecie sie w Zarzag- Kl z Elblaga, JAN WISNIOS szybowcowe na = szybowisku
cej, czy staraé sie o przyjecie zie Okregu. . z Kamiennejy Gory, LILIA P. LL, nauka pilotazu silnikowe-
do szKoty lotniczej?" —  pisze _Informujgc Was dalej, dono- ze Szczecina, LECH MILEW- go. Wszystko — w Lidze Lot-
JANINA B. z Gubina simy, ze w Warszawie istnie- SKI z Nysy 1| JOZEF SOCHA- niczej.
Nysa.
Jedno ne przeszkadza dru- . . .
giemu, Kolezgnko. Uczcie sie WYDAJE: LIGA LOTNICZA Juz wkrétce na ekra-
alej pilnie w szkole i jedno- - nach kin ujrzym ier-
cze$nie ztbézcie prosbe o przy- REDAGUJE ZESPOL irzymy p
jecie na szkolenie lotnicze do - . . wszy  diugometrazowy
JZearzz;du Powiatowego ~ ZMP Adres redakcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/11 film lotniczy. Oto frag-
Ukor’\czenli_eL Kursu tes\n/’etycdz- . tet. 75-980, 83, 84, 85, 88, WEV\:I’]. 45 ) | ment  filmu Pierwszy
nego w _upowazn Was do Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie < i _
starania si¢ 0 przyjecie na — 0 zt <10 gr, poétrocznie 12 z+ 00 gr, roczn%e 24zt start®. Startuje szybo

praktyczne szkolenié™ szybow-

wiec ,Junak", ktérego

N i - Wohptacaé czekami na konto PKO 1-15878, na adres: “ © i
O»vga pr?auckzgmpiIgtrazzyddzslielnillzg_ Paﬁstwr?)we Przedsiebiorstwo Kolportazowe , RUCH*“ War- ,(,jgrba w tym_ filmie ?g_sjr
wego w Centrum Wyszkolenia szawa, Plac Trzech Krzyzy llia. obry Enajomy
Ijékniczego LL. Nauka na te- Oplata pocztowa uiszczona ryczattem. LJastrzab*. . .
oretycznym  kursie szybowco- Nr zam. 1934. B-130394 Foto: Film Polski

wym nie przeszkodzi Wam w

Cena gr 60



